
I I I .  
EXTRASE  D I N  PU BLI CATI U N I LE STR E I N E  

Convenţiuni technice a le Uniun ei Căilor fera te german e  
PENTRU 

Construcţiunea şi disposiţiunea serviciului drumurilor de fer principale. 

A) CONSTRUCŢ'IUNEA CĂEI 

a) Disposiţiuni genC>rale. 

§. 1 .  Proiectul. 

In proiectele unui drum de for cu uă singură cale, 
la care ar fi posibilitate de a se construi mai târziu 
uă a doua cale ; ar ti bine să se ia de mai nainte, locul 
necesar în acest scop. 

§. 2. Distanţa, între şine. 

, 1 .  Distanţa între şine mesura,tă, între capetele şi
nelor trebue să, fie în linie dreaptă, de J m.435, de
viatiuni de la această, cotă, provenite din causa ' 

mişcă,rei, sunt permise numai 3 111 /,,, în minus şi 
10 111 /,,. în plus. 

2. Distanţa intre şine trebuesce ti-eptat mii.rită, 
la curbele a cllror rază este mai mică, de cât 500 "'· 
Această, crestere cu toate aceste nu trebue să, treacă, ' 

peste 30 mim. 
3. La curbele a căror rn ză este mai mare de cât 

500 m·, nu mai este necesar a se mări distanţa între şine· 

§. 3. Bala,st. 
1 .  Balastul trebue să fie de �00 mm. mesurat de la 

muchia inferioară a traversei şi până la platformă. 
2. Materialul trebue să fie a�t-fel ca atât udătura 

cât şi gerul să nu producă schimbări defavorabi le. 

§. 4. Şine. 
1. Şinele să fie de oţel sau fer laminat şi nici uă 

dată mai scurte de 6m .00, mai lungi sunt recomanda
bile, însă să nu treacă pest 1 0  metri. 

2. Şinele trebuesc tăiate la capete perpendicular pe 
axa lor longitudinala. 

3. Muchiile de la capetele şinei trehuesc teşite pe uă 
lăţime de 2 m/m. 

�- 5. Forma sin ei. ·- ' 

1 .  Capul şinei să nu fie mai puţin de 57 m m .  de lat 
şi să aibă uă suprafa�ă plană,, sau uă suprafaţă curbă 
făcută cu uă rază de :LOO mm. 

2. La comendile noui de sine va, trebui a se pre-' , 

vede ca partea interioară, şi superioară, a ca,pului 
şinelor să, fie rotunjită, cu o rază, de 14 mm. 

3. La suprastructurile cu traverse se recomandă ca 
înăltimea sinei să nu fie mai mică de h5 de mm. si ' ' ' 

lăţimea piciorului de asemenea să nu fie mai mică de 
100 mm.  Aceste dimensiuni pot fi micşorate la supra
::;truc.;turile cu longrine. 

�· o.  Resistenţa şinelor. 

Şinele peste cari trec locomotive trebuesc solid aşe
cJate pe

-
locul lor de reazem. ast-fel ca fie-care şină în 

ori-ce loc să poată resista cu siguranţ<t, unei greutăţi 
în mişcare de cel puţin de 7000 kgr. 

§. 7. Positiunea sinei. . ' 

1 .  Se reaomandă ca şinele să fie înclinate înăuntru 
şi adică cu uă. înclinare de 1 :20.  

2. Muchile supel'ioare ale unghiul'ilor drepte. de 
la, două, şini aşequte fa ţă în faţă, trebue să se afle 
la aceeaşi înălţime, afară, de casul când exista, 
supraînălţare. 
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i� .  In curbe, ţinendu-se compt de iuţeala mişccirei 
care cxistii pc această, linie, trebue ca şina, exte
rioară, să, fie ma,i sus a.sedată, de câ,t cea, interioară, ' ' 
a,st-fel ca buzele roţilor să, producă, ciocnituri cât 
de mici posibil asupra, muchilor interioare a,Je 
şinelor. 

4. Supraînăl ţ.area şi nelor exterioare trebue să fie  la 
punctul de începere al curbei,  acolo unde există curba 
de transiţ iune, adi0ă în punctul de contact a l  curbei de 
tra nsiţiune cu curba norma,Ja. 

5. Supra,înă,Jţa,rea trebue continuatu în linia, 
dreciptiî respectiv Îl1 curba, de fransiţiune pe uă 
lungime egală, cu cel puţin 200 de ori supra,înă,l
tcirea,. ' 

6. Dacă între două curbe apropiate şi a şeqate -îh 
acela.şi sens se µflă uă linie d reaptă de cel m.ul t 41J 
metri l ungime, atunci  se va continua supraînă.l ţarea şi 
în această l i n ie. 

§. 8. Ficsarea şinelor. 

ln partea interioară, a, şinelor unei linii, toa te 
ma,teria}ele de fixare, precum : scaune, blzloa,ne, 
crampoane, etc. întrebuinţate pe uă, lărgime ega,Jă, 
cu lărgimea ocupatil de buza, raţei, trebuesc a,şe-. 
qate cel puţin, fa, 38 milimetri dedesubtul muchie1 
superioare a, şinei. 

§. 9. Imbina,rea şinelor. 

Imbinarea a două şine ale unei căi . în l i nie dreaptă , 
t rebue să fio. perpendiculară pe axa căei .  In curbe este 
permis ca aceste îm binări să nu fie faţă în faţă. 

§. 10 .  Legătura îmbină,rei. 

1 .  Pe liniile principale, pe cari trec trenurile pre
vezute în ma,rsut se va, întrebuinta, la sinele cu tal-, ' ' ' 
pă,, afară, de ficsa,rea bazei, şi uii, legătură, longitu-
dinală,, pentru capetele şinelor. 

Se recomandă această legătură şi pentru căi le secu n
dare, cari sunt foarte mult umblate. 

2. Ca cea mai bună legătură a imbinărei a două şine 
se recomandă ecl ise solide cu patru buloane. 

3.  Ecl ise corniere sau cu picior, <:ari împedică si 
deviaţiunea şinei .  

· ' 

4. Chiar la îmbinarea şinelor cu cap dublu se reco 
ma ndă întrebuinţarea de ecl ise puternice. 

o. Din causa schimbărei de tempera.tur;I este de 
recomandat a se lua, preca,utiuni la, punctul de con-
tact între două, sine. 

' 

§. 1 1 . Imbina,rea şinelor nesprijinite. 

1 .  La sistemul de l ini i  cu traverse se recomandă a 
se lăsa hnbinarea şinelor nesprij in ite. 

2.  'l'raverşele cari se pun în· a.propriere de imbin::i.rea 
şinelor să fie la uă depărtare una de alta ast-fel ca să 
permită burarea lor. 
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§. 1 2  
Pentru traverse se poate întrebuinţa lemn, fer sau 

piatră. 

§. 1 3. Traverse de lemn. 

I .  C·-i traverse de lemn se vor întrebuinţa cele de 
lemn tare. Imbi barea cu uă substanţă care ar  împedica 
putrezirea., este uă regulă generală , în special însă se 
recomandă pentru traversele  de lemn moale. 

2 .  Când se întrebuinţează ficsarea şinelor, pe lemn, 
este bine a se întrebuinţa sistemul de aşezare transve r
sal , hr nu cel longitud inal .  

3. Dacă imbinarea a două şine s� reazemă pe uă 
traversă e necesar ca această traversă să fie mai lată 
de cât celelalte. 

4 . . Intrebuinţarea plăcilor m etalice de fer sau oţel 
între şine şi traversă, s'a recunoscut ca cel mai bun 
şi mai simplu mij loc pentru păstrc�1.rea bunei posiţiuni a 
l in i i ,  p recum ş i  pentru conservarea traverselor. 

§. 1 4. 
Traversele de fer s'au a rătat ca bun8 ; �i aci putem 

întrebuinţa traverse precum şi longrine. 

§. 15. 
In loc de traverse de lemn sau for se pot fixa şinele 

pe un suport de piatră, dacă aceasta pare a fi p ractic 
în ra port cu mij loacele de mişcare. La l iniile noui se 
va întrebuinţa aceasta numa.i pe terenul natural pe 
care a r  aluneca ba lastul, în rambleuri numa i atunci 
când tasa rea. s'a. făcut cu desăverşire. 

§. 1 6. Menţinerea distanţei între �ine. 

La l iniile unde nu avem traverse, ci longrine, men
ţinerea distanţei între ş ine se va face cu mij loace 
potrivite pentru aceasta. 

§. 1 7. Poduri. 

1 ,  Pentru poduri se recomandă ca bolta să fie făcută 
cu îngrij ire: întrebuinţându-se piatră bună sau cărămidă 
de preferinţă ori ·cărui alt material ,  afară numai când 
diferite cause ar arăta că podurile de fer ar avea a van
tage mai  bune. 

2. Poduri de lemn să se construiască numa i escep
ţiona.l şi în asemenea cas, se va îngrij i a le apăra 
contra focului .  

3. · La poduri le  de fer sau oţel se va îngrij i ca toate 
părţile princi pale, afară de reazim, să fie fă.cute din 
fer laminat sau forjat. 

4. Se. recomandă, esamina,rea podurilor foa,inte 
de deschiderea, circula,ţiunei precum şi ceţ.cetiiri 
repetite, la, intervale de timp potrivite. 

5. La, cercetarea, p9durilor de fer, . este necesar 
a, se observa, cu de a,mă,nuntul fie-ca,re pa,1te şi a, 
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însemna, incovoierele pasagere, produse de cea, ma.i 
mare greutate în mişcarea, obicinuită precum şi 
încovoierele permanente. 

Este recomandabil a observa. rfortele cari se nasc sub 
greutatea cea mai mare în miscarea obisnuită fie măsu-. ' ' 
rându-le, fie deducendu-le d in  încovoierile observate 

§. 1 8. Tuneluri 

1 .  Lumina l iberă a tunelurilor trebuie prevezută ast
fel că, pe lângă l imitele detflrminrtte ale ga baritului, să 
mai rămâie un joc de cel puţin 300 111/m şi pentru uă cale 
dublă un joc de 40( 1 mtm . 

2. In curbe, unde exi stă supraînăl ţare, axa tunelului 
va trebui ast-fel deviată către axa l inii ,  în  cât ţinend 
cornpt de jocul necesar, linia de l imită a gabaritului 
să remână în amendouă părţile· egal depărtată de para
metrul tunelului. 

3. Pentru siguranţa lucrători lor se recomandă a se 
construi refugiuri spaţioase la d istan ţa de 50"' şi adică 
11;1. cale simplă alternativ pe amendouă părţile, iar la 
cale dublă se vor construi una în fata alteia. Acestea ' 
pentru a fi lesne vequte se vor vopsi cu alb. 

§. 19. Pasage la niveJ 

1 .  Unghiul sub care taie un drum l inia la înăltimea ' 
şinei să nu fie mai mic ca 30°. 

2: Pav�rea spaţiului între şine să ·se· facă fără mare 
bombam�nt. 

3. Trecerea wiei strade trebue făcută orizontal pe 
-_ uă- lungime ast-fel ca căruţele să poată sta horizontal 
înainte de a ajunge animalele trăgătoare cu oiştea 
la şină. 

·§. ·20. Spaţiu liber pentru roţi la pasage. 

) .
. 
Ln trecerea drumurilor peste uii linie cu « distanţa 

filtre şine de 1,435 trebuie ca spaţiul pentru buzn 
roţei · să fie de 67 m. m. lat şi cel puţin 38 m/m 
adenc (sfi se vază şi § 8) . 

2. La trecerea peste uii linie cu distanta între 
şine mai mare trebue ca spaţiul pentru bu�a roţei 
să, fie mărit peste 6 7  m/m cu uă crescere cores
punziitoare la distanţa intre şine. 

3. Acest spaţiu l iber pentru buza roţei . trebue astfel 
făcut ca la trecere, animalele să nn remână înţepenite 
cu potcoavele înăuntru. 

4. Contra şinele nu sunt ind ispensabile pentru for
marea spaţiului l iber. 

§. 2 1 .  Barie1·i 

l .  Pasagele de nivel trebuesc prevăzute cu barieri visi
bile la uă distanţă potrivită de cale. 

2„ Trecerile pentru pietoni pot fi prevăqute cu cruci ,  
sau alte mijloace de  închidere. 
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�. 22. Barieri manevrate la distantă . � ' 

I .  narierele cari �unt la uă d istanţă mai mare de cât 
G�).  m de canton se pot face numai în casul când tre
cerile nu sunt frecuentate. 

2. Cantonierul care serveşte ast-fel de bariere trebue 
să le poată observa din locul seu de şedere: sau să le 
păzească în ori-care al t mod. 

3 Barierele manevrate .la distanţă trebuesc prevăqute 
cu un clopot, cu care se va suna înainte de î nchidere şi  
se recomandă a aşeqa clopotul ast.-fel ca la închidere 
să sune singur. 
· 4. Aceste bariere să fie ast-fel ca să se poată rid ica 

şi lăsa, adică închide şi deschide, chiar cu mâna ; se re
comandă însă a se adopta un semnal care să arate can
tonierului că bariera s'a deschis cu mâna. 

!i. Clopotul ,  precum şi mecanismul de închidere şi 
deschidere a:l Barieri cu mâna poate să l ipsească în casul 
când, bariera este la 7m.500 departe de şină. 

§. 2:3 ,  Ing1·ădiri 

1 .  I ngr:td i ri sunt necesare numai acolo unde. paza nu 
este îndestulătoare pentru oprirea oamenilor şi ani 
m::tlelor de a trece peste l inie. 

2. Intre l i nia ferată şi  ast-fel de drumuri cari sunt 
aşezate la aceiaşi înălţime cu l inia, sau mai sus este ne
cesar a se construi santuri -arucându-se pământul într'uă 
parte . ' ' 

§. 24. Stâlpi hectometrici 

Pe linie trebuesc aşeqate �:emne la distanţe de 
câte 100 m .  

� .  25. Indicatori de declivită,ti ._ ' 

Pan_tele principale ale l in iei trebuesc · însemnate cu 
indicatori. 

§. 26. Parei-zăpezi 

La aşezarea. l in iei trebue a se prevede măsurile ne
cesare contra zăpezei .depusă de vent şi contra avalan 
selor. ' 

· §. 27. Zone de sigura,nţii 

1 .  In păduri, precum şi prin fâneţe, grâne, etc. ,este 
necesar a se lăsa pe  ambele părţi ale l inii ,  zone lip
site de ori ce fel de plantaţiuni ,  avînd scopul de a. 
împedica întinderea focului în caz de i ncendiu. 

Lăţimea acestor zone se va determina dupe local ităţi . 
2. Acelaş scop se poate ajunge prin construirea de 

şanţuri la aceiaşi depărtare de cale şi curăţate de pl an
taţiunile cari s'ar putea aprinde lesne. 

3. Rădăcinele cari ar fi periculoase l iniei trebuesc 
depărtate. 

b) Construcţiunea Căei curente. 
§. 2� .  Declivităţi 

I .  Decl ivităţile nu trebnesc să fie mai mari de -.!.5°/uo 
sau 1 :40. 
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2. Schimbarea de înclinaţiune să se facă prin aju
t orul unor curbe cât se poate de plane. 

Pentru aceste curbe se va alege uă rază care să nu 
fie mai mică de 20'.)0 m .  

a .  Intre pante, sau între rampe de 5°/00 (1 :200) şi 
mai mari , la cele d'ântâiu însă numai. când lungimea 
uneia din ele trece [,este I 080 m., să se construiască 
uă linie orizontală şi, dacă este posibil, de lungimea 
unui tren de marfă. 

§. 29. Curbe 

1 .  Raza curbelor în linie l iberă să se aleagă cât de 
mare posibilă. 

2. Raze de i300 m. sunt permise numai ca escepţiune. 
3. Raze mai mici de 180 m. sunt neadmisibile. 
4. Curbele de transiţiune între linia dreaptă şi între 

linia curbă se recomandă a avea forma parabolică. 
5. Deosebitele curbe ale l inii trebuesc să treacă 

treptat una într'alta. 
u. Intre curbele contrarii ale unei linii este bine a 

se lăsa uă linie dreaptă atâ.t de lungă ca vagoanele 
să poată trece treptat şi uşor în cealaltă curbă„ în 
ori-ce caz însă ea trebue să fie de cel puţin lOm. 

7. In linii c-u încli 1 1are mare este mai bine a se 
face curbele plane şi schimbarea de inclinaţiune să se 
facă, dacă e posibi l ,  în linie dreaptă. 

§. BO. Gabarit 

1 .  Gabaritul spatiului liber pentu cale curentă, ' ' 
este desenat fa, stânga, pe figura, 1. (A se vedea pi .  I ) .  

2 .  La, constz'ucţiunile noui, fa, reconsfruiri sau la 
reparatiuni mai mari, treptele de desubt a.Je secti
unei p;escrise se vor înlocui cu liniile oblice înse1�
nate pe figurii. 

3. Distanţa pre.scrisă de 150 m/m ,fig. 2) a părţil or 
înălţate d'asupra muchii superioare a şinei şi afl ate 
pe partea esterioară a linii, se poate reduce la 1 35m/m 
când partea înălţată este strâns legată cu şina. 

§. 3 1 .  Distanţa, între linii. 

1 .  La liniile duble in cale curentă, distanta de fa, 
a,xa, unei linii penă, fa, axa, celei Ja,Jte nu t;ebue să 
fie mai mică, de 3m.500. IJa,că, la, cele do�e linii se 
mai a,da,ogă încă una, atunci distanta, de la, axa, 
linii a, doua, până, la axa, liniei a, trei� să, se ia, de 
cel putin 4m.OO. ' 

2. IJacă, se vor aşeza, ma,1 multe linii una, lângă, 
alta, atunci distanţa, între fie-care două, perechi de 
linii, măsurată, între axele liniilor învecinate, să, fie 
de cel puţin 4m.OO. Această distantă este nece�ară si 
pentru două linii aşezate una lânga ' alta si cari linii 
sunt independente una de alta. ' 

3. La construirea liniil0r noui pentru a obtine lumina prescrisă, este bine a se lua între fie-care do�ă linii de la axă. la axă uă distanţă dfl cel puţin 4m.00. 
' 
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4. La lin iele de racordare trebuiesc prevequte semnale 
în locuri le unde distanta de la axă la axă' este de 
4"'00. Traversele de gardă trebuesc a se aşezate fa uă 
distanţă de cel puţin 3'"00 de la semnale. 

�· 32. Lă,ţimea, platformei 

Lăţimea platformei trebue ast-fel preveqută, ca punctul 
de intersectie, al unei l inii dusă prin muchile inferioare 
ale sinelor 

'
cu linia talusului, să fie la uă distantă de . ' 

minimum 211100 de la axa l inii învecinate. 

§. 3:3 .  Aşezarea că,ei. 

1 .  Platforma, la înălţimea muchilor inferioare, ale 
sinelor trebuie asedată cu 600 "'/m mai sus de cât , ' , , 
nivelul apelor celor mai mari, afară de părţile unde 
s'au luat mesuri contra inundaţiunilor. 

2. Platforma căei să fie asigurată cu scurgeri pentru 
apă. 

3. Se 'recomandă de a nu garnisi platforma cu ma
terial impermeabil pentru balastarea căiei �i dacă se 
întâmplă că se găsesce ast-fel de material, trebue în
lăturat l?i înlocuit cu material permeabil. 

c) Construcţiunea staţiunilor 

· §. 34. Gabarit 

1. Pentru liniile staţiunilor prin cari vor trec.e 
trenuri se recomandă a se pă,stra cel puţin limita 
spaţiului liber desenat la dreapta în fig. 1, obser
vend însă, crescerea distanţei între şine, precum şi 
supra înă,Jtarea, sinei exterioare. ' ' 

2 .  Pentru liniile de trecere, ale staţiunilor se reco-
mandă a se observa gabaritul desenat la stânga în fig. 1 .  

3. La, Jucră,ri noui, mesu1·a, de înă,Jţime de la 
scara a, treia a gabaritului trebuie lua.tă, egală cu 
1"'120 · asemenea, la, reconstruÎl'e sau renaratiuni ' r ' 
mai mari scara, de des.upt • secţiunei prescrise, tre-
bue înlocuită prin liniile tras.e oblic. 

4. Distanţa prescrisă de 150 m /m 1.fig. 3) a părţilor 
înălţate d'asupra mu chelor superioare ale şinei, aflate 
pe partea esterioară a l iniei se poate reduce la 1 35 m /m 
când partea înalţă e strâns . h�gată cu şina. 

§. 35 . IJisposiţiunea staţiunilor 

1 .  Lungimea staţiunilor trebuie să fie ast-fel · preve
dută ca observând linia de legătura a <loua directiuni,  ' ' ' 
să poată coprinde în lungimea ei amândouă trenurile 
cari merg în aceste direcţiuni. 

· 2. Staţiunile cari posed uă linie de garagiu servind 
pentru încrucişare şi pentru înlesnirea de liberă trecere 
a trenurilor fără oprire în acea staţiune, trebuie de 
obicei aşezate în linie dreaptă şi orizontal, nici uă dată 
însă să nu aibă uă încl inare mai mare de 2,5 0/00 ( 1  :400), 
afară de liniile �ari servesc la aranjarea vagoanelor, 
precum şi macazurile respective de distribuire. 
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3. Acolo unde trebuiesc s�1. se încrucişeze trenuri 
foarte lungi, macazuri1e de la sfârşit poate să aibă uă 
înclinare mai mare de 25° /00 ( t  :400). 

4. Pentru staţiunile mari se recomandă disposiţiunea 
de staţiuni de manevrare şi în general legătura sem
nalelor de intrare cu macazurile de intrare. 

5. In staţiunile mari localul pentru circulaţiunea 
persoanelor, trebuiesce despărţit de al trenurilor de 
marfă. 

6. E de dorit a se introduce disposiţiuni cari să 
înlesnească espediţiunea mărfurilor de mare iuţeală cu 
trenuri1e de persoane. 

7. Este permis ca la şinele din staţiuni să se în1;re
buinţeze disposiţiuni aşa ca pasageri să le poată tra
versa cu uşurinţă. 

8. Se recomandă ca la staţiunile unde se află mare 
mişcare şi mai cu seamă la acele staţiuni prin cari 
trec trenuri fără oprire, să se întrebuinţeze mij loace 
cari să oprească călătorii de a traversa linii nepavate. 

§. B6. Staţiuni intermediare. 

1 .  Staţiunile intermediare trebuie să împlinească 
următoarele 4 condiţiuni : 

a) Trenuri cari nu au oprire să poată trece înainte 
cu siguranţă, 

h) Ca trenurile să nu treacă fără trebuinţă prin 
curbele de garagiu. 

c) Ca trenurile să poată. devia unul de altul . 
d) Ca trenurile să întâlnească cât se va putea de 

mai puţine macazuri pe la verf. 
�- Statiunile intermediare să aibă, afară de cele două . 

l inii  principale, de regulă. cel puţin uă a treia şi să se 
reserveze loc pentru a patra. 

3. Pentru staţiuni intermediare mai mici sunt îndes
tulătoare clădiri mai restrânse. Tot aici se pot da şi 
încl inaţiuni mai mari de cât acelea prevequte în § 35. 

4. In ori-ce cas însă, pentru linia care servesce a 
primi vagoane destina.te staţiunei, nu trebuie a se ad
mite inclinaţiuni mai mari de cât 2m 5°/00. 

§. 37 . Staţiuni de joncţiune. 

1 .  La joncţiunea a două sau mai multe căi este de 
dorit uă reunire desăverşită a gărilor. Cel puţi n gările 
de persoane să se contopească. 

2. Intre liniile diferitelor căi şi mai cu seamă între 
liniile de marfă. să se stabilească racordări cât se poate 
de comode. 

3. Ll';\gătura unei ramuri cu uă cale principală trebue 
să se facă în acea parte a staţiuni în care este aşezata . 
ramura. 

§. 3�. Staţiune de Cap. 

Când mai multe căi să întrunesc într'uă staţiune de 
cap, atunci se recomandă ca, afară din gara de per. 
soane să se stabileasca linii de ra'Jordare pentru deose· 

7 1  

bite �căi, cari să servească pentru trenurile ce trec prin 
acea staţiune. 

§. 39. Distanţa între căi 

1 .  In staţiuni depărtarea între căi, de la axă, la axă să 
fie de cel puţin 4m 500. 

2. Pentru· linii principale, între cari trebuie să se facă 
peroane, este de dorit a se lăsa uă distanţă de cel puţin 
6m 00. Pentru staţiuni mai mici distanţa cea mai mică 
este de 5m 00. 

§. 40. Curbele Macazurilor. 

1 .  Curbele Macazurilor prin cari trec trenurile să fie 
construite cu uă rază de cel puţin rnom . 

Este de recomandat ca curbele macazurilor de i ntrare 
să fie construite cu uă rază mai mare. 

2 Intre cele două curbe contrare ah� unei racordăr i 
trebue să se aşeqe uă linie dreaptă de cel puţin 6 m.OO 
lungime. 

3. Când din linii curbe se ramifică macazuri cari 
vor fi at::tcate pe la verf de către trenuri, atunci este 
recorna nda bil a se stabili uă linie dreaptă de cel puţin 
om .UO lungime înaintea ramificaţiuni i .  

. 

4. Supraînălţarea şinei exterioare, poate să fie negl i-
jeată la curba de la macaz. 

· 

§. 41 . Disposiţiunea macazului. 

1 .  Ca cea mai practică disposiţiune, pentru macazuri , 
se recomandă acea cu acele mişcătoare egale şi apli
cabile pe şina fixă. 

2. Verful acelor să se deschidă de cel puţin 100 m/m , 

sau atât de mult în cât să nu existe nici uă atingere 
între acul deschis si roate. , 

3 .  La schimbătoa,rele cari se inchid şi se deschid 
singure „ cârligele de legătură," (Einfallhacken) nu 
sunt recomandabile. 

4 Contragreutăţile se dispun de regulă pentru în
toarcere. 

5. Se recomandă ca schimbătoarele să fie prevequte la 
verful acelor cu uă crescere de lărgime de 1 0  m/m . 

6. Se recomandă ca distanţa între şine şi verful inimei 
să se păstreze de 1 m .435 (mesurată la 14 ru/m dedesuţ>tul 
muchii superioare a şinei . 

7. Intrebuinţarea, dejghea,buri (spurkra,nzaufiauf) 
la inimile de încrucişare, pentru căile supuse cir
culaţiunei trenurilor, se pezmite numai atunci, 
când adâncimea jgheabului este de cel puţin 20 "'Im 
şi când pe toată, lungimea lui se introduce zză, contra 
şină. 

Dacă se întrebuinţează asemenea jgheaburi atunci 
se recomanda a le dispune egal pentru amendom\ roţile 
ac�leiasi osii .  , 

H. Distanta între muchea, de deviatiune a, con-' ' 
trasinei si vedul inimei să fie de 1rn 394 obser-. ' 
vându-se însă, usagiul, să, se ia această distanţă 
cu 4 mim mai mică . 
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H. Contraşinele trebuiesc curbate spre interiorul 
c;'J,ei la, amendouil capetele. 

1 O. ScbimbiUoarele a, ciiror constructiune, la o ' 
posiţiune /a,lş<l, face sii deraieze roatele, nu trebuesc 
Înfrebu inţate pe liniile trenurilor directe. 

§. 42 Scbimbă.toarele pentru trei linii 

Schimb ătoarele pe ntru t re i  l ini i  sunt permise când 
ele corespunde d ispos iţiune i semnalelor. 

§. 4 3. Incrucişeri la scbimbă toa,rele engleze 

1 .  La incrur.işarea a doua l ini i  cu sch imbătoare 
engleză se recomandă ca rnpo1tul de încrur.işare să nu 
fie m:-ti mic de 1 :  1 O si atunc i inima înc ruc isere i să se  ' . 
ascuţ ă, dacă e posibil, până la punc tul de in tersecţ i-
une n i  rnuchel or de la sine , si con trasina interioară ' ' ' 
să se suprarid ic.:e cu 50 mim peste m uch ia _superioară a 
ş inei. 

2. Pentru raportul de înc rucisare al sch imbătoarel ur ' . 
engleze, se recomandă în deoseb i a se lua 1 : 9. 

§. 44. Tra, verse de poliţie. 

I ntre două l ini i cari se întâlnesc, tr{'bue ca la d is
tanţ a  de 301 .5')0 de la uă axă până la  . .  cea laltă să se 
aşeze un semn, c a re să determine l imita p ană la ca re 
se poate itnp inge vagoanele , fără ca să .se împedice 
trecerea vagoanelor şi maşinelor pe cealaltă linie. 

§. 45. PJă,ci turna,te . .  
1 .  La staţiunile cu remize de locomotive este necesar 

a se p revede o p lacă turnată. Pentru aceste plăci se 
recomandă un d ia metru de cel puţin 12m.O'.). · 

2. N umai la întrebuinţarea esc lus ivă de locomot ive 
tender va remâne facul tat ivă întrebuinţarea p lăc ilor. 

3. Suporţii p lăc i turnate pentru locomotive trebue să 
fie de fe r pudlat, fer turnat, sau oţel. 

4. Pe l ini ile rle trecere es te de dorit, ca p lăc il e tur
nate să lipsească cu totul. 

§. 46. Pla,tforme rulante 
1 .  Suporţ i platformelor rula nte întrebuinţate pentru 

locomotive trebue să fie de ter pudlat, fer turnat (fondu) 
sau de oţel. Pentru vagoane se poate întrebui nţa platfor
me rulante de lemn. La p latformele rulante ale căror l inii 
sunt aşeza te mai jos de nivelul că ilor statiune i adân-. ... , ' mmea sa nu treacă peste 500m /m . 

2. Se recomandă, ca, pe liniile principa,le ale sta,
ţiunei să, nu se întrebuinţeze platforme rulante cu 
groapă. 

§. 47. Gropi de cură,tit ' 
· 1 .  Pe l in iile cele mai p rincipale gropi le pe ntru cură
ţ ir ea g rătarelor trebue să fie ast-fel dispuse, ca acest 
lucru să se facă în acelaşi timp c a  încărcarea locomotivei cu apă şi cu materialul necesar pentru ardei·e. 
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2. Gropile de cură,ţit în locurile pe .unde pâsa,
gerii trebue sfi traverseze linia, trnbuc,sc acoperite. 

3 .  Gropile  de c măţit  treb ues c p revezute cu mijloâce 
p entru s cu rge re a  ape i. 

§. 4�. Ifale şi peroane 

1 .  Pentru trenuril e de p ers ,)ane cari pleacă se reco 
mandă ca gările cele mari să  fie prevezute c u  h al e. 

Aseme nea trebue ca peroane le s ă  fie bine pavate . 
� .  Lăţ imea peroanelor în h ală ş i  îna intea staţ iu ne i  

8ă nu se facă ma i 'rriică de 7111 5') . Pt=intru gările  pri n
c ipale se va lua pentru peroane u ă  lăţ ime ş i  mai mare. 

3. Toate _ luc ră.ri le s t.abile aflătoare pe peron, P.enă 
la uă. înalţime de 2"' 500 d'asuprn pero nulu i, trebu·e. să.  
fie departe de mijlocu l acelei lini i ,  pentru care e3te 
făcut pero nul, cu 3m 00. 

4. Inalţ imea care se ia pentru peroane, măsu rată 
de la muchia superioa;:ă a şinP,i este de . 2 10  mim ' înăl.
ţ i  mea de 3'.-30 m m este încă ad mis ă. 

§. 49. Ingdidiri 

1 .  Staţ iunile trebur.sc îng răd ite după trebui nţă. · 

2. Peroanele trebuesc de asemenea prevezute cu uă 
îng răd i re, ast-fel ca să'  îm pedice c irculaţ ia perso3:ne lo r 
ce ar ven i  d i n  curtea clădi re i  de  că.lători. · 

§. 50. 8_cui:gerea apelor. 

T rebue să  se fa ·măsuri .p eri trq a se f�ce scurge re 
radicală' a apelor ş i  a altor  1n'urdării clin s ta ţiune : · 

§. 5 1 .  · Fontfini · 

Se recomandă a se prev13de fâ.ntâ ni necesare pasag,� . 
rilor în apropriere ?e pqron.. . 

. 

· · · 

§. 52. Cladfrea de că,Jă,tori 
·. „ ' t  ' 

1 .  In clădiri le de căl�torit ale ,gărilor . mai mari .sunt 
necesare următoarele î!"lcăperi : uă s ală în faţă care . s ă  
fie în legătură c u  ghişeul pentru b ilete de . dru m  ş i  
cu ghişP.u l  pentru bi letele de bagage ş i  cu sala de ba 
gage, şi cel puţ in două săli de aşteptare, p recum şi 
un spaţiu p entru serviciu şi pe,ntru şeful staţiei, şi în
căperi corespunzătoare serviciuiui staţ iunei: 

' 
. ·  

2. Săl ile de aşteptare ,  p recum şi săli le pentru p rim·i
rea şi p redarea bagagiului să fie în legătură strânsă 
cu peronul. 

3. La gările de trecere trebue să se ia :ast-'f�l . de 
măsuri ,  ca pasagerii fiind pe pe1�on .să poată găsi ghişeul 
de bi lete ş i  sala, �entru p ăstrarea baga�iului ş i  s ă  
poată eşi din gară fără ca să . 'fie siliţi a trece p rin 
sălile de aşteptare 

( va urma) 

• J.  ·' 

Tradus de 
L. Podhorschi, inginer. 
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