
I I I. 
EXTRAS E D I N PU BL I CATI U N I LE STR E l N E  

- .. 

Convenţiuni tecnice ale Uniunei Căilor ferate ger:rnane 

PENTRU 

Construcţiunea ş1 disposiţiunea serviciului drumurilor de fer principale. 

(Urmare) 

�- 53 Priviiţi. 

Privăţile să fie în strensă legătură atât cu peronul 
cât şi cu celela.Jte încăperi de călători şi dacă e posibil 
să fie sub �n ar.elaşi acoperiş. Ele . trebuesc prevezute 
cu semne cari se ved din depărtare, şi curăţate regulat. 
Se recomandă ca în locurile pentru urinare să curgă 
apă în continuu. 

§. 54. Numele staţiunii. 

Numele statiunei trebue scris cu litere mari si des-, ' 
luşite, ast.-fel ca să se poată vedea după peron. 

§. 55. Ceasoarnice. 

Fie-care staţiune trebuie preveqută cu un ceasornic 
care să fie regulat după timpul corespunzător mersului 
trenurilor. In gări trebue ca aceste ceasoarnice să se 
poată vedea din tren şi la întuneric să fie luminat. 

§. 56 Magazia de mărfuri. 

Magazia de mărfuri să fie aşeza.tă între uă linie de 
drum de fer şi prima stradă care se c;,flă în apropriere. 
Aceste magazii trebuesc prevequte pe ambele părţi 
cu porţi, platforme şi cu streaşina mare. 

Pardoseala trebue să fie la uă înălţime de 1 . 120 
d'a.supra muchii superioare a şinei. 

2. Pentru transportarea mărfei dintr'un vagon într'altu, 
se recomandă a se lua disposiţiuni speciale, sau mai 
bine să se construiască plat.forme acoperite, cari să 
servească la acest scop. 

3. Se recomandă ca pentru obiectele cari ar da nas­
cere la foc să se orânduiască magasi i speciale şi depăr­
tate de celelalte. 

§. 57. Gabarit. 

In apropiere de magazia de mărfuri sau de locul 

liber pentru încărcare, se recomandă a se aşeza gaba­
rite de încărcare cu ajutorul cărora se poate examina 

volumul încărcărei vagoanelor de marfă deschise. 

§. 58 Cheuri şi rampe de încărcare. 

1 .  Cheurile pentru căruţe şi pentru vite trebuesc 

aşezate lângă liniile de garage secundare la uă înălţime 

de Ia muchia superioară a şinelor de 1 m . 1 20 şi ast­
fel orânduite, că încărcarea să se facă atât pe latul 

vagonului câ.t şi pe la cap. Rampelor cari conduc la 

cheuri să li se dea uă încli natiune de 1 .20 si  cel mult ' ' 
de 1 . 12 . 

2. L�-t cheurile de încărcarea vagoanelor pe la cap 
pentru înlesnirea încărcărei vagoanelor peste tampoane , 
e necesar, ca înălţimea zidului frontal să fie de 1 m 235. , 

3. Se recomandă şi rampe mobile. 

§. 59. Macarale. 

1 .  Pentru staţiunile unde se încarcă de multe ori 
obiecte foarte grele, se recomandă macarale fixe; pentru 
staţiunile unde ast-fel de obiecte grele se ivesc foarte 
rar, se recomandă macarale mobile cu uă forţă îndes· 
tulătoare. 

2. Adaptarea de macarale lângă porţile magaziilor 
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de marfă pentru a servi la desele încărcări de obiecte 
grele, este recomandabilă. 

3. Macaralele trebuesc prevequte cu uă inscripţie lesne 
de vequt, care să arate greutatea maximă ce poate 
suporta, şi din cănd în când să se esamineze sta.rea lor. 

§ 6P. Poduri-Bascule. 

1 .  In staţiunile unde mişcarea trenurilor de marfă 
este desvoltată, trebue a se instala poduri-bascule pe 
cari să se poată cântări nu numai vagoane dar şi  ca­
mioane. 

2. Podurile-bascule fără întrerupere de l inie se reco­
mandă a se întrebuinţa pe acele l ini i  unde circulă lo­
comotive. 

§ 61 .  Staţiunile de aJimentare. 

Statiun i le de alimentare trebuesn asedate în ast-fel . . , 

de locuri şi la uă ast-fel de depărtare una de alta ca loco­
motivele să poată fi prevequte cu apă bună şi îndestu­
lătoare. 

§ 62. Coloana, de apă, .  

1 .  Garile de scurgere ale coloanelor de apă, tre­
buesc să, fie la uă, înă,ltime de 2"' .850 de la muchia , 

superioară, a şinei şi să, poată, fi fixată, în posi-
ţiunea în care se lasă, linia liberă,. 

2. Gurile de apă care ajung peste mai multe linii nu _ 
sunt recomandabile .  

3 Ţevile cari servesc la conducerea apei de la re­
servol'iu la coloana de apă, trebue să aibă diametrul 
interior d� cel puţin 1 50 mm. 

4. Coloanele de apă trebuesc ast·fel regulate, ca apa 
remasă în conduct şi în coloană să se poată scurge 
afară. 

§ 63. Remise de locomotive. 

1 .  In remisele · pentru locomotive trebue să fie atâta 
spaţiu pentru fie-carn locomotivă în câ.t să se poată 
lucra lmprejur. 

2. Pardoseala trebue să fie la aceiasi înăltime cu , . 
muchia superioară a şinei. 

3. Intre şine trebuesc făcute gropi de la ()00 rnm. -
850 mm. adâncime, prevequte cu scări, cari servesc la 
scurgerea apei. 

4. La remisele rotunde sau poligonale ferestrele nu 
trebuesc puse în axa linii ci în dreptul spaţiului co­
prins intre l inii .  

5.  In remise să fie tin reservoriu aşeqat sus, prevequt 
cu uă ţeavă, şi care prin ajutorul unui tub de cauciuc 
să poată fi pus în legătură cu fie-care locomotivă. 

6. In interiorul remisei sau afară este bine a se aşec}a 
coloane de apă. 

7. Remisele trebuesc prevequte cu mij loace de in­
călqire. 

�. Piesele de lemn servind la legătura acoperişului 
de-asupra coşului locomotivei trebue să se afle la uă 
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înălţime de cel puţin 5 m. 800 de la muchia superioară 
a şinei . 

9. Pentru conducerea fumului şi a aburului se va în­
griji a se aşeqa ţevi şi  clape, sau ferestre mişcătoare 
(bewegliche Fenster). 

1 0 .  Deschiderea usilor trebue să fie de 3m.350 lătime ' . 

şi 4"'.BOO înălţime d'anupra muchii superioare a şinei . 
1 1 .  Se recomandă ca remisele să se pună în legătură 

cu încăperile destinate mecanicilor şi celui alt personal 
precum şi cu încăperile reservate pentru păstrarea ma­
terialului. 

1 2. Inaintea remiselor trebue să se facă gropi de ce­
nuşe prevequte cu mij loace bune cari să înlesnească 
scurgerea apei. 

§ 64. Remise de vagoa,ne. 

1 .  Remisele pentru vagoanele de persoane trebuesc 
ast-fol dispuse ca aranja rea şi complectarea unui ti:en 
din vagoanele aflate în remisă să se poată face i ute şi 
lesne. In remisele cari servesc pentru curăţirea vagoa­
nelor, trebue a se introduce conducte de apă, şi mij loace 
pentru încălqire. 

2. Distanţa între l inii în remise să nu fie mai mică de 
4"'.400. 

3. Remisele cari servesc pentru vagoanele ce au eşit 
pentru un timp din serviciu, poate să devieze de Ia con­
diţiunile sus numite. 

4) Porţile să aibă aceiaşi înălţime şi lăţime ca ale re­
miselor pentru locomotive. 

� 65. Gherete pentru pompele de incendiu. 

Fie-care staţiune trebue preveqută cu gherete pentru 
pompele de i ncendiu cari trebue�c păstrate la un loc si­
gur. Conductele de apă trebuesc prevequte cu tuburi de 
cauciuc cu şurup. 

§ 66 . Ateliere .. 

1 .  Se recomandă de a se avea ateliere, în cari , repa­
rându-se stricăciunile iute şi sigur, se va putea păstra 
mişcarea în bună ordine. 

�. Atelierele trebuesc construite în punctele principale 
ale circulaţiunei. La construcţiuni le noui să se prevadă 
pentru mai târqiu posibil itatea unei întinderi mai mari. 

3. Este mai bine a se forma un atelier mai principal 
de cât mai multe ateliere mici. 

4. Este de dorit ca mărimea spaţiurilor acoperite ale 
atelierelor să fie ast-fel aranjată ca 25 % să fie pentru 
repararea locomotivelor 8 % , pentru vagoanele de per­
soane şi cel puţin 3 %  pentru repararea vagoanelor de 
marfă. 

5. Afară de acestea 5% din diferite vagoane să aibă 
loc pe lin iile coprinse în curtea atelierului. 
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B. MA 'rER!ALU RULANT 
A. Disposiţiuni generale 

§ 67 I n c ă, z· c a r e a,  p e  r o a t ă, 

Observându-se tonagiul întrebuinţa,t, încărcarea, 

pe roată, pentru diferite vagoa,ne 
'
cari se află Î11 

repa,us, nu trebue să treacă, peste 7000 kgr. Aceastii 

reuulii se referă numai la, comendile noui si nu-c ' ' 

m&i pentru acel ma,teria.J, pentru care trecerea, pe 
alte linii este prevecf.uttl. 

§ 68. R o ţ i  

1 .  Rotile de fer pudlat, de fer turnat (fl.usseisen) sau 
de oţel au dat resultate bune ; pentru buceaua raţei, 
şi în casuri speciale şi pentru bandagele raţei între­
buinţarea fontei este permisă. · 

�. La vagoanele de marfă fără frenă, trebuesc în­
trebuinţate roţile turnate de fontă (Scha.ll�nguss). 

3. Banda,gele de lemn sau ca,rton comprimat pen­
tru l'Oţi sunt permise numai pentru vagoa,ne fără, 
!rânii. 

§ 69. Dia,mefrul roţilor de la tender şi vagoane 

Vagoanele si tenderele să aibă rotile ast-fel ca dia-. ' 
metrul uercului de rulare (Fig. 4) să fie de ce.I puţin 
840 mm. 

§ 70. Distanţa între roţi (fig. 4) 

1. Distanţa între 1·otile acelea,şi osii ( disfanţa, 
interioară, între cercurile roţilor) trebue să, fie în 
posiţiune drea,ptă de 1m360, se permite uă devia,­
ţiune de la, această mesură, de 8m.m. în plus sau 
în minus. 

2. Penă, la înălţimea, de 100m.m da,supra mu­
chii superioare a şinei, afa,ră, de contra, greută­
ţi, nu trebue să, fie în proeminenţă, nici uă, parte 
a roţilor peste suprafaţa la,terală, interioară a, ban­
da,gelor. 

§ 71 .  Ba,nda,gele roţilor (fig, 4) 

1. Lăţimea ba,nda,gelor nu trebuie să, fie mai mică, 
de 130m.m nici mai mare de 150m.m. 

2, Se recomandă uă ast-fel de fixare a bandag�lor 
pe spiţele roţilor ca un bandagiu frânt in mai multe 
părţi să nu poată sări din loc. Fixarea prin mijlocul 
inelelor cu agrafă (Klammerringen) sau prin introdu­
cerea unei cresceri la cercul roţilor se recomandă 

3. Scobitura interioa,ră, a, ba,nda,gelor nu trebue 
sii formeze uii muchie ci să, fie puţin curbă,. 

4. Oea, mai mică gl'Osime permisii la banda,ge 
pentru locomotive, tender, va,goa,ne. de persoane 
postii şi ba,gage. trebue sii fie. de 24m.m, l� toat� 
cele-l'alte vagoane de 20m.m. 

5. La, rotile ale căror ba,ndage sunt slăbite Ja, 
supra,fa,ţa, de a,lergare prin lixa,rea cu cep (nuth), 

păz'ţile slăbite treiJUe s� se mentie intre cotele ' 
prescrise. 

6. Şuprafa.ţa, de a,lergare a ba,ndagelor trebue, 
să a,ibă, forma, conică. Pentru înclina,ţiunea supra,­
feţei conicice se va, lua, raportul 1: 20. 

§ 72 . Budenul rotilor ' 
1. Diferitele roţi trebuesc prevequte cu budenuri 

(spurkriinze). 
2. Inălţimea, budenurilor măsurată de la muchia, 

superioară a, şinei şi pentru uă, posiţiune medie a, 
roa,telor, trebue să nu fie ma,i mică, de 25m.m. 
şi în ca,sul când este foarte mult usată nu trebue 
să, fie mai mult de 35m.m. 

§ 73. Spa,ţiul de joc al budenurilor (fig. 4) 

1.  Spa,ţiul de joc a,l budenurilor (mesura,t la, uă 
devia,ţiune tota,lă în direcţiunea, osielor) trehue� 
pent1·u dista,nţa, între sine prescrisă de 1m. 435 
să, nu fie ma,i mic de 10m.m şi în ca,sul când 1·0�.­
tele sunt foa,rte mult usa,te să, nu trea,că, peste 
25m.m. Depărtarea, între muchiile esterioa,re a,le 
budenurilor, mesura,tă, la, 10m.m dedesubtul supra,­
feţei de aJerga,re, a, celor doă roa,te, pentru uii dis­
tanţă, de 1m 500 între cercurile de a,lergare, nu 
trebue să fie ma,i mică de 1m.410 si nici să, treacă 

-peste 1m.425 (fig. 4). 
' · 

2. La roatele mijlocii ale locomotivelor si va,­
goa,nelor cn şa,se roate trebuie ca, spaţiul de joc 

. să fie cel mult pe 40mm. (penfru dista,nte ega,le de 
. lumină, între roa,te). 

' 

§ 7 4. Fixa,rea rotilor ' 

Rotile de pe uă, a,ceia,şi osie, trebuesc puse într'a,st­
fel de posiţiune ca, deviaţiunea, să fie imposibilă.­
Roţile cari se mişeii pe osii, şi _osiile plesnite tre­
huesc scoa,se din circula,ţie. 

§ 75. .Dimensiunile osiilor 

1. Osiile de la, va,goa,nele de ma,rfă, şi ,tendere lu­
cra,te din oţel turna,t (fiussta,hl) a căror dista,nti1 
e de 2m.oo, între mijlocul fusurilor, trebuesc pe�­
tru dimensiunile urmă,toa,re, încăz cate cu greută­
ţile arătate ma,i jos: 

Diametrul la Diametrul Lungimea 
centrul roţei fusului fusului Greutatea 

100mm . . . . 6tmm . .  1 50mm 4300 kgr . 
105 " . . 66 „ - 156 ,, . 5000 " 1 10 " . . 70 " . 1 62 " . 5800 " 
115 " . . 74 „ 166 " . 6600 " 
120 " . . 78 " . 1 70 " . 7500 " 
125 „ . ' 8:d " . 1 74 " . 8500 " 
1 80 " • . 86 " . 1(8 " . 9600 
135 " . . 90 182 „ . 

" 
„ . . 10700 ;, 

'140 „ . . 94 " . 185 " . . 12000 „ 
145· " . . 98 " . 1 88 „ . . 13:WO· " 
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2.  Când se întrehuinţeaqă fer pudht, greutăţile 
trebuesc micşorate cu 16% . 

3. Pentru osiile vagoanelor de persoane, ba,ga,ge 
şi poştă, din causa, siguranţei se ia greutatea cu 
20% mai putin de cât stă scris în 1 si 2. ' ' 

4. Când diametrul fusului se micsorea,dă, din ' ' 
causa, usărei, osia respectivă, trebue scoasă din 
serviciu. La fusurile scurte se permite şi o usare 
mai mare. Dacă se întrebuinteadă, fusuri mai ]unui ' ' b 
atunci se va lua pentru acestea şi diametre mai 
mari. 

5. La uă, distantă mai micii de 2"' . 00 între fusu-' 
rile osielor, se permite a se micşora respectiv şi 
diametrul osiei la centrul roatei. 

6. Osiele de la vagoane şi tendere nu trebuesc 
prevequte· cu 11 crescere" (aussiitzei la centrul roatei. 
In general la toate osiile trebue sii' nu se între­
buinţeze cresceri pronunţate. 

� 76. Mijloace de atelagiu şi de ciocnire. 

1 .  In partea din nainte a locomotivei si în par­
tea dii! napoi a tenderului precum şi la

' 
amendoă, 

părţile frontale ale şasiului de la locomotive-ten­
der precum şi la vagoane, fiicend excepţie numai 
vagoanele întrebuinţate pentru lucru, trebue să fie 
preverfute atelagiuri cu resort, iar pentru ciocnire 
se vor întrebuinţa tampoane cu resort. 

2. Pentru resorturi se va  întrebuinţa oţel sau cauciuc. 
3. Inălţimea, reglementară, a, mijlocului sistemu­

lui de atelagiu şi ciocnire trebue să fie de 1'" . 040 

d'asupra, muchii superioare a şinei, preverfendu-se 
un spaţiu de joc de 25 mm. peste şi sub aceastii 
înălţime ; şi aceasta numai pentru vagoane neîn-
cărcate. 

4. Inălţimea mijlocului sistemului de atelagiu şi 
ciocnire <fasupra muchii superioare a şinei pentru 
încărcările cele mai mari a,Je vagoanelor trebue 
să, fie de cel puţin 940 mm . 

§ 77 .  Sistem de atelagiu. 

Sistemul de atelagiu trebue ast fel ol'ânduit ca, 
lungimea cu care poate eşi înaintea traversei fron­
tale să� fie de cel puţin 50 mm. şi cel mult .150 mm. 

§ 78. Cârlige de atelagiu. 
1 .  Pentru comenrfile de noui vagoane, precum şi 

la reînoirea sistemului de tracţiune, trebuie ca 
cârligele de atelagiu sii fie fă. cute întocmai conform 
figurilo1· 5 şi 6, sau cel puţin ast-fel lucrate, ca 
secţiile de frângere să dobendeascii uă, egală gro­
sime cu cele desenate şi atârnarea toartei cuplei 
să se poată face în modul indicat în desen. 

�- Suprafaţa de contact a, cârligului de atelagiu 
în stare liberă, trebue să fie depărtată cu 370 mm. 
de suprafaţa exterioară a, tamponului liber ; per-
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miţându-se uă devia.ţiune de 25 mm. cfasupra şi de­
desubtul distanţei indicate 

3. Cârlige de atelagiu actuale, a căror formă a 
fost admisă până, acum se mai poate întrebuinta, ' 

în mişcare. 

§ 79. Atelagiu. 

1. Toate vagoanele trebuesc preverfute cu Irene 
de întindere ghintuite (cuple) . Excepţie fac numai 

. vagoanele cari se întrebuinţează pentru lucru. 
2 . Dimensiunile prescrise pentru diferitele piese 

ale atelagiului reiesP- din figurile 7, 8 şi 9. 
3. Frenele cu ghevint actuale, a căror for mă a fost 

admisă penă acum, se mai poate întrebuinţa în mi�care. 

§ 80. Tampoane. 

1. Pentru amortirea ciocnirilor se întrebuintează, . ' 
tampoanele a căror distanţă, reglementarii din 
centru în centru trebue să, fie de 1m. 750, se per­
mit deviatiuni de 1 0  mm. de la această distantă ' . 

în plus şi în minus. 
2. In casul când tampoanele sunt  cu totul com­

primate trebue ca distanta dintre fata din nainte ' ' 
a tamponului şi tra ve1·sa frontală să fie de 370 mm. 
şi cel puţin de 300 mm. de la treaptă (Laufbrette) . 

3. Diametrul feţelor tamp oanelor trebue să fie 
de 340 mm. 

4. Feţele tampoanelor observate dupe vagon, tre­
bue să apară cea din dreapta ovală, cea din stânga 
plană ; lungimea săgeţii curbarei trebue să fie 
de 25 mm. 

§ 1 � 1.  Manivele de Irene. 

Toate manivelele de la Irene trebue ast-fel con­
struite ca să se invertească spre dreapta. 

§ 82. Mânere. 

1 . Se recomandă ca la toate vagoanele cari nu sunt 
prevetj.ute cu lanţuri de siguranţă, traversele frqntale 
să aibă câte doue „ Mânere" de câte 1 5 -:25 mm . gro­
sime, cari să servească de reazem frenarului . 

�. A1 :este mânere să fie ast-fel ca ele să treacă în 
afară de mijlocul tampoanelor cu 50 mm. şi spre în­
năuntru cu 300 mm. Mijlocul barelor să fie cu BO mm 
depărtat de  muchia inferioară a traversei frontale, ş i  cu 
�el puţin 30 mm. să fie înaintea traversei frontale şi tot 
cu atît dedesuptul ei (fig 10) . 

3. Pe fig. 1 0  sunt desenate două mânere represen­
tându-le forma şi sistemul lor de legătură cu traver:;a 
frontală, 

4. Dacă în locul prescris pentru mânere se găseşte 
alte mijloace de reazim, atunci mânerele va putea să 
lipsească. 

https://biblioteca-digitala.ro



§ 83. ,Suport pentru se11111ale. - Lanteri1e 
pentru semnale 

1. Locomotivele, tenderele şi vagoanele de persoane, 
de poştă şi bagage şi vagoanele de marfă, cari 
sunt prevequte cu frîne de mâ,nă, trebue să, se aibă 
un port-semnal care să, servească, la, introducerea 
semnalelor prescrise în paragraful 180. 

2. Cu toate acestea ar fi bine ca şi vagoanele lip­
site de frenă de natura celor sus numite să fie preve­
qute cu port-semnal, pentru introducerea semnalelor 

3. Pentru suporturile de la port-semnalele lat�rale 
ale vagoanelor, se recomandă forma de piramidă cu 
secţiune · pătrată de 46 mm. pentru laturile bazei de 
jos, şi de 35 mm. pentru laturile bazei de sus, pen­
tru uă înălţime .de 76 mm. Suporturile vor fi aşeqate 
diagonal la axa vagonului . Să se observe însă ca lan. 
terna să aibă uă secţiune ast-fel ca feţele să fie de 
cel mult 250 mm. lărime si 280 mm. înăltime si di­
mensiunile coşului de

' 
la l�nternă să nu fie

' 
mai 

'
mult 

de 140 mm. lătime si 1 20 mm. înăltime. ' ' ' . 

4. Port-semnalurile trebuesc ast-fel fixate la vagoane 
ca toate părţile lanternei de semnal să remână cu 1 50 

mm. depărtate de limita gabaritului . 

§ 84. Incă,lqirea cu abur 

1. Pentru conµucerea aburului, necesar la încălqirea 
vagoanelor se vor întrebuinţa tuburi de cauci uc legate 
prin ajutorul unor flanşe după forma prescrisă în fi­
gurile 11 la 14 şi prevequte cu un tub de metal cu 
capăt cilindric, pentru a putea fi bine ajustat, şi acesta 
prevequt cu uă „ scară cu şurub " .  

2. Toate cotele date în fig. 11-14 trebuesc păs-
trate, la, întrebuinţarea unei asemenea legături. 

3. Ţevile cari servesc la conducerea aburului tre­
buesc ast-fel aşetj.ate sub vagon, ca amândouă cape­
tele să fie egal depărtate de axa longitudinală a va­
gonului şi la uă d istanţă horizontală de ::::oo - 270mm . 
de la aceasta.-Distanţa de la suprafaţa liberă a tam­
ponului1 până la mijlocul conului la sfîrsitul tevei care 
conduce aburul, să fie 1 le 460 până la 

' 
4 70�m., iar 

orificiul conului să se afle la uă distantă de �(j0-290mm. 
dedesubtul mijlocului tamponului. · 

· 4. Vagoanele încălqite cu abur, a, căror trecere 
pe altă, linie este permis;.î, trebue să, întrebuinteze 
sistemul prescris mai sus. 

' 

§ 85. Legă,tul'i pentru Irene cu aer comprimat 
(fig. 15--19). 

l . Tuburile de legătură, şi orificiurile pentru fre­
nele cu aer comprimat, cu forma şi posiţiunea 
prescrisă, în figurile 15 la 19. Orificiurile de legii­
tură, să, se poată, lega cu orificiurile simple ale 
Irenei „ Westinghouse" .  Lungimea tubului de legii­
tură, mesurată, de la fata frontalii a bucă,tei cu 
ghevint adaptată, la tub

' 
şi pâ,nă, la mijlocul orifi­

ciului (mesurându-se în curbă) să, fie de la 700 -
730 mm. (se recomandă, 715 mm). 

· 
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2. La vagoane fă,ră, „poduri de tmcere" se adap­
teadă, la fie-care fată, frontală, câte un .tub. Dis-

, ' 
tanţa de la linia mediană, a tubului de legăturii şi 
până, la axa longitudinală, a vagonului trebue să, 
fie de 150 mm. pâ,nă, la 300 mm. (se recomandă, 
200 mm). 

Distanta întlltimei de la miilocul curburei tubu-' ' J 
lui şi până fa cârligul de tracţiune trebue să, fie 
de 500-750 mm. (se recomandă, 550 mm.). Capătul 
acestor curburi, cari se află, înaintea vagonului, 
trebue să, se a.fie la uă, distantă, de 500-350 mm . ' 
de la planul perpendicular pe axa tamponului şi 
tangenţial fa . suprafaţa de ciocnire a ta,mponulni 
liber (se recomandă 500 mm). 

· 3. La vagoane cu pod de trecere se adaptează, 
la fie-care parte frontală, doue tuburi de legătură, 
a căror axe sunt depărtate cu 480-800 mm. de 
axa longitudinalii a vagonului. (Se recomandă, 
480 mm.) .  Capătul horizontal al tubului curbat 
pentru posiţiunea cea mai de jos, nu trehue să, 
treacă, în a/arii de muchia, superioanl a pfatfor­
mei vagonului. 

L_,, uă posiţiune mai înalta,, distanţa perpendicu­
lară, de la mijlocul căpătâiului tubului şi până, la 
mijlocul axei cârligului de tracţiune trebue să, fie 
de 500- 750 mm. (Se recomandă, 550 mm.). 

Capătul acestor tuburi stau fa uă, distanţă, de 
500 până, fa 350 mm. de la, planul perpendicufar 
pe axa tamponului şi tangenţial fa suprafaţa de 
ciocnire a tamponului liber. (Se recomandă, 500 mm). 

4. Pentru fie-care tub de legătură,, trebue a, se 
adapta izn „racord cu vid" respectiv un suport 
pentru tuburi. 

5.  Pentru fie-cam tub de legătură, (şi pentru 
acelea cari se află, la vagonul conductor) trebue 
a se introduce d'asupra tubului curbat un robinet 
de închidere, cam este ast-fel construit că, per­
mite a se învîrti ·un sfert de cerc, şi a cărui chee 
stă, horizontal când trecerea, este deschisă, şi ver­
ticală, în sus, câ,nd trecerea este închisă. 

6. La partea din napoi a tanderului şi a loco­
metivelor-tender trebue a se pune tuburile de le­
gătură,, îndeplinind .condiţiunile prescl'ise pentru 
vagoane. lBtrebuinţarea tuburilor de legătură este re­
comandabilă şi la partea din . nainte a locomotivei 
�ăci atunci locomotiva va putea merge şi în sens 
mvers. 

7. Deviaţiuni de Ia. condiţiunile prescrise mai sus se 
pot face, însă cu înţelegerea tutulor direcţilmilor cu 
cari se află în legătură. 

(Va urma) 

Tradus de L. Podhorsky 
inginer 
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