ITI.
EXTRASE DIN PUBLICATIUNILE STREINE

———mete

Conventiuni tecnice ale Uniunel Cailor ferate gerrmane

PENTRU

Constructiunea si dispositiunea serviciului drumurilor de fer principale.

(Urmare)

§ 53 Privati.

Privatile sd fie in strénsd legdturd atdt cu peronul
cat sicu celelalte incdperi de cdldtori si dacd e posibil
sd fie sub un acelasi acoperis. Ele trebuesc prevézute
cu semne cari se véd din departare, si curdtate regulat,
Se recomandd ca in locurile pentru urinare si curgd
apd in continuu.

§. 4. Numele statiunii.

Numele statiunei trebue scris cu litere mari si des-
lusite, ast-fel ca sd se poatd vedea dupd peron.

§. 55. Ceasoarnice.

Fie-care statiune trebuie prevédutd cu un ceasornic
care sdfie regulat dupd timpul corespunzédtor mersului
trenurilor. In gari trebue ca aceste ceasoarnice si se
poatd vedea din tren si la intuneric s& fie luminat.

§. b6 Magazia de mdérfuri.

Magazia de marfuri si fie asezatd intre ud linie de
drum de fer si prima stradd care se &fli in apropriere.
Aceste magazii trebuesc prevédute pe ambele parti
cu porti, platforme si cu streasina mare.

Pardoseala trebue si fie la ud indltime de 1.120
d’'asupra muchii superioare a sinei.

2. Pentru transportarea marfei dintr’unvagon intr'altu,
se recomandd a se lua dispositiuni speciale, sau mai
bine s& se construiascd platforme acoperite, cari si
serveascd la acest scop.

3. Se recomandd ca pentru obhiectele cari ar da nas-
cere la foc si se ordnduiascd magasii speciale si depar-
tate de celelalte.

§. B7. Gabarit.

In apropiere de magazia de mérfuri sau de locul
liber pentru incdrcare, se recomandd a se aseza gaba-
rite de incdrcare cu ajutorul cdrora se poate examina
volumul incdrcdrei vagoanelor de marfd deschise.

§. d8 Cheuri si rampe de incarcare.

1. Cheurile pentru carute si pentru vite trebuesc
asezate 1anga liniile de garage secundare la ud inaltime
de la muchia superioard a sinelor de 1™ .120 si ast-
fel oranduite, cd incdrcarea sa se facd atat pe latul
vagonului cat si pe la cap. Rampelor cari conduc la

" cheuri sd li se dea ui inclinatiune de 1.20 si cel mult

de 1.12.

2. La cheurile de incarcarea vagoanelor pe la cap
pentru inlesnirea incdrcdrei vagoanelor peste tampoane,
e necesar, ca indltimea zidului frontal si fie de 1™ 235,

3. Se recomandd si rampe mobile.

§. 59. Macarale.

1. Pentru statiunile unde se incarcd de multe ori
obiecte foarte grele, se recomandd macarale fixe; pentru
statiunile unde ast-fel de obiecte grele se ivesc foarte
rar, se recomandd macarale mobile cu ué fortd indes-
tuldtoare.

2. Adaptarea de macarale lingd portile magaziilor
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de marfa pentru a servi la desele incédrcari de obiecte
grele, este recomandabila.

3. Macaralele trebuesc prevédute cu ud inscriptie lesne
de védut, care si arate greutatea maximd ce poate
suporta, si din cind in cdnd sd se esamineze starea lor.

§ 61. Poduri-Bascule.

1. In statiunile unde miscarea trenurilor de marfi
este desvoltatd, tiebue a se instala poduri-bascule pe
cari si se poatd cantdri nu numai vagoane dar si ca-
mioane.

2. Podurile-bascule fird intrerupere de linie se reco-
mandd a se intrebuinta pe acele linii unde circuld lo-
comotive.

§ 61. Statiunile de alimentare.

Statiunile de alimentare trebuesc asedate in ast-fel
de locuri si la ua ast-fel de depértare una de alta ca loco-

motivele s& poatd fi prevédute cu apd bund si indestu-
latoare.

§ 62. Coloana de apa.

1. Garile de scurgere ale coloanelor de apa tre-
huesc sa fie la ua inaltime de 2°.850 de la muchia
superioard a sinei si Sd poata fi fixatd in posi-
tiunea in care se lasd linia liberd.

2. Gurile de apd care ajung peste mai multe linii nu
sunt recomandabile.

3 Tevile cari servesc la conducerea apei de la re-
servoriu la coloana de apd, trebue si aibd diametrul
interior de cel putin 150 mm.

4. Coloanele de apd trebuesc ast-fel regulate, ca apa
rémasd in conduct si in coloand sd se poatd scurge
afara.

§ 63. Remise de locomotive.

1. In remisele pentru locomotive trebue si fie atata
spatiu pentru fie-care locomotivd in cat si se poata
lucra imprejur.

2. Pardoseala trebue si fie la aceiasi indltime cu
muchia superioard a sinei.

3. Intre sine trebuesc ficute gropi dela GUO inm. —
830 mm. adancime, prevédute cu sciri, cari servesc la
scurgerea apei.

4. La remisele rotunde sau poligonale ferestrele nu
trebuesc puse in axa linii ci in dreptul spatiului co-
prins intre linii.

5. In remise sd tie unreservoriu asedat sus, prevédut
cu ud teavd, si care prin ajutorul unui tub de cauciuc
sd poata fi pus in legiturd cu fie-care locomotiva.

6. Ininteriorul remisei sau afard este bine a se aseda
coloane de apa.

7. Remisele trebuesc prevédute cu mijloace de in-
caldire.

R. Piesele de lemn servind la legatura acoperisului
de-asupra cosului locomotivei trebue si se afle la ua

indltime de cel putin 5 ™.800 de la muchia superioara
a ginei.

9. Pentru conducerea fumului si a aburului se va in-
griji a seaseda tevi si clape, sau ferestre miscatoare
(bewegliche Fenster).

10. Deschiderea usilor trebue si fie de 3".350 litime
si 4.800 indltime d’asupra muchii superioare a sinei.

11. Se recomandi ca remisele sd se pund in legdturd
cu incéperile destinate mecanicilor si celui alt personal
precum si cu incdperile reservate pentru pdstrarea ma-

terialului.

12. Inaintea remiselor trebue sd se faca gropi de ce-
nuse prevédute cu mijloace bune cari sd inlesneasca
scurgerea apei.

§ 64. Remise de vagoane.

1. Remisele pentru vagoanele de persoane trebuesc
ast-fel dispuse ca aranjarea si complectarea unui tien
din vagoanele aflate in remisd si se poatd face iute si
lesne. In remisele cari servesc pentru curdtirea vagoa-
nelor, trebue a se introduce conducte de apé, si mijloace
pentru incéldire.

2. Distanta intre linii in remise s& nu fie mai mica de
4~.400.

3. Remisele cari servesc pentru vagoanele ce au esit
pentru un timp din serviciu, poate sa devieze de la con-
ditiunile sus numite.

4) Portile sa aiba aceiasi inadltime si l&time ca ale re-
miselor pentru locomotive.

§ 65. Gherete pentru pompele de incendiu.

Fie-care statiune trebue prevédutd cu gherete pentru
pompele de incendiu cari trebuesc pastrate la un loc si-
gur. Conductele de apé trebuesc prevédute cu tuburi de
cauciuc cu surup.

§ 66. \teliere.

1. Se recomanda de a se avea ateliere, in cari -repa-
randu-se stricdciunile iute si sigur, se va putea pdastra
miscarea in bund ordine.

2. Atelierele trebuesc construite in punctele principale
ale circulatiunei. La constructiunile noui s se prevada
pentru mai tardiu posibilitatea unei intinderi mai mari.

3. Este mai bine a se forma un atelier mai principai
de cat mai multe ateliere mici.

4. Este de dorit ca mérimea spatiurilor acoperite ale
atelierelor si fie ast-fel aranjatd ca 259% si fie pentru
repararea locomotivelor 8%, pentru vagoanele de per-
soane si cel putin 3% pentru repararea vagoanelor de
marfi

5. Afard de acestea 5% din diferite vagoane si aibad
loc pe liniile coprinse in curtea atelierului.
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8. MATERIALU RULANT

A. Dispositiuni generale

§ 67 Incarcarea pe roata

Observandu-se tonagiul intrebuintat, incdrcarea
pe roatd, pentru diferite vagoane cari se afla in
repaus, nu trebue sa treacd peste 7000 kgr. Aceasta
reguli se referd numai la comendile noui §i nu-
mai pentru acel material, pentru care trecerea pe
alte Iinii este prevéduta.

§ 68 Roti

1. Rotile de fer pudlat, de fer turnat (flusseisen) sau
de otel au dat resultate bune; pentru buceaua rotei,
si in casuri speciale si pentru bandagele rotei intre-
buintarea fontei este permisa.

2, La vagoanele de marfa fird frénd, trebuesc in-
trebuintate rotile turnate de fontd (Schallenguss).

3. Bandagele de lemn sau carton comprimat pen-
tru roti sunt permise numal pentru vagoane fard
frang.

§ 69. Diametrul rotilor de la tender si vagoane

Vagoancle si tenderele si aibd rotile ast-fel ca dia-
metrul cercului de rulare (Fig. 4) si fie de cel putin
840 mm. '

§ 70. Distanta intre roti (fig. 4)

1. Distanta intre rotile aceleasi osii (distanta
interioard intre cercurile rotilor| trebue si fie in
positiune dreapti de 1m360, se permite ui devia-
tiune de la aceasti mésurd de 3m.m. in plus sau
in minus.

2. Pénd la indltimea de 100m.m dasupra mu-
chii superioare a sinei, afari de contra greuti-
¢ti, nu trebue si fie in proeminentd nici ud parte

a rotilor peste suprafata laterald interioard a ban-
dagelor.

§ 71. Bandagele rotilor (fig, 4)

1. Latimea bandagelor nu trebuie si fie mai micé
de 130m.m nici mai mare de 150m.m.

2, Se recomanda ua ast-fel de fixare a bandagelor
pe spitele rotilor ca un bandagiu frant in mai multe
parti si& nu poatd sari din loc. Fixarea prin mijlocul
inelelor cu agrafd (Klammerringen) sau prin introdu-
cerea unei cresceri la cercul rotilor se recomanda

3. Scobitura interioard a bandagelor nu trebue
sad formeze ud muchie ci s& fie putin curba.

4. Cea mail mica grosime permisd la bandage
pentru locomotive, tender, vagoane de persoane,
postd si bagage. trebue sd fie de 24m.m, la toate
cele-l'alte vagoane de 20m.m.

5. La rotile ale ciror bandage sunt slibite la
suprafata de alergare prin fixarea cu cep (nuth)
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partile slabite trebue si se mentie intre cotele
prescrise. .

6. Suprafata de alergare a bandagelor trebue
sd aibd forma conicd. Pentru inclinatiunea supra-
fetel conicice se va lua raportul 1. 20.

§ 72. Budenul rotilor

1. Diferitele roti trebuesc prevédute cu budenuri
(spurkranze).

2. Indltimea budenurilor masurati de la muchia
superioard a sinei si pentru ud positiune medie a
roatelor, trebue sa nu fie mai micd de 25m.m.
si in casul cand este foarte mult usatia nu trebue

v

sd fie mai mult de 35m.m.

§ 73. Spatiul de joc al budenurilor (fig. 4)

1. Spatiul de joc al budenurilor (mésurat la ua
deviatiune totald in directiunea osielor) trebue,
pentru distanta intre sine prescrisd de 1m. 435
sd nu fie mai mic de 10m.m si in casul cénd roa-
tele sunt foarte mult usate sia nu treaca peste
256m.m. Depdrtarea intre muchiile esterioare ale
budenurilor, mésurati la 10m.m dedesubtul supra-
fetel de alergare, a celor dod roate, pentru ud dis-
tantd de 1m 500 intre cercurile de alergare, nu
trebue sa fie mai micd de 1m.410 $i nici sa treacad
peste 1m.425 (fig. 4).

2. La roatele mijlocii ale locomotivelor $i va-
goanelor cn sase roate trebuie ca spatiul de joc
sd fie cel mult pe 40mm. (pentru distante egale de
lumind intre roate).

§ 74. Fixarea rotilor

Rotile de pe ug aceiasi osie, trebuesc puse intrast-
fel de positiune ca deviatiunea si fie imposibiléd.—
Rotile cari se miscd pe osii, si osiile plesnite tre-
buesc scoase din circulatie.

§ 75. Dimensiunile osiilor

1. Osiile de la vagoanele de marfd si tendere lu-
crate din otel turnat (flusstahl) a ciror distantd
e de 2°.00, intre mijlocul fusurilor, trebuesc pen-
tru dimensiunile urmétoare, inciaicate cu greuti-
tile ardtate mai jos:

Diametrul la Diametrul Lungimea

centrul rotei fusului fusului Greutatea
100mm. . . 62mm. . 150mm 4300 kgr.
105 , . . .66 ,. . . 166 , . 5000
110 , . « « .70 , . « « 162 , 5800
115 , . ., .4, .. 166 , 6600
120, . ., .78 ,. . . 170 , . 7500
126 .. « . .82, . . 17,k 8500
130 ,,. . . .86, . 178 ,, . . . 9600
135 ,. . . .90 ,. 182 , . . . 10700
140,, < « « .94 , - « 185, . 12000
145 , . /98 1. w0 188 , . . . 13200
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2. Cand se intrebuinteada fer pudlat, greutitile
trebuesc micsorate cu 16%.

3. Pentru osiile vagoanelor de persoane, bagage
si posta, din causa sigurantei se ia greutatea cu
20% mai putin de cat std scris in 1 si 2.

4. Cand diametrul fusului se micsoreadi din
causa usdrei, osia respectivd trebue scoasd din
serviciu. La fusurile scurte se permite $i o usare
mail mare. Daca se intrebuinteada fusuri mai lungi
atunci se va lua pentru acestea si diametre mai
mari.

5. La ua aistantd mai micd de 2".00 intre fusu-
rile osielor, se permite a se micsora respectiv §i
diametrul osiei la centrul roatei.

6. Osiele de la vagoane si tendere nu trebuesc
prevédute cu ,crescere“ (aussétze) la centrul roatei.
In general la toate osiile trebue sd nu se intre-
buinteze cresceri pronuntate.

§ 76. Mijloace de atelagiu si de ciocnire.

1. In partea din nainte a locomotivei $i in par-
tea din napoi a tenderului precum si la améndoa
pér,tile. frontale ale sasiului de la locomotive-ten-
der precum 8i la vagoane, ficénd exceptie numai
vagoanele intrebuintate pentru lucru, trebue sa fie
prevédute atelagiuri cu resort, iar pentru ciocnire
se vor intrebuinta tampoane cu resort.

2. Pentru resorturi se va intrebuinta otel sau cauciuc.

3. Indltimea reglementard a mijlocului sistemu-
lui de atelagiu si ciocnire trebue sa fie de 1".040
dasupra muchii superioare a sinei, prevédéndu-se
un spatiu de joc de 25 mm. peste si sub aceasti
indltime ; si aceasta numai pentru vagoane nein-

carcate.

4. Inaltimea mijlocului sistemului de atelagiu si
ciocnire dasupra muchii superioare a sinei pentru
incarcirile cele mai mari ale vagoanelor trebue
s4 fie de cel putin 940 nim.

§ 77. Sistem de atelagiu.

Sistemul de atelagiu trebue ast fel ordnduit ca,
lungimea cu care poate esi inaintea traversei fron-
tale sd' fie de cel putin 50 mm. si cel mult 150 mm.

§ 78. Carlige de atelagiu.

1. Pentru comendile de noui vagoane, precum si
la reinoirea sistemului de tractiune, trebuie ca
carligele de atelagiu sd fie ficute intocmai conform
figurilor 5 si 6, sau cel putin ast-fel lucrate, ca
sectiile de frangere sd dobéndeasca ud egald gro-
sime cu cele desenate si atirnarea toartei cuplei
sd se poata face in modul indicat in desen.

2, Suprafata de contact a céarligului de atelagiu
in stare liberd, trebue sa fie departata cu 370 mm.
de suprafata exterioard a tamponului liber; per-
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mitandu-se ud deviatiune de 25 mm. dasupra §ide-

desubtul distantei indicate

3. Carlige de atelagiu actuale, a ciror formi a
fost admisd pand acum se mai poate intrebuinta
in miscare.

§ 79. Atelagiu.

1. Toate vagoanele trebuesc prevédute cu fréne
de intindere ghintuite (cuple). Exceptie fac numai

_vagoanele cari se intrebuinteaza pentru lucru.

2. Dimensiunile prescrise pentru diferitele piese
ale atelagiului reiese din figurile 7, 8 si 9.

3. Frénele cu ghevint actuale, a ciror forma a fost
admisd pénd acum, se mai poate intrebuinta in miscare.

§ 8U. Tampoane.

1. Pentru amortirea ciocnirilor se intrebuinteazi
tampoanele a cdror distantd reglementard din
centru in centru trebue sa fie de 1°.750, se per-
mit deviatiuni de 10 mm. de la aceastd distantd
in plus si in minus.

2. In casul cdnd tampoanele sunt cu totul com-
primate trebue ca distanta dintre fata din nainte
a tamponului sitraversa frontald sa fie de 370 mm.
si cel putin de 300 mm. dela treapta (Laufbrette).

3. Diametrul fetelor tampoanelor trebue sa fie

de 340 mm.

4. Fetele tampoanelor observate dupe vagon, tre-
bue si aparéd cea din dreapta ovald, cea din stanga
pland; lungimea sdgetii curburei trebué si fie

de 25 mm.

§'SL. Manivele de fréne.

Toate manivelele de la fréne trebue ast-fel con-
struite ca sa se invérteascd spre dreapta.

§ 82. Ménere.

1. Se recomandi ca la toate vagoanele cari nu sunt
prevédute cu lanturi de sigurantd, traversele frontale
sa aibd cate doué ,Manere“ de cate 15—%5 mm. gro-
sime, cari sd serveascd de reazem frénarului.

2 Aceste manere si fie ast-fel ca ele si treacd in
afard de mijlocul tampoanelor cu 50 mm. si spre in-
nauntru cu 300 mm. Mijlocul barelor si fie cu S0 mm
depértat de muchia inferioard a traversei frontale, si cu
cel putin 30 mm. si fie inaintea traversei frontale si tot
cu atit dedesuptul ei (fig 10).

3. Pe fig. 10 sunt desenate douid manere represen-
tandu-le forma si sistemul lor de legdturd cu traversa

frontala,
4. Dacad in locul prescris pentru manere se gaseste
alte mijloace de reaziin, atunci manerele va putea sa

lipseasca.
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§ 83. Suport pentru semnale. — Lanterne
pentru semnale

1. Locomotivele, tenderele sivagoanele de persoane,
de posti si bagage si vagoanele de marfi, cari
sunt prevédute cu frine de mand trebue sa se aiba

un port-semnal care sa serveascd la introducerea
semnalelor prescrise in paragraful 180.

2. Cu toate acestea ar fi bine ca si vagoanele lip-
site de frénd de natura celor sus numite si fie preveé-
dute cu port-semnal, pentru introducerea semnalelor

3. Pentru suporturile de la port-semnalele laterale
ale vagoanelor, se recomandd forma de piramidd cu
sectiune - pitratd de 46 mm. pentru laturile bazei de
jos, si de 35 mm. pentru laturile bazei de sus, pen-
tru ud indltime de 76 mm. Suporturile vor fi asedate
diagonal la axa vagonului. S& se observe insd ca lan.
terna si aibd ud sectiune ast-fel ca fetele si fie de
cel mult 250 mm. latime si 230 mm. indltime si di-

mensiunile cosului de la lanternd si nu fie mai mult
de 140 mm. litime si 120 mm. indltime.

4. Port-semnalurile trebuesc ast-fel fixate la vagoane
catoate partile lanternei de semnal sd réméand cu 150
mm. depédrtate de limita gabaritului.

§ 84. Incdldirea cu abur

1. Pentru conducerea aburului, necesar la incdldirea
vagoanelor se vor intrebuinta tuburi de cauciuc legate
prin ajutorul unor flanse dupd forma prescrisd in fi-
gurile 11 la 14 si prevédute cu un tub de metal cu
capat cilindric, pentru a putea fi bine ajustat, si acesta

prevédut cu ud ,scard cu surub®.
2. Toate cotele date in fig. 11—14 trebuesc pas-

trate, la intrebuintarea unei asemenea legaturi.
3. Tevile cari servesc la conducerea aburului tre-
buesc ast-fel asedate sub vagon, ca améndoud cape-
tele s fie egal departate de axa longitudinali a va-
gonului si la ud distantd horizontald de Z00 —270mm.
de la aceasta.—Distanta de la suprafata liberd a tam-

ponului, pand la mijlocul conului, la sfirsitul tevei care -

conduce aburul, si fie de 460 péand la 470mm., iar

orificiul conului sa se atle 1a ué distantd de x60—290mm.
dedesubtul mijlocului tamponului.

4. Vagoanele incdldite cu abur, a cdror trecere

pe altd linie este permis:d, trebue sd intrebuingeze
sistemul prescris mail Sus.

§ 85. Legdturi pentru fréne cu aer comprimat
(fig. 15—-19).

1. Tuburile de legdturd si orificiurile pentru fré-
nele cu aer comprimat, cu forma $i positiunea
prescrisd in figurile 15 la 19. Orificiurile de lega-
turd sa se poatd lega cu orificiurile simple ale
frénei ,, Westinghouse“. Lungimea tubului de lega-
turd mésuratd de la fata frontali a bucdtei cu
ghevint adaptatd la tub si pand la mijlocul orifi-
ciului (mésurdndu-se in curbi) si fie de la 700 —
730 mm. (se recomandi 715 mm).
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2. La vagoane fara ,poduri de trecere“ se adap-
teadd la fie-care fatd frontald cate un tub. Dis-
tanta de la linia mediand a tubului de legdturd si
pand la axa longitudinald a vagonului trebue s&
fie de 150 mm. padnd la 300 mm. (se recomandi
200 mm).

Distanta inaltimei de la mijlocul curburei tubu-
lui si pand la carligul de tractiune trebue sa fie
de 500—750 mm. (se recomanda 550 mm.). Capdtul
acestor curburi, cari se afli inaintea vagonului,
trebue si se afle la uid distantd de 500—350 mm.
de la planul perpendicular pe axa tamponului si
tangential la suprafata de ciocnire a tamponulni
Iiber (se recomandi 500 mm).

3. La vagoane cu pod de trecere se adapteazd
la fie-care parte frontald doué tuburi de legdturd
a ciror axe sunt departate cu 480—800 mm. de
axa longitudinali a vagonului. (Se recomanda
480 mm.). Capatul horizontal al tubului curbat
pentru positiunea cea mai de jos, nu trebue s
treacd in afard de muchia superioard a platfor-
mel vagonului.

La ua positiune mai inalta, distanta perpendicu-
lard de la mijlocul capataiului tubului si panéd la
mijlocul axei carligului de tractiune trebue si fie
de 500—750 mm. (Se recomandi 550 mm.).

Capétul acestor tuburi stau la ud distantd de
500 péna la 350 mm. de la planul perpendicular
pe axa tamponului si tangential la suprafata de
ciocnire a tamponului liber. (Se recomanda 500 mm).

4. Pentru fie-care tub de legitura, trebue a se
adapta un ,racord cu vid“ respectiv un suport
pentru tuburi.

5. Pentru fie-care tub de legdturi (si pentru
acelea cari se afli la vagonul conductor) trebue
a se introduce d’asupra tubului curbat un robinet
de inchidere, care este ast-fel construit ca per-
mite a se invirti un sfert de cerc, si a cédrui chee
std horizontal céand trecerea este deschisd si ver-
ticald in sus, cand trecerea este Inchisa.

6. La partea din napoi a tanderului si a loco-
metivelor-tender trebue a se pune tuburile de le-
gatura, indeplinind conditiunile prescrise pentru
vagoane. Intrebuintarea tuburilor de legdturd este re-
comandabild si la partea din. nainte a locomotivei
cdci atunci locomotiva va putea merge si in sens
invers.

7. Deviatiuni de la conditiunile prescrise mai sus se
pot face, insd cu intelegerea tutulor directiunilor cu
cari se afli in legatura.

Tradus de L. Podhorsky

inginer
(Va urma)
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