
I I I. 
EXT RASE D I N  PU B L·I CAT I U N I LE STRE I N E  

A l  5-lea Congres internaţion al de Na vigaţiu ne interioară 

AI cincilea Congres intHnaţional de navigatiune inte­
rioară s'a ţinut Ia Paris, cu începere de Ja 21 Iulie 1�9:!. 

El era pus spb preşedenţia de onoare a d-Iur Carnot, 
preşedinte al Republicei francese, şi Couiisiunea sa de 
orgar:iisare era presidată de D-nii Couste, preşedinte .:i.I 
Camerei de comerciu din Paris, şi Guillemai n,  inspector 
general de Poduri şi Şosele. 

Aproape uă mie membri, francesi şi streini, coprinqend 
sava.nţi �i inginerii cei mai distinşi , respunseseră Ia ape­
lul Comitetului de organisare. Germania ,  Austro-Ungaria, 
Belgia, Egiptul, Ispania, Statele-Unite, Marea Britanie, 
Holanda: Ital ia., Rusia şi România erau representate. 

Una din secţiunile Congresului a fost presidată de 
D-r.u P. Buquet, savantul şi simpaticul preşedinte al 
Societăţei inginerilor civili din 1892. 

Lucrările Congresului au fost strălucite. Excursiunile 
cari figurau în programul seu au fost efectuate în con­
d iţiunile cele mai interesante, şi Exposiţiunea specială 
Ia care a dat Ioc la Palatul Industriei a atras numeroşi 
visitatori ; constructorii francesi şi streini au expus aci 
documente remarcabile. 

In resumat un succes complet a încoronat stăruinţele 
organisatorilor, în capul cărora trebue <1, cita pe D-nii de 
Mas, secretar general al Congresului, şi Flamant, inginer 
şef de Poduri şi Şosele. 

Relatăm aci resoluţiunile luate de Congres, al căror 
total constitue el insu-şi uă 

·
vedere interesantă a.supra 

stărei generale a navigaţiunei interioare, asupra progre­
selor făcute şi asupra acelora a căror realisare se poate 
prevedea do pe acum. 

RESOLUTIUN I  VOTATE DE SECTIUN I  81 PRESENTATE I I I 

DELIBERARE! CONGRESULUI .  
SECŢIUNEA I 

P r i m a  c h e s t i u n e  

Consolid(/rea malurilor wnalurilor. 

1 o Resolutiunea, presintatii de IJ-nu Peslin.-- Sis-
, 

temele de apărare a malurilor aplicate pe canal urile din 
nordul Franciei , limitate în vecină.tatea planului de apă 
şi consistând în pari mici sub planul apei şi în căptu­
şirea teşiturilor pe uă mică întindere d'asupra, sisteme 
recunoscute suficiente pe canaluri le  unde nu este de cât 
uă circulaţiune cu iuţeala mică, sunt recomandate de 
prima secţiune a Congresulu.i . 

20 Resoluţiunea, presintată, de IJ-nii Schoendorflez; 
de Raeve si Carlier. - Prima sectiune emite urmă -, ' 

toarea dorinţă : 
a) Ca să se facă experienţe în difP.ritele ţeri, pentru a 

complecta şi întinde resultatele şi consecinţ.ele experien­
ţelor făcute pe canalul Erie, în scop d'a determina reia· 
ţiunile ce există între i uţeală, puterea de tracţiune şi 
secţiunea scufundată (muiată) a vaselor, de uă parte, 
şi de altă parte suprafacia şi forma secţiunei muiate a 
canalurilor atât maritime cât şi de navigaţiune inte ­
rioa.ră ; 

h) Ca aceleaşi experienţe să fie făcute în scop d'a de­
termina influenţa gradului de înclinare al taluselor asu­
pra acţiunei valurilor produse de propulsiunea vaselor 
cu iuţeli cresc�nde ; 
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c) Ca critica ac�stor experienţe să fa�ă subiectul uneia 
din chestiunile de tratat în vi itorul Congres. 

Chestiunea doua 

Alimentatiunea Canalelor ' 

Secţmnea emite avisul că importanta che.stiune a ali­
mentaţiunei canalelor cere studii  neîncetate şi că, dacă 
interesantele comunicaţiuni ca,ri 'i-au fost supuse merită 
a atrage atenţiunea inginerilor, trebue (l.' i  angaja totuşi 
�ă dea la lumină resultatele experienţei lor personale, în 
profitul interesului general şi internaţional. 

Secţ.iunea observă asemenea că prima. parte a che· 
stiunei pusă, lasă mai cu seamă mult de făcut nouilor 
studii, şi conchide că este de recomandat viitoarelor 
congrese a continua să deci. în programul lor partea de 
importanţă ce se cuv.ine, chestiunei . despre care este 
vorba . • 

Chestiunea treia 

Etan�eitatea canalelor 

Secţhinea este de părere că studiul diferitelor sisteme 
de etanşeitate a albiei canelelor, conexă. cu aceea a 
alimentaţiunei, cere, în mod perinanent, atenţiunea in­
ginBrilor şi a congresurilor de navigaţiune. Ea crede 
că trebue să recomande în Rpecial, din punctul de 
vede.re al economiilor realisabile, a se studia grosiID:ea 
de dat betonagiului ·şi disposiţiunile speciale ale a­
cestui fel de lucrare. 

Chestiunea patra 

Reser1Jorii. 

I. In ceea-ce privesce digurile de păment : 
A) Cu_.toate că exemplele de diguri cu uă înălţime mai 

mare de 15 metri, sunt puţin numeroase în Francia , 
se pare posibil a întrece această înălţime ; în acest 
cas soluţiunea chestiunei depinde esenţia lmente de 
cantitatea şi de cal itatea pămentului ce avem Ja dis­
posiţie, de comparaţiunea între costul digului de pă­
ment şi al digului de z idărie, şi de natura subsolului. 

B) Raterea mecanică a pămentului, cu vapori sa.u 
cel puţin cu tracţiune animală, trebue a fi recoman­
dată ca dând resultate excelente, şi trebue a prescrie 
pe cât se poate, baterea cu mâna ca foarte costisi­
toare şi neproducend de cât uă lucrare necomplectă 
şi cu totul neegală. 

C) Este prudent a nu executa căptuşirea cu zidărie 
a talusului din amonte în acela� timp 0u baterea. 

D) Soluţiunea adoptată la Water-Works din Edin­
burg şi la Torcy-Neuf, consistând în a stabili luările 
de apă într'un turn isolat, aşecj.at în afară şi în a­
monte de dig, şi încastrat pe cât se poate în terenul 
natural ; apeducul de fugă, eşit de la piciorul acestui 
turn şi trecend sub dig, facil itează foartf} mult exe­
cutarea unei tasări omogene şi trebue a fi recomandată. 

111 

E) Metoda expeditivă indicată de d-nu Cadart pen. 
tru evaluarea aproximativă a preţului unui reservor 
cu dig de păment pare susceptibilă de a face servicii 
. în studiul unui ante proect, când estimaţiunile ·nu vor 
avea trebuinţă a fi făcute cu uă mare precisiune. 

11. In ceea-ce privesce digurile de zidărie : 
F) Profilul digului de la Cbartrain, sau oii-ce alt 

profil, care s'ar apropia de el , şi combinat ast . .fel în cât. 
să suprime pe cât se poate trav:-i liul la extensiune 
pe muchia exterioară, trebue a fi recomandat. 

G) Cu materiale bune, se pot face să lucreze zidă­
riile la compresiune, fără imprudenţă, până la uă li­
mită de 12 kilograme pe centimetru pătrat. 

H) In plan · forma unei curbe cu convexitatea in­
toarsă spre amonte, pare că trebue a fi recomandată 
pentru digurile de zidărie, mai cu seamă din eausa e­
fectelor, de dilataţiune şi de compresiune datorite va­
riaţiunilor tempera turei , asupra regi unei superioare a 
digurilor. 

I) Convine a atrage atenţiunea inginerilor asupra 
mesurilor de luat pentru a evita infiltraţiunile · în zi­
dării şi 

'
pentru a le micşora efectele în cursul ex­

ploataţi unei . 

SECTIUNEA II ' 

Chestiunea cincea 

Nelucrarea canalelor şi râurilor cana.lisate 

Dorintă. -- Sectiunea emite dorinta ca atenuarea ' . . 
nelucrărilor (chomages) impuse navigaţiunei prin for-
marea şi mişcarea (charriage) sloiurilor de ghiaţă să se 
studieze şi să se supue viitorului congres. 

Dorintă.-Sectiunea emite dorinta ca să se adune, ' . . 
pentru viitorul congres, informaţiuni asupra condiţiu-
ni lor tecnice şi pecuniare de executare a lucrărpor în 
timpul întreruperei circulaţiei din causa gheţurilor, 
mai cu seamă în ceea ce privesce zidăriile. 

Hotănire -Secţinnea este de părere că durata între­
ruperilor de circulaţiune (ehomages) sP. pot încă reduce 
şi trebue a fi redusă, chiar cu preţul unui spor de 
cheltuel i .  

Pe rîurile cele mari , canalisate, trebue a se căuta 
supresiunea totală a întrerrlperilor de circulaţie. 

Pe canaluri durata lor trebue a fi redusă de pe 
acum, afară de casuri escepţionale, la qece qile pe an 
pentru secţiunile în stare completă de întreţinere, şi 
la uă lună pentru secţiunile în curs de transformare. 

Chestiunea şasea. 

Tracţiunea pe căile navigabile 

Ar fi de dorit să se caute în mod experimental 
repartiţiunea eforturilor de trac ţiune în diferite biefuri 
ale rîurilor canalisate, întrebuinţând metoda aplicată 
în experienţele ce se urmează, pe cursul inferior al 
Senei , de d-ni i  Camere şi Clerc, şi despre care a tratat 
d. Camere în raportul seu. 
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...!...... Considerând că halitgiul funicular ar eonstitui 

·uă · :soluţiune pl'actică a tracţiunei pe -canalurile clil 

· trafic mare. · afară de efectele sfredelire'i cablului ,  care 
tot subisistă câte uă dată, cn toate precauţiuni le  

luate pentru a ' I  preveni , secţ.iunea emite dorinţa 
ca să se continue experienţele de la Saint-Maur, pe 
de uă ·parte, şi, acelea de pe canalul de la Oder la 
'Sprea; de altă parte; in scopul special d'a studia causele 
de sfredel i re; şi hrn.i cu �e:imă de a co.mpleta . remediul 
efectelor de antrenare pe care le  poate exersa încă 
asupra rembrcărilor vaselor. 

.:...___. SE:cţiunea emite dorinţa ca pe lângă experienţele 
asupra haJagiului funicular, să se facă experienţe �i 
asupra sistxmlului: de . tuagiu electric inventat şi expus 
1de d·. de I :·0vet. . 

Este · de:- : dorit ca fie-care vas să fie prevequt., în 
timpul · cef mai · scurt posibil ; cu un document oficial 
•care �ă ·ai·at� . pentru diferite iuţeli relalive, resistenţa 
la tracţiune a vasului . 1 

- SMţiunea:, · apreciind consec;:inţele considerabile 
ale ' experleliţelor ' Întreprinse de d .  de Mas, emit� 
dorinţa : :ca acest� experienţe să fie urmărite, în toate 
detaliele pe cari Ie comportă, mai cu seri.mă în ceea 
ce privesce influenţa . stărei suprafeţelor asupra resis-
tenţei la tracţiune. 

' · '  · 

- Secţiunea emite dorinţa· ca„ chestiunea celei mai 
bune organisări- economice a tracţiunei p� . căile navi­
,gabil6 să fie ,supusă . viitorului Congreş .. 
• . • . J. 

' \ '  
SECŢIUNEA III-a 

Chestiu�ea şaptea 

Taxe asupra căilor navigabile. : · 

Val�area cea mare a căi lor navigabile · pentru ţara, 
şi faptul că ele al imentează căi le ferate al căror supli­
ment indispensabil sunt, justifică inter.venirea Statului 
şi a Puteri lor publice pentru a ajuta, pe cât e$te posibil, 
construcţiunea şi întreţinerea căilor navi '�? bile d<:! di men­
siuni uniforme, aşa în e;ât �ă încurajez� transporturile 
pe distanţe lungi şi cu preţuri reduse. ' 

Circulaţiunea pe căile navigabile trebue, pe cât este 
posibil, să nu fie supusă ' nici unui irriposit . 

. 

Taxe speciale pot fi autorisate pentru a plăti sau 
garanta., î� lipsă de resurse publice;· ori-ce cheltuială de 
natură a favoriza desvoltarna căilor navigabile şi a 
bateleriei .

. · ' i '  
j.I ' ' '  . ' 

Chestiunea opta 

Regimul por�urilor de inavigaţiune interioară 

1 .  Pretutinde�( unde se ·ere-etilează operaţiuni de în­
rcărcare sau· de de·scărcare; fie în cale curentă, fie în 
porturi· specfale, este loc .c1, amenaja malurile aşa în 
cât să se' faciliteze cât se poate de mult rapiditatea 
:acestor operaţiuni. · 

· Când · natura căilor navigabile cere· ·  crearea: unor 
basinuri pentru protecţiunea' balteleriei ' Îl'l contra peti-

colului crescerilor şi gheţurilor, este util a amem1ja 
aceste basinuri de iernare ca nisce porturi comerciale. 

2. Pentru a desvolta navigaţiunea interioară ş i  a 
asigura acesteia pl inul setl efect uti l economic, este 
trebuinţă uc un uti lagiu mecanic întins şi perfecţionat , 
de platforme destul de vaste, precum şi de magazi i 
şi hangare cu uă instalaţiune conformă cu cerinţele 
moderne. 

Navigaţiunea va suporta taxe calculate după chel ­
tueli le de între.ţinere şi dobenda capitalului ,  pentru 
utilisarea instalaţiunilor de acest fel , mult mai lesne 
de cât pagubele ce ar resuita pentru ea din insufici­
enţa utilagiului porturilor. 

· 3. Intrebuinţarea porturilor publ i ce trebue a fi 
subordonată. unor reglemente cari să nu conţină. de 
cât prescripţiani proprii a apera siguranţa ş i  ordin(�a 
fără a restrânge l ibertatea circulaţiunei î� profitul 
unor persoane isolate. Această regulă nu ar trebui: să 
aibă excepţiuni de cât în casul când particularii ar 
furnisa totalitatea sau uă parte însemnată din resursele 
necesarn la instali-trea şi întreţinerea acestor porturi. 
· 4. Este imporţa.nt a facilit!i. schimbul de mă.rfuri 

între căi le ferate şi căile navigabile : mij loacele de 
transbordare .destinate a opera acest schimb trebuesc 
a fi considerate ca uă parte esenţială a utilagiului 
porturilor, chiar . pentru porturi le  de iern::tre. 

Guvernurile trebuesc a usa , l a  trebuinţă de autori­
tate::i, lor sau de legitima. lor influenţă pe lângă admi­
nistraţiunile şi companiele de căi ferate� pentru a asi-;­
gura construcţiunea işi exploatarea acestor racordări 
pe porturile publ iqe, fără alt spor de taxe de cât acela 
care ar resuita din parcursul ki Io metric_ şi pe por­
turi le private în condi ţiunile dreptului comun relativ 
la derivaţiuni (.embranchements) particulare. 

' 
Chestiunea noua 

Rolurile respecti'�,e - ale c.ăilor navigabile �i ale căilor 
.ferate în .industria transporturilor. 

Dorinţă, propusii de d-nii Carlier, Holtz, Laiiley 
şi Gentz. AI cincelea congres internaţional de naviga­
ţiune interioară nui poate de cât să reproducă işi · să 
confirme, în urma rapoartelor ce 'i-au fost supuse, 
declaraţiunea votată de al IV-iea Congres, ţinut : în 
1890 la Manchester, şi deja  formulat în principiu la 
al II-iea Congres ţ inut la  Viena în 1886; · .declaraţiune 
ast-fel concepută : 

Existenţa şi desvoltarea. simultanee a· căilor ferate 
şi a căilor navigabile sunt de dorit : 

1 .  Pentru că aceste doue mijloace de transport se 
complectează unul pe altul şi trebuesc a concura fie­
care după meritele sale speciale, Ia .binele general .  

2. Pentru că considerând lucrurile în totalitatea lor, 
'desvoltarea industrială şi comercială, care este resul­
tatul sigur al pei:'fectionc'frei căilor de comunicatiune 'I • " J 
·finesce prin a profita în acelaşi timp şi căilor ferate 
şi căilor navigabile. 
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Dorinţă, presinta,tă, de d-nii de Rumpler, P"scheck, 
�i RaffaJowici. Rolul respectiv al căi lor navigabile si 
al căi lor ferate într'uă ţară determinată, depinde rn�i 
cu seamă de condiţiuni le naturale existente pentru 
navigaţiune, precum şi C. e carnct.erul politicei econo­
mice, care presidează m işcarea mărfurilor. 

SECŢIUNEA IV-a 

C h e s t i u n e a  d e c e a  ' 

Ameliororea părţei maritime a fiuviilor1 precum, şi a 
gurilor lor. 

F l u v i i  f ă r ă  f l u x  

l .  Dacă, în urma unor studi i ,  sau mai bine în urma 
unor încercări prealabi le, se recunoasce că întrebuin­
ţarea. dragagelor trebue a fi înlăturată, singura metodă, 
pent.ru a adânci debuşeul (emboucbure) fluvi i lor cari 
<1 cluc deposite �i se varsă în mări fără ' flux, consjstă 
a prelungi unul din şenalele deltei lor, cu ajutorul 
unor jeteuri paralele, până dincolo de ba.ră (en qe­
hors de la barre), aşa în cât cuv�ntul P.relungit, con­
centrat · 1a traversarea barei , să poată săpa un şenal 
mai  adânc şi să transporte depositele mai  înainte în 
apa adâncă. 

2. Trebue a căuta unul din braturile cele mai mici 
dacă şenalul seu în  deltă se pretează sau se poate preta 
cu inlesnire cerinţelor navigaţiunei . şi trebue. a se păzi 
d'a împedica debitul fluviului prin cele-l 'alte brate. Ina­
intarea deltei la -:mul din braţele cele mici este �ai în­
ceată, şi distanţa până la bară este mai mică, de unde 
resuită mai puţine cheltueli pentru construcţirinea je­
teurilor ; de altă parte, dacă s'ar spori debitul împedieând 
mersul curentului prin c;:ele-l'alte braţe, s'ar spori în ace­
laş t i mp volumul materi ilor aduse (charriees), s'ar a.cce­
ler;:i, î naintarea deltei şi s'ar face mai curend necesară 
prelungirea jeteurilor. 

3.  Succesul sistemului de j eteuri depinde de uă,repede 
adâncire a mărei în facia. debuseului fluviului de tenui-• I 

tatea şi uşurinţa materi ilor în suspensiune, precum şi 
de existenta unui r.urent l itoral de iuteala sa si de adân-, , ' , 

· cimea la ca.re se întinde acţ.iunea sa. Ori-ce acţiune 
de erosiune a venturilor şi a va.lurilor în lungul mar­
ginelor deltei este favorabilă acestui sistem precum 
şi ori-ce reducere a densităţei apei sărate ce se află 
tn ma.rea i nterioară. 

4 .  Dacă solul sub-marin este plan (plat). dacă uă 
proporţiune mare din materi ile în suspensiune presintă 
uă densitate mare, aşa în cât să fie rostogolite pe 
fundul fluviului sau la uă mică distantă de fund, 
dacă debuşeul 'fluviului face faţă venturilo; dominante 
în regiune, şi în fine dacă nu există nici un curent l itoral, 
ameliorarea debuşeului poate fi impracticabilă, şi atunci 
trebue a recurge la un canal la�eral, care trebue să 
se separe de fluviu la oare-care distanţă în amont 
de gura sa şi să pătrundă în mare d încolo de zona 
de influenţă a aluviurilor debitate de rîu. 

1 1 3  

5 .  Sistemul jeteurilor nu constitue uă ameliorare 
permanentă ; mai curând sau mai t ârqiu, după măsura 
în care condiţiunile fisice sunt defavorabi le sau favo ­
rabile, uă bară se  formează mai departe şi uă prelun­
gire a j eteuri lor devine necesară. 

Fluvii cu flux 

1 .  Diferitele accepţiuni date de d iferiţii autori cuven­
tului estuar au produs confusiuni. Nu s'a părut posibil 

· �i expedient a defini exact sensul acestui cuvent, dar 
se recomandă cu stăruinţă inginerilor cari tratează 
chestiuni relative la debuşeurile rîurilor în man\ să 
ind ice exact ceea ce înţeleg prin estuar în · casurile 
speciale de cari . se ocupă. 

�- Dimensiunile şi adâncimea unui fluviu cu flux 
fiind mai cu scamă în general consecinta actiunei fluc­
sului, ori -ce · lucrări cari măresc · volu�ul 

0
s i  întinde 

influenţa fluxului, precum supresiunea ob�tacole lor 
dragarea asperităţilor compacte ale fundului, scoborârea 
nivelului , de apă a refluxului (ma:ree basse) obţinută 
prin adânc i rea şenalului. asigură t<ă ame_l iorare în re­
gimul navigaţiunei, pe când toate lucrările cari împe­
d ică. intrarea fluxului . chiar Clacă energia dată curen­
tului produce uă adâncire locală, pot ataca resursele 
generele pe cari un fluviu cu flux le oferă navigaţiunei. 

3. Regularisarea termuri lor fluv i ilor cu flux asa în , ' ' . 
cât să suprime variaţiunile su:-iite în lărgim�. egali-
sează curentul, reduce depositele şi facilitează fluxul , 
ea constitue dar un mij loc important de ameliorare, 
chiar când este · însoţită în unele părţi de uă slabă 
reducere a capacităţei de admisiune a fluxului, din 
causa d ispa.riţiunei infractuosităţilor

. 
ţermului, căci 

acest din urmă ' inconvenient este de ordinar mai mult 
. de cât compensat r.1rin ameliorarea curentului şi S'co­
borârea nivelului de apă al refluxului care resultă, mai 
cu seamă când se f:.tce să dispară în acela�i timp 
asperităţile fundului (hauts-fonds) . 

4. Trebue a căuta întinderea ba.sinului · de umplei:e 
necesar pentru buna. funcţionare a fluvielor si debu­
şeurilor lor, în amenajarea metodică şi raţi�na]ă a 
secţiuni lor şi lărgimilor, iar nu în reservorii laterale 
cari au adesea inconveniente grave şi nu trebuesc 
create de cât în ca.suri speciale. 

5. Dragagiul oferă un mijloc foarte precios pentru a 
adânci un fluviu cu flux. Se poate p1elungi operaf!iu­
nile dincolo de l imitele puterei naturale de eroziune 
a fluxulni, dacă mişcarea comercială a unui port 
justifică ·uă chell.uială mare, şi se ajunge a se trans­
forma ast-fel un fluviu mic într'uă cale accesibilă 
năvilor mari în toate stările fluxului : fluviul Tyne ne 
prt\sintă, asupra acestui punct, un exempld remarcabil .  

Afară de aceasta, prin aceste dragage, ajungem a 
facilita transmisiunea fluxului şf 'a mări debitul a lter­
nativ în profitul debuşeului fluviului . . 

ln resumat, câmpul de acţiune al acestui mijloc de 
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· ameiiorare s'a întins mult cu ajutorul perfecţionărilor 
pe cari arta dra.gagelor a primit-o în anii din urmă. 

1 14 

6. Este loc a at.rage atenţiunea inginerilor asupra 
uti lităţei ce poate fi, pentru fluviile cu flux precum 
şi pentru cele- l'alte, a generalisa stud iul care a fost 
făcut la Garona. în ceea ce privesce corelaţiunea între . 
curbura albiei si adâncimea senalului. . ' 

Resultatele acestor studii vor fi comparate unele cu 
altele, cu oc?.siunea viitorului congres, pentru regulile 
de adoptat, pentru alegerea traseurilor şi, dacă va fi 
loc, pentru constituirea unei albii minime, atât pentru 
rîurile cu , flux cât şi pentru rîurile cu şenal. 

7. Dupe experienţele făcute mai cu seamă de d. 

Vernon-Harcourt., pare a fi util, înainte d'a face un 

proect de indigarea unui estuar cu fund larg mobil şi 

în care materiile aluvionare se introduc cu valul , să 
se studieze cu un model pe scară mică, cu uă pred­
siune cât se poate de mare, resultatele produse de 
diferitele a liniamente de diguri în model, nu pentru a 
determina exact natura senalului si adâncim ile defi-, . 

nitive ce s'ar obţine, dar pentru a compara diferitele 
proecte între ele din punctul de vedere al fixită.ţei 
şenalului, al importanţei sale şi a distribuţiunei băn­
cilor sau depositelor. 

Tradus dupe Genie Civil de 
Jacob· N. Papadopol, ingjner. 

Con.ventiuni tecnice ale Uniunei Căi lo r  ferate Germane 
, 

PENTRU 

Construcţiunea şi disposiţiunea serviciului drumurilor de fer principale 

I -

(Urmare) 

§ 87. 

Pentru şurubl,lri se va întrebuinţa p.e cât e . posibil 
gheyintul lui Whitworth. 

· Construcţiunea şţ disposiţiunea locomotivelor. 

§ 88. Lăţime fii înălţime 

'Toate piirţile fixe ale locomotivei treb'ue sii nu 
· întreacă limita desenată, pe fig. 23. Ea am la, în­
nălţime de 100m Im până la, 43000 Im peste muchia, 
superioară a, şinei în toate părţile uă distantă, de _ 

50m /m de la, limita spaţiului liber, iar de la, 
1
îniil­

ţimea, de 430m /m până, la, 3m·,200 d'a,supra, muchii 
superioare a, şinei uii liirgime totală 3m·,150 sau 
uă lăţime de 1JJ·575 de. fie-care parte a, axei linii. De la, lJm ,200 d'a,supra, muchii superioare a, sinei 
se micşorează, lăţimea, din urmii, pentru limita în 
linie dreaptă şi adică până la, Jm. ,300 la, uă, înăl­
ţime de 3; 700 d' asupra, muchii superioare a, sinei ' , 
şi 'până la 850m I m la înălţimea, de 4m. ,150 d' asupra 

' muchii superioare a şinei. 
. 

2. Peste înălţimea, de 4m.,150 d'asupra, muchii 
superioare a, şinei, numai coşul locomotivei poate 
să, fie mai pronunţat, şi adică până, când va, a­
junge cel mult, înălţimea, de 4m·,570. 

3. Sub 10001 l m d'asupra, muchii superioare a, 
şinei, chiar pentru bandagele usate, fiicend es­
cepţie de roţi, nu trebue să se coboare mai jos de 
cât : contra greutăţile de la, roţi, „ Chasse pierres" 
„Sabotul de frână", „ Ţeava, pentru aruncarea, ni-

sipului, Lanţurile ·de siguranţă., legătul'ile şi toate 
părtile miscătoare ale locomotivei nesupuse Tilis-' ' ' 

· cărei unui resort şi, anume toate pă.rţile acoperite 
de liiţimea, roatei: plină la, 50m I m, cele-I' alte părţi 
prescrise, până la, 75m l 01 d1asupra, muchii supe­

. rioare a, şinei. 

Aceste prescripţiuni nu se aplică la, locomotivele 
întrebuinţate la, exploatare,a liniilor locale. 

§ 89. Distanţa între· osii 

1 )  Locomotivelor · trebue a se da uă distanţă între 
osii atât de mare pe cât. permite raportul curbelor linii . 

2. Pentru îngrij irea suprastructurei şi a locomotivelor: 
se recomandă la liniile care au mai multe curbe în 
cale l iberă, ca cea mai mare distanţă între osiile fixe, 
peste care nu este permis a trece, să fie : 

La curbe cu 1 SOm rază, 2m ,800 
" " " �10 " 3 , 100 
" " " 250 " 3 ,500 

)) :i " 300 " 3 '900 
" " " 400 " 4 ,600 
" " " 500 " 5 ,200 

" " " 600 , " 5 ,800 

§ 90. Ungerea buzelor roatelor 

Pentru Iocomoti vele cu distanţă fixă, între osii se 
recomandă ca buzele roţi lor să se ungă în timpul 
mersului . 
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