I11.
EXTRASE DIN PUBLICATIUNILE STREINE

Al 8-lea Congres international de Navigatiune interioara

Al cincilea Congres international de navigaliune inte-
rioard s'a tinut la Paris, cu incepere de Ja 21 Iulie 1592,
El era pus sub presedentia de onoare a d-lui Carnot,
presedinte al Republicei francese, si Couiisiunea sa de
organisare era presidatd de D-nii Cousté, presedinte il
Camerei de comerciu din Paris, si Guillemain, inspector
general de Poduri si Sosele.

Aproape ud mie membri, francesi si streini, coprindénd
savanti si inginerii cei mai distinsi, réspunseserd la ape-
lul Comitetului de organisare. Germania, Austro-Ungaria,
Belgia, Egiptul, Ispania, Statele-Unite, Marea Britanie,
Holanda, Italia, Rusia si Roméania erau representate.

Una din sectiunile Congresului a fost presidatd de
D-ru P. Buquet, savantul si simpaticul presedinte al
Societdtei inginerilor civili din 1892.

Lucrarile Congresului au fost stralucite. Excursiunile
cari figurau in programul séu au fost efectuate in con-
ditiunile cele mai interesante, si Expositiunea speciald
la care a dat loc la Palatul Industriei a atras numerosi
visitatori; constructorii francesi si streini au expus aci
documente remarcabile.

In resumat un succes complet a incoronat stdruintele
organisatorilor, in capul cirora trebue a cita pe D-nii de
Mas, secretar general al Congresului, si Flamant, inginer
sef de Poduri si Sosele.

Relatdm aci resolutiunile luate de Congres, al caror
total constitue el insu-si ui vedere interesantd asupra
stdrei generale a navigatiunel interioare, asupra progre-
selor facute si asupra acelora a céror realisare se poate
prevedea de pe acum.

RESOLUTIUNI VOTATE DE SECTIUNI §I PRESENTATE
DELIBERAREI CONGRESULUI.

SECTIUNEA 1
Primachestiune

Consolidarea malurilor canalurilor.

1° Resolutiunea presintatd de D-nu Peslin.— Sis-
temele de aparare a malurilor aplicate pe canalurile din
nordul Franciei, limitate in vecinitatea planului de apd
si consistand in pari mici sub planul apei si in ciptu-
sirea tesiturilor pe ud mica intindere d’asupra, sisteme
recunoscute suficiente pe canalurile unde nu este de cat
ud circulatiune cu iuteald micd, sunt recomandate de
prima sectiune a Congresului.

20 Resolutiunea presintatd de D-nii Schoendorffer,
de Raeve si Carlier. — Prima sectiune emite nrmaé.
toarea dorinta :

a) Ca si se facd experiente in diferitele téri, pentru a
complecta si intinde resultatele si consecintele experien-
telor faicute pe canalul Erié, in scop d’a determina rela-
tiunile ce existd intre iuteald, puterea de tractiune si
sectiunea scufundatd (muiatd) a vaselor, de ua parte,
si de altd parte suprafacia si forma sectiunei muiate a
canalurilor atdt maritime cat si de navigatiune inte-
rioard ;

b) Ca aceleasi experiente si fie facute in scop d’a de-
termina influenta gradului de inclinare al taluselor asu-
pra actiunei valurilor produse de propulsiunea vaselor
cu iuteli crescénde ;
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¢) Ca critica acestor experiente s fand subiectul uneia
din chestiunile de tratat in viitorul Congres.

Chestiunea doua

Alimentatiunea Canalelor

Sectiunea emite avisul cd importanta chestiune a ali-
mentatiunei canalelor cere studii neincetate si ca, daca
interesantele comunicatiuni cari 'i-au fost supuse merita
a atrage atentiunea inginerilor, trebue a’i angaja totusi
¢8 dea la lumind resultatele experientei lor personale, in
profitul interesului general si international.

Sectiunea observd asemenea cd prima parte a che-
stiunei pusd, lasd mai cu seamd mult de ficut nouilor
studii, si conchide cd este de recomandat viitoarelor
congrese a continua sd dea in programul lor partea de
importarlt‘é, ce se cuvine, chestiunei despre care este
vorba.

Chestiunea treia
Etangeitalea canalelor

Sectiunea este de parere ci studiul diferitelor sisteme
de etangeitate a albiei canelelor, conex& cu aceea a
alimentatiunei, cere, in mod permanent, atentiunea in-
ginerilor si :v congresurilor de navigatiune. Ea crede
cd trebue si recomande in special, din punctul de
vedere al economiilor realisabile, a se studia grosimea
de dat betonagiului si dispositiunile speciale ale a-
cestui fel de lucrare.

Chestiunea patra

Reservorii.

I. In ceea-ce privesce digurile de padmént :

A) Cu toate cd exemplele de diguri cu ud indltime mai
mare de 15 metri, sunt putin numeroase in Francia,
se pare posibil a intrece aceastd indltime; in acest
cas solutiunea chestiunei depinde esentialmente de
cantitatea si de calitatea pdméntului ce avem la dis-
positie, de comparatiunea intre costul digului de pé-
mént si al digului de zidarie, si de natura subsolului.

B) Baterea mecanicd a padméntului, cu vapori sau
cel putin cu tractiune animald, trebue a fi recoman-
datd ca dand resultatc excelente, si trebue a prescrie
pe cit se poate, baterea cu mana ca foarte costisi-
toare si neproducénd de cat ud lucrare necomplectd
si cu totul neegala.

C) Este prudent a nu executa captusirea cu zidarie
a talusului din amonte in acelag timp cu baterea.

D) Solutiunea adoptatd la Water-Works din Edin-
burg si la Torcy-Neuf, consistdnd in a stabili ludrile
de apd intr’'un turn isolat, asedat in afard si in a-
monte de dig, si incastrat pe cat se poate in terenul
natural; apeducul de fugd, esit de la piciorul acestni
turn si trecénd sub dig, faciliteazd foarte mult exe-
cutarea unei tasdri omogene si trebue a fi recomandata.
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E) Metoda expeditivd indicatd de d-nu Cadart pen.
tru evaluarea aproximativd a pretului unui reservor
cu dig de pimént pare susceptibili de a face servicii
in studiul unui ante proect, cdnd estimatiunile nu vor
avea trebuintd a fi ficute cu ud mare precisiune.

II. In ceea-ce privesce digurile de ziddrie :

F) Profilul digului de la Chartrain, sau ori-ce alt
profil, care s'ar apropia de el, si combinat ast fel in cat
sd suprime pe cat se poate travaliul la extensiune

pe muchia exterioard, trebue a fi recomandat.

G) Cu materiale bune, se pot face si lucreze zida-
rille la compresiune, tird imprudentd, pand la ua li-
mitd de 12 kilograme pe centimetru pétrat.

H) In plan - forma unei curbe cu convexitatea in-
toarsd spre amonte, pare cd trebue a fi recomandatd
pentru digurile de ziddrie, mai cu seamd din causa e-
fectelor, de dilatatiune si de compresiune datorite va-
riatiunilor temperaturei, asupra regiunei superioare a
digurilor. -

I) Convine a atrage atentiunea inginerilor asupra
mésurilor de luat pentru a evita infiltratiunile  in zi-
darii si pentru a le micsora efectele in cursul ex-
ploatatiunei.

SECTIUNEA II
Chestiunea cincea
Nelucrarea canalelor i rdaurilor canalisate

Dorintd. — Sectiunea emite dorinta ca atenuarea
nelucrdrilor (chomages) impuse navigatiunei prin for-
marea $i miscarea (charriage) sloiurilor de ghiatd si se
studieze si sd se supue viitorului congres.

Dorinta.—Sectiunea emite dorinta eca si se adune,
pentru viitorul congres, informatiuni asupra conditiu-
nilor tecnice si pecuniare de executare a lucrérilor in
timpul intreruperei circulatiei din causa gheturilor,
mai cu seamd in ceea ce privesce zidariile.

Hotarare —Sectiunea este de parere cd durata intre-
ruperilor de circulatiune (chomages) se pot incd reduce
si trebue a fi redusd, chiar cu pretul unui spor de
cheltueli.

Pe riurile cele mari, canalisate, trebue a se ciuta
supresiunea totald a intreruperilor de circulatie.

Pe canaluri durata lor trebue a fi redusda de pe
acum, afard de casuri esceptionale, la dece dile pe an
pentru sectiunile in stare completd de intretinere, si
la nd lund pentru sectiunile in curs de transformare.

Chestiunea sasea.
Tractiunea pe cdile navigabile

Ar fi de dorit si& se caute in mod experimental
repartitiunea eforturilor de tractiune in diferite biefuri
ale riurilor canalisate, intrebuintdnd metoda aplicata
in experientele ce se urmeazd, pe cursul inferior al
Senei, de d-nii Caméré si Clerc, si despre care a tratat
d. Caméré in raportul séu.
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— Considerand c4& halagiul funicular ar constitui
ud solutiune practicdi a tractiunei pe canalurile cu
trafic mare. afard de efectele sfredelirei cablului, care
tot subsistd cate ud datd, cu toate precautiunile
luate pentru a 'l preveni, sectiunea emite dorinta
ca sd se continue experientele de la Saint-Maur, pe
de ui parte, si acelea de pe canalul de la Oder la
Sprea, de alta parte. in scopul special d'a studia causele
de sfredelire, si mai cu seumd de a completa remediul
efectelor de antrenare pe care le poate exersa inca
asupra remorcdrilor vaselor.

-~ Sectiunea emite dorinta ca pe l1angd experientele
asupra halagiului funicular, si se facd experiente si
asupra sistemului de tuagiu electric inventat si expus
de d. de I'tvet.

Este de-‘dorit ca fie-care vas sd fie prevédut, in
timpul cel mai scurt posibil, cu un document oficial
'care sd araté, pentru diferite iuteli relalive, resistenta
la tractiune a vasului. ';

— Sectiunea, apreciind consecintele considerabile
ale' experientélor intreprinse de d. de Mas, emite
dorinta ' ca acesté experiente si fie urmadrite, in toate
detaliele pe cari le comportd, mai cu seamd in ceea
ce privesce influenta stirei suprafetelor asupra resis-
tentei la tractiune.

— Sectiunea emite dorinta ca, chestiunea celei mai
bune organisdri economice a tractiunei pe céile navi-
gabile si fie supusd viitorului Congres.

SECTIUNEA IIl-a
Chestiunea saptea
Taxe asupra cdilor navigabile.

Valoarea cea mare a cdilor navigabile pentru tara,
si faptul cd ele alimenteazd céile ferate al ciror supli-
ment indispensabil sunt, justificd intervenirea Statului
si a Puterilor publice pentru a ajuta, pe cat este posibil,

constructiunea si intretinerea ciilor navigabile de dimen-

siuni uniforme, asa in cat sd incurajeze transporturile
pe distante lungi si cu preturi reduse.

Circulatiunea pe cdile navigabile trebue, pe cat este
posibil, si nu fie supusid nici unui imposit.

Taxe speciale pot fi autorisate pentru a pliti sau
garanta, in lipsd de resurse publice, ori-ce cheltuiald de
naturd a favoriza desvoltarca cdilor navigabile si a
bﬁtelerlel. N

Chestiunea opta
Regimul porturilor de navigafiune interioard

1. Pretutindeni unde se efectueaza operatiuni de in-
‘carcare sail de descércare; fie in cale curentd, fie in
porturi speciale, este loc a amenaja malurile asa in
cat sd se faciliteze cat se poate de mult rapiditatea
‘acestor operatiuni.

Cand natura cdilor navigabile cere crearea unor
basinuri pentru protectiunea bateleriei in contra peri-
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colului crescerilor si gheturilor, este util a amenaja
aceste basinuri de iernare ca nisce porturi comerciale.

2. Pentru a desvolta navigatiunea interioard si a
asigura acesteia plinul séi efect util economic, este
trebuintd dec un utilagiu mecanic intins si perfectionat,
de platforme destul de vaste, precum si de magazii
si hangare cu ud instalatiune conformd cu cerintele
moderne.

Navigatiunea va suporta taxe calculate dupa chel-
tuelile de intretinere si dobénda capitalului, pentru
utilisarea instalatiunilor de acest fel, mult mai lesne
de cit pagubele ce ar resulta pentru ea din insufici-
enta utilagiului porturilor.

‘3. Intrebuintarea porturilor publice trebue a fi
subordonatid unor reglemente cari s& nu contind de
cat prescriptiani proprii a apéra siguranta si ordinca
fard a restrange libertatea circulatiunei in profitul
unor persoane isolate. Aceastd reguli nu ar trebui si
aibd exceptiuni de cat in casul cadnd particularii ar
furnisa totalitatea sau ué parte insemnatd din resursele
necesare la instalarea si intretinerea acestor porturi.

4. Este important a facilita schimbul de marfuri
intre ciile ferate si cdile navigabile: mijloacele de
transbordare destinate a opera acest schimb trebuesc
a fi considerate ca ud parte esentiald a utilagiului
porturilor, chiar pentru porturile de iernare.

Guvernurile trebuesc a usa, la trebuintd de autorl-
tatea. lor sau de legitima lor influentd pe langd admi-
nistratiunile si companiele de cii ferate, pentru a asi-
gura constructiunea si exploatarea acestor racordari
pe potturile publice, fird alt spor de taxe de cat acela
care ar resulta din parcursul kiloietric. si pe por-
turile private in conditiunile dreptului comun relativ
la derivatiuni (embranchements) particulare.

Che_stiunea. noua

Rolurile respective ale cdilor navigabile si ale cdilor
ferale in industria transporturilor.

Dorintd propuséd de d-nii Carlier, Holtz, Lainey
sI Gentz. Al cincelea congres international de naviga-
tiune interioard nu poate de cdt si reproducd si si
confirme, in urma rapoartelor ce ‘i-au fost supuse,
declaratiunea votatd de al IV-lea Congres, tinut in
1890 la Manchester, si deja formulat in principiu la
al II-lea Congres tinut la Viena in 1886,. declaratiune
ast-fel conceputa : i

Existenta si desvoltarea simultanee a cdilor ferate
si a cdilor navigabile sunt de dorit :

1. Pentru cd aceste doué mijloace de transport se
complecteazd unul pe altul si trebuesc a concura fie-
care dupd meritele sale speciale, la binele general.

2. Pentru cé considerand lucrurile in totalitatea lor,
desvoltarea industriald si comerciald, care este resul-
tatul sigur al perfectiondrei cailor de comunicatiune,
finesce prin a profita in acelagi timp si ciilor ferate
si cdilor navigabile.
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Dorintd presintata de d-nii de Rumpler, Pescheck,
si Raffalowici. Rolul respectiv al cdilor navigabile si
al cdilor ferate intr'udtard determinatd, depinde mai
cu seamd de conditiunile naturale existente pentru
navigatiune, precum si de caracterul politicei econo-
mice, care presideazd miscarea marfurilor.

SECTIUNEA IV-a
Chestiunea decea

Ameliorarea pdrtei marilime a fluviilor, precum si a
gurilor lor.

Fluvii faréd flux

1. Dacd, in urma unor studii, sau mai hine in urma
unor incercdri prealabile, se recunoasce cd intrehuin-
tarea dragagelor trebue a fi inlaturatd, singura metoda.
pentru a adanci debuseul (embouchure) fluviilor cari
aduc deposite gi se varsd in mdri fara flux, consistd
a prelungi unul din senalele deltei lor, cu ajutorul
uncr jeteuri paralele, pind dincolo de bard (en de-
hors de la barre), asa in cdt curentul prelungit, con-
centrat“la traversarea barei, s& poatd sdpa un senal
mai adanc si sd transporte depositele mai inainte in
apa adanci.

2. Trebue a cduta unul din braturile cele mai mici
dacd senalul séu in deltd se preteazd sau se poate preta
cu inlesnire cerintelor navigatiunei. si trebue a se pazi
d’a impedica debitul fluviului prin cele-l'alte brate. Ina-
intarea deltei la unul din bratele cele mici este mai in-
ceatd, si distanta pani la bard este mai micd, de unde
resultd mai putine cheltaeli pentru constructiunea je-
teurilor; de altd parte, dacd s'ar spori dehitul impediednd
mersul curentului prin cele-l'alte brate, s'ar spori in ace-
las timp volumul materiilor aduse (charriées), s'ar acce-
lera inaintarea deltei si s'ar face mai curénd necesard
prelungirea jeteurilor.

3. Succesul sistemului de jeteuri depinde de ui repede
adéncire a marei in facia debuseului fluviului, de tenui-
tatea si usurinta materiilor in suspensiune, precum si
de existenta unui curent litoral, de iuteala sa si de adan-
cimea la care se intinde actiunea sa. Ori-ce actiune
de erosiune a vénturilor si a valurilor in lungul mar-
ginelor deltei este favorabild acestui sistem precum
si ori-ce reducere a densitdtei apei sdrate ce se afld
in marea interioara.

4. Dacd solul sub-marin este plan (plat). dacd ud
proportiune mare din materiile in suspensiune presintad
ud densitate mare, asa in cat sd fie rostogolite pe
faundul fluviului sau la ud micd distantd de fund,
dacd debuseul fluviului face fatd vénturilor dominante
inregiune, si in fine dacd nu exista nici un curent litoral,
ameliorarea debuseului poate fi ilnpracticabild, si atunci
trebue a recurge la un canal lateral, care trebue si
se separe de fluviu la oare-care distantd in amonte
de gura sa si sd patrundd in mare dincolo de zona
de influentd a aluviurilor debitate de rfu.
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5. Sistemul jeteurilor nu constitue ui ameliorare
permanentd ; mai curdnd sau mai tardiu, dupd mesura
in care conditiunile fisice sunt defavorabile sau favo-
rabile, ud bard se formeazd mai departe si ui prelun-
gire a jeteurilor devine necesara.

Fluvii cu flux

1. Diferitele acceptiuni date de diferitii autori cuvén-
tului estuar au produs confusiuni. Nu s’a parut posibil

'si expedient a defini exact sensul acestui cuvént, dar

se recomandd cu stdruintd inginerilor cari trateazid
chestiuni relative la debuseurile riurilor in mare, sa
indice exact ceea ce inteleg prin estuar in' casurile
speciale de cari se ocupa.

2. Dimensiunile si adidncimea unui fluvinu cu flux
fiind mai cu seamd in general consecinta actiunei fluc-
sului, ori-ce lucrdri cari méaresc volumul si intinde
influenta fluxului, precum supresiunea obstacolelor
dragarea asperitatilor compacte ale fundului, scoborirea
nivelului de apd a refluxului (marée basse) obtinutd
prin adancirea senalului. asigurd ud ameliorare in re-
gimul navigatiunei, pe cand toate lucrarile cari impe-
dica intrarea fluxului, chiar dacad energia datd curen-
tului produce ud adéncire locald, pot ataca resursele
generele pe cari un fluviu cu flux le oferd navigatiunei.

3. Regularisarea térmurilor fluviilor cu flux, asa in
cit si suprime variatiunile subite in ldrgimé. egali-
seazd curentul, reduce depositele si faciliteaza flaxul,
ea constitue dar un mijloc important de ameliorare,
chiar cind este insotitd in unele parti de ud slaba
reducere a capacitdtei de admisiune a fluxului, din
causa disparitiunei infractuositdtilor térmului, céci
acest din urmd inconvenient este de ordinar mai mult
de cdt compensat prin ameliorarea curentului si sco-
borarea nivelului de apd al refluxului care resultd, mai
cu seamd cdnd se face si dispard in acelasi timp
asperitatile fundului (hauts-fonds).

4. Trebue a ciuta intinderea basinului- de umplere
necesar pentru buna functionare a fluvielor si debu-
seurilor lor, in amenajarea metodicd si rationald a
sectiunilor si largimilor, iar nu in reservorii laterale
cari au adesea inconveniente grave si nu trebuesc
create de cit in casuri speciale.

6. Dragagiul oferd un mijloc foarte precios pentrua
adanci un fluviu cu flux. Se poate plelungi operatiu-
nile dincolo de limitele puterei naturale de eroziune
a fluxulni, daciA miscarea comerciald a unui port
justificd ud cheliuiald mare, si se ajunge a se trans-
forma ast-fel un fluviu mic intr'ud cale accesibild
ndvilor mari in toate stdrile fluxului: flaviul Tyne ne
presintd, asupra acestui punct, un exempld remarcabil.

Afard de aceasta, prin aceste dragage, ajungem a
facilita transmisiunea fluxului $i a méri debitul alter-
nativ in profitul debuseului fluviului.

In resumat, cAmpul de actiune al acestui mijloc de
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-ameliorare s'a intins mult cu ajutorul perfectionarilor
pe cari arta dragagelor a primit-o in anii din urma.

6. Este loc a atrage atentiunea inginerilor asupra
utilitdtei ce poate fi, pentru fluviile cu flux precum
si pentru cele-l'alte, a generalisa studiul care a fost

ficut la Garona in ceea ce privesce corelatiunea intre

curbura albiei si adancimea senalului.

Resultatele acestor studii vor fi comparate unele cu
altele, cu ocesiunea viitorului congres, pentru regulile
de adoptat. pentru alegerea traseurilor si, dacd va fi
loc, pentru constituirea unei albii minime, atat pentru
riurile cu flux cat si pentru riurile cu senal

7. Dupe experientele ficute mai cu seamd de d.
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Vernon-Harcourt, pare a fi util, inainte d'a face un
preect de indigarea unui estuar cu fund larg mobil si
in care materiile aluvionare se introduc cu valul, si
se studieze cu un model pe scard micd, cu ud preci-
siune cat se poate de mare, resultatele produse de
diferitele aliniamente de diguri in model, nu pentru a
determina exact natura senalului si adancimile defi-
nitive ce sar obtine, dar pentru a compara diferitele
proecte intre ele din punctul de vedere al fixitatei
senalului, al importantei sale si a distributiunei ban-
cilor sau depositelor.

Tradus dupé& Génie Civil de
Jacob' N. Papadopol, inginer.

Conventiuni tecnice ale Uniunei Cailor ferate Germane

PENTRU

Constructiunea si dispositiunea serviciului drumurilor de fer principale

(Urmare)

§ 87.

Pentru suruburi se va intrebuinta pe cat e posibil
ghevintul lui Whitworth.

- Constructiunea si dispositiunea locomotivelor.
| § 88. Ldfime st indlfime
Toate partile fixe ale locomotivei trebue si nu

intreacd limita desenatid pe fig. 23. Ea are la in-
ndltime de 100™|n pdnd la 430° |n peste muchia

superioard a sinei in toate partile ud distantd de .

50™ |m de la limita spatiului liber, iar de la inil-
timea de 430" |n pand la 3,200 dasupra muchii
superioare a sinei ui lirgime totald 3»,150 sau
ua litime de 1°575 de fie-care parte a axei linil,
De la 3,200 d’'asupra muchii superioare a sinei
se micsoreazd litimea din urma, pentru limita in
linie dreapta siadicid pana la 1,300 la ud inal-
time de 3,700 d'asupra muchii superioare a sineli,
si 'padnd la 850™|m la indltimea de 4™,150 d’asupra
muchii superioare a Sinel. '

2. Peste inaltimea de 4™,150 d’'asupra muchii
superioare a sinei, numail cosul locomotivel poate
sd file mai pronuntat, si adicid pand cand va a-
Junge cel mult, inidltimea de 4~,570.

3. Sub 100®|n dasupra muchii superioare a
sinel, chiar pentru bandagele usate, ficénd es-
ceptie de roti, nu trebue si se coboare mai jos de
cat: contra greutitile de la roti, ,Chasse pierres*
,Sabotul de frana“, ,Teava pentru aruncarea ni-

sipului, Lanturile de sigurantd, legdturile si toate
partile miscdtoare ale locomotivel nesupuse mis-
cdrel unui resort $i, anume toate pdrtile acoperite
de litimea roatei, padna la 50™|., cele-Talte parti
prescrise, pdnda la 75°|n d'asupra muchii supe-
rioare a Sinel.

Aceste prescriptiuni nu se aplicd la locomotivele
intrebuintate la exploatarea liniilor locale.

§ 89. Distanfa intre osii

1) Locomotivelor trebue a se da ud distantd intre
osii atdt de mare pe cat permite raportul curbelor linii.

2. Pentru ingrijirea suprastructureisi a locomotivelor,
se recomandd la liniile care au mai multe curbe in
cale liberd, ca cea mai mare distantd intre osiile fixe,
peste care nu este permis a trece, si fie :

La curbe cu 180™ razi, 2,300

. ., %10, 3.100
” ”» » 250 ” 3 7500
» , , 300 , 3,900
. . ., 400 . 4 600
., . BOO . 5 200
. . ., 600 ., 5 .800

§ 90. Ungerea buzelor roatelor

Pentru locomotivele cu distantd fixd, intre osii se
recomandd ca buzele rotilor si se ungd in timpul
mersului.
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