
· ameiiorare s'a întins mult cu ajutorul perfecţionărilor 
pe cari arta dra.gagelor a primit-o în anii din urmă. 
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6. Este loc a at.rage atenţiunea inginerilor asupra 
uti lităţei ce poate fi, pentru fluviile cu flux precum 
şi pentru cele- l'alte, a generalisa stud iul care a fost 
făcut la Garona. în ceea ce privesce corelaţiunea între . 
curbura albiei si adâncimea senalului. . ' 

Resultatele acestor studii vor fi comparate unele cu 
altele, cu oc?.siunea viitorului congres, pentru regulile 
de adoptat, pentru alegerea traseurilor şi, dacă va fi 
loc, pentru constituirea unei albii minime, atât pentru 
rîurile cu , flux cât şi pentru rîurile cu şenal. 

7. Dupe experienţele făcute mai cu seamă de d. 

Vernon-Harcourt., pare a fi util, înainte d'a face un 

proect de indigarea unui estuar cu fund larg mobil şi 

în care materiile aluvionare se introduc cu valul , să 
se studieze cu un model pe scară mică, cu uă pred
siune cât se poate de mare, resultatele produse de 
diferitele a liniamente de diguri în model, nu pentru a 
determina exact natura senalului si adâncim ile defi-, . 

nitive ce s'ar obţine, dar pentru a compara diferitele 
proecte între ele din punctul de vedere al fixită.ţei 
şenalului, al importanţei sale şi a distribuţiunei băn
cilor sau depositelor. 

Tradus dupe Genie Civil de 
Jacob· N. Papadopol, ingjner. 

Con.ventiuni tecnice ale Uniunei Căi lo r  ferate Germane 
, 

PENTRU 

Construcţiunea şi disposiţiunea serviciului drumurilor de fer principale 

I -

(Urmare) 

§ 87. 

Pentru şurubl,lri se va întrebuinţa p.e cât e . posibil 
gheyintul lui Whitworth. 

· Construcţiunea şţ disposiţiunea locomotivelor. 

§ 88. Lăţime fii înălţime 

'Toate piirţile fixe ale locomotivei treb'ue sii nu 
· întreacă limita desenată, pe fig. 23. Ea am la, în
nălţime de 100m Im până la, 43000 Im peste muchia, 
superioară a, şinei în toate părţile uă distantă, de _ 

50m /m de la, limita spaţiului liber, iar de la, 
1
îniil

ţimea, de 430m /m până, la, 3m·,200 d'a,supra, muchii 
superioare a, şinei uii liirgime totală 3m·,150 sau 
uă lăţime de 1JJ·575 de. fie-care parte a, axei linii. De la, lJm ,200 d'a,supra, muchii superioare a, sinei 
se micşorează, lăţimea, din urmii, pentru limita în 
linie dreaptă şi adică până la, Jm. ,300 la, uă, înăl
ţime de 3; 700 d' asupra, muchii superioare a, sinei ' , 
şi 'până la 850m I m la înălţimea, de 4m. ,150 d' asupra 

' muchii superioare a şinei. 
. 

2. Peste înălţimea, de 4m.,150 d'asupra, muchii 
superioare a, şinei, numai coşul locomotivei poate 
să, fie mai pronunţat, şi adică până, când va, a
junge cel mult, înălţimea, de 4m·,570. 

3. Sub 10001 l m d'asupra, muchii superioare a, 
şinei, chiar pentru bandagele usate, fiicend es
cepţie de roţi, nu trebue să se coboare mai jos de 
cât : contra greutăţile de la, roţi, „ Chasse pierres" 
„Sabotul de frână", „ Ţeava, pentru aruncarea, ni-

sipului, Lanţurile ·de siguranţă., legătul'ile şi toate 
părtile miscătoare ale locomotivei nesupuse Tilis-' ' ' 

· cărei unui resort şi, anume toate pă.rţile acoperite 
de liiţimea, roatei: plină la, 50m I m, cele-I' alte părţi 
prescrise, până la, 75m l 01 d1asupra, muchii supe

. rioare a, şinei. 

Aceste prescripţiuni nu se aplică la, locomotivele 
întrebuinţate la, exploatare,a liniilor locale. 

§ 89. Distanţa între· osii 

1 )  Locomotivelor · trebue a se da uă distanţă între 
osii atât de mare pe cât. permite raportul curbelor linii . 

2. Pentru îngrij irea suprastructurei şi a locomotivelor: 
se recomandă la liniile care au mai multe curbe în 
cale l iberă, ca cea mai mare distanţă între osiile fixe, 
peste care nu este permis a trece, să fie : 

La curbe cu 1 SOm rază, 2m ,800 
" " " �10 " 3 , 100 
" " " 250 " 3 ,500 

)) :i " 300 " 3 '900 
" " " 400 " 4 ,600 
" " " 500 " 5 ,200 

" " " 600 , " 5 ,800 

§ 90. Ungerea buzelor roatelor 

Pentru Iocomoti vele cu distanţă fixă, între osii se 
recomandă ca buzele roţi lor să se ungă în timpul 
mersului . 
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§ 9 1 .  (J)sii mobile . . 

Pentru locomotivele cu trei sau mai multe osii ,  a 
căror distanţă este mai mare de cât acea prescrisă 
în § ·s9, să recomandă osii radiale mobile. 

· § 92. Distrihuţiunea încărcărei. 

1 .  Este recomandabil să se îngrijească, ca roatele cu
plate _ la locomotive să fie supuse la încărcări egal 
împărţite. 

2. Osia dinainte de la locomotivele cu trei · osii 
trebue să fie înuărcată cu cel puţi n 1 / t din greutatea 
locomotivei, când locomotiva are mai multe osi i ,  ea 
trebue să fie inclrcată cu 1 /5 din greutatea locomo
tivei. · Dacă avem un cadru mobil (Drehgestell, bogie) 
cu doue osii, atunci acesta trebue să suporte • / 3 din 
greutatea locomotivei, pentru locomotivele cu 2 osii 
cuplate, iar pentru trei osii cuplate, să suporte I / 4 
din greutatea locomotivei . 

i.3. Pentru egalisarea presiunilor, cari acţionează a
supra -ro�i lor, se recomandă, introducerea de pârghii .  

§ 93. Cazan 

1 .  Cazanul locomotivei trebue să fie asedat cât se . .  
poate de jos. 

2. Cazanul longitudinali să aibă uă secţiune circulară 
iar tabla întrebuinţată, pentru cazan, să fie ast-fel la
minată ca direcţiunea laminărei să fie perpendiculară 
pe axa cazanului. Nituirea cazanului să fie dublă şi 
să nu se afle în partea de jos a cazanului. 

3. Trebue a se îngrij i ca dilataţiunea cazanului să 
se poată face în l ibertate. 

§ 94: Consolidarea cutii de foc. 

1. Se recomandă ca armătura cutii de foc să se 
fixeze la peretele exterior al cazanului, se recomandă 
asemenea şi întrebuinţarea de nituri cu manşoane 
(Dec"kenstehbolzen). 

2. In casul din urmă, disposiţi unea trebue ast·fel 
luată ca să nu remână pe cerul cutii de foc, strâm
bături provenite din causa dilataţiunei placci cu tuburi. 

3) ·Găurirea iutretoaseţor este un mijloc practic pen
tru a cunoaşte ·rrângerea;apestora. 

§ 95. Pensiunea 'aburului. 
. . � '\. t . 

1 .  Tensiunea aburului până la uă presiune de 1 2  at-
mosfere s'a arătat ca bună. 

§ 9G. 'Ventile de siguranţă. 

1. Fie-care locomotivă trebue ·preveqută cu cel 
puţin doue ventile de siguranţă, dintre cari cel 
puţin una, să fie a,st-fel constituită ca încărcarea, 
lui să nu treacă peste limita prescrisă. 

2. Ventile'le de siguranţil trebuesc asfrfel făcute, 
ca, să nu poată, fi asvârlite de presiunea aburului, 

ll.115 

,în cas când s'ar intâmpla, ua descărcare ]fle 'fJ1'1?-
vedută a ventilelor. . , ' 

3. lncărcarea ventilelor trebue să permită uă 
mişcare în sus de 3ru /m . 

§ 97. Manometru 

1. Pentru observarea continuă a presiunei abu
rului în cazan trebue a se adapta. la locomotive 
rţ.n manometru cât se poate de bine şi pe tabla 
căruia să se însemneze cu un semn lesne de .dis
tins presiunea cea mai mare admisă. 

2. La fie-care locomotivă trebue să se găsească 
uă disposiţiun� prin care să se poată introduce 
un examinator pentru manometru (Priifungs ma,
nometer). 

. .  . ' \ .  § 98. Indicatorul de nivel. 
' .  

1. Fie-care locomotivă trebue prevedută cu doue . ' 
disposiţiuni independinte una de alta pentru re-
cunoaşterea nivelului apei, cel puţin cu una, din 
aceste disposiţiuni să arate posiţiunea apei asfrfel 
ca să se poată lesne v.edea, din partea conducto
rului, în tofrd' a una, f ărăr alte probe ; tot-de-odată 
să fie un semn care să arate posiţiunea, apei ce 
mai Jos, admisă. 

2. Dacii se introduce robinete de _.prohă, atunei 
să se introducă cel puţin doue, dintre cari unu, adică 
cel de desupt să se afle la lOOru /m  d'asupra celui mai 
înalt punct .al suprafeţei udate a cerului cutiei de 
foc. La aceeaşi înălţime trebue a se introduce semnul 
care să arate posiţiunea cea mai joasă. a apei admisă. 

3. Robinetele 1 de probii trebuesc ast-Tel dispus'e 
ca să poată fi străpunse în direcţiunea dreaptă. 

4. Se recomandă indicatori de nivel de sticlă cu 
uă disposiţiune de siguranţă, care să oprească arun
carea în diferite direcţiuni a ciobgrilor la cas de 
plesnire. ;· · 

§ 99. Disposiţiuni de alimentare . 

1 Locomotivele trehuesc prevequte cu doue me
canisme, cari să servească la alimentare. Din a 
cestea unul trehue să poată lucra independent de 
mişcarea locomotivei, şi fie-care mecanism în 
parte să fie în de ajuns pentru alimentare. 

�.  La orificiul acestor mecanisme de alimetare 
trehue a, se introduce ventile automatice, pentru 
a, nu permite scurgerea, apei afa,ră din cazan. 

3. Este recomandabil ca aceste ventile să fie 
asfrfel construite ca să poată fi închise pe din
aJară, sau -să se .introducă între ele şi ,cazan în
ohideri speciale. 

§ 100. Conducător de aburi la T�nder 

Fie-care locomotivă trebue preveqută · cu d isposiţiu
nile necesare pentru conduceren abuniluI din -cazan, 
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prin ţeava de aspiraţiune· a inec�nismului ·de al imen-
ta.re, la cutia de apă a tenderul ui .  -

§. 1 1 1 1 .  Fluer cu abur. 

Fie-cal'e locomotivă tl'ebue prnve<f.utii cu Ruel' 
cu abul'. 

§. 102 .  Cutia de cenuşe 

1.  ne desuptul cutiei de foc, trebue întrodusă, uă, 
cutie de ·cenuşe preve<f.ută cu uă, clapă care să se 
poată închide foaJ'te bine. 

2. Trnbue a se lua.. disposiţiuni care când cl�pa 
se află, deschisă, să împedice că derea căl'bunilol' 
din cutia ·de foc. 

§. l 03. Parascântei 

Dacă compo�iţiunea combustibilului cel'e, est� 
necesal' a, se introduce la coşul'i un apal'at, care sa 
îinpedice eşirea din coş şi l'espândirea în afaJ'ă a 
scftnteelol'. 

�. 1 04-. Garde. 

1. La fie-cal'e locomotivă trebue a se introduce 
înaintea roţilol' antetioare „garde" solide şi cari 
să fie ased'ate exact d'a.supl'a şinelor. · · 

2. Locdm�tivele tender trebuesc pre ve<f.ute la amen
doue capetele cu asemenea disposiţiuni. 

§. 105. Platforme a.coperife 

Se re�omandă în deosebi n se adopta la platforma 
locomotive.i (Fiihrerstănde) un acoperăment ş i  pereţi . la
terali. 

. 
§. 106. Legătură cu tenderul 

1 .  Pentru . Jegarea locomotivei cu tenderul se reco- - · 

mandă uă legătură principală şi uă lt.�gătură .de · sigu
ranţă, această din urmă, va fi în acţiune numai at.qnG1'1 
când legătura principală s'a ru pt -sau s'a de.sf::tcut.. . 

2. Se recomandă a se introduce î ntre tender şi lo 
comotivă, mai cu seamă când locomotiva are 'uă d is
tantă mică între roţi ,  -un mecanism care să îm pedice 
si să micsoreze oscilatiuni ie' laterale contrar('. ' 

3. Di8p�siţiunea ace�tor mecanisme şi a altor părţi 
între locomotivă si tender trebue să nu împedice po
siţiunea pe care trebue să o ia locomotiva Şi tende
rul în curbă 

§. 107. Frân�. 

Fie care locomotivă tender trebue preve<f.ută, cu 
uă I rână de mână, care să se poată stl'ânge în 
01·- ce timp lesne şi _uşor. 

§ 1 0:1.  Diametrul. roţilor motrice. 

1 .  Diametrul roţilor mot:rice cu bandage noui mesu-

Iuţeala pistonţilui în 
metri pe minut . . . 

Jnvârtiturile osiei 
· motrice pe minut . 1 

Cu roate ne- : 
cuplate

_
- sau I cu doue roa-

te cuplate. 

n2n 

260 I 

Cu H osii I Cu 4 osii 
motrice cu- ;motrice c_u-

plate. j pla� 

250 200 

200 l tiO . , . 
2 . . Uă vitesă mai mar<.� a . pistonului şi un J?UIŢler 

mai mare de învârti
.
turi se poaţe permi ţe la loc9m�;ti

v�le cari prin felul lor de construcţiune V(I. ameliorcJ. şi 
micşora cauzele . cari ::i.n ::i.cţiunca �le intâr_ziere asu pra 
vitesei .  . 

3. Pentru fie care locomotivă ţrebue pres�risă uă . viteză corespunzătoare felului _ei . ,de �onstrucţie
, 

ş_i 
pentru siguranţă., această vitesă nu treime să fie în
trecută„ 

§. 109. Vagoanele cu 'a:biiri. 

1 .  Locomotivele cari ,şunt strâns . legate cu vagoane, 
respectiv cu î�căperi penţru transportarea persoanelor: şi 
mărfurilor, se poate înt:r;ebuinţa şi pe l iniile principal_e 
eu vitesă prescrisă în para.grafele de . mai sus, şi num�i 
când vor avea uă construcţiune cor8spunqetoare . . 

§. 1 10. Ţeava pentru abur între loco-nwl�ve �i pulsometru 
1 .  Pentru construirea ţevei de legătură între loco

motivă �i pulsometru se va întrebliin·ţa bucăţi cari se 
pot îndoi lesne: de cel puţin 2.  m500. lungime� 

. 
. 

. 
• 

2. Bucăţile de legătură . trebue .să. a ibă . forma şi lun. 
gi mea bucăţilor - conductelor aburului pentm în�ălqire:. 

3. Positiunea legaturei conducteloi· de abur de la  Io: 
.comotivă 

'
poate fi determinată fără a se lua _în seamă 

locul de intrare al apei în tender, legătura _ îţisjl ţ)_ă 
poată fi posibilă:· din amendoue

. 
părţile locomptivei„ 

4) Locurile de legătură ale condl1ctQlui �µls(im�trului 
la Iocomot.ivă trebue să s_e j1fi�_ ·ţn. interiorul �nei şu
prafeţe do cerc cu uă i·aqă de 2 m , 500 perpendiculară 
pe l inie şi al c<.1.rei cent_ru 1şă,. se afle la 2 m.,  departe de 
mijlocul l ini i şi imaginat _ la înălţimea şinei (fig . 2 1 ) .  

5) Din fie-care punct al  acestei suprafeţe de cerc tre,bue a se ajunge de la punctul de legătură al conductului 
pulsometrului,  la bucata, de legătqră de 2.500 lungime 
mentionată mai sus . 

6) Dacă locul de legătură _al conductului pulsome_trnlui 
este ma· <tepărtat, atunci·, şi tubuJ trebue prelungţt c� 
ull, lungime respectivă. 

7) Locuri le de scurgere, pe unde se introduce �pa;1 tre; 
b�e .prevequte cu tuburi sau şghiaburi, cari să cqnducă 
apa la tender. , . , . , � 
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Construcţiunea şi disposiţiunea tenderului. 
§ 1 1 1 . Lăţim.ea fli înălţiniea. 

Toate mesurile tenderului, trebue să remână, în . , . „ . 

interiorul limite.lor prescrise în . § 88 pentru loco
motive şi desena�e pe fig. 23. 

§ 1 1  �. Di.8lanţri tnţ.re osii. 

Pentru distanţa între oshle tenderului se va păstra 
limitele determinate pentru locomotive şi menţionate 
în � H9. 

§ 1 1 3. lnc<trcarea pe osii. 

1 .  Osi i le de Jesubt.ul te nderu l ui trcbue ast-fel_ dispuse, 
ca tenderul atât încărca t cât şi gol it  de a pă şi de căr
buni, să. pr0ducă uă încărcare cât se poate de egal îm
părţită pe osi i .  

2.  La tenderel e  c u  trei osi i  se poate ega l iza încărcarea 
pri n introducerea de frînghii  între suporţii resorturi lor.  

§ LH . . Cutia de apă. 

1 .  Cel mai înalt punct al cutiei cu apă, trebue să, 
se afle la uă, inăltime de 2m 750 de la muchia ' 

superioară, a şinei. 
�. Cutii le de apă trebuesc fixate dP, şassiuri , asemenea 

şi dulapul pentru instrumente ; acesta poate fi prins şi 
de cut.ia de apă, fixa.rea trelme însă ast· fel facnt.ă, ca să 
nu se poată desface chiar l rt. cele m;:ii puternice ciocniri .  

§ 1 1 5. _ F r â 1� e .  

Fie-car� tender trebue, f ă,nl, a, se lua în seamă, 
alte mijloace de frâne, esistente, să, se prevadă, cu 
uii frână de mână, ca.re să se poată strânge lesne 
şi tişor, în ori-ce timp, chiar în casul când ten
derul se va afla isolat de locomotivă. 

s 1 16 .  G a r d  e. 

Se recomandă a se prevede tenderele la  partea clinapoi 
cu garde. (Yeqi şi § 104) . 
· · ·Construcţiunea şi disposiţjunea vagoanelor. 

- . . . 

� 1 1 7. lJăţimea şi înălţimea, (fig.  � 5  �i �6). 

1 .  Toate vagoa. nele trebuesc a.sfrfel construite, că, 
fiind neîncărcate, nici uă parte să nu întreacă, înă,J
timea de 4m 5 70 peste muchia superioară, a şinei �i toate celeJajte părţi cari se află J;i, uă înălţime mai 
mare de 3m 500 peste muchia . superioară a. şinei, 
să, remftnă cel puţin 150 rulm departe . de linia de li
mită a spaţiului liber. Gând vagocinele sunt încăr
cate ' trebue ca toate părţile cari s� află _la uă înă.1-
ţime ma,i micăr- .de 430 m/m d'asupra muchii supel"ioare 
a şinei să. fie cu .50 m / u departe de linia de limitii 
a. spaţiului liber. 

' 

� 'i .  De desubtuJ. cotei de i30 m/m d'afiupra muc/lii su-

117  

perioare · a şinei chiar pentru bandagele usa.t�, ş 
pentru casul când vagoanele sunt încărcate, afară, 
de roţi, numai părţile acoprite de handage, lanţurile 
de siguranţă, şi . legăturile poate să atârne în jos, 
şi adică, cele d'întâi pânii la 50m/"' , iar Janţurile de 
siguranţă şi legăturile până, la 75 m/m âasupra mu 
chii superiore a şinei. 

: � .  Părţile fixe ale vagonului, cari la încărcarea 
cea mai mare a vagonului se află. la uii Înălţime 
mai mare de 430 m/ ,u da.supra, feţei superioare a 
şinei iar c/J,nd vagonul este descărca,t, ele s' ar afla 
la uă înălţime mai mică, de 3m 50 d'asupra muchii 
superioare a şinei, nu trebue să, aibă t1ă lăţime 
tota.fă, mai mare de 3m 150 sau de 1·11 575 de fie
care parte a liniei, mesuratii din axa, liniei. 

4. Pentru a împedica pericolul la care sunt expuşi 
voiajorii prin aplecarea pe părţile laterale ale va
gonului, este necesar a se introduce disposiţiunile 
nece.�are de siuurantă la deschidă,turile ferestrelor. 0 I ) 

5. Scândurile de la picioarele locului pentru 
conductor nu trebue să, fie mai sus de 2m .850 
d'asupra muchii superioare a şinei. 

§ 1 1 7. a. Reducerea lăţimei va.goanelor luând în 

consideraţiune curbele. (fig. 26J . 

1 Luând în consideratiune trecerea vagoanelor I 
prin curbe cu raze mici, va trebui să. se reducă, 
cote.Ie de lăţime a.le vagoanelor între osiile de la 
fine respectiv între bucelele suporţi/or de rotaţiizne. 

2. Recf-ucezile cotelor de lăţime fixate În paragra
ful 117 pentru uă posiţiune În linie dreaptă, trebue 
să fie a.tât de mare _în cât la, uii posiţiune în 'linie 
curbă, . ]imita spaţiului de joc, desenată, pe fig. 26 
să nu fie întrecută nică,eri. 

3. La w1 înăJtime de 430- 1270 mi m  d';isupra ' 

muchiei superioară, a şinei, reducerea. lăţimei trebue 
să, fie : 

a) La �agoane cu osii fixe sau cu osii cari se 
pot mişca radial. 

li %.s 'E Reducerea celor mai mari lăţimi totale în milimetri � "O  CI> 
ti � s ,  . ;a ·� � ;I intre osiile extreme Dincolo de osia extremă pcn I ru' 
'"' � � P �tru "�. depărt:t_re uă depărtare intre osii de mel ri 
� Q) == 
::I - � I  111tre osu de metn 

...:i -o ::::: 6 I � I 10 2.0 � 1  4 1 o l 6 I 8 /  10 -
0.5 o Îl 1 4  1 6  1 0  1 o o o o 
1 .0 o J o  30 35 22 5 o o 2 o 
1 .fl o 2 1  44 55 40 35 32 33 4 1  hi 
2.0 () 25 o5 1 02 88 7o 71 72 82 96 

2.f> o 25 63 - - 1 1 7 1 1 2  1 1 4  1 26 144 

3.0 o 23 68 - - - 156 158 1 rn 10f> 

a.o - 1 8  70 - - - - 205 222 2.f8 
4 0  -- 10 'iO - - - I - 27"> 304 

4.i1 - - 66 - - - - H30 363 

o.O - - 60 - -- - - - 42& 

I 
b) La vagoane cu cadru mobi l  (drehgestell) pentru 

uă. depărtare intre roţi până la 2 m .50. 
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I�-� I Reducţiune
.
a celor. ��i �a�i laţimi totale . ] 3_-g 

!Z ·.;:;. . . în m1hmefn B' � e 

I
� -� E 1 între pivoţi, pe'ntru uă- ' Dineolo de pivoţi la uă � � & � 
. � . °' s·· . depărtare · distanţă a· .pivoţilor : 5 _g e 

· ::i � j între ei de metri . . de metri @ 5 ·g· 
j .g . I 6 I 8 I 10 I 21)  I ;J6 I 6 I 8 I 10 I 20 I 36 8 ""·a. . 

1 .0 o o o 3 1  1 1 1  
2.0 o o 18 1 2f> 297 
3.0 o r n  46 2 1 0  472 

. 4.0 - 1 8  fi2 283 636 . 
5.0 - - 69 346 789 
6.0 - ·- - . 400 936 
7.0 - - - 439, l 065 
8.0 - -- - 467.11185 
9.0 I 

- - - 484}29� 10.0 I 
- - - 490 1389 1 1 .0 - - - : 1474 

12.0 1 1 = --: I - - 1547 
1 :1.0 - 1 610 . 
14.0 I �  - - - 1 66 1  
15.0 I - - - - 1700 
16.0 · - - - - - 1728 
17.0 I - - - -- 1745 
1 6.0 - - - - 11751 " 

ol o 
o o 
1 34 

r n  1 1 7  157 212 - -
- -
- -
- -
- -
- -
- -
- -

-
- -
- -
- -
- -· 

o o 
67 

1 6 1  
. 268 -

,
-
-
-

-
-
-
-
-
-
-
-

· o 
91  

231 
382 
545 . -
-
--
-· 

·-
-

-
--
-
-
-

4'11 
263 
493: 
rno1 
987· - I 

fr.00 
10.74 
16.40 
22.06 
27.6& 
33.50 
39.14 . 
44.85 . 
l>0.50 
56.19 
6 1.86 
67.5o l 
73.20 
78.881 

84.oo ; 
90.00 
-95.f>o i 

c) La vagoane cu cadru mobil pentru distanţă 
între osii mai mare de cât 2ru50. Reductiunea co· ' 
telor de lăţime, între pivoţi trebue mărită şi dincolo 
de pivoţi trebue micşorată, cu · aceeşi cantita te 

4. Schimbarea reducţiunei pentru lă.rgimea, to
tală, va fi :  

La 35 m. distanţa între osii a cadrului mobil 8 m I m 
I/ 45 „ " I/ I/ I/ „ 11 I/ 19 " 
n · 55 . „ 11 11 11 „ 11 „ 34 11 

I/ 65 I/ 
-

I/ " " I/ ' " I/ 50 I/ 
5. La ucl înălţime de 1270 pâ.nii Ja, 3476 .5m \ m d'a-

supra muchiei superioare a, şinei. Reducţiunile lă
ţime{ totale pot fi micşorate cu 40 m l m iar cele pen
tru uă, înălţime de 3476.5� / m pâ,nă, la, 4570. m fm d'a,
sup�a, m�chiei superioa,re a, şinei pot fi' micşorate 
cu ţO m/m. .  

§. 1 18.  Vagoane 'ixtra-ordinare (fig. 27). 

Pentru va.goanele extra-ordinare întrebuinţate la tre
cerea pe alte linii este permis ca lăţimea. de 3m.  1 50, 
să ajungă până la înălţimea de 3m.540, de aci limita 
liniară până la lărgimea de 2m;820 pentru· înălţime de 
3iii .820 · şi scăqend în urmă până. Ia· tm.5-SO lărgime Ia 
îriălţimea de 4m.570. 

§. 1 19 .  Distanţa între ossii . . 

1 .  Distanţa între osiile vagoanelor să nu fie maî mică 
de 2m.500. 

Pentru vagoanele de marfă, să nu să ia uă distantă 
între osii mai mare de cat 4m.500 . 

' 

2 .  Avend în vedere conservarea vagonului şi a su
prasţructurei, este de recomandat, pentru liniile cari 
în

, 
cale curentă are mai multe curbe, să nu se ia dis

tanţa între osii mai mare ca : 
3m.500 pentru curbe cu raza de 180m. 

· .  · 3m.9QO „ „ „. „ „ 2tOm: 
4m,300 n· „ „ „ „ 2.50m. 

1 1fB 

4m:SOO ' .  pe1i:tpu· ettrbe CU · naza .de· 300fu! . 
5m.700 „. .n „. . „ . „ 4QQm, 
5m,500 11 „ · " „ „ 50</0 • 

·7m:200 „ „ „ „ „ emDm. 
3. Si'gttranţa 'espl'oataţiunei' ' na va fi 'periclitată când 

se va permite distanţe Î'B:tre · roţi mai mari, şi' adlicăi : 
4m,500 pentru curbe cu raqa de UOm, 
4m. 900 „ 11 „ „ „ �f©m. 

. 5m,400 n! . il '. Îl' .. :l . ll 2501D. ' I  

010 OOO „ , „ „ . ,,. . „ 300m . 

7m,200 „ „ „ „ „ 400m. • · 

4. Vagoane cu uă distanţă între osii şi mai mare 
de cât cea prescFisă, uu se poate pune în circulaţie 
de cât în urma unei înţelegeri prealabile. 

5. Vagoanele a, căror dispositiune a, fO-$t exami
nată, de Uniune, respectiv de uii

' 
Comisiun

.
e tecll'n'ică, 

a, Uni unei şi găsite bune, şi ale căror osii se .a:'jeacf.ă, 
singure în direcţiunea centrului de . curbură, tre
buesc lăsate a, circulai lării a. se mai observa, dife
ritele raporturi de curbă. . Aceste vagoane trebue sii 
aibă, pe amendou_e părţile, ale celor doue longrine 
următoarea scriere : „ V1::reinslenknchsen" .  ( Osii 
mobile ale Uniunei). 

6 .  La vagoanele cu J osii si cu uă distantă î•Rtro-. . 
osii mai marn de LJ.m.OO osia din mij loc să se .coastru-
iască a:::;t-fel ca să poată .avea uă deviaţiune de lai dis.
tanţa între osii prescrisă, şi care dev-iaţiune să cores
pundă unei curbe cu rada. de V3U metri . Pentru a, face ' . 
aceasta visibil se va pune pe a,mândoue lungimile 
următoarea, inscripţiune. „ Osia de mijloc devia,qă,". 

§. 120.  Condiţiuni pentru uă mişcare liniştită 
Se recomandă mai cu deosebire, ca printr'uă con

stru�ţiune potrivită a vagonului, adică printr'ua alegere 
nemerită a raportului între distanta între osii si lun
gimea compartimentului şi printr'�ă disposiţi.un� potri"' 
vită a resortului, să se obţină pentru vagon uă miş
care liniştită. 

§. 121.  Cadrul vagonului 

1 .  Lungimea longrinelor să fie egală cu de doue ori 
distanţa între osii, dacă tamp_oan�Ie es ou 63010 / m în 
afară de longrine, atunci longrinele se vor Ju:t mai 
scurte. 

2. Longrinele de la v:igon trebuesc ast-fel construite 
ca ş_asiurile1 . Ia acţiunile cele mai puternice, să nu 
poată eşi din posiţiunea lor dreptunghiulară.. Longrinele 
principale, precum şi cadru.rile const.mite cu totul din 
fer, s'au recunoscut ca bune şi se recomandă. 

Inăiţimea platformei �pardoselei) de Ja vagoanele de 
marfă, măsurată d'asupra muchii superioare a şinei � 
trebue ca <;lupă condiţiunile prescrise pentru posiţiunea. 
tampoanelor (§ 76) să fie de 1 .2 �O„ 

§ 1 2�. OUtia vagonulu_i 

1n·ălţi;m�-a compartimemitufoi1 vag<i>alilel@r ti:0l:>o.e să fi 
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J a  ,mijloc de 2m. Pentru vagoanele · de marfă acoperi te 
trebue să fie peste tot nceiaşi înălţime . 

§ 1 23. Inscripţia vagoanelor 

1 .  Fie-care vagon care aparţine administraţiunei 
Uniunei căilor ferate germane, trebue siî fie pre
ve<fut cu inscripţia din care să, se poată, vedea, : 

a) Drumul de fer de care a,parţin.e, .şi pe lângă, 
ariJ;tarea posesorului pcin câte-va lit@re ma;ri, să 
se mai arate determinarea, numelui liniei in limba 
germană,, în toa tă, întregimea, lui sau ast-fel pre
scurtat, ca, să poată fi numai de cât cunoscut şi 
citit. 

b) Numerul de ordin sub care este lnregistra,t 
in ateliere1 .şi în registrele de revisiune. Se reco
mandă, uă numerotaţie contznuii a, tuturor vagoa
nelor cari a,partin unei a,celeasi linii. ' ' 

c) Greutatea proprie inclusiv a, osie/or .şi a roţilor. 
d) Greutatea ce poate fi încărcată (La, vagoanele 

după, liniile Austro-ungare se va pune tonagiul) 
pe vagoane (esceptând vagoanele de persoane) . 

e) Timpul cel din urmă al revisuirei ; inscripţia 
revisuicei trebue să, stea la, dreapta, la, sfârşitul 
fie-cărei longrine .şi sub inscripţia „ Re"  .şi să, co
prin<fă <fiua., luna .şi anul revisuirei în cifre, cu 
litere mari scrise cu olei. 

f) Distanţa, între osii. 
g) Existe'llţa; osiilor mobile .şi deviaţiunea osiei 

din mijloc (§ 119). 
h) 1 impui u-ngerei din urmii pentru vagoanele 

ale căror lagăre sunt făcute pentru ungeri periodice. 
Pentru aceasta trebue pe una din longrine a se 

desena uă, reţea cu 12 despărţiri, în care să se 
serie cu culoare cu olei, timpul celei din urmă, 
ungeri. 

1 .  Volumul cutiilor de gaz (petroliu) î:n litri Jllentru 
vagoanele cari sunt ast-fel aranjate spre a; fi lumi
nate cu gaz.  

'.!. .  Este bine ca vagoanele cu frînă continuă sau cu 
conduct (Leitung) să ffo prevequte cu uă inscri pţie 
scurtă, din· care să se po::i.tă lesne vedea sistemul de 
frână. 

3. La vagoanele de persoane se recomandă a so 
pune inscripţii cari s<\ înlesnească. călătorilor găsirea 
vagonului şi a clasei rnspecti ve cu care călătoresc. 

§ 124. Lagăre 

1 .  Disposiţiunea lagărelor pentru osii trebue să fie 
pe cât se poate de simplă, prevequt cu un capac care 
să se închidă hermetic oprind praful de a intra în 
lagăre, şi care tot de uă dată să permită · uă cerce
tare repede. 

Cutiele lagărelor de vagoane cari sunt făcute pentru 
ungere periodică, trebuesc ast-fel construite ca la 
casuri de nevoe să se poată unge imediat. 

2. Este de dorit a se introduce uă ungere cu olei lichid. 

1 19 

§ 1'25. Resorturi de suspensiune 

1. Toate vagoanele trebuesc prevequte cu resor
turi de suspensiune. Excepţie se va face numai 
la vagoan·ele destinate pentru lucru. 

2. Pentru resorturi de suspen::;iune, se recomandă 
resorturile de presiune din oţe_I, în foi, caro se\ nu fie 
mai groase de 1 3'" /m şi să nu fie mai scurte de 1 m.000 

pentru vagoanele de persoane ; iar pentru vagoanele 
de marfă să nu fie mai scurte de· 1m.00J. Resonturile 
ca1•e sprijinesc longrinele vagonului, fără a avea alte 
articulaţiuni , nu sunt recomand<lbile. 

§ 126. Frâne 

1. Frenele vagoanelor trebuesc ast-fel construite 
ca, chiar când vagonul ar fi incărcat, su se poată 
opri roata de a '.şi urma rotaţiunea. 

2. Pentru trPnurile de persoane se recom� ndă frena 
continua., la trenuri mixte se recomandă grupu r i de 
frâne . 

§ 1 �7.  Frâne de sigurmiţă şi semnal de alar1nâ 
1 . Mânerele frânelor de sigura.nţă1 respecti v ale sem

nalelor de alarmă., cari se a flă în legătură cu frena con
tinuă, trebuese aşeqate pe peFeţii vagonului între locuri 
şi ast-fel dispuse ca trăgend de mâner, atât frena cât 
şi semna lul de alarmă să intre în acţ. iune. 

2.  Se recomandă a se introduce în fie-care compar
t iment a l  vagonu lui cel puţ in un i nel, avend forma 
prescrisă pe fig. 2d-30. 

3. Lângă fie-ca.re inel trebue pusă inscri pţiri. n frână 
de siguranţă"1 respectiv „ semna.I de  a.larmă" . Afară 
de ar.easta în fie-ca.re compartiment �i în locuri expuse 

I 
vederci, trebue a se a.lătura uă obse r vaţiune, ca.re să 
prescrie modul de întrebuinţare, şi casul când va trebui 
a se face uz de acestea. 

§ J 28. Disposiţiimi de tracţ_i1me. 

La, comen<file noui se va îngriji ca, toate va.goanele 
să, fie prevequte cu „ vergele de tracţiune" continue. 
Excepţie de la acestea vor face numai vagoanele 
cari vor fi construite1 pentru scopuri particulare. 

§ L .9. Vagoane platformă. 
1 .  La vagoanele platforme, cari se vor întrebuinţa 

numai ca atari şi cari vor remâne în tot-L.l'a-una cu un 
at.elagiu cu bară rigidă, păr ţi le interioare nu au trebuinţă 
a fi prevequte cu aparate elastice contra sguduiri lor, însă 
părţile frontale exterioare, vor fi armate ca şi celelalte 

, vagoane . 
:d. Pentru facilitarea mişcărei scaunelor mobile împre

jurul punctului de rotaţiune se va introduce plăci de 
fri cţiune, cari prin tăeturi ci rculare să se îmbuce una 
intr'alta, evitAnd ast-tel îndrmi rea pivotului. 

3. Pivoturi le  scaunelor mobile trebuesc alese destul 
de solide şi fixate de şasiuri ast- fel ca să se împedice 
eşirea afară şi înclinarea scaunelor. 
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4. Dacă fix<1rea şi mişcarea scaunului mobi l se face 
numai prin mij locul pivotului atunci t.rebue CJi acesta 
să fie.de 9Qm /rn grosime şi ·ast-fel aşeqat încât uă spărt.nră. 
crăpătură sau fr�ngere a lui să se poată lesne observa. 
chiar când vagirnul se află încărcat. 

§ 130. Părţile proeininente la fronturi, trepte 
longitudin:ale. 

- 1 ) Spaţiul.liber coprins între toate piirţile eşite în 
afară, de traversa, frontală, si fata. din na,inte a, tam-. . , . , 

panului presat, trebue să, aibă uă, lăţime de 400m /m în 
ambele părţi a,le cârligelor de tracţiune şi uă, înăl
ţime de cel puţin 2 m. d'a,supra, muchii superioare a 
şinei şi uă, adâncime de 300 rn/m mesurat în a,xa, va
gonului Toate celela,lte pă,rţi aliate in afară, de acest 
spaţiu, precum scaunul frfwaru.lui, gheretele pentru 
frâne, balustrada şi celelalte, afară de trepte trebue 
sii se a,/ie cu 40"' / m înapoi de faţa exterionrii. a tam
ponului presa t. 

�) Capetele de la „ Trepte" trebue să se afle la uă dis 
tanţă de 300m / 111 înapoi de faţa exterioară a tamponului 
presat. 

§ 1 3 1 .  Cuplare dub lă (fig: 31-34) 

1 .  Diferitele vagoa.ne trebue sii aibă, un atelagiu 
dublu, ast-Jel ca, la ruperea sa,u frângerea, uneia din 
pă,rţi de la _cupla întinsă,, cupla, de siguranţii să, intre 
numai de cât în acţiune. Vagoanele cu cuple de si
guranţă,, trebue ca, să, fie astfel ca, cupla,rea, dublă 
sa se poată face şi cu vagoanele cari a,u numai 
lanţuri de siguranţă, fără, întrebuinţarea la,nţurilor. 

i 2d 

2 .  Dacă cupla a doµa se va lega cu cupla princi
pa lă ,  atunci bulonul principal de atelagiu al acestei 
din urmă se ya întrebuinţa numai · atunci , când dia
metrul bulonului va fi de 45m I rn şi când bara de trac-· 

ţ iune va avea uă sectiune de ;Wc.m. Bara de tractiune · 

afl<1tă dedesuptul vagonului trebue ast-fel const�·uită 
ca la caz de rupere să poată găsi uă pedică în tra
ve.rsa frontală. 

3. Cuplele desenate · pe fig. 31-34 corespunde 
condiţiunilor prescrise pentru cuplele de siguranţă. 4. In fie-care tren trebue · sfi se a.fie mijloace 
prin care sii se poată, lega vagoanele la, caz de 
rupere a cuplelor pentru a nu se întrerupe cir
culatiunea. ' 

§ 1 32. lnchiderea vagoanelor de persoa ne 

1 . Uşile cari se deschid în afară pe părţile laterale 
ale vagoanelor de persoane şi a căror deschi defe con
duce imediat în compartimentul cu loc"uri, trebue să 
aibă cel puţin doue sisteme de înc:hidere prevequte cu 
mfmer, între cari . trebue să se ·afle cel puţin un vor- . 
reiber sau un einreiber. . : ; . 

In casul de · einreiber; trebue ca mânerQl să aibă 
aceiaşi posiţiune ca veriga (RiegelJ. 

2. Pent.ru uşile aflate pe _părţlle latei·ale cari . însă· 
se deschid înăuntru, sau cari nu conduc iµrndiat în 
compartimentul cu locurj, ca vagoanele · cu coridor, 
e8te destul dacă sunt prevequte ca un singur sistem 
de inchidere cu mâner dar nu interior, 

3. Toate . mânerile esterioare ale încuetori lor de I a 
uşe trebuesc ast·fel dispmie ca prin fei;e a stra deschisă 
să se poată ajunge cu mânn . 

-

4. Dacă uşile de la vagoanele de persoane. sunt 
prevequte cu· broaşte cu cui (Dornverschlizss) a-" 
tunci va, fi necesar ca atfit cuiul cât şi cheia să, 
aibă, uii formă piitrată, după, dimensi_unile următoare·. 

a) Laturea pa,tratului Ja, veri de . 7ml m. 
b) „ » „ rădăcină 9 „ · 
c) Lungimea cuiului 15 „ 

d) Diametrul esterior al cheiei . . . 1 6  „ 

�) „ interior al giiurei . . 18 _ �' 

5 .  Deschiderile uşei trebaesc prevequte cu uă di:>
posiţiune care să evite strivirea degetelor în îndoitu.
rile uşei. 

§ 1 33. Iluminarea cu petrol (fig. 35-41) 

1 Iluminarea vagoanelor de perso�ne, a · vagoanelor 
ele po�tă şi bagaj cu petrol, a dat resultate bune. . .  . 

· 2. La vagoanele construite pentru a fi iluminate 

cu petrol, trebue a se observa următoarele : 
a) Cuiul robinetului principal al. conductului de 

petl'Ol ti'ebue să, aibă, forma-arătată. în fig. 38, · cheia 

trebue sfi. aibă forma din fig. 39 . . 
b) Robinetul principal la comenqi noui · trebue 

pus la partea frontalii a, vagonului şi la înă1-
ţimea, obicinuită d'a,supra, şinelor, respectiv d'a
supra platformei, pentru vagoane cu intrare prin 
partea frontală,. 

c) Cheia pentru robinetul de încărcare a, · cutii 
cu petrol, precum şi cuiul respectiv, trebuesc .făcute 
după, fig. 36 . 

"d) Inşuruparea tubului de. umplere precum· şi 
conul de legătură sii se facă ca în fig. 35 şi 37. · 

e) Clopotul de sticlă fig. 40 şi 41, are la mar
gine un diametru de 2 15 m '  •n şi uă, adândme 
de 117m \ m. 

· 

C.  SERVICIUL DE EXPLOATAŢIUNE 

a) Serviciul căei 

§. 13'4. lntreţinerea· liberă a cdei . 
. . . 

Afară ;din . staţiune, platforma treime să se ·păs I reze� 
l iberă pe uă distanţă de ne! puţin im. 700 lăţime, soco-: 
tită de la; · mij locul căei . Obiectele mai îna:lte' de .cat 
aoom·J m d'âsupra muchii superi·oare a şfoei, trebue· să 
se afle la uă distanţă ·de cel p�ţin : 2m�O� depar�� de 
mijlocul că.ei, " I 
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· §. · 135. Examinarea căei 

· J • Calea trebue cercetată de către cantonieri cel puţin 
de trei ori pe qi pe.ntru a se asigura dacă se află în stare 
normală. Escepţiune de la această reguJă· se va putea. 
face numai la l inii le cu ci rculaţiune mică. 

� .  Părţile peri96l_oase trebuesc păqite continuu. 
. · 3.  La ex�minarea căei trebu e a. se observa mai cu 

seamă dacă ' m acazurile şi semnalele pot funcţi ona cu 
siguranţă. 

§. 1: J6. Disposiţiuni de supraveghere. - . 
Tr�bue a se l ua disposiţiuni, ca executarea punc

tuală a examinărei căei cât si a statiunilor de către 
cantoni eri şi pă zitori de noapt� , să fie �upraveghiată . . 

§. 1 37:  
1 .  Barierile trebnesc să fie închise cel mai  tn rqiu cu 

3 minute în_ai.nte .de sosirea trenul ui .  
�. Escepţiuni sunt permise numai în apropierea sta

ţiunilor. 
. · 3. Trecerea cireqilor de vite se va opri 1 0  m inute 

înainte de sosirea . trenului . 

§. 138.  Serviciui pasagelor de nivel. 

Pasagele de nivel .ale căilor cu circulaţie mare, când 
bariera ·este încpisă, trebuesc lumin�te noaptea ; lan
terna păzitorului va fi suficientă . pentru aceasta. 

§ . . 139. 

1 .  Trebue a se face cunoscut cantonierilor fie-care tren 
ce· circulă reglementat', cel mai târqiu în ti mpul ple
cărei ; ori- care alt tren însă, trebue făcut cunoscut cu 
m nlt m ::i i  �nainte de plecare, ast-fel în cât cantoniPrii 
să poată închide bariera înainte de trecerea lui . 

2. Cantonierii trebueşc să observe trenurile ce trec 
şi, l a_ observarea unei neregularităţi , să dea semn alul 
p,rescris.  
, . . 

· §. 1 40.  Necesarele cantonierului 

Fie-rare cantoniE'\r, în serviciul seu, trebue prevequt 
cu mij loacele necesare pe_ntru semnale, precum şi cu 
un ceasornic care să meargă esact., şi aşeqat dupe 
tim pul corespunzetor planului de ci rculaţie.  

§. 14 l .  Posiţiun:ea schimbătorilor 

Pentru toate macasurile trebue să se prescrie ca re
gulă uă posiţiune determinată. 

§. 142. Manevi·area acelor 

1 .  Toate ·schimbătoarele în contra vârfurilor cărora 
Circulă. trenurile prescrise în plan·, trebuesc păstrate , 
închise sau păzite, îti timpul · trecerei unui tren. 

2. bit închise, respectiv păzite, se consideră şi  acele 
schimhătpri, c�re se I;>Ot pune în mişcare toate dintr'un 
singur punct,- dacă:�ţe ;supt ast-fel d ispuse, ca din acel 
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l oc manevrarea să se poată face sigur şi dacă se 
poate vedea şi controla l ipirea aculu,i  de şină, sau dacă 
această închidere este asigurată prin uă zăvorire, ză
voarele trebuesc ast-fel construite în cât să împedice dete
riorarea vechiculelor, sau :iparatului central, oând acele 
sunt respinse de budenurile roţi lor. Agentul care ma
nevrează aparatul, trebue n. fi în stare d'a observa ime
diat respingerea acelor. ln fine, când un �emnal este 
0omandat de · mişcarea unui ac respins, construcţiunea 
zăvorului trebue a împiedica m anevrarea semnalului. 

§. 143. 

Inainte de a se da semnalul pentru intrarea sau eşi
rea unui tren, este de observat dacă l inia ce va fi par
cursă se află l iberă şi dacă schim bătoarele au posi
ţiunea lor normală. Când semnalele sunt comandate 
prin ace manevrate la distanţă, posiţiunea reglemen
tară a acelor va fi . probată prin posibili tatea d'a da 
sem n alul de mers. · 

. §. 144 .  Lmninarea statiunilor ' 

Peroanele şi cel-I alte compartimente necesare căle-
torilor" trcbuesc luminate, înaintea p lecarei şi până dupe 
plecarea, res·pectiv sosirea, trenurilor de persoa.ne. 

B. Serviciul de mişcare. 

§. 145.  Lungimea trenurilor 

1 .  Lungimea trenurilor se va fixa dupe înclinaţiu
nile l iniei, dupe posiţiunea staţiunilor şi dupe sistemul 
de construcţiune al materialului rulant. 

· · 

:! .  Numeral osi i lor dintr'un tren, de regulă să nu fie 
mai mare de 1 5q şi în tot casul să nu treacă de �00. 

§. 14G. Numerul de frâne necesar. 

1 .  In fie care tren trebue să se găsească, afară de frâ
nele de la tender şi  locomotivă, atâtea frâne, care se 
pot pune în acţiune, câte vor trebui pentru a frâna c�l 
.puţin atâtea procente ale greutăţei totale a vagonului 
cât şi  atâtea osii, câte se pot estrage din următoarea 
tabelă : 
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2. P�ntru a ·calcula procontele din greutatea totală 
cari trebaesc frânate, conform tabloului de mai sus, 
trebue a avea in vedere : 

ci) Viteza cea mai mare care trebue să aibă trenurile 
pe linia respect ivă 

b) Incl inarea (pantă sau rampă), . figurată prin uă 
dreaptă care leagă două puncte ale profilului longitu · 
dinal, situate pe secţiunea în r.hestiune la 1000 metri 
unul ae altul, şi a retând diferinţa maxirnă de înălţime. 

Se va. mai observa încă urmetoarele : 
c) La determinarea procentelor de frânat după nu

merul osielor, osiele de la un vngon de marfă neîncăr
cii t se socotesc ca jumetate de osie, şi osi ile vngoanelor 
de persoa ne, de poştă şi bagagc se socotesc ca încărcate. 

d) Pentrn viteza mai m ică de 25 km. pe ceas se va 
socoti procentele arătate în tabloul de mai sus pentru 
�5 km. 

e) La întrebuinţarea locomotivelor pentru împingerea 
trenurilor se va lua uă vitez \ de 25 km. pe oră. 

3. Pentru vitezele si înclina.tiunele cari se află între ' ' 

cel� aretate în tabela de mai sus procentele se pot 
determina pr.in interpolare. 

4. Pentru linii cu inclinaţiune mai mare de cât 40%0 
(1.25) trebue a se prevede pentru înfrânarea trenurilor 
prescripţiuni speciale. 

§ 1 47. Reparliţiunea frânelor. 

1. Trebue a se îngrij i ca împărţirea frânelor în tre
nuri să fie- cât se poate de bună. 

·;2 .  Ultimul vagon cu frână (vezi 1 46) trebue astfel 
aşezat ca în urma lui să nu fie mai multă greutate 
totală, respectiv osii (inclusiv cele 'frânate) de cât este 
-prevăzut în tabelă (§. 146) pentru acest vagon cu frână .. 

3. La uă inclinaţiune mai mare de 5 0/o  (1 .200) fie că 
există inclinarea pe uă· lungime de 1000 m. sau mai 
mult, fie că Tesultă din calculul pre vezut la § 146 a l .  
·2 b ,  cel din urmă vagon 'trebue să. fie prevezut cu 
frână. 

5. Escepţie se poate face la  trenurile de marfă unde 
în 'Urma vagonului cu frână se mai poate adăoga un 
vagon gol dacă acesta poate fi in stare d'a circula 
însă n'ar putea fi pus în · mij locul trenului .  

§ '148. Posiţiunea plugului de zăpadă. 

1 .  Pl ugul de zăpadă şi vagoanele întrebuinţate pentru 
spargerea ghe�ei nu trebues0 puse înaintea locomotivei 
la 'trenurile a căror vitesă trece peste 30 Km. pe oră 
cârnd trebuinţa cere aceste pluguri şi vagoane se vor 
trimite cu uâ locomotivfl. specială înainte fa uă distnn-
1,ă convenabilă. 

2 Plugurile ·fixate pe 'locomotivă iar nu montate pe 
alte roate se pot ·permite pentru toate ti;enurile. 

§ 149. Unelte de ajutor. 

In fie care tren trebue să se afle toate nbcesariile 

. . 

cu cari să. se ·poată -repara ori -ce stricăciune iscată în 
timpul mergerei astfel ca: să'şi �oată continua d rumul. 

s 150. Compzmerea trenuri.lor de persoane: 

1 .  La Trenurile de persoane şi trenurii'e mixt� cari 
merg . cu uă viteză mai mare de 45 km. pe oră_ !tr_ebue 
a se intercala în tre locomotive şi pri nul vagon .de 
persoane un vagon făLă. pas

.
ageri ; la  trenuri.le cu uă 

vitesă mai mică se poate dispensa intercalarea uimi 
a.:;emenea vagon. 

2. La trenurile mixte vagoanele cu alte frene .de cât. 
acele obicinuite precum şi acele la, cari încărc;:i,rea s.e 
întinde peste m�i multe vagoane nu trţ\buesc pus

'
e 

înaintea , între sau. înapoia vagoanelor de persoane. · · · 

§ 151 .  Atelagiul vagoanelor de persoane . 

La trenurile de persoane atelagiU:l trebue să fie 
·
atât 

de întins ca tampoanele la uă posiţiune a vagoş.nelor 
în l i nie dreaptă, să se at.ingă şi să fie puţin pres'ate. 

§ 1 52. Luminarea, vagoanelor de persoane. 

In timpul nopţei vagoanele de porsoane trebuesc 
luminate în timpul mersului. Această. disposiţiune tre
'bue să aibă foc şi pentru tune'lele "la a ·căror trecere se 
va întrebuinţa mai mult de 3 m inute 

§ 1 53. Acoperirea vagoanelor 

Toate- vagoanele încărcate cu ubiecte cari pot Ina 
lesne foc trebuesc acoperite cu un acoperiş sigur . . 

§ 154. lncărcarea pieselor lungi 

Obiectele lung'i numai . atunci trebuesc . încărcate pe 
doue vagoane când ambele va.goane sunt prevezute cu 
traverse mobile şi când cea din urmă traversă este 
legată sigur cu şasiul încât să nu permită nici uă de
plasare. 

§ 155. Esamina't'ea trewurilor înainte ·de plecare 

1 .  Inainte ca trenul să părăsească -staţiunea, trebu
esce examinat cu deamănuntul. (La staţiunile inter
mediare va ·fi esa:minat, numai atunci - când va per
mite timpul). 

2 .  Această esaminare va avea de obiect stai;ea de 
circulaţiune a vagoanelor, distribuţiunea încărcărilor, 
încuietorile uşilor ş i  atelagiul, formarea reglementară 
a trenului, împăr�irea şi serviciul frânelor, existenţa, 
starea de a funcţ10na a semnalelor j?i toate mij loacele 
necesare echipamentului unui t11en. 

(Va urma) 

Traducţiune de 

1L. 'Poahorsky, inginer 
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