-ameliorare s'a intins mult cu ajutorul perfectionarilor
pe cari arta dragagelor a primit-o in anii din urma.

6. Este loc a atrage atentiunea inginerilor asupra
utilitdtei ce poate fi, pentru fluviile cu flux precum
si pentru cele-l'alte, a generalisa studiul care a fost

ficut la Garona in ceea ce privesce corelatiunea intre

curbura albiei si adancimea senalului.

Resultatele acestor studii vor fi comparate unele cu
altele, cu ocesiunea viitorului congres, pentru regulile
de adoptat. pentru alegerea traseurilor si, dacd va fi
loc, pentru constituirea unei albii minime, atat pentru
riurile cu flux cat si pentru riurile cu senal

7. Dupe experientele ficute mai cu seamd de d.
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Vernon-Harcourt, pare a fi util, inainte d'a face un
preect de indigarea unui estuar cu fund larg mobil si
in care materiile aluvionare se introduc cu valul, si
se studieze cu un model pe scard micd, cu ud preci-
siune cat se poate de mare, resultatele produse de
diferitele aliniamente de diguri in model, nu pentru a
determina exact natura senalului si adancimile defi-
nitive ce sar obtine, dar pentru a compara diferitele
proecte intre ele din punctul de vedere al fixitatei
senalului, al importantei sale si a distributiunei ban-
cilor sau depositelor.

Tradus dupé& Génie Civil de
Jacob' N. Papadopol, inginer.

Conventiuni tecnice ale Uniunei Cailor ferate Germane

PENTRU

Constructiunea si dispositiunea serviciului drumurilor de fer principale

(Urmare)

§ 87.

Pentru suruburi se va intrebuinta pe cat e posibil
ghevintul lui Whitworth.

- Constructiunea si dispositiunea locomotivelor.
| § 88. Ldfime st indlfime
Toate partile fixe ale locomotivei trebue si nu

intreacd limita desenatid pe fig. 23. Ea are la in-
ndltime de 100™|n pdnd la 430° |n peste muchia

superioard a sinei in toate partile ud distantd de .

50™ |m de la limita spatiului liber, iar de la inil-
timea de 430" |n pand la 3,200 dasupra muchii
superioare a sinei ui lirgime totald 3»,150 sau
ua litime de 1°575 de fie-care parte a axei linil,
De la 3,200 d’'asupra muchii superioare a sinei
se micsoreazd litimea din urma, pentru limita in
linie dreapta siadicid pana la 1,300 la ud inal-
time de 3,700 d'asupra muchii superioare a sineli,
si 'padnd la 850™|m la indltimea de 4™,150 d’asupra
muchii superioare a Sinel. '

2. Peste inaltimea de 4™,150 d’'asupra muchii
superioare a sinei, numail cosul locomotivel poate
sd file mai pronuntat, si adicid pand cand va a-
Junge cel mult, inidltimea de 4~,570.

3. Sub 100®|n dasupra muchii superioare a
sinel, chiar pentru bandagele usate, ficénd es-
ceptie de roti, nu trebue si se coboare mai jos de
cat: contra greutitile de la roti, ,Chasse pierres*
,Sabotul de frana“, ,Teava pentru aruncarea ni-

sipului, Lanturile de sigurantd, legdturile si toate
partile miscdtoare ale locomotivel nesupuse mis-
cdrel unui resort $i, anume toate pdrtile acoperite
de litimea roatei, padna la 50™|., cele-Talte parti
prescrise, pdnda la 75°|n d'asupra muchii supe-
rioare a Sinel.

Aceste prescriptiuni nu se aplicd la locomotivele
intrebuintate la exploatarea liniilor locale.

§ 89. Distanfa intre osii

1) Locomotivelor trebue a se da ud distantd intre
osii atdt de mare pe cat permite raportul curbelor linii.

2. Pentru ingrijirea suprastructureisi a locomotivelor,
se recomandd la liniile care au mai multe curbe in
cale liberd, ca cea mai mare distantd intre osiile fixe,
peste care nu este permis a trece, si fie :

La curbe cu 180™ razi, 2,300

. ., %10, 3.100
” ”» » 250 ” 3 7500
» , , 300 , 3,900
. . ., 400 . 4 600
., . BOO . 5 200
. . ., 600 ., 5 .800

§ 90. Ungerea buzelor roatelor

Pentru locomotivele cu distantd fixd, intre osii se
recomandd ca buzele rotilor si se ungd in timpul
mersului.
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§ 91. Osii mobile.

Pentru locomotivele cu trei sau mai multe osii, a
ciror distantd este mai mare de cat acea prescrisd
in § 89, sd recomandd osii radiale mobile.

§ 92. Distribufiunea incdrcdred.

1. Este recomandabil si se ingrijeascd, ca roatele cu-
plate la locomotive si fie supuse la incédrciri egal
impértite.

2. Osia dinainte de la locomotivele cu trei osii
trebue si fie incdrcatd cu cel putin '/, din greutatea
locomotivei, cdnd locomotiva are mai multe osii, ea
trebue si fie incircatd cu !/s din greutatea locomo-
tivei. Dacd avem un cadru mobil (Drehgestell, bogie)
cu doué osii, atunci acesta trebue si suporte !/, din
greutatea locomotivei, pentru locomotivele cu 2 osii
cuplate, iar pentru trei osii cuplate, si suporte 1/,
din greutatea locomotivei.

3. Pentru egalisarea presiunilor, cari actioneazi a-
supra rotilor, se recomanda, introducerea de parghii.

§ 93. Cazan

1. Cazanul locomotivei trebue sd fie asedat cat se
poate de jos.

2. Cazanul longitudinal si aibd ud sectiune circulard
iar tabla intrebuintatd pentru cazan, si fie ast-fel la-
minatd ca directiunea lamindrei si fie perpendiculard
pe axa cazanului. Nituirea cazanului si fie dubld si
sd nu se afle in partea de jos a cazanului.

3. Trebue a se ingriji ca dilatatiunea cazanului si
se poatd face in libertate.

§ 94. Consolidarea cutii de foc.

1. Se recomandd ca armdtura cutii de foc si se
fixeze la peretele exterior al cazanului, se recomandi
asemenea si intrebuintarea de nituri cu mansoane
(Deckenstehbolzen).

2. In casul din urmd, dispositiunea trebue ast-fel
luatd ca sd nu réméand pe cerul cutii de foc, stram-
baturi provenite din causa dilatatiunei pldcei cu tuburi.

3) Gaurirea iutretoaselor este un mijloe practic pen-
tru a cunoaste frangerea acestora.

§ 95. Tensiunea aburului.

1. Tensiunea aburului pani la ui presiune de 12 at-
mosfere s'a ardtat ca buni.

§ 96. Ventile de sigurania.

1. Fie-care locomotiva trebue prevéduti cu cel
putin doué ventile de sigurantd, dintre cari cel
putin una sa fie ast-fel constituitd ca incdrcarea
lui sa nu treacd peste limita prescrisa.

2. Ventilele de sigurantd trebuesc ast-fel facute,
ca sa mu poata fi asvéarlite de presiunea aburului,
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in cas cdnd s’ar intidmpla ua descdrcare ne pre-
védutd a ventilelor. ;

3. Incdrcarea ventilelor trebue sa permitd ud
miscare in sus de 3™ |n.

§ 97. Manometru

1. Pentru observarea continuid a presiunei abu-
rului in cazan trebue a se adapta la locomotive
un manometru cat se poate de bine si pe tabla
caruia sa se insemneze cu un semn lesne de dis-
tins presiunea cea mai mare admisa.

2. La fie-care locomotiva trebue sa se gdseascd
ud dispositiune prin care s se poatd introduce
un examinator pentru manometru (Priifungs ma-
nometer).

§ 98. Indicatorul de nivel.

1. Fie-care locomotivd trebue prevédutd cu doué
dispositiuni ‘independinte una de alta pentru re-
cunoasterea nivelului apei, cel putin cu una din
aceste dispositiuni sd arate positiunea apei ast-fel
ca sa se poati lesne vedea din partea conducto-
rului, in tot-dauna faré alte probe ; tot-de-odata
sd4 fle un semn care sd arate positiunea apei ce
mai jos, admisa.

2. Daca se introduce robinete de probd, atunci
sd se introducd cel putin doué, dintre cari unu, adica
cel de desupt sid se afle la 100™|, d’asupra celui mai
inalt punct al suprafetei udate a cerului cutiei de
foc. La aceeasi indltime trebue a se introduce semnul
care si arate positiunea cea mai joasi. a apeiadmisi.

3. Robinetele de proba trebuesc ast-fel dispuse
ca sS4 poati fi strapunse in directiunea dreapti.

4. Se recomandd indicatori de nivel de sticld cu
ud dispositiune de sigurantd, care si opreascd arun-
carea in diferite directiuni a cioburilor la cas de
plesnire. : #

§ 99. Disposifiuni de alimentare.

1 Locomotivele trebuesc prevédute cu doué me-
canisme, cari Sd serveasca la alimentare. Din a-
cestea unul trebue si poata lucra independent de
migscarea locomotivel, si fie-care mecanism in
parte sa fie in de ajuns pentru alimentare.

2. La orificiul acestor mecanisme de alimetare
trebue a se introduce ventile automatice, pentru
a nu permite scurgerea apeil afarda din cazan.

3. Este recomandabil ca aceste ventile sa fie
ast-fel construite ca si poata fi inchise pe din-
afard, sau sia se introducd intre ele si cazan in-
chideri speciale.

§ 100. Conducdtor de aburi la Tender

Fie-care locomotivd trebue prevédutd cu dispositiu-
nile necesare pentru conducerea aburului din cazan,
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prin teava de aspiratiune a mecanismului de alimen-
tare, la cutia de apd a tenderului.

§. 101, Fluer cu abur.

Fie-care locomotivd trebue prevéduta cu fluer
cu abur.

§ 102. Cutia de cenuge

1. De Hesuptul cutiei de foc, trebue introdusa ud
cutie de cenuse prevéduti cuud clapa care sa se
poatd inchide foarte bine.

2. Trebue a se lua dispositiuni care cénd clapa
se afli deschisa, si impedice cédderea carbunilor
din cutia de foc.

§ 103. Parascdntet

Dacé compositiunea combustibilului cere, este
necesar a se introduce la cosuriun aparat, care sd
impedice esirea din cos si réspindirea in afaria a
scanteelor.

§ 104. Garde.

1. La fie-care locomotivad trebue a se introduce
inaintea rotilor anterioare ,garde“ solide si cari
sa fie asedate exact d’asupra sinelor.

2. Locomotivele tender trebuesc prevédute la amén-
doué capetele cu asemenea dispositiuni.

§. 105. Platforme acoperile

Se recomandd in deosebi a se adopta li platforma
locomotivei (Fiihrerstinde] un acoperamént si pereti la-
terali.

§. 106. Legdlurd cu lenderul

1. Pentru legarea locomotivei cu tenderul se reco- .

mandd ud legaturd principald si ud legdturd de sigu-
rantd, aceastd din urmé, vafi in actiune numai atunei,
cand legitura principald s'a rupt sau s'a desficut.

2. Se recomandd a se introduce intre tender si lo-
comotivd, mai cu seamd cand locomotiva are ui dis-
tantd micd intre roti, un mecanism care si impedice
si sd micsoreze oscilatiunile laterale contrare.

3. Dispositiunea acestor mecanisme si a altor parti
intre locomotivd si tender trebue sd nu impedice po-
sitiunea pe care trebue si o ia locomotiva si tende-
rul in curbd

§. 107. Frdne.

Fie care locomotivd tender trebue prevédutd cu
ud frand de mani care si se poatd striange in
or-ce timp lesne si usor.

§ 103. Diamelrul rofilor molrice.

1. Diametrul rotilor motrice cu bandage noui mésu-
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rat pe cercul exterior, trebue si fie atit de mare, ca
vitesa pistonului si numérul de invartituri prevézute
in tabloul de mai jos, s& nu fie intrecute chiar cand
se intrebuinteaza vitesa cea mai mare pelmlsa.

LOCOMOTIVE
e —
Cu roate ne-, Cu 3 osii | Cu 4 osii
:dlgf)a&g 533- motrice cu-| ‘motrice cu-
te cuplate. plate. |  plate. -
Iuteala pistonului in
metri pe minut. . 325 250 200
Inviértiturile  osiei ‘
motrice pe minut . . 260 _ 200 160
2. Ua vitesd mai mare a pistonului si un numér

mai mare de invartituri se poate permite la locomoti-
vele cari prin felul lor de constructiune va ameliora. si
micsora cauzele cari au actiunea de intarziere asupra
vitesei. k .

3. Pentru fie care locomotiva trebue prescrisd ud
vitezd corespunzidtoare felului ei de constructie si
pentru sigurantd, aceastd vitesd nu trebue si fie in-
trecutd.

§ 109. Vagoanele cu aburi.

1. Locomotivele cari sunt strans legate cu vagoane,
respectiv cu incaperi pentru transportarea persoanelor si
mérfurilor, se poate intrebuinta si pe liniile principale
¢u vitesd prescrisd in paragrafele de mai sus, §si numai
cand vor avea ud constructiune corespundétoare.

§ 110. Teava pentru abur inlre locomolive si pulsometru

1. Pentru construirea tevei de legdturd intre loco-
motivd si pulsometru se va intrebuinta buciti cari se
pot indoi lesne de cel putin 2.™500. lungime. -

2. Bucitile de legdturd trebue si aibd forma si lun-
gimea bucatilor conductelor aburului pentru incildire.

3. Positiunea legaturei conductelor de abur de la lo-
comotivd poate fi determinatd firi a se lua in seami
locul de intrare al apei in tender, legitura insi si
poatd fi posibili din améndou& pirtile locomotivei.

4) Locurile de legiturd ale conductului pulsometrului
la Jocomotivd trebue sd se afle in interiorul unei su-
prafete de cerc cu ud radd de 2 m, 500 perpendiculard
pe linie si al cdirei centru.si se afle la 2 m., departe de
mijlocul linii $i imaginat la indltimea sinei (fig. 21),

5) Din fie-care punct al acestei suprafete de cerc tre-
bue a se ajunge de la punctul de legiturd al conductului
pulsometrului, la bucata de legaturd de 2.500 lungime
mentionatd mai sus.

6) Dacd locul de legéturd al conductului pulsometrului
este mai depdrtat, atunci, si tubul trebue prelunglt cu
ud ]unglmn respectiva.

7) Locurile de scurgere, pe unde se mtroduce apa, tre:
bue prevédute cu tuburi sau sghlaburl cari sd conduca
apa la tender.

A
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Constructiunea si dispositiunea tenderului.
§ 111. Lafimea si indllimea.

Toate mésurile tenderului, trebue sd rémand in
interiorul limitelor prescrise in § 88 pentru loco-
motive si desenate pe fig. 23.

§ 112 Distan{n intre osii.

Pentru distanta intre osiile tenderului se va pastra
limitele determinate pentru locomotive si mentionate
in § 89.

§ 113. Incdrcarea pe osit.

1. Osiile de desubtul tenderului trebue ast-fel dispuse,
ca tenderul atat incdrcat cat si golit de apa si de car-
buni, s& producd ud incarcare cit se poate de egal im-
partitd pe osii.

2. La tenderele cutrei osii se poate egaliza incarcarea
prin introducerea de fringhii intre suportii resorturilor.

§ 4. Culia de apa.

1. Cel mai inalt punct al cutiei cu apa trebue si
se afle la ud indltime de 2™ 750 de la muchia
superioard a Sinei.

2. Cutiile de apa trebuesc fixate de sassiuri, asemenea
si dulapul pentru instrumente; acesta poate fi prins si
de cutia de api, fixaren trebue insd ast-fel facutd, ca si
nu se poatd desface chiar 1a cele mai puternice ciocniri.

§ 115. Frane.

Fie-care tender trebue, fird a se lua in seamd
alte mijloace de frane, esistente, sd se prevadi cu
udi frand de mana, care sa se poatd strange lesne
§I usor, in ori-ce timp, chiar in casul cand ten-
derul se va afla isolat de locomotiva.

§ 116. Garde.

Se recomandd a se prevede tenderele la partea dinapoi
cu garde. (Vedi gi § 104).

Consti'uct.:iunea si dispositiunea vagoanelor.
§ 117, Ldfimea si indlfimea, (fig. 25 si 26).

1. Toate vagoanele trehuesc ast-fel construite, ca
fiind neincdrcate, nici ua parte sa nu intreacd indal-
timea de 4™ 570 peste muchia superioard a sinei
si toate celelalte parti cari se afld la ud indltime mai
mare de 3™ 500 peste muchia superioard a Sinel,
sS4 rémana cel putin 150™/, departe de linia de Ii-
mitd a spatiului liber. Cand vagoanele sunt incar-
cate trebue ca toate pdrtile cari se afla la ua inal-
time mai mics de 430™|md asupra muchii superioare
a sinel sa fie cu 50™|. departe de linia de limitd
a spatialui liber. '

2. De desubtul cotei de 130™|n d’'asupra muchii su-
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perioare a sinei chiar pentru bandagele usate, s
pentru casul cand vagoanele sunt incircate, afara
de roti, numai partile acoprite de handage, lanturile
de sigurantd si legdturile poate s atarne in jos,
si adicd, cele d'intai pand la 50/, . iar langurile de
sigurand si legdturile pand la 75™|, dasupra mu
chii superiore a sinei.

2. Partile fixe ale vagonului, cari la incdrcarea
cea mai mare a vagonului se afla la ud indl{ime
mai mare de 430"/, d'asupra fetei superioare a
ginei iar cdnd vagonul este descédrcat, ele s’'ar afla
la ud indltime mai mica de 3™ 50 d'asupra muchii
superioare a sinei, nu trebue sa aiba ud litime
totalda mai mare de 3™ 150 sau de 1" 575 de fie-
care parte a liniei, mésuratid din axa liniel.

4. Pentru a impedica pericolul la care sunt expusi
voiajorii prin aplecarea pe partile laterale ale va-
gonului, este necesar a se introduce dispositiunile
necesare de sigurantéd la deschidaturile ferestrelor.

d. Scandurile de la picioarele locului pentru
conductor nu trebue sa fie mai sus de 2™ .850
d'asupra muchii superioare a sinei.

§ 117 a. Reducerea ldliimei vagoanelor ludand in
considerafiune curbele. (fig. 26).

1 Luénd in consideratiune trecerea vagoanelor
prin cuarbe cu raze mici, va trebui sia se reduca
cotele de latime ale vagoanelor intre osiile de la
fine respectiv intre bucelele suportilor de rotatiune.

2. Reducezrile cotelor de latime fixate in paragra-
ful 117 pentru ua positiune in linie dreapta, trebue
sd fie atat de mare in cat la ud positiune in linie
curba, Ilimita spatiului de joc, desenatd pe fig. 26
sS4 nu fie intrecutd nicderi.

3. La ud indltime de 430—1270 ™|, dasupra
muchiel superioard a sinel, reducerea latimei trebue
sa fie:

a) La vagoane cu osii fixe sai cu osii cari se
pot misca radial.

e

§-§ Z||Reducerea celor mai mari latimi totale in milimetri

z.m E|-

B8 tave osiile Sdreme|  Dincolo de osia extremd pentru

T = pouu ud cepdarel ud depirtare intre osii de melri
P M EE— - == I

3%z 6| s 1w]25] 3| 4| 5| 6| 8] 10

]
0.5 0 6 l 141 16 | 10 [ 1 0 0 0 0
1.0 0 15 30| 35 | 22 5 0 0 2 0
1.4 O 21| 44| 20| 40| 35| 32 33| 41| 51
20 [ 0| 26| b5 |102 | 88 | 7D 71 72 | 82 | 96
25 ] 20 | 63 — — [ 117 | 112 114 | 126 | 144
3.0 0| 23| 68 ] — | — (156 158 [ 173 | 106
3.5 [ — 18 701 — S — — 205 | 222 | 248
40 | -- 10 70 —_ — = — — 275 | 304
4.0 | —| — | 66] —| — — — | — [ 330 | 363
50| —| —|e60] =] - = | =! =] = |42
| \ |

b) La vagoane cu cadru mobil (drehgestell) pentru
ud depdrtare intre roti pand la 2m.50.
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S Reductiunea celor mai mari litimi totale és?’-
g in milimetri HEE
= < | Tnwre pivoli, pentru ua | Dincolo de pivoti la uad f?,_% &g
- g departare dlstanja a pivotilor 5583
52 7| intre ci de metri e metri 5%
33 ’|6|8|10 20 [36] 6] 8102|365 &
1.0 | o 0| O] 31111 0| o O O[ 41| 3.00
b8 e o
30 || 0|13 |46 |2} i 3 ; ;
40 | — | 15 | 62 | 283 636 13| 117 161| 382 135 22.06
5.0 | — | — | 69 | 346 789 157| 212|268 545 987 27.68
60 | — | — | — | 400 936] — | — | — | — | — || 33.50
70 | = F— | — 14391065 — | — | — | — | — || 89.14
80 | — | — | — | 4671185 — | — | — | — | — | 4485
90 | — | — | — | 4841298 — | — | — | — 50.30
100 | —| —| —| 4901389 — | — | — | — | — || 9619
1Mo | —| — | — | — 1474 — | — | — | — | — |l 61.86
120 | — | —|— | — [1847| — | = | — | — | — | 8754
30 | — | — | — | — 1610} — | — | — | — | — 73.20l
140 | — | —| — | — |66t — | — | — | — | — | 7888
B0 | —| —|— | —1700| — | — | — | — | — 84.50l
160 | - | — — 1728l —| - | = | = | — 30'28
170 || — | — — (1748} — | = | — | — | — 9.
0 | — [~ | == - |- |—|— || —

¢) La vagoane cu cadru mobil pentru distantid
intre osii mai mare de ciat 2™50. Reductiunea co-
telor de latime, intre pivoti trebue mérita si dincolo
de pivoti trebue micsoratd cu - aceesi cantitate

4. Schimbaréa reductiunei pentru ldrgimea to-
tald va fi:

La 35 m. distanta intre osii a cadrului mobil 8 ™|

~
”» 40 ” ” ”» ”» ” ” ” 1 9 ”
” 55 ” ” ” ” ” ” ” 34 ”
»” 65 ” ” ” ” ” 50 ”»

5. La ud inaltime de 1270 pana la 3476.5™|, d'a-
supra muchiei superioare a sinei. Reductiunile 1i-
timel totale pot fi micsorate cu 40 ™|, iar cele pen-
tru ua indltime de 3476.5"|m pand la 4570™ |, d'a-
supra muchiel superioare a sinei pot fi micsorate
cu 10™|m.

§. 118. Vagoane exlra-ordinare (fig. 27).

Pentru vagoanele extra-ordinare intrebuintate la tre-
cerea pe alte linii este permis ca litimea de 3™.150,
sd ajungd pand la indltimea de 3m.540, de aci limita
liniard pdnd la largimea de 2™:820 pentru indltime de
3m.820 si scddénd in urmé pand la 1™.580 largime la
indltimea de 4™.570.

§ 119. Distanfa intre ossii.

1. Distanta intre osiile vagoanelor s& nu fie mai mica
de 2™.500.

Pentru vagoanele de marfd, sd nu s& ia ud distanta
intre osii mai mare de cdt 4=.500.

2. Avénd in vedere conservarea vagonului si a su-
prastructurei, este de recomandat, pentru liniile cari
in cale curentd are mai multe curbe, si nu se ia dis-
tanta intre osii mai mare ca :

3m.500 pentru curbe cu raza de 180m.
d=.900 210
4™.300 250~

” ”» ” ”

» ” ” ” ”

118

4800 pentru curbe cu raza de 300m:

5m700 ” » ” ” ” 400111-
6™.500 ” ” » ) » BO0™.
7200 L, 600m,

” ” N . . .
3. Siguranta ‘esploatatiunei nu va fi periclitatd cand
se va permite distante intre roti mai mari, si adicd :
4500 pentru curbe cu rada de 130m.

900 AR YY) 11
5400 w a s w250,
6= 000 y s a ., 300m.
7200 ..., 4o00m

4. Vagoane cu ud distantd intre osii si mai mare
de cdt cea prescrisd, nu se poate pune in circulatie
de cdt in urma unei intelegeri prealabile.

5. Vagoanele a caror dispositiune a fost exami-
nata de Uniune, respectiv de ua Comisiune technicd
a Uniunei si gasite bune, si ale ciror osii se aseadd
singure In directiunea centrului de curburd, tre-
buesc lasate a circula, fird a se mai observa dife-
ritele raporturi de curbd. Aceste vagoane trebue sa
aibd pe améndoué pértile, ale celor doué longrine
urmdtoarea scriere: , Vereinslénkachsen“. (Osii
mobile ale Uniunei).

6. La vagoanele cu 3 osii si cu ud distantd intre
osii mai mare de 4™.00 osia din mijloc si se constru-
iascd ast-fel ca sd poatd avea ua deviatiune de la dis-
tanta intre osii prescrisd, si care deviatiune si cores-
pundd unei curbe cu rada de 130 metri. Pentru a face
aceasta visibil se va pune pe amandoué lungimile
urmédtoarea inscriptiune. , Osia de mijloc deviada“.

§. 120. Condifiuni penlru uda miscare linistilda

Se recomandd mai cu deosebire, ca printrua con-
structiune potrivitd a vagonului, adicd printr'ua alegere
nemeritd a raportului intre distanta intre osii si lun-
gimea compartimentului si printr'ud dispositiune potri-
vitd a resortului, si se obtind pentru vagon ud mis-
care linistita.

§. 121. Cadrul vagonului

1. Lungimea longrinelor sa fie egald cu de doué ori
distanta intre osii, dacd tampoanele es cu 630", In
afard dc longrine, atunci longrinele se vor lua mai
scurte.

2. Longrinele de la vagon trebuesc ast-fel construite
ca sasiurile, la actiunile cele mai puternice, si nu
poatd esi din positiunea lor dreptunghiularé. Longrinele
principale, precum si cadrurile construite cu totul din
fer, s'au recunoscut ca bune si se recomanda.

Inaltimea platformei (pardoselei) de la vagoanele de
marfd, masuratd d’asupra muchii superioare a sinei,
trebue ca dupd conditiunile prescrise pentru positiunea
tampoanelor (§ 76) si fie de 1.220.

§ 122. Cutia vagonului

Indltimea compartimentului vagoanelor trebue sa fi
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la mijloc de 2™. Pentru vagoanele de marfd acoperite
trebue si fie peste tot aceiasi inaltime.

§ 123. Inscriptia vagoanelor

1. Fie-care vagon care apartine administratiunei
Uniunei cailor ferate germane, trebue sa fie pre-
védut cu inscriptia din care sd se poatd vedea:

a) Drumul de fer de care apartine, si pe 1ingd
ardtarea posesorului prin cite-va litere mari, sa
se mal arate determinarea numelui liniei inlimba
germana, in toatd intregimea lui sau ast-fel pre-
scurtat, ca sda poatd fi numai de ciat cunoscut si
citit.

b) Numérul de ordin sub care este inregistrat
in ateliere, si in registrele de revisiune. Se reco-
mandi ud numerotatie continud a tuturor vagoa-
nelor cari apartin unei aceleasi linii.

¢) Greutatea proprie inclusiv a osielor si a rotilor.

d) Greutatea ce poate fi incarcata (La vagoanele
dupd liniile Austro-ungare se va pune tonagiul)
pe vagodne (esceptind vagoanele de persoane).

¢) Timpul cel din urma al revisuirei; inscriptia
revisuirei trebue si stea la dreapta la sfirsitul
fie-cirei longrine .si sub inscriptia ,Re“ si sd co-
prinda diua, luna $i anul revisuirei in cifre, cu
litere mari scrise cu olei.

f) Distanta intre osii.

g) Existenta osiilor mobile si deviatiunea osiei
din mijloc (§ 119).

h) Zimpul ungerei din urmid pentru vagoanele
ale caror lagdre sunt ficute pentru ungeri periodice.

Pentru aceasta trebue pe una din longrine a se
desena ud retea cu 12 despdartiri, in care sia se
scrie cu culoare cu olei, timpul celei din urméi
ungerti.

1. Volumul cutiilor de gaz (petroliu) in litri pentru
vagoanele cari suni ast-fel aranjate spre a fi lumi-
nate cu gaz.

2. Este bine ca vagoanele cu frind continud sau cu
conduct (l.eitung) sd fie prevédute cu ud inscriptie
scurtd, dim care =i se poatd lesne vedea sistemul de

frana.
3. La vagoanele de persoane se recomandd a sc

pune inscriptii cari s inlesneascid cdlatorilor gasirea
vagonului si a clasei respective cu care célatoresc.

§ 124. Lagdre

1. Dispositiunea lagarelor pentru osii trebue sa fie
pe cht se poate de simpld, prevédut cu un capac care
sd se inchidd hermetic oprind praful de a intra in
lagdre, gi care tot de ud datd s permitd uad cerce-
tare repede.

Cutiele lagirelor de vagoane cari sunt ficute pentru
ungere periodicd, trebuesc ast-fel construite ca la
casuri de nevoe si se poatd unge imediat.

2. Este de dorit a se introduce ua ungere cu olei lichid.
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§ 1z5. Resorturi de suspensiune

1. Toate vagoanele trebuesc prevédute cu resor-
turi de suspensiune. Exceptie se va face numai
la vagoanele destinate pentru lucru.

2. Pentru resorturi de suspensiune, se recomandd
resorturile de presiune din otel, in foi, carc sa nu fie
mai groase de 13"/m si sd nu fie mai scurte de 1™.300
pentru vagoanele de persoane ; iar pentru vagoanele
de marfd si nu fie mai scurte de 1™.000. Resorturile
care sprijinesc longrinele vagonului, fird a avea alte
articulatiuni, nu sunt recomandabile.

§ 126. Frdne

1. Frénele vagoanelor trebuesc ast-fel construite
ca chiar cand vagonul ar fi incircat, si se poata
opri roata de a ’si urma rotatiunea.

2. Pentru trenurile de persoane se recommnndd fréna

continua, la trenuri mixte se recomandd grupuri de
frane.

§ 127. Frdne de siguran{d $i semnal de alarma

1. Méanerele franelor de siguranta, respectiv ale semn-
nalelor de alarma, cari se afla in legdturd cu fréna con-
tinud, trebuesc asedate pe peretii vagonului intre locuri
si ast-fel dispuse ca trdgénd de maner, atat fréna cat
si semnalul de alarma sd intre in actiunc.

2. Se recomandd a se introduce in fie-care compar-
timent al vagonului cel putin un inel, avénd forma
prescrisd pe fig. 23—30.

3. Langd fie-care inel trebue pusd inscriptia ,frand
de sigurantd“, respectiv ,semnal de alarma“. Afard
de aceasta in fie-care compartiment si in locuri expuse
vederci, trebue a se aldtura uia observatiune, care si
prescric modul de intrebuintare, si casul cind va trebui
a se face uz de acestea.

§ 128. Disposifiuni de tractiune.

La comendile noui se va ingrijica toate vagoanele
sd fie prevédute cu ,vergele de tractiune“ continue.
Exceptie de la acestea vor face numai vagoanele
cari vor fi construite, pentru scopuri particulare.

§ 1=9. Vagoane platforma.

1. La vagoanele platforme, cari se vor intrebuinta
numai ca atari si cari vor rémane in tot-d'a-una cu un
atelagiu cu bard rigid4, partile interioare nu au trebuintad
a fi prevédute cu aparate elastice contra sguduirilor, insd
partile frontale exterioare, vor fi armate ca si celelalte
vagoane.

2. Pentru facilitarea miscérei scaunelor mobile impre-
jurul punctului de rotatiune se va introduce placi de
frictiune, cari prin tdeturi circulare si se imbuce una
intr'alta, evitdnd ast-tel indouirea pivotului.

3. Pivoturile scaunelor mobile trebuesc alese destul
de solide si fixate de sasiuri ast-fel ca s& se impedice
esirea afard si inclinarea scaunelor.
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4. Dacd fixarea si miscarea scaunului mobil se face
numai prin mijlocul pivotului atunci trebue ca acesta
sd fie de YO™ [ grosime si ast-fel asedat incat ud sparturd.
crapaturd sau frangere a lui si se poatd lesne observa
chiar cand vagonul sc afli incdrcat.

§ 130. Parfile proeminente la fronluri, lreple
longiludinale.

1) Spatiul Iiber coprins intre toate partile esite in
afard de traversa frontald si fata din nainte a tam-
ponului presat, trebue sa aiba ua ldatime de £00™ |, in
ambele parti ale carligelor de tractiune si ud inal-
time de cel putin 2 m. d'asupra muchii superioare a
sinei si ud adancime de 300™/w mésurat in axa va-
gonului. Toate celelalte parti aflate in aftara de acest
spatiu, precum scaunul franarului, gheretele pentru
frane, balustrada si celelalte, atara de trepte trebue
sa seafle cu 40™|. inapoi de fata exterioard a tam-
ponului presat.

9) Capetele de In ,Trepte“ trebue s se afle la ud dis-
tantd de 300™/,, inapoi de fata exterioard a tamponului
presat.

§ 13L. Cuplare dubla (fig. 31—34)

1. Diferitele vagoane trebue sa aibia un atelagiu
dublu, ast-fel ca la ruperea sau frangerea uneia din
parti de la cupla intinsa, cupla de sigurantd s4 intre
numali de cat in actiune. Vagoanele cu cuple de si-
guranta, trebue ca sa fie ast-fel ca cuplarea dubli
sS4 se poati face si cu vagoanele cari au numai
languri de siguranta, fard intrebuintarea lanturilor.

2. Dacd cupla a doua se va lega cu cupla princi-
pald, atunci bulonul principal de atelagiu al acestei
din urmd se va intrebuinta numai atunci, cand dia-
metrul bulonului va fi de 45™|. si cdnd bara de trac-

tiune va avea ud sectiune de 20¢™. Bara de tractiune -

aflatd dedesuptul vagonului trebue ast-fel construitd
ca la caz de rupere sd poatd gdsi ud pedicd in tra-
versa frontala.
3. Cuplele desenate- pe fig. 31—34 corespunde
conditiunilor prescrise pentru cuplele de siguranta.
+. In fie-care tren trebue si se afle mijloace
prin care si se poatd lega vagoanele la caz de

rupere a cuplelor pentru a nu se intrerupe cir-
culatiunea.

§ 132. Inchiderea vagoanelor de persoaie

1. Usile cari se deschid in afard pe partile laterale
ale vagoanelor de persoane si a ciror deschidere con-
duce imediat in compartimentul cu locuri, trebue si
aibd cel putin doué sisteme de inchidere prevédute cu
miner, intre cari trebue si se afle cel putin un vor-
reiber sau un einreiber. %

In casul de einreiber. trebue ca manerul si aibi
acelasi positiune ca veriga (Riegel).
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2. Pentru usile aflate pe partile laterale cari -insa
se deschid induntru, sau cari nu conduc imediat in
compartimentul cu locuri, ca vagoanele ‘cu coridor,
este destul dacd sunt prevédute cu un singur sistem
de inchidere cu méaner dar nu interior, '

3. Toate manerile esterioare ale incuetorilor de la
use trebuesc ast-fel dispuse ca prin fere astra deschisa
sd se poatd ajunge cu méana.

4. Daca usile de la vagoanele de persoane sunt
prevédute cu broaste cu cui (Dornverschlass) a-
tunci va fi necesar ca atat cuiul cat si cheia si
aibid ud forma pétratd dupd dimensiunile urmatoare.

a) Laturea patratului la vérf de . 7w
b) » » , radacind 9,
¢) Lungimea cuiului . 15
d) Diametrul esterior al cheiei 16
e) . interior al gdurei . 18 ,

5. Deschiderile usei trebuesc prevédute cu ud dis-
positiune care sd evite strivirea degetelor in indoitu-
rile usei.

§ 133. lluminarea cu pelrol (fig. 35—41)

1 Iluminarea vagoanelor de persoane, a vagoanelor
de postd si bagaj cu petrol, a dat resultate bune.

2. La vagoanele construite pentru a fi iluminate
cu petrol, trebue a se observa urméatoarele :

a) Cuiul robinetului principal al conductului de
petrol trebue sd aibd forma ardtata in fig. 38, cheia
trebue s& aiba forma din fig. 39.

b) Robinetul principal la comendi noui trebue
pus la partea frontalid a vagonului si la indl-
timea obicinuiti dasupra sinelor, respectiv d’a-
supra platformei, pentru vagoane cu intraré prin
partea frontali. ’ '

c) Cheia pentru robinetul de incarcare a cutii
cu petrol, precum si cuiul respectiv, trebuesc facute
aupd fig. 36. ,

d) Insuruparea tubului de umplere precum si
conul de legaturd sa se facd ca in fig. 35 si 37.

e) Clopotul de sticla fig. 40 si 41, are la mar-
gine un diametru de 215™!, si ud adancime
de 117"\ w. : :

C. SERVICIUL DE EXPLOATATIUNE
a) Serviciul caei
§. 134. Intrefinerea libera a cdei

Afara din statiune, platforma trebue sd se pistreze:
liberd pe ud distantd de cel putin 1™.700 ldtime, soco-
titd de la' mijlocul cdei. Obiectele mai inalte de céat
300™|m d’asupra muchii superioare a sinei, trebue si
se afle la ud distantd de cel putin'2m.00 departe de
mijlocul caei. it , :
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§. 135. Examinarea cdei

I. Calea trebue cercetatd de cétre cantonieri cel putin
de trei ori pe di pentru a se asigura daca se afld in stare
normald. Esceptiune de la aceastd reguld se va putea
face numai la liniile cu circulatiune micé.

z. Partile pericoloase trebuesc padite continuu.

3. La examinarea cdei trebue a se observa mai cu
seamd dacd macazurile si semnalele pot functiona cu
sigurantd.

§. 126. Dispositiuni de supraveghere.

Trebue a se lua dispositiuni, ca executarea punc-
tuald a examindrei cdei cat si a statiunilor de catre
cantonieri si pazitori de noapte, sa fie supraveghiata.

§. 137.

I. Barierile trebnesc s& fie inchise cel mai tardiu cu
3 minute inainte de sosirea trenului.

2. Esceptiuni sunt permise numai in apropierea sta-
tiunilor.

3. Trecerea ciredilor de vite se va opri 10 minute
inainte de sosirea trenului.

§ 138. Serviciul pasagelor de nivel.

Pasagele de nivel ale céilor cu circulatie mare, cand
bariera este inchisd, trebuesc luminate noaptea; lan-
terna pazitorului va fi suficientd pentru aceasta.

§ 139.

1. Trebue a se face cunoscut cantonierilor fie-care tren
ce circuld reglementar, cel mai tardiu in timpul ple-
carei; ori-care alt tren insé, trebue facut cunoscut cu
mult mai Tnainte de plecare, ast-fel in cdt cantonierii
sd poatd inchide bariera inainte de trecerea lui.

2. Cantonierii trebuesc sid observe trenurile ce trec
si, la observarea unei neregularitdti, si dea semmnalul
prescris.

8§ 140. Necesarele cantonierului

Fie-care cantonier, in serviciul séu, trebue prevédut
cu mijloacele necesare pentru semnale, precum si cu
un ceasornic care si meargd esact, si asedat dupé
timpul corespunzétor planului de circulatie.

§ 141.

Pentru toate macasurile trebue si se prescrie ca re-
guld ud positiune determinata.

Posifiunea schimbdtorilor

§. 142. Manevrarea acelor

1. Toate schimbatoarele in contra varfurilor cirora
circuld trenurile prescrise in plan, trebuesc pdstrate,
inchise san pazite, in timpul trecerei unui tren.

2. Ca inchise, respectiv pazite, se considerd si acele
schimbditori, care se pot pune in miscare toate dintr'un
singur punct, daci-ele sunt ast-fel dispuse, ca din acel
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loc manevrarea si se poatd face sigur si dacd se
poate vedea si controla lipirea acului de sind, sau dacd
aceastd inchidere este asiguratd prin ud zdvorire, za-
voarele trebuesc ast-fel construite in cat s impedice dete-
riorarea vechiculelor, sau aparatului central, cand acele
sunt respinse de budenurile rotilor. Agentul care ma-
nevreazd aparatul, trebue a fi in stare d’a observa ime-
diat respingerea acelor. In fine, caind un semnal este
comandat de miscarea unui ac respins, constructiunea
zdvorului trebue a impiedica manevrarea semnalului.

§. 143.

Inainte de a se da semnalul pentru intrarea sau esi-
rea unui tren, este de observat dacd linia ce va fi par-
cursd se afli liberd si dacd schimbdatoarele au posi-
tiunea lor normald. Cand semnalele sunt comandate
prin ace manevrate la distantd, positiunea reglemen-
tard a acelor va fi' probatd prin posnblhtatea d'a da
semnalul de mers.

§ 144. Luminarea statiunilor

Peroanele si cel-lalte compartimente necesare cilé-
torilor trebuesc luminate, inaintea plecérei si pand dupé
plecarea, respectiv sosirea, trenurilor de persoane.

B. Serviciul de miscare.
§. 145. Lungimea (renurilor

1. Lungimea trerurilor se va fixa dupé inclinatiu-
nile liniei, dupé positiunea statiunilor si dupé sistemul
de constructiune al materialului rulant.

2. Numérul osiilor dintr'un tren, de reguld si nu fie
mai mare de 150 si in tot casul si nu treacd de :00.

§. 146. Numeérul de frane necesar.

1. In fie care tren trebue si se giseascd, afard de fra-
nele de la tender si locomotivd, atitea frane, care se
pot pune in actiune, cite vor trebui pentru a frana cel

putin atdtea procente ale greutdtei totale a vagonului

cat si atdtea osii, cite se pot estrage din urmditoarea
tabeld:

| Procentele din greutatea totali a |
Pentru ui inclina- | Vvagoanelor cari trebuesc franate \
tiune de ‘ - __vpentru uit vitezd de : ‘
1253035 40 [ 45 50 60 70|80|90
"/nn | 1 | Kilometri pe ori:
| :
0 1: oo \}6'6 6| 6| 8]1017] 25/ 3648
2.6 1: 40 6, 6| 7| 9|11|1421|30]41]54
5.0 1200 | 6| 7| 9]12]14[18 25|35 46/ 59
7.6 1: 13333 || 8 10 /12|15 |18 21 29139 51/
10. 1: 100 l10 13|15 /1821|256 %3i4 56|
12,5 1: 80 118 10\18 212529 |38 | 48
1. 1: 66.67 16|18 21|24 28| 32 |42 | 53
176 1: 67.14 |18 21\24 27|32 |36 (46| | |
20 1: 50 2023 2731|3539 |50 ‘
22.6 1: 4444 |22(26(30 34 388 (43| | ‘
26 1: 40 2529|383 37 42|47 |
30 1: 3383 130(34 38 4348|564 | | r
3 1: 2857 34|39 44 4965 ‘
0 | 1: 26 |39 |46 |50 |56 | — ‘ |
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2. Pentru a calcula procentele din greutatea totald
cari trebuesc franate, conform tabloului de mai sus,
trebue a avea in vedere:

a) Viteza cen mai mare carc trebue si aibd trenurile
pe linia respectivd

b) Inclinarea (pantd sau rampd), figuratd prin ua
dreaptd carc leagd doud puncte ale profilului longitu-
dinal, situate pe sectiunea in chestiune la 1000 metri
unul de altul, si arétand diferinta maxima de indltime.

Se va mai observa incd urmétoarele :

c) La determinarea procentelor de franat dupd nu-
mérul osielor, osiele de la un vagon de marfi neincér-
cat se socotesc ca jumétate de osie, si osiile vagoanelor
de persoane, de postd si bagage se socotesc ca incarcate.

d) Pentiu viteza mai micd de 25 km. pe ceas se va
socoti procentele ardtate in tabloul de mai sus pentru
25 km.

ej La intrebuintarea locomotivelor pentru impingerea
trenurilor se va lua ud vitez\ de 25 km. pe oré.

3. Pentru vitezele si inclinatiunele cari se afld intre
cele arétate in tabela de mai sus procentele se pot
determina prin interpolare.

4. Penfrulinii cu inclinatiune mai mare de cat 40%o,
(1.25) trebue a se prevede pentru infrdnarea trenurilor
prescriptiuni speciale.

§ 147. Reparlitiunea frdnelor.

1. Trebue a se ingriji ca impdartirea franelor in tre-
nuri sd fie cat se poate de buna.

2. Ultimul vagon cu frand (vezi 146) trebue astfel
asezat ca in urma luisd nu fie mai multd greutate
totald, respectiv osii (inclusiv cele franatej de cat este
prevdzut in tabeld (§. 146) pentru acest vagon cu frana.

3. La ud inclinatiune mai mare de 5% (1.200) fie ca
existd inclinarea pe ud lungime de 1000 m. san mai
mult, fie cd resultd din calculul prevézut la § 146 al.
2 b, cel din urméd vagon trebue s& fie prevézut cu
frana.

5. Esceptie se poate face la trenurile de marfd unde
in urma vagonului cu frind se mai poate addoga un
vagon gol dacd acesta poate fi in stare d'a circula
insd n'ar putea fi pusin mijlocul trenului.

§ 148. Posifiunea plugului de zdpada.

1. Plugul de zdpada si vagoanele intrebuintate pentru
spargerea ghelei nu trebuesc puse inaintea locomotivei
la trenurile a céror vitesd trece peste 30 Km. pe ord
cénd trebuinta cere aceste pluguri si vagoane se vor
trimite cu ud locomotivéa. speciald inainte la ud distan-
14 convenabila.

2 Plugurile fixate pe locomotivd iar nu montate pe
alte roate se pot permite pentru toate trenurile.

§ 149. Unellede ajutor.

In fie care tren trebue si se afle toate neccesariile

122

cu cari si se poatd repara ori-ce stricdciune iscatd in
timpul mergerei astfel ca sd’si poatd continua drumul.

§ 150. Compunerea trenurilor de persoane.

1. La Trenurile de persoane si trenurile mixte cari
merg cu ud vitezd mai mare de 45 km. pe ord trebue
a se intercala intre locomotive si primul vagon de
persoane un vagon fard pasageri; la trenurile cu ua
vitesd mai micd se poate dispensa intercalarea unui
asemenea vagon.

2. La trenurile mixte vagoanele cu alte fréne de cat.
acele obicinuite precum si acele la cari incdrcarea se
intinde peste mai multe vagoane nu trebuesc puse
inaintea, intre sau inapoia vagoanelor de persoane.

§ 151. Atelagiul vagoanelor de persoane

La trenurile de persoane atelagiul trebue si fie atat
de intins ca tampoanele la ud positiune a vagoanelor
in linie dreaptd, s se atingd si si fie putin presate.

§ 152. Luminarea vagoanelor de persoane.

In timpul noptei vagoanele de porsoane trebuesc
luminate in timpul mersului. Aceasta dispositiune tre-
‘bue sd aibd loc si pentru tunelele la a cérortrecere se
va intrebuinta mai mult de 3 minute '

§ 153. Acoperirea vagoanelor

Toate vagoanele incédrcate cu ubiecte cari pot lua
lesne foc trebuesc acoperite cu un acoperis sigur.

§ 154. Incdrcarea pieselor lungi

Obiectele lungi numai atunci trebuesc incircate pe
doué vagoane cadnd ambele vagoane sunt prevézute cu
traverse mobile si cdnd cea din urmi traversi este
legatd sigur cu sasiul incdt sd nu permitd nici ui de-
plasare.

§ 155. Esaminarea trenurilor tnainte de plecare

1. Inainte ca trenul si pardseascd statiunea, trebu-
esce examinat cu deamdnuntul. (La statiunile inter-
mediare va fi esaminat, numai atunci c&nd va per-
mite timpul).

2. Aceastd esaminare va avea de obiect starea de
circulatiune a vagoanelor, distributiunea incarcarilor,
incuietorile usilor si atelagiul, formarea reglementars
a trenului, impartirea si serviciul frinelor, existenta,
starea de a functiona a semnalelor §i toate mijloacele

necesare echipamentului unui tren.
(Va urma)

Traductiune de

L. Podhorsky, inginer
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