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III. 
EXT RASE D I N  ·PU B LICATI U N f L E  ST RE I N E  

Conventiuni tecnice ale Uniunei Căi l o r  ferate Germa ne 
, 

PENTRU 

. Construcţiunea şi disposiţiunea serviciului drumurilor de fer principale 

§ .156. Condiţiuni de plecare 

.1. Plecarea trenurilor trebue semnalată, prin mij ­
loacele electrice, staţiunei apropiate. 

2. Dacă se întâmplă neregularităţi în ordinea circula­
ţiunei pe liniele cu uă singură cale (la încrucişări sau 
la aşteptarea unui alt tren), sau dacă d intr'o causă .oare 
care, o linie dublă este exploatată, un timp oare-care ca 
l inie simplă, atunci trebue ca înainte de plecarea tre­
nului în directiunea staţiunei, să se facă întrebarea dacă 
trenul poate să plece, şi plecarea se va face numai atunci 
când se va primi un răspuns afirmativ. Trenurile de 
ajut0r fac escepţie. 

3. Trenurile cari servesc pentru conducerea persoa-
nelor nu trebuesc lăsate a pleca înainte de timpul arătat 
în planul de circulaţiune. . 

(Fine) 

4. Plecarea să nn se facă până când uşile nu s'au 
închis şi până când semnalul de ple0a.re nu s'a dat. 

5 .  Se recomandă cu insist�nţă, a se lua măsuri, ca 
plecarea trenurilor unul după altul să nu se facă ime­
diat . ci numai după un interval de timp .  

6 .  Dacă plecarea va  fi regulată după un  interval de 
timp, atunci timpul de plecare trebue ast-fel calculat, 
ca trenul mE'rg8nd reglementar, să sosească la staţiune 
cel puţin cu 5 minute mai târ<Jiu de cât cel care a 
plecat înainte. Când un tren a trecut locul de pază, 
atunci păzitorul trebue să ţie l inia 5 minute închisă 
prin semnal ul de oprire. 

7. Trenurile care nu merg după orele prescrise pen-
tru circulaţiune, trebuesc semnalisate dacă. e posibil 
printr'un tren ce pleacă tnainte. 

8. Locomotivele cari circulă goale se vor consirlera 
ca trenuri. 

§ L"i7. Iuţeala mersului 

1 .  Iuţeala cea mai mare permisă pentru diferitele 
trenuri , să nu fie întrecută. Trebue a se întrebuinţa 
aparate de control cari să arate mecanicului iuţeala 
trenului, precum şi aparate proprii a supraveghea 
mersul trenurilor. 

2. Trebue a micsora iuteala. 
a,) La schimb<'i.t�are câ�d se merge contra verfului 

şi când schimbătoarele nu sunt zăvorâte; 
b) La trecerea de la uă cale pe alta; 
c) La trecerea prin incrucişerile la nivel; 
d) La trecerea peste podurile învârtitoare. 

§ 158. Ordinea de circulaţie pentru staţiuni 

Trenurile cari merg pe căi cu uă singură linie,' în­
naintea Rtaţiunilor, unde nu trebue să se oprească 
nu trebue să devieze, după. linia ce urmează. 

§ 1 59. lmpingerea trenurilor 

1 .  Impingerea trenurilor cari au în cap uă locomo­
tivă conducătoare (locomotiva împingătoare nu trebue 
atelată cu tenderul spre tren) se poate face când este 
necesară pentru urcarea unor linii mult înclinate sau 
pentru mişcarea trenurilor în staţiuni. In aceste casuri 
vitesa de 45k.m pe oră, nu trebue întrecută. 

2. Impingerea trenurilor, în capul cărora nu se află 
nici uă locomotivă, este permisă numai în staţiuni la 
trenurila de lucru, la mergarea la ateliere şi în casuri 
de urgenţă. ln aceste casuri să nu se întreacă iuţeala 
de 24 kilometre pe oră, şi în afară de staţiuni trebue 
ca un conductor să meargă în primul vagon al trenului. 
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§ 160. Mergerea locomotivei cu tenderul înainte 

1 .  Mergerea locomotivelor cu tenderul înainte este 
permisă pentru toate trenurile însă numai cu iuţeală 
de cel mult 45k.m ve oră. 

:2. Locomotivele-tender pot merge atât înainte cât 
şi înapoi cu aceeaşi iuţeală .  

§ 1 6 1. Trenuri speCiale 

l .  Când un tren special pleacă dintr-uă staţiune, 
trebue a se anunţa, prin mij loace electrice, staţiunea 
apropiată :şi a se vedea dacă ple.:!area se poate face. 
Escepţie fac numai trenurile de ajutor. 

2. Dacă trenul sper,ial este semnalis;:i,t de un tren 
plecat înainte, atunci şef ul a.cestui tren ţrebue să'l 
anunte la statiunile unde trenul se opresce. . . 

iL Trenuri le speciale, atunci câ.nd linia nu E::ste pă-
zită pe depl in .  şi când nu s'a semnalisat cantonierul 
d'înainte, şi când st.aţiunei apropfate nu s'a anunţat 
desluşit şi reglement.ar trebue ca să meargă cu uă 
iuţeală potrivită şi cu băgare de �eamă. 

§ 162. Trenuri de lucru şi Locomotive isolate 

1 .  Trenurile de lucru şi locomotivele isolate, afară 
de locomotivele de <tjutor, nu trebue să circule de cât 
după disposiţiunile direcţiunei şi la intervale de timp 
determinate. Trebue a se lua disposiţiuni ca circula­
ţiun�a unor ast ·fel de trenuri să fie cunoscută cel 
puţi� de - ambele staţiuni cari limitează linia de par­
curs. Această prescripţiune se raportează. şi la va­
goane şi la Dresine ele trebuesc însoţite de un func­
ţionar respunqetor. 

2. Trenurile de lucru şi locomotivele cari merg de 
la uă statie la alta trebuesc samnalisate ca si trenu-. . ' 

rile <>peciale. 
§ 163. Locomotive şi vagoane de ajutor 

Locomotivele de ajutor trebuesc stabilite la distanţe 
de 100 km. şi în tot-deauna gata de plecare . 

2. La staţiunile unde se găsesc ast-fel de locomotive 
trebue să se afle şi mijloacele necesare peutru des­
facerea si asedarea linii la cas de deraiare. Pentru , 1 , . 

acest scop se recomandă ca .staţiunile mari să fie 
prevequte cu vagoane de ajutor echipate cu instru­
mentele nec,esare. 

§ 164. Persona.lul trenurilor 

1 .  Ji unctionari cari însotesc trenul trebue să, fie ' ' 
supuşi în timpul mersului unul singur şef. 

2. Personalul trenului trebue ast-fel împărţit ca să 
poată supraveghia toate părţile trenului, şi ca să 
poată comunica între ei şi cu mecanicul . 

3. Mecanicii şi şefii de trenuri trehue să fie prevequţi 
cu ceasoarnice esacte şi aşoqate după timpul prescris 
în planurile serviciului circulaţiunei.• 

§ 165. Locomotive şi va.goane în repaos 

1 .  Locomotivele încălqite trebuesc tot· deauna supra-
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veghiate, tot-deodată, când ele se află în repaos înaintea 
unui tren sau ori unde, trebue ca regulatorul să fie 
închis, r.ul isa pusă în linişte şi frâna de la tender 
strensă. 

2. Vagoanele cari stau peste noapte, şi cari nu 
pot avea uă supraveghere îndestulătoare, trebuesc 
calate prin mij loace potrivite. 

§ 166. lntrebuinţarea fiuerului cu aburi şi a 
robinetelor de curăţire 

Intrebuinţarea fluerului cu aburi trebue mărginită 
în casurile prescrise de reglemente ; deschiderea robi­

. netelor de la cilindre şi robinetelor de probă în apro­
piere de drqmuri cu circulaţie mare şi în apropierea 
pasagelor de nivel va' treohi evitată pe cât se va putea. 

§ 167.  Călătoria pe locomotivă 

Afară de acei î'ns(\rcinaţi cu sei;viciul locomotivei nu 
este permis nimerui a călători pe locomotivă fără per­
mi�iune. 

· · § 1 68.  Examinarea · mecanicilor 

1 .  Conducerea locomotivei trebue să fie încredinţată 
numai acelor persoane cari au lucrat cfil puţin un an 
într'uă fabrir.ă de locomotive şi cari, c lupă un timp. 
de cel puţin un an de învăţetură, prin examinare şi 
prin mergerile de probă s'au gă.sit ca buni. 

2. Focarul să fie esercitat cu conducerea locomotivei 
aşa în cât la casuri de nevoe să poată 'opri. 

§ 169., . 'fisita exterioară a locomotivelor şi tenderelor 

1 .  d revisiune exterioară, a locomotivei �i tende­
rului trebue sii a,ibă, loc :· 

a) La toate locomotivele şi tenderele noi înainte 
de a se pune în circulaţie ; • 

b) După uă reµaraţiune mare a cazanului ; 
c) Cel mai târqiu 'trei ani de la prima rivizuire; 
2. Cercetarea să se facă asupra tuturor . părţilor 

locomotivei si tenderului, pentru aceasta se recomandă 
uă desvelire

' 
a cămăsei cazanullli. , . . ' 

3. Trebue a se ţine registru despre resultatul cerce· 
tărilor. 

4. Reparaţiunile mari ale locom0tivei, cari cer uă de_ 
montare a părţilor mişcătoare şi care este legată cu uă 
cercetare exterioară a cazanului, se vor socoti ca re­
visuire. 

§ 1 70.  Incercarea cazanului prin presiune hidraulică 

1 .  Incercarea cazanului pl'in presiune hidraulică, 
trebue să, aibă, Joc : 

a) La cazanurile noui ale locomotivelor, înainte de 
punerea. lor în circulaţiune ; 

b) Dupe reparaţiunile mari ale ca.zanulai. 
c) Cel mal târqiu dupe 6 ani de la întâia probă. 
::l. La probele de presiune trebue c� cazanul să fie • • • J 

desfăcut de cămaşe şi ca probă să se facă cu ajuţorul 
unei prese hidraulice. Presiunea de probă să întreacă 
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presiunea C6a mai mare a aburului, permisă cu cel 
puţin 3 atmosfere şi cu cel mult 5 · atmosfere. 

3. Cazanurile care după această probă au remas di­
formate să nu se întrebuinţeze cu această formă. 

4. La fie-care probă care se face asupra cazanului 
trebue a se esamina esactitatea manometrului si a ' 
greutăţei de la ventile. 

5. Presiunea de încercare trebue măsurată cu un 
manometru de control verificat din timp în timp. 

6.  Despre resultatele obţinute trebue a se ţine un 
registru. 

7. Cea, mai înaltă, presiune a, aburului autorisută 
găsită la, probele făcute, trebue însemnată a,sfrfel 
ca mecanicul să o poată vedea. eu înlesnire. 

§ 171 .  Revisuirea. interioară 

1. Cel puţin după opt ani de la punerea în mişcare 
a locomotivei: trebuP. să se facă uă revisie interioară 
a cazanului locomotivei, şi la această revisie se reco­
mandă ca tevile de încăldit să se demonteze. La cel ' ' 

puţin 6 ani să se reînoiască această revisie. 
�- Asupra resultatelor obţinute să se ţină registrul . 

§ 1 7'2. ţl,evi'sia vagoanelor 

1 .  Fie·care vagon trebue revizuit cu de amăruntul 
din timp în timp, la care revisie trebue să se demon­
teze lagările, arcurile şi osiile. 

�. Această revisie se va face la doui ani de la pu_ 
nerea în circulaţie a vagonului, sau de la ultima re­
vif)ie. La vagoanele de persoane, de bagage şi de poştă, 
această revisie se va face după fie-care parcurs de 
30000 kilometri . 

D) SEMNALE 
§ 1 73. Corespondenţa electrică între staţiuni 

1 Pentru înţelegerea, între staţîuni, fie-care linie 
. trebue preveqută, cu · telegraf. Pentru aceac:;ta se 
recom�ndă aparatul lui Morse care, când este în miş­
car� se aude. 

§ 174. Corespondenţa electrică cu păzitorii de cale. 

1 .  In lungimea l inii trebue a se instala sonerii prin 
mijlocul cărora cantonierii dintre doue staţiuni pot fi 
înscii nţaţi despre plecarea trenulni. 

2.  Se recomandă că aceste sonerii să servească şi 
pentru înţelegerea cu staţiunea apropiată precum şi 
pentru cererea de ajutor la cas de trehuinţă. 

3. Semnalele optice sau acustice continue nu sunt 
de neapărată trebuinţă dacă există semnale electrice. 

§ 1 75. Felul semnalelor. 

1. Semnalele neapărat recesare sunt : 
a. s�mnale pe linia curentă şi la staţiune. 
b) Semnale la trenuri. 
c) > pentru călători. 
2. Locomotivele cari merg singure trebue să observe 

aceleaşi semnale ca şi trenurile. 

§ 176. Semnale pe cale curentă. 

Pentru liniă curentă trebue să se poată da urmetoa-
rele signale. 

a,j l inia este liberă, bună pE>ntru circulaţie. 
b) trenul să oprească. 

§ 1 77. Semnale la staţiuni, semnale de bloc şi 
incrucişerile la nivel. 

Pentru a, acoperi staţiunile1 blocurile şi încrucişerile 
de linii Ia nivel trebuesc a se întrebuinţa semafore. 

� .  Cu acestea să se dea următoarele semnale: 
a) Trenul să oprească înaintea semnalului .  
b) > poate intra în staţiune, respectiv să treacă 

pe lângă semnal. 
3. La gările principale ar fi de dorit ca să se prevadă 

semnale cari să facă cunoscut personalului gărei 
trenurile cari pleacă şi vin precum şi drumul ce trebue 
să urmeze. 

§ 178. Semnafole la schimbători şi poduri învert-itoare. 

1 .  Fie·care posiţiune a unei schimbătoare de la uă 
cale principală precum şi a podului turnant trebue i:;ă 
se facă cunoscută printr'un semnal ce ar sta în legă­
tură cu podul sau schimbătoarea. Semnalele acestea 
t.rebuesc date uă dată cu mişcarea schimbătoarei sau 
cu mişcarea podului ; semnalele să fie atât noaptea 
cât şi qioa de aceaşi formă şi coloare, pentru schim­
bătoare să nu se aleagă r.oloarea roşie. 

2. La schimbători le cari sunt <1.fară din staţie şi 
cari de obicei nu se ţin închise precum şi la podurile 
turnante trebue ca afară de acest semnal să se afle 
unu mai departe, astfel ca să poată fi posibil în ori 
ce cas conductorul locomotivei a opri trenul înaintea 
schimbătoarei , respectiv înintea podului. 

3.  Se recomandă ca aparatul care pune în mişcare 
semnalul depărtat să fiie în legătură cu semnalul 
schimbătoarei, respectiv al podului şi ca acest semnal 
să se dea pentru linia liberă numai atunci, când schim­
bătoarea: respectiv podul , este aşeqat pentru linia de 
circulaţie. Pentru uă asemenea legătură a schimbătoa­
relor şi podurilor, cu semnalele de circulaţiune, sem­
nalele arătate în al ineatul 1 nu sunt necesn.re. 

§ 179.  Semnale la coloanele de apă. 

Locul coloanelor de apă trebue făcut cunoscut la 
întuneric prin semnale. 

§ 180 .  Semnalele trenurilor 

Trenuri le trebuie să poată da următoarele semnale : 
a.) Semnal pentru cunoaşterea capului trenului în 

intun�ric. 
1 .  La circulaţie pe linia adeverată. 
2. La circulaţia pe linia falşă. 
b) Semnal pentru cunoaşterea coadei trenului 
c) Un tren special vine în urmă. 
d) Un tren special vine în direcţie opusă. 
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e) S'a iscat uit întrerupere în. con?.uct':ll electric. 
3. Dresinele şi vagoanele de lucru pe linia liberă 

�rebue să· fie · 1)revequte cu semnale. 

§ 18 1 .  Semnalel� .personnlului tren.urilor. 

1 .  Personalul trenului trebue să poată da următoa-
rele . semz:iale : . . . . , 

a) Conductorul locomotivei : 
1 .  semnalul „ „ Atenţiune" 
2.  „ „ Strângeţi frânele 
3. „ " Slăbiţi „ 
h) Personalu.I trenului către mecanic : 
1 .  semnalul . ,, ,, Atenţiune" 
2 .  ,, ,, ,;opre'şte " .  

§ 1 -32. Borma ş i  culoa,rea semnalelor. 

. 1 .  Pentru semnalele de la schimbătoare se recomandă 
întrebuinta.rea semnalelor cari se ved sub aceiasi 'formă ' , 
atât qiua cât şi noaptea. La toate cele-l'atle. semnale 
fixe diua numai forma să dea semnalul, iar nu culoarea ' ' 
si se recomandă pentru toate semnalele de oprire 
�dică pentr� semnale de staţiuni, sau semnale de 
distanţă, semn::i.lul cu „aripe" . 

2. Pentru semnalele vizibile întrebuinta,te la, fn-. ' 
tuneric se recoma,ndă, numa,] culorile : alb, verde 
şi roşu, ca,ri vor a,vea, următoarea, însemna,re : 

Alb ·  111 ordine. CfrcuJa,tie liberă·. · ·  
' 

Verde :· Atenţiune. Să se mea,rgă; Îl1cet. 
Rosu : Pericol. Onreste. ' I"' ' 
3. Pentru semnalele mişcătoare se poate întreburnţa 

şi alte culori. 
� 183. 

Se rec?mandă întrebuinţarea capsulelor es_plosibile, 
ca semnale de oprire. 

§1 · 1R4·. Frânghia de semnale 
· , . 

� ) . 1 . La toate trenurile trebue să fie �ă frâ.nghie în 
. ' legătură cu fluerul . de aour sau cu uă sci�erie a loco­

moti�ef ; 'această frânghie va trebui, la trenurile de 
persoane, să se întindă peste tot ' trenu( ·iar · 1a trenu­
rile de marfa, cât şi la trenurile mixte şi militare, 
frânghia trebu_e să. aju.ngă cel . puţin până - la şeful 

. trenului. 
. 2. Această frînghie poate l ipsi la trenuri le de persoane 

prevequte eu {râne . continue, sau eu semnale de sigu­
ranţă cari în cas rle desfacere a trenurilor, ar intra 
de la sine. în acţiune şi · cari afară de.; mecanic poate fi 
puse în acţiune şi de conductorul trenului , precum şi 
de pasageri. ' 

: Tradiicţiune de · 
· L: Podhorsky ing�ner. � 
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