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EXTRASE DIN PUBLICATIUNILE STREINE

Conventiuni tecnice ale Uniunei Cailor ferate Germane

PENTRU

- Constructiunea si dispositiunea serviciului drumurilor de fer principale

§ 166. Condifiuni de plecare

1. Plecarea trenurilor trebue semnalatd, prin mij-
loacele electrice, statiunei apropiate.

2. Dacd se intampld neregularitdti in ordinea circula-
tiunei pe liniele cu ud singurd cale (la incrucisdri sau
la agteptarea unui alt tren), sau dacd dintr'o causd oare
care, o linie dubla este exploatatd, un timp oare-care ca
linie simpld, atunci trebue ca inainte de plecarea tre-
nului in directiunea statiunei, s se facd intrebarea daca
trenul poate s plece, si plecarea se va face numai atunci
cand se va primi un réspuns afirmativ. Trenurile de
ajutor fac esceptie.

3. Trenurile cari servesc pentru conducerea persoa-
nelor nu trebuesc lasate a pleca inainte de timpul arétat
in planul de circulatiune.

4. Plecarea si nu se facd pdnd cand usile nu sau
inchis si pdnd cidnd semnalul de plecare nu s'a dat.

5. Se recomandd cu insistentd, a se lua mésuri, ca
plecarea trenurilor unul dupd altul sd nu se facd ime-
diat. ci numai dupd un interval de timp.

6. Dacéd plecarea va fi regulatd dupd un interval de
timp, atunci timpul de plecare trebue ast-fel calculat,
ca trenul mergénd reglementar, s soseascd la statiune
cel putin cu 5 minute mai tardiu de cat cel care a
plecat inainte. Cand un trena trecut locul de paza,
atunci pazitorul trebue sa tie linia 5 minute inchisa
prin semnalul de oprire.

7. Trenurile care nu merg dupd orele prescrise pen-
tru circulatiune, trebuesc semnalisate daci e posibil
printr'un tren ce pleacd fnainte.

8. Locomotivele cari circuld goale se vor considera
ca trenuri.

(Fine)

§ 157. Iufeala mersului

1. Iuteala cea mai mare permisd pentru dileritele
trenuri, s& nu fie intrecutd. Trebue a se intrebuinta
aparate de control cari si arate mecanicului iuteala
trenului, precum si aparate proprii a supraveghea
mersul trenurilor.

2. Trebue a micsora iuteala.

a) La schimbatoare cand se merge contra vérfului
si cand schimbdatoarele nu sunt zdvorate;

b) La trecerea de la uid cale pe alta;

c) La trecerea prin incruciserile la nivel;

d) La trecerea peste podurile invartitoare.

§ 158. Ordinea de circulalie pentru stafiuni

Trenurile cari merg pe cdi cu ud singurd linie, in-
naintea statiunilor, unde nu trebue si se opreascd
nu trebue si devieze, dupd. linia ce urmeaza.

§ 159. lmpingerea trenurilor

1. Impingerea trenurilor cari au in cap ua locomo-
tivd conducatoare (locomotiva impingdtoare nu trebue
atelatd cu tenderul spre tren) se poate face cind este
necesard pentru urcarea unor linii mult inclinate sau
pentru miscarea trenurilor in statiuni. In aceste casuri
vitesa de 45%™ pe ord, nu trebue intrecuté.

2. Impingerea trenurilor, in capul cdrora nu se afld
nici ud locomotivd, este permisd numai in statiuni la
trenurila de lucru, la mergarea la ateliere si in casuri
de urgentd. In aceste casuri s& nu se intreacd iuteala
de 24 kilometre pe ord, si in afard de statiuni trebue
ca un conductor s meargd in primul vagon al trenului.
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§ 160. Mergerea loconolivei cu tenderul inainte

1. Mergerea locomotivelor cu tenderul inainte este
permisd pentru toate trenurile insd numai cu iuteald
de cel mult 465%™ pe oré. _

2, Locomotivele-tender pot merge atdt inainte céat
si Inapoi cu aceeasi iuteald.

§ 161. Trenuri speciale

1. Cand un tren special pleacd dintr-uad statiune,
trebue a se anunta, prin mijloace electrice, statiunea
apropiatd si a se vedea dacd plecarea se poate face.
Esceptie fac numai trenurile de ajutor.

2. Dacd trenul sperial este semnalisat de un tren
plecat inainte, atunci seful acestui tren trebue si’l
anunte la statiunile unde trenul se opresce.

3. Trenunle speciale, atunci cdnd linia nu este pi-
zitd pe deplin, si cind nu s’a semmualisat cantonierul
d'inainte, si cdnd statiunei apropiate nu s'a anuntat
deslusit si reglementar trebue ca si meargd cu ud
iuteald potrivitd si cu bagare de seama.

§ 162. Trenuri de lucru gi Locomotive isolale

1. Trenurile de lucru si locomotivele isolate, afard
de locomotivele de ajutor, nu trebue si circule de cat
dupd dispositiunile directiunei si la intervale de timp
determinate. Trebue a se lua dispositiuni ca circula-
tiunea unor astfel de trenuri si fie cunoscutd cel
putin de ambele statiuni cari limiteazd linia de par-
curs. Aceastd prescriptiune se raporteazd si la va-
goane si la Dresine ele trebuesc insotite de un func-
tionar réspundétor.

2. Trenurile de lucru si locomotivele cari merg de
la ud statie la alta trebuesc semnalisate ca si trenu-
rile speciale.

§ 163. Locomotive si vagoane de ajutor

Locomotivele de ajutor trebuesc stabilite la distante
de 100 km. si in tot-deauna gata de plecare.

2. La statiunile unde se gisesc ast-fel de locomotive
trebue si se afle si mijloacele necesare peutru des-
facerea si asedarea linii la cas de deraiare. Pentru
acest scop se recomandd ca statiunile mari si fie
prevédute cu vagoane de ajutor echipate cu instru-
mentele necesare.

§ 164. Personalul trenurilor

1. Functionari cari insotesc trenul trebue sa fie
supusi in timpul mersului unui singur sef.

2. Personalul trenului trebue ast-fel impdartit ca si
poatd supraveghia toate partile trenului, si ca si
poatd comunica intre ei si cu mecanicul.

3. Mecanicii si sefii de trenuri trehue si fie prevéduti
cu ceasoarnice esacte si asedate dupd timpul prescris
in planurile serviciului circulatiunei.

§ 165. Locomotive si vagoane in repaos

1. Locomotivele incildite trebuesc tot-deauna supra-
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veghiate, tot-deodatd, cand ele sc afli inrepaos inaintea
unui tren sau ori unde, trebue ca regulatorul si fie
inchis, culisa pusd in liniste si frina de la tender
strénsa.

2. Vagoanele cari stau peste noapte, si cari nu
pot avea ud supraveghere indestuldtoare, trebuesc
calate prin mijloace potrivite.

§ 166. Inirebuinfarea fluerului cu aburi si a
robinetelor de curdfire

Intrebuintarea fluerului cu aburi trebue marginitd
in casurile prescrise de reglemente; deschiderea robi-
netelor de la cilindre si robinetelor de probd in apro-
piere de drumuri cu circulatie mare si in apropierea
pasagelor de nivel va'trebui évitatd pe ciat se va putea.

§ 167. Calatoria pe locomotivd

Afard de acei insdrcinati cu serviciul locomotivei nu
este permis nimérui a cédldtori pe locomotiva fard per-
misiune.

§ 168. Bxaminarea mecanicilor

1. Conducerea locomotivei trebue sa fie incredintatd
numai acelor persoane cari au lucrat cel putin un an
intr'ud fabricd de locomotive si cari, dupd un timp.
de cel putin un an de invitéturd, prin examinare si
prin mergerile de probd s’au gésit ca buni. '

2. Focarul sa fie esercitat cu conducerea locomotivei
asa in cat la casuri de nevoe si poatd opri.

§ 169. vesila exterioarda a locomotivelor si tenderelor

1. O revisiune exterioard a locomotivei $i tende-
rului trebue si aiba loc :

a) La toate locomotivele si tenderele noi inainte
de a se pune in circulatie;

b) Dupd ud reparatiune mare a cazanului ;

¢) Cel mai tardiu trei ani de la prima rivizuire.

2. Cercetarea sid se facd asupra tuturor  pdrtilor
locomotivei si tenderului, pentru aceasta se recomandéa
ud desvelire a cdmdsei cazanului.

3. Trebue a se tine registru despre resultatul cerce-
tarilor.

4. Reparatiunile mari ale locomotivei, cari cer uad de.
montare a partilor miscdtoare si care este legatd cu uad
cercetare exterioard a cazanului, se vor socoti ca re-
visuire.

§ 170. Incercarea cazanului prin presiune hidraulicd

1. Incercarea cazanului prin presiune hidraulici
trebue sa aiba loc :

a) La cazanurile noui ale locomotivelor, inainte de
punerea lor in circulatiune ;

b) Dupe reparatiunile mari ale cazanului.

c¢) Cel mal tardili dupe 6 ani de la intaia probé.

2. La probele de presiune trebue ca cazanul si fie
desficut de cimase si ca probd si se facd cu ajutorul
unei prese hidraulice. Presiunea de probi si intreaci
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presiunea cea mai mare a aburului, petmisd cu cel
putin 3 atmosfere si cu cel malt 5 atmosfere.

3. Cazanurile care dupd aceastd probd au rémas di-
formate s& nu se intrebuinteze cu aceastd forma.

4. La fie-care probd care se face asupra cazanului
trebue a se esamina esactitatea manometrului si a
greutdtei de la ventile.

5. Presiunea de incercare trebue mésuratd cu un
manometru de control verificat din timp in timp.

6. Despre resultatele obtinute trebue a se tine un
registru.

7. Cea mai inalti presiune a aburului autorisata
gdsitd la probele ficute, trebue insemnata ast-fel
ca mecanicul si o poatd vedea eu inlesnire.

§ 171. Revisuirea interioard

1. Cel putin dupd opt ani de la punerea in miscare
a locomotivei. trebue si se facd ud revisie interioard
a cazanului locomotivei, si la aceastd revisie se reco-
manda ca tevile de incdldit s& se demonteze. La cel
putin 6 ani sd se reinoiascd aceastd revisie.

2. Asupra resultatelor obtinute si se tini registrul.

§ 172, Revisia vagoanelor

1. Fie-care vagon trebue revizuit cu de améiruntul
din timp in timp, la care revisie trebue si se demon-
teze lagdarile, arcurile si osiile.

2. Aceastd revisie se va face la doui ani de la pu_
nerea iIn circulatie a vagonului, sau de la ultima re.
visie. La vagoanele de persoane, de bagage si de postd,

aceastd vrevisie se va face dupéi fie-care parcurs de
30000 kilometri.

D) SEMNALE
§ 173. Corespondenta electricd inire stafiuni

1 Pentru intelegerea intre statiuni, fie-care linie
trebue prevéduti cu telegraf. Pentru aceasta se

recomandd aparatul lui Morse care, cind este in mis-
care se aude.

§ 174. Corespondenta eleclricd cu pdzitorii de cale.

1. In lungimea linii tretue a se instala sonerii prin
mijlocul cdrora cantonierii dintre doué statiuni pot fi
insciintati despre plecarea trenulni.

2. Se recomandd cid aceste sonerii s serveascd
pentru intelegerea cu statiunea apropiatd precum
pentru cererea de ajutor la cas de trebuinta.

3. Semnalele optice sau acustice continue nu sunt
de neapdratd trebuintd dacd existd semnale electrice.

§ 175. Felul semnalelor.

1. Semnalele neapérat recesare sunt :

a. Semnale pe linia curentd si la statiune.

b) Semnale la trenuri.

c) > pentru calétori.

2. Locomotivele cari merg singure trebue si observe
aceleagi semnale ca si trenurile.

si
si

§ 176. Semnale pe cale curentd.

Pentru linid curentd trebue sd se poatd da urmétoa-
rele signale.

a) linia este liberd, bund pentru circulatie.

b) trenul si opreasca.

§ 177. Semnale la stafiuni, semnale de bloc si
incrucigerile la nivel.

Pentru a, acoperi statiunile, blocurile si incruciserile

de linii la nivel trebuesc a se intrebuinta semafore.

2. Cu acestea si se dea urmadtoarele semnale:

a) Trenul si opreascd Inaintea seinnalului.

b) » poate intra in statiune, respectiv si treaca
pe langd semnal.

3. La garile principale ar fi de dorit ca si se prevada
semnale cari si facd cunoscut personalului géarei

trenurile cari pleacd si vin precum si drumul ce trebue
sd urmeze.

§ 178. Semnalele la schimbdlori si poduri invértitoare.

1. Fie-care positiune a unei schimbétoare de la ui
cale principald precum si a podului turnant trebue sa
se facd cunoscutd printr'un semnal ce ar sta in legi-
turd cu podul sau schimbatoarea. Semnalele acestea
trebuesc date ud datd cu miscarea schimbdtoarei sau
cu miscarea podului; semnalele si fie atdt noaptea
cat si dioa de aceasi formd si coloare, pentru schim-
batoare si nu se aleagd coloarea rosie.

2. La schimbdtorile cari sunt afard din statie si
cari de obicei nu se tin inchise precum si la podurile
turnante trebue ca afard de acest semnal si se afle
unu mai departe, astfel ca si poatd fi posibil in ori
ce cas conductorul locomotivei a opri trenul
schimbatoarei, respectiv inintea podului.

3. Se recomandd ca aparatul care pune in miscare
semnalul departat si file in legdturd cu semnalul
schimbétoarei, respectiv al podului si ca acest semnal
sd se dea pentru linia liberd numai atunci, cadnd schim-
batoarea, respectiv podul, este asedat pentru linia de
circulatie. Pentru ud asemenea legidturd a schimbdtoa-
relor si podurilor, cu semnalele de circulatiune, sem-
nalele ardtate in alineatul 1 nu sunt necesare.

inaintea

§ 179. Semnale la coloanele de apd.

Locul coloanelor de apd trebue ficut cunoscut la
intuneric prin semnale.

§ 180. Semnalele trenurilor

Trenurile trebuie sd poatd da urmditoarele semnale :

al Semnal pentru cunoasterea capului trenului in
intuneric.

1. La circulatie pe linia adevérata.

2. La circulatia pe linia falga.

b) Semnal pentru cunoasterea coadei trenului

¢) Un tren special vine in urma.

d) Un tren special vine in directie opusi.
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e) Sa iscat vd intrerupere in conductul electric.
3. Dresinele si vagoanele de lucru pe linia liberd
trebue sd fie prevédute cu semnale.

§ 181. Semnalele personalului trenurilor.

1. Personalul trenului trebue sd poatd da urmétoa-

rele semnaie : . N
a) Conductorul locomotiver :

1. semnalul " ,Atentiune“
2. " , Strangeti franele
3., ,  Slabiti )

b) Personalul trenului cdtre mecanic:

1. semnalul » ,Atentiune*

2. ” S ,Opreste*.

§ 132. Forma gi culoarea semnalelor.

1. Pentru semnalele de la schimbétoare se recomanda
intrebuintarea semnalelor cari se véd sub aceiasi'formé
atadt diva cat si noaptea. La toate cele-l'atle semnale
fixe, dina numai forma si dea semnalul, iar nu culoarea
si se recomandd pentru toate semnalele de oprire
adicd pentru semnale de statiuni, sau semnale de
distantd, semnalul cu ,aripe“. ,

2. Pentru semnalele vizibile intrebuintate la in-
tuneric se recomandi numal culorile : alb, verde
sI rosu, cari vor avea urmditoarea insemnare :
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Alb: In ordine. Circulatie libera.

Verde: Atentiune. S4 se meargé incet.

Rosu : Pericol. Opreste.

3. Pentru semnalele miscdtoare se poate intrebuinta
si alte culori. '

§ 183.

Se recomandd intrebuintarea capsulelor esplosibile,
ca semnale de oprire.

§ 184. Franghia de semnale

1. La toate trenurile trebue si fie ui franghie in
legdturd cu fluerul de abur sau cu ui sonerie a loco-
motivei ; aceastd franghie va trebui, la trénurile de
persoane, si Se intindd peste tot trenul, iar la trenu-
rile de wmarfa, cat si la trenurile mixte si militare,
franghia trebue si. ajungd cel putin pand la seful
trenului.

2. Aceastd fringhie poate lipsi la tcenurile de persoane
prevédute cu frane continue, sau cu semnale de sigu-
rantd cari in cas de desfacere a trenurilor, ar intra
de la sine in actiune si cari afard de mecanic poate fi
puse in actiune si de conductorul trenului, precum si
de pasageri. ‘ _ .
‘Traductiune de

‘L. Podhorsky inginer.
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