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Raportul d-lui Inginer-inspector M. Romnicianu, Seful serviciului [ucrdrilor noui, ctre Directiunea generald
a Cailor ferate, privitor la fixarea definitivd a locului pe care urmeaza a se construi Gara Gentrald.

In urma studiilor preliminare cari au servit de basa
la votarea creditului, alesesem pentru construirea Garei
de caldtori, terenul viran ce se gasesce intre Cheu, Bu-
levard si calea Plevnei.

Motivele cari m’au condus la acest amplasament sunt
cele expuse pen‘ru solutiunea !IV, in memoriul ce a
fost deja presintat d-lui Ministru al Lucrarilor publice

Aceste motive sunt urmétoarele :

1) Racordarile acestei Gé&ri cu gdarile invecinate se
fac cu inlesnire ;

2) Accesul Garei ficéndu-se pe Bulevard, este comod ;

3l Separarea curentilor de caldtori si de mérfuri;

4) Cea mai mare parte din terenul necesar fiind
liber de ori-ce constructiuni, expropriele sunt mai
putin costisitoare ;

5) Conservarea cladirei actuale de cdalatori si a con-
structiunilor din atelierele Bucuresti, cdrora li se poate
da ud altd utilisare.

6) Constructia Gdrei, facandu-se pe un teren liber
'nu va fi jenatd de circulatia trenurilor de exploatare
si prin urmare, se va executa mai usor $i mai repede
de cat dacd s'ar construi pe amplasamentul Garei ac-
tuale de célatori.

7) In fine cu aceleasi dispositiuni generale, Gara pe
Cheu ar da loc la aceasi cheltuiald ca si pe actualul
amplasament.

In urma votdrei creditului, incepénd studiile definitive
am constatat cd terenul este putin resistent pe ud mare
profundime si am conchis c:i costul fundatiilorcladirei de
cdlatori va fi mai mare de cdt cum prevédusem.

Am cdutat atunci dacd nu s'ar putea gdsi un alt
amplasament care conservand avantagiile amplasatnen-
tului de pecheusd dea loc la ud chieltueald mai mica.

In acest scop am studiat un amplasament la capul
stradei Dorobantilor si altul pe bulevardul Pache sin-
gurele caria priori par aavea ver-un avantagiu asupra
amplasamentului de pe cheu.

In studiile ce am facut, amn conservat pentru gard
acelasi dispositiuni generale, adicd am presupus-o cu 2
etage din causa stradelor foarte frecuentate ce erau
treversate de gard si pentru care trebuia menagiald
ud trecere inferioard.

Dupe cum se aratd mai jos, resultd din studile ficute
cd nici unul din aceste amplasamente nu poate fi pre-
terat amplasamentului de pe cheu.

Ambele aceste amplasamente au ca si cel de pe
cheu avantagele de a permite separarea curentilor de
calatori si marfuri de a ldsa intacte constructiunile
din gara actuald si de a putea fi construite fird a fi
jenate de exploatare. Accesul amplasamentului de la
Bulevardul Pache se face tot aga de comod ca si pe
Cheu; la calea Dorobantilor, insd. accesul este mai

putin comod din causa lipsei unei artere principale de
comunicatie.

Aceste doué amplasamente presintd, insd mai putine
avantage in privinta racorddrei cu Garile vecine si in
privinta costului.

" Considerand pentru comparatiunea lungimelor racor-
dirilor statiunile Pantelimon si Chitila, gdsim urma-
toarele lungimi :

1) De la Gara situatd pe Cheu avem :

10 km. pand la Chitila si
18, » » Pantelimon
z) De la Gara situatd la calea Dorobantilor, avem :
13 km. pand la Chitila si
10i,,, , , Pantelimon
3) De la Gara situata pe Bulevardul Pache avem:
18 km. pand la Chitila si
7 ., » Pantelimon.

Din aceste cifre resultd cd amplasamentul de pe Cheu

presintd ud lungime de racordare cu Chitila mai mic4, pe

cand racordarea cu Pantelimon e mai scurtd pentru cele
alte doué amplasamente. Avénd insd in vedere cd mai
toate liniile noastre se concentreazi la Chitila si ca prin
urmare racordarea cu aceastd statiune este de u& impor-
tantd principald resultd cd, din puntul de vedere al racor-
darilor, amplasamentul de pe Cheu este preferabil celor-
I'alte doué.

Pe langd aceasta, amplasamentul Dorobanti si Bu-
levardul Pache mai au desavantajul cd nu permit le-
gitura Garei Filaret cu Gara centrald de cat prin Mo-
gosoaia si Chitila, prin urmare serviciul linii Giurgiu
ar rémane, admiténdu-se unnl din aceste amplasamente,

sd se facd numai prin Filaret.
Din punctul de vedere al costului, tot amplasamentul

de pe cheu este cel mai avantagios. In adevér dupe
cum se vede in estimatiunea aldturatd, costul lucra-
rilor cari pot varia de la un amplasament la altul se

poate evalua precum urmeazi.
7.6"0.000 pe cheu.

8.000.009 la calea Dorobantilor

8.400.000 la bulevardul Pake.

In aceste sume intrd costul terasamentelor, lucrarilor
de artd si exproprierilor pentru gara de caldt. ri, de
marfuri, deposite si ateliere si pentru liniile de racordare
coprinse intre km. 4 al liniei Bucuresci—Chitila si sta-
tia Pantelimen dc ui parte si gara de célatori de alta, co-
stul cdilor peliniile deracordareintre puncteleindicate mai
sus si km. 1 din gara de calatori, si costul fundatiunilor.

De oare ce, atat din punctul de vedere al racordérilor
cat si din punctul de vedere al costului, amplasamentul
de pe cheu este mai avantagios de cit cele alte, am
onoare a vd ruga se bine voiti a aproba construairea
gdrei in acest loc.

(Dup& Analele Ministerului de Lucrdri publice).
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