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Raportul d-lui Inginer-inspector M. Romnicianu ! şeful serviciului lucrărilor noni, către Direcţiunea generală 
a Căilor ferate, privitor la fixarea definitivă a locului pe care urmează a se construi Gara Centrală. 

In urma studiilor preliminare cari au servit de basă 
Ja vot::irea creditului, alesesem pentru construirea Gărei 
de căJători, terenul viran ce se găsesce între Cheu, Bu­
levard şi calea Plevnei. 

Motivele cari m'a.u condus la acest amplasament sunt 
cele expuse pen ' ru soluţiunea �IV, în memoriul ce a 
fost deja presintat d-lui Ministru al Lucrărilor publice 

Aceste motive sunt următoarele : 
l) Racordările acestei Gări �u gările învecinate se 

fac cu înJesnire ; 
2) Accesul Gărei făcendu-se pe Bulevard, este comod ; 
31 Separarea curenţilor d� călători şi de mărfuri ; 
4) Cea mai mare parte din terenul necesar fiind 

liber de ori-ce construcţiuni, expropriele sunt mai 
puţin costisitoare ; 

5) Conservarea clădirei actuale de călători şi a con­
strucţiunilor din atelierele Bucureşti , cărora li se poate 
da ua altă utilisare. 

6) Construcţia Gărei, făcându-se pe un teren liber 
·nu va fi j enată de circulaţia trenuri lor de exploatare 
şi prin urmare, se va execut.a mai uşor şi mai repede 
de cât dacă s'ar construi p� amplasamentul Gărei ac­
tuale de călători. 

7) In fine cu aceleaşi disposiţiuni generale, Gara pe 
Cheu ar da Joc la aceaşi cheltuială ca şi pe &.ctualul 
ampJasament. 

In urma votărei creditului, începend studiile definitive, 
am constatat că. terenul este puţin resistent pe uă mare 
profunqime şi am conchis e<t costul fundaţiilorclădirei de 
călători va fi mai mare de cât cum prevequsem. 

Am căutat atunci · dacă. nu s'ar put:ea găsi un alt 
amplasament care conservând avantagiile amplasamen­
tului de pe cheu să dea loc la uă chieltueală mai mică. 

ln acest scop am studiat un amplasament la capul 
stradei Dorobanţilor şi altul pe bule�ardul Pache sin­
gurele cari a priori par a avea ver-un avantagiu  asupra 
amplasamentului ·de pe cbeu. 

In studiile ce am făcut, am conservat pentru gară 
acelaşi disposiţiuni generale, adică am presupus-o cu 2 
etage din causa stradelor foarte frecuentate ce erau 
treversate de gară şi pentru oare trebuia monagiaiă 
uă trecere inferioară. 

Dupe cum se arată mai jos, resuită din studi le făcute 
că nici unul din aceste amplasamente nu poate fi pre­
ferat amplasamentului de pe cheu. 

Ambele acei;te amplasamente au ca şi cel de pe  
cheu avantagele de a permite separarea curenţilor de 
călători şi mărfuri da a lăsa intacte construcţiunile 
din gara actuali\ şi de a putea fi construite fără a fi 
jenate de exploatare. Accesul amplasamentului de la 
Bulevardul Pache se face tot aşa de comod ca Şi pe 
Cheu ; la calea Dorobanţilor, însă. accesul este mai 

puţin comod din causa lipsei unei artere principale de 
comunicatie. 

A.ceste doue amplasamente presintă, însă mai puţine 
avantage în privinţa ra.cordărei cu Gările vecine şi în 
privinţa costului . . . · Considerând pentru comparaţmnea lung1melor racor-
dărilor statiunile Pantelimon si Chitila, găsim urmă-, , 
toarele lungimi : 

1 )  De  la Gara situată pe Cheu avem : 
10 km. până la Chitila şi 
1� " " „ Pantelimon 

�) De la Gara situată la _calea Dorobanţilor, avem : 
1 3  km. până la Chitila şi 
1o i:2 „ „ „ Pantelimon 

3) De la Gara situată pe Bulevardul Pache avem : 
1 8  km. până la Chitila şi 
7 „ „ " Pantelimon. _ _ 

Din aceste cifre resultă că amplasamentul de pe Cheu 
presintă uă lungime de racordare cu Chitila mai mică, pe 
când racordarea cu Pantelimon e mai scurtă pentru cele 
alte doue amplasamente. A vend însă în vedere că mai 
toate liniile noastre se concentrează la Chiti la şi că prin 
urmare racordarea cu această staţiune este de uă impor­
tanţă prinr.ipală resultă că, din puntul de vedere al racor­
dărilor, amplasamentul de pe Cheu este preferabil celor­
l'alte doue. 

Pe lângă aceasta, ampla samentul Dorobanţi şi Bu­
levardul Pache mai au desavantajul că nu perm it le­
gătura Gârei Filaret cu Gara centrală de cât prin Mo-
gosoaia si Chitil'a prin urmare serviciul l inii Giurgiu . . ' 
ar remâne, admiţendu-se unnl din aceste amplasamente, 
sa se facă numai prin Filaret. _ 

Din punctul de vedere al costului, tot amplasamentul 
de pe cheu este cel mai avantagios. In adever dupe 
cum se vede în estimaţ.iunea alăturată, costul lucră­
ri lor cari pot varia de la un amplasament Ia altul se 
poate evalua precum urmeaziL 

7.6110.000 pe cheu. 
8.000.008 la. calea Dorobanţilor 
8.400.000 la bulevardul Pake. 
ln aceste sume intră costul terasamentelor, lucrărilor 

de artă şi exproprierilor prntru gara de călăt . ri, de 
mărfuri , deposite şi ateliere şi pentru l ini i le de racordare 
coprinse intre km. 4 al liniei Bucuresci-Chitila şi sta­
ţia Pantelimen d0 uă parte şi gara de călători de alta, co­
stul căilor pe linii le de racordare intre punctele ind icate mai 
sus ş i  km. 1 din gara de călători, şi costul fundaţiunilor . 

De oare ce, atât din punctul de vedere al racordărilor 
cât şi'. din punctul de vedere al costului, amplasamentul 
de pe cheu este mai avantagios de cât cele alte, am 
onoare a vă ruga se bine voiţi a aproba construirea 
gărei în acest loc. 

(Dup4 Ana,/ele Ministerului de Lucr/1,ri publice). 
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