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MEMORII SI COMUNICĂRI 
' 

LUCRARILE LINIEI FETEŞTI-CERNA VODA 

ln buletinul Societăţe1 Politecnice clin an n 1888 şi 

1890, s'a publicat în detaliu proiectele podurilor peste 
Dunăre şi peste Borcea. 

In presenta dare de seamă, vom recapitula lucrările 
principale ale liniei Feteşti-Cernavoda, şi vom faee uă 
descriere a infrastructurei podurilor de inundaţie, precum 
şi a torasemen telor din Baltă. 

I. Descrierea generală şi starea de înaintare a lucrărilor 

Linia Feteşti·Cernavoda este construită .pentru a lega 
reţeaua căilor ferate române cu Constanţa, şi prin ur­
mare, cu Marea Neagră. 

Această linie începe din staţia Feteşti, trece peste 
Borcea, care e un braţ al Dunărei, traverseză Balta, 
rare e uă insulă între Borcea şi Dunăre, trecu apoi 
peste Dunăr : şi se racordează cu linia Cernavocla-Con­
stanţa, între staţiile Cernavoda şi Mircea-Vodă. 

Lungimea acestei linii e <le 27k,3, iar distanţa între 
Bucureşti şi Constanţa va fi de 228k,8. 

Lucrările principale ale liniei Feteşti-Cernavoda sunt 
următoarele: 

1. Uă tranşeiă între staţia Feteşti şi malul Borcei, 
avend uă lungime de 4028 metri şi uă aclîncime ma:ximă 
de 12m,OO. 
Pămentul scos din tăetură s'a transportat la uă di­

stanţă de 2 kilometri, pentru a forma rambleul de ra­
cordare cu podul peste Borcea. 

Acest rambleu are uă lungime de 710 metri şi uă 

înălţime variând între 12 şi 10 metri. 

Prisosul de păment din tăetură s'a depus în formă · J 

de cavalier, în partea expusă inzăpădirei 
Profilul în Iun~ al acestei tranşee, presintă pante de 

1/ 100 pentru a racorda calea din staţia Feteşti cu calea 
pe podul Borcea, între care există uă diferinţă de nivel 
de 33m,20; aceeaşi pantă continuă şi pe rambleu. 

Platforma liniei din tranşee are uă lăţime de 10 me-

tri, în care se cuprinde câte un şanţ pavat ~le fie-care 
parte a liniei, pentru scurgerea apelor. 

S'a dat rambleului uil platformă ele 8 metl'i l ăţime 

din causa înălţimei. 
Cubul săpăturei a fost de 395 OOO metri · cubi . 
Această lucrare, executată de întreprinderea Rotten­

berg şi Comp., e complect terminată din campania a­
nului 1894. 

Calea, asemenea este pusă până la podul peste Bor­
cea, şi este complect balastată . 

2. Podul peste Borcea. arc uă lungime de 420 metri 
împărţită în 3 deschideri egale, de 140 metri fie-care 

Inălţimea liberă de la apele mari până la suprastruc­
tura podului, s'a fixat la 12 metri. 

Pilele sunt <le zirlărie cu mortar tle ciment · şi s'au 
fundat la uă adlneimc de 28 metri sub etiagiu. 

Suprastructura metalieri e formată din uă grindri con­
solă, avend uit parte centrală de 140 metri ~i doă C'On­
sole de 50 metri, precum ~i din doă grinr,li semi-para­
bolice de 90 metri lungime fie-care. 

Dimensiunile şi forma suprastrncturei, pr·ecum şi ca­
litatea metalului, sunt identice ca ale podului peste 
Dunăre. 

Descrierea detaliată a podului peste Borcea, s'a pu­
blicat în buletinul Societăţei Politecnice din anul 1890_ 

Podul peste Borcea se racordează cu rambleul de pe 
malul stâng, prin un pod de inundaţie de 150 metri 
lungime, iar cu rambleul din Baltă, se racordează prin 
un pod de inundaţie de 400 metri lungime. 

Debitul Borcei se poate evalua la 6000 metri cubi, 
în timpul cre~terilor de ape extraordinare. Lungimea de 
970 metri, dată podului peste Borcea şi podurilor de 
inundaţie de lângă Borcea, este suficientă pentru scur­
gerea acestui volum de apă. 

Mărimea deschiderei pouului de inundaţie, s'a fixat la 
50 metri, pentru a se realisa minimul de cost pentru 
infrastructura podului. 
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Suprastructura metalică se con'lpune din grinqi in<le­
p ndente cu membrurile paralele, avend calea la par­
tea superioară . Inăl ţim a grindei e de 6 metri, iar e­
cartementul între g rin<l,i de 4 meti·i . 

Podul peste Borcea a fost executat de casele Gaerlner 
i Creusot. 

La podul d inundaţie de lângă Borcea, fundaţiile au 
fost executat de D-l F. K. Ozinga, zidăriile de D-nul 
Gratzoski, iar suprastructura metalică, de Societatea 
John Cockerill din Belg ia. 

Podul peste Borcea, precum ş i podul de inundaţ i e, s'a 
terminat în Ianuarie 1895, remânend numai văpsirea 

l erăriei a se efec tua în primă-vara anului curent. Calea 
pe acest pod e în lucrare ş i la finele lunei Februarie 

va putea trece cu trenurile de balast peste podul 
Borcea. 

3. Podul de inundaţie din Baltă. Braţul Dunărei nu­
mit Borcea ia naştere în a monte de Călăraşi şi se u ­
ne t cu Dunărea între Hîr ova ş i Gura-Ialomiţei . 

Pe acea tă di tanţă între Dunăre ş i Borcea , există u ă 
în ulă numită Balta, care are u ă lăţime de 13 kilometri 
între Fete. ti şi Cernavoda. 

Malurile Dunărei ş i ale Borcei au uă în ălţime de 
5m„50 până la 6 metri d 'asupra etiag iului . In mijlocul 
Băl ţii ota ter ' nulu i e numai ele 2 metri d'asupra e­
tiag i ulu i. 

Apele mari de inundaţi e ridicându-se până la cotă 7 
metri peste tiag iul Dunăre i, ele acoperă Balta pe uă 
adîncime de 1 metru până la 5 metri ş i se scurg, nu 
numai prin albiil e Dunărei ş i Borcei, dar ş i prin mij­
locul Băl ţii , cu uă iuţeal ă mai mică, dar pe uă întin­
d .re mai mare. 

D bitul apelor mari , ce, curg prin Baltă, sc poa te ri­
dica până la COO) m . c. pe secundă. 
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P ntru a da scurgere acestui volum de apă., s'a coH­
truit în m ijlocul Băl ţii un pod d , inundaţie, avend 34 

d chicleri d 42m, O, iar în total uă lung ime de 1455 
m tri, 2 f) m. 

Min imul d co t avut în ved r la determ inar a des-
hider i c l i mai a antagioase, con firmă d resul-

tatul bţinut după e ·ecu tarea lucrăr i. ă pilă co tă 

37. l i, c a c dă lei pe metru cur nt de: pod. 
upra truc tura c: n tăr t 2 ton p n tru u ă trave , iar 

p m tru lin iar, co tă 94 lei, cifră p uţi n sup rioară 
o tului in fra tructur i. ln total ace t p d co tă 1rl 

1 i p m tru ur nt, ral a p pocl nefiind pr in ă în 
ne a tă urnă . 

In~ I ţim a lib r l'.\ d la ap l mari până la upra tru -
tur d 2m, 

ntru upra tru tura m tali 'a admi grinQ.il 
d l r u ral a la p rt a inf rio ră , ~ n<l lungim d 

1-2 rnctl'i , inl\ l ţim a 5m,fi iar <li tanţa într g rin li d 
n m tri . 

Fund ţii! c tui p d u fo t 
zid riil 

Zidăriile podului de in u n<laţie din Baltă au fost ter­
minate în Octombre 1894, când a . i început montarea 
supras tructurei. Până acum sunt montate 16 travee. In 
6 qile se montea;i;ă i se ni tue te complect uă travee, 
ast-fe l că în primele c,lile din luna Maiu acest pod va 
li complect terminat. 

4. Podul de inundaţie de lângă Dunăre e construit 
spre a permite scurgerea apelor, ce Dunărea revar ă 
peste malul s tîng la epoca inunda~il or. 

Când apele mari ati ng i nă l ţimea de 7 m etri d 'a'3upra 
e tiag iului, debi tul Dunăre i se poate evalua la 14.000 
m etri cubi, ia r volumul apelor mari, ce curg pe sub 
pouul de inundaţie de l ângă Dunărea, se poale ridica 
pâuă la 1200 m. c . 

La determinarea lung imei acestui pod de inundaţie, 

s 'a ţinnt compt, nu numai de acest debuşeu, dar i de 
condi ţiunea de a nu avea uă înălţime prea mare de 
ra mbleu la extremitatea podu lu i. Un rambleu prea 'nalt 
lângă culee, presintă uă marc nesiguranţă din causa 
tasementelor, ce con tinuă a sc produce în timp de câţi-va 
ani chia r după deschiderea li niei, şi cari tind a forma 
la spa tele cul eiei un prag, pentru a cărui evitare va 
trebui a se complec ta eu balast şi a se ridica continuu 
linia în această par te. lntreţinerea unui rambleu 'nalt 
este m ult ma i eostisitoare de cât a un ui pod. 

Tincnd compt de aces te con sideraţiuni, s'a dat po­
dului de in undaţie de lângă Dunăre, uă lungime de 
912m,75, Împărţită în 15 deschideri de 60m, 5 fie-care. 

La podurile de i n un daţie din tre Dunăre ş i Borcea, 
s'a admis fundaţi ile pe pi loţi pentru motivele următoare: 

T erenul Bă l ţii format de depositele lăsat de apele 
ele inundaţ ii , e ele uă natură variabilă; în g eneral se 
găseşte uă argil ă nisipoasă ce oferă. pu ţ ină r esi ten ţi't 

pentru a suporta mari greutăţi l ărf\ a se comprima. 

T erenul resisten t, pe eare s'ar fi putut funda direc t, 
se af1ă la uă adîncime de 25 m etri sub etiagiu. pre a 
se funda la acea tă adîncime, i temu] cel mai sigur şi 
mai practic, ar fi fost fundaţiunii u aer comprimat, 
ca ş i la podul peste Dunăre . !nă l ţimea totală a un i 
pile ar fi fo t de 50 m tri , prin urmar , dimen iunile 
. i co tu l ei ar fi motivat do chicleri mai mari, ceea 
ce ar fi făcut si'L cr a r[L . i valoarea u pra truc tur >i. 
acă ne raportăm la podul pe t Dunăr , al c. rui ro t 

pe metru liniar c de 12. I i i la al orcei 1·arc e 
el 1 . l i, am fi ajun de igur, p ntru podul de 
inundaţi" d 1 · ngă Dunăre . la un co t d . aproape I 

l i pe m etru ur nt. 
La poduril d inund ţ i din Balta , i de lâng· Bor· 

c a, a ăr r înăl ţim mul mai mică, fundaţiunii' 
pn umatice la mari adân i i ar ii fo. t şi m· i pu in 
ju tili at , 1 ar n oe ionat d h ideri mari i un L'Ost 

g rat f ţ opu l lucr r i. 
tariL d urg ··n I în lt un 

ti p ·urt ., i num i la lf' rari I l'r ;;it ril r m i. 
i r iuţ la p I r Hind li ni i o t m r1.: 
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de atuimente, cari să poată motiva uă adîncime mare 
de fundaţie . 

P entru aceste consideraţiuni s'a admis pentru podu­
rile de inundaţie fundaţiile pc piloţi. Piloţii btLtuţi pc 
toată lung imea lor de 10 şi 12 metri comprimă terenul 
ele fundaţie ş i suporta greutatea podului interesând un 
sfrad do păment pe uă adîncime egal tL c u lungimea 
piloţilor. 

P entru pouul de inundaţie de lângă Dună re , deschi­
derea de 60 metri s'a găsit mai avantagioasă sub puntul 
de vedere al costului lucrărci. 

Resultatele obţinute clupă esecutarea lu crărei con­
firmă această deschidere. Uă pilă costă în termin mediu 
104.000 lei, ceia ce dă 1700 lei pe m etru curent de pod. 
Valoarea suprastructurei e de 1500 lei pe metru cu­
rent ; ast-fel că în total podul de inundaţie ele lângă 

Dunăre costă 3200 lei pe metru curen t, în care sumă 

nu intră valoarea traverselor trotoarelor ş i şinelor. 

Suprastructura metalică se compune clin grinc]i inde­
pendente cu membrurile paralele avencl calea la partea 
superioară spre a r educe din înălţimea şi l ăţimea pilelor. 

Lungimea unei grinQ.i e ele 60 metri , înălţimea ele Î 

m etri iar distan ţa între grinqi de 5 m etri. 
La toate podurile ele inundaţie s'a admis pentru su­

prastructură oţelul moale presentând uă resistenţă la 
tracţiune între 37 şi 43 kilograme pe milimetru pătrat 
şi uă lungire de 22 % pentru bare de 200 milimetri 
supuse la rupere prin tracţiune. 

Fundaţiile podului de inundaţie de lângă Dunăre au 
tost esecutate de întreprinderea F. K. Ozinga, zidările de 
întreprinderea Rottenberg· Jşi comp„ iar suprastructura se 
lucrează în atelierele societăţei I. Cockerill. 

Toate pilele acestui podu au fost terminate în August 
1894. Montarea suprastructurei va începe în luna Martie 
şi va fi propabil terminată în Iunie anul curent. 

5. Terasenientele din Balta.-Intre podurile de inun­
daţie de la.~Borcea şi din Baltă s'a esec~tat un rambleu 
pe 6082 m etri lungime, iar între podul din Baltă şi 

de lângă Dunăre rambleul esecutat are uă lungime de 
4133 m etri. 

In traversarea Bălţii platforma rambleului s'a stabilit 
la 9 m etri d'asupra etiagiului apelor Dunărei sau la 2 
m etri d 'asupra celor mai mari ape de inundaţii; în 
această parte înălţimea mediă a rambleului d'asupra 
terenului natural e de 6 metri. 
R~cor~area ri:i.mbleului cu podurile de inundaţie s'a 

realisat prin rampe de 1 ~0 , ast-fel că înălţimea ram­
bleului lângă culeiele podurilor de inundaţie este de 
11 m etri la Borcea, de 8. metri la podul din Balta şi 

de 24 metri la podul de inundaţie de lângă Dunăre. 

Lăţim ea platformei este de 
6 metri pentru 6' -10 " înălţime de rambleu 
7 » de la 10"--15'" » )) » 

8 )) )) 15"'-24"' )) )) )) 

Sa dat taluselor uă înclinare de 1 : 1 ~ · 
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In timpul creşteriţor estraordinar,e a apelor Dun.ărei, 
apele de inundaţie avcnd în Baltă uă adîncime de l,f> 
m etru pânri la 5 metri , pentru a apăra ramble ul conlra 
valurilor causate ele apele mari s'a esecutat pc ambele 
prLrţi a rambleului un pereu de zidărie de p iatră cu var 
hidraulic până la înălţimea de l m etru d 'asupra apc~ lol' 
mari Acest pei·eu con tinuă s ub terenul natural pc uiL 

adîncime de 1'".0() până la 1"'.!)0 în planul talusului 
rambleului . 

Terasamentel e şi aprirările între Borcea şi podul clin 
Balta au fost esccutate de Intreprinderea Rottenbcro· si :::> ., 

Comp., iar terasamentele ş i apărările între podul din 
Balta ş i între podul du lângă Dunăre au fost csct:ulatc 
ele Societatea Română de Construcţii . 

Toate aceste tcrascmcnte si a1)ărări au lost termi-
' ' nate complect în campania anului 1894. 

6. Podul peste Dunăre arc uti lungime de 75'.) m etri 
presentând 5 deschiclerj, din cari una centrală de 190 
metri ş i câte 2 deschideri laterale de 140 metri fie-care. 

P entru a permite trecerea liberă pe sub pod a va­
selor celor mai mari cc c ireulă pe Dunăre s'a clat 
supraslructurei uă înălţime liberă de 30 m e tri de la 
nivelul apelor mari sau de 35 m etri ele la suprafaţa 

apelor mijlocii. 
Pilele sunt de zid{trie cu mortar de ciment. Funda­

ţiile esecutate cu aer comprimat s'au stabilit la uă 
adîncime de 2dm,50 sub etiagiu. 

Suprash'uctura e formată din 2 grinqi console de 240 
metri lungime avend uă parte ' centrală de 140 metr! şi 
doue console de 50 metri, precum şi d!n 3 grim,li semi­
parabolicc de 90 metri lungime fie-care. 

!nălţimea grinqilor console e de 
32 metri la montanţi în dreptul pilelor 
17 » » mijlocul gri'ndei 
9 » >i estremităţile consolelor. 

!nălţimea grinqilor semi-parabolice e de 
13 metri la mijlocul grÎnQ.ilor 
9 » n cstremităţile lor. 

Distanţa între grin~li variază între 6".50 şi 9".00 
Calea e la partea inferioară a suprastructurei. 
Suprastructura grinQ.ilor console s'a montat mai îp.tâi 

' I I , ' 1 I I ~ • 

pe un pod de serviciu la uă înălţime de câţi-va metri 
d'as'upra apelor ~ari,,' apoi s'a ridicat cu pres.e hi(~ra;~­
lice treptat cu înaintarea zidăriei pilelor. 

Grind~ consolă despre Cernavoda e~te ridicată la 
I ' ' l 

înălţimea ei definitivă şi cele 2 pile, ce o susţin, sunt 
complect terminate. · ' · 

Grinda consolă despre Baltă este montată, dar ridi­
carea ei a ' mers până la 10 metri sub cota definitivă, 
asemenea şi pilele au fost ese?utate până la acea~tă 
înălţime. 

G~in(,lile semi-parabolice se vor monta pe eşafodaje la 
înălţimea lor definitivă, lucrare ce va începe în curcnd. 

Suprastructuta e de oţel moale avend o resistenţă de 
42 până la 48 kilograme pe milimetru pătrat şj uă lun­
gire' el 21 % . pentru bare de 200 milimetri lungime. 
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Fundaţiil , zidăriile . i suprastructura podului peste 
Dunăre s'au esecutat de compania Fives-Lille. 

Construcţia podului peste Dunăre începută in August 
1 91 va fi terminată probabil, în luna Iunie, anul 
curent. 

7) Terasemenf.ele între podul Dunărei şi racordarea 
cu linia Cernavoda-Constanţa sunt clesvoltate pe uă 
lungime de 7 kilometri . 

Lucrarea consistă în 5 tranşee, a căror înălţime 

maximă variază între 9 i 18 metri. 

Pămentul scos din aceste tranşee s'a transportat şi 

depus la ramblearea părţilor joase dintre aceste tranşee. 

Doue pante de 0"' .010 şi 0"'.085 pe metru permit ra­
cordarea căiei de pe podul Dunărei cu calea liniei Cer­
navoda-Constanţa, între cari esistă uă diferinţă de nivel 
de 34"'.30. 

Aceste terasemente esecutate de Societatea Veneta 
unt atacate pe toata lungimea lor şi vor fi terminate 

in luna Maiu anul curent. 
8. Staţiuni. Linia Feteşti-Cernavoda fiind cu uă sin­

gură cale are în construcţie următoarele staţiuni : 
a) Halt.a Borcea situată în Balta la 7,k·6 depărtare 

d staţia Fete ti. 

b) Halta Dunărea construită tot în Baltă la nă di­
stanţă do 6,k.6 de halta Borcea. 

c) La racordarea cu linia Cernavocla-Constanţa se 
con trui . te uă staţie, căreia prin decret regal i s'a 
dat numele Saligny. De la Halta Dunărea până la 
taţia aligny e uă di tanţă ele 11.k.4. 

Clădirile unt începute de ocietatea Română de 
n trucţii . i vor fi probabil terminate în luna Iulie. 

In g n ral lucrările sunt destul do avansate şi so 
p ră că la începutul lunei Iulie 1 95 linia Feteşti-

Ccrnavoda va putea fi dată în ploatare. 

11. Fundaţiunile ~i zidăriile Podurilor de inundaţie 

) l~u DA 'pUNlf,E! 

t~'undc ţiunile pil lor .,i ·ul lor podurilor el , inundaţie 
c n i tă în un pilotagiu pe to ·are 'a e ccutat u ă zi-
1\ări d b ton cu mortar d cim >nt. 

Pi\ ţii au i t d brad, el · un diametru ci • 0,25-0,28. 
L p dul el inundaţi • do lan ă Dunăre . i de lângă 

r · pil ţii bătuţi au lungim a de 12 m tri ; ei au 
t r t zaţi la 1",00 ub tiagiu r ~măn " nd inca trati 

O, în h t n . Pr iun a p funda ţ i I ba a b tonului 
'. limitat la ma. imum kil. p o ntimetru pătrat. 

I i t n într pil ţi fiind d · ,70 din axă în a . ă, po 
m tru p tr t atlă 2 piloţi, prin urmar pr iun c 

m im , a a a d uportL t un pilot nu va tr e 
n , ţin ~nd c mpt nu nu ai el gr ut ţil v rti-

·al ' d l' i do împing l' ·,nt tlui i d le-1' lte r r t 
h ri n l ţi n z p <lui. 
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La podul de inundaţie <le lângă Dunăre numerul pi­
loţilor a variat intre 200 şi 25B pentru uă fundaţie; beto­
nul a avut uă grosime uniformă ele 3,m. 50 i dimensii 
la basă variand între 7,00X 14,00 şi 8,90X 15,80. 

La podul ele inundaţie de lângă Borcea 'a bătu t 112 
până 128 piloţi la uă fondaţie , iar climensiile medii a 
betonului a fost de 5,70X 10,60X3,50. 

La podul de inundaţie din Balta piloţii au lung imea 
de 10 metri, ei sunt retezaţi la 1,m. 30 suh etagiu şi 
pătrund de 0,40 în beton. Presiunea pe fundaţie fiind 
limitată la 3,k. 5 un pilot nu poate suporta mai mult 
ele 17,t. f> . 

S'a bătut în termin mediu 110 piloţi la uă fundaţie, 

iar elimensiile medii a le betonului sunt 5,20X 10.70X2,50. 
Lucrarea Junclaţiilor a fost esecutată în modul ur­

mător. 

a,) Săpăturile. La fundaţiile podurilor de inundaţie de 
lângă Dunare şi Borcea, terenul natural e la cota 4,80 
până la 6 metri d'asupra etagiului, prin urmare nu e 
acoperit cu apă de cât la epoca inundaţiilor extraordi­
nare. Săpăturile s'au esecutat cu un talus de 1/ 1 până 

la cota betonului de 2 metri cl'asupra etiajiului i pe 
uă adâncime variâncl între 2,m.80 şi 4,m.00. P e adîn­
cimea de 3,m.f>O prevecJută pentru beton s'a susţinut 

terenul cu uă căptuşeală formată din palplan e bătute 
alăturate şi susţinute de uă serie de pari de brad bă­

tuţi ca şi palplanşele pe toată lungimea lor. Parii aveau 
lungimea de 8 metri şi diametru de 0,25 ; după batere, 
capetele lor au fost prinse între 2 moase între cari 
s'au băLlt palpanşele, cari aveau dimensiile 5,00X 0,30X 
0,10 Baterea palplanşelor şi parilor s'a făcut cu ace­
leaşi sonete, cari au servit şi la baterea piloţilor de 
fundaţi e. 

Terminându-se această căptu eală pe dimensiile be­
tonului s'a scos pămentul din interiorul ei pc adân­
cimea betonului, sprijininduse palplanşel e cu un cadru 
intermediar spre a resista la împingerea ter enului . 

La culeia ş i pila întâia a podului de lângă Dnnere 
terenul fiind argilos ş i putenduse men ţine cu un talu 
de 1/il nu s'au bătut palplan e i 'a esecutat ăpătu­

rile cu talus până la basa fundaţi i pe uă adâncim de 
7 metri, re uitând ast-fel un paţiu mai mare, a an ta­
gio pentru pilotag iu ş i betonar . La esecutarea b to­
nului s aşe~la uă căptu eali\ d scânduri u ţinut:\ la 
pat· cu păm · nt bătut bine cu maiul pe mici în " lţimi 

treptat cu înaintarea zidăriei betonului . 

c t i tem nu s 'a putut aplica la c 1 -!'alto funda­
ţii, din cau ă ă t renul era format din uă ar :ril i:'i ni i­
.POa ă . i în mult părţi din un ni ip am t ·at <'li pu­
ţină argil ă, ar teren nu av a con i tenţa ncce ră 

pr a m nţin în ur p toată ad n im a ap lor 
ut ran , pui m nt ,\ ar Îl f tu imp ibil e, d~ c~ 

a · t t r n mi că.tor nu ra u ţinut d p lpl n., " 
La fundaţiil podului wn B l tă t r nul g< indu · mai 

in t t-cl ' una u apă au u t întâi batardouri impr ·-
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urul amplasamentului fundaţiilor apoi epuisânduse apa 
s'a băt11t din taţa terenu lui natural uă căptuşeală identidi 
de palplanşe şi pil oţi din intel'iorul căreia s'a scos pă 
mântul pe uă adâncime ele 4 metri până la basa fundaţiei· 

'a csecutat cu roabele toată săpătura cu talus de 
I a fundaţiile pndurilor de inundaţi e de lângă Dunăre ş i 

Borcea, un lu c rător făcenrl aproximativ 4 metri cubi 
pe qi . 

ăpătura dintre palplanşe s'a esecutat cu uă maşirn1 

ce punea în mişcare u ă macara cu abur . Pământul din 
fundaţie se încarcă în vagonete ce erau suspendate de 
un trepied ş i cari se ri c,licau de către macaraua cu 
abur şi se puneau pe uă linie Decauvill e spre a se 
transporta cu mâinile la locul de descărcare . Cu acest 
sis tem se esecuta pe c,li cu uă maşină 70 p<1nă la 80 
m. c. săpătura întrebuinţânduse : 

t şef de 1 ucră tori. 
1 maşinist. 

20 lu cră tori . 

750 k. cărbuni Cardiff. 

ln tot timpul '3secutărei săpăture i apa din fundaţi e 

a fost continnu epuisată de întreprinderea l ucrărei cu 
pompele ş i maşin ele Direcţiei. 

b) Pilotagiul. După terminarea săpăturei s'a procedat' 
la baterea piloţilor de fundaţie cu 5 sonete sistem 

Lacour. 
Uă sonetă cons istă în un genei'ator de aburi, instalat 

pe un căruţ de fer solid, ce purta ş i un troliu cu abur. 
Maşina era verticală şi trimitea aburul la troliu pentru 
ridicarea piloţilor !Şi deplasarea instalaţie i de batere. 

Berbecele avea uă greutate cie 1200 kilograme şi 
era pus în mişcare de aburul , ce venia de la maşină 

prin un tub fl exibil de cauciuc ce urmârea berbecele 

în caderea lui. 
Berbecele era susţinut de un trepied de 20 metri 

înălţime, şi era g hidat în caderea lui de 2 stîlpi verti­
cali între cari se află pilotul de bătut. Trepiedul şi a­
ccsti 2 stîlpi de brad se deplasau pentru fi e-care pilotu . 
Trepiedul mai era susţinut cu cabluri groase de piqueţi 

depărtaţi bătu ţi în păment. 

Avantagi~l acestui sistem e că trepiedul şi cele 2 
ghiduri se deplasau cu uşurinţă pentru fie-care pilotu, 
pe când maşina şi troliul remânea în afară de locul 
baterei ş i nu se deplasa, de cât atunci, când distanţa 
până la pilotu tlevenia mai mare de cât lungimea tu­
bului ele cauciuc, cc ducea aburul Ia pistonul berbe­
celui. 

Uă son e tă eu uă instalaţie lixă ar fi fost imposibilă 
de aplicat pentru baterea piloţilor în gropile de fun­
daţie . 

Loviturile de berbece erau foarte dese, aşia că un 
pilot se bătea pe 12 metri lungime în timp de 15 până 
la 25 minute, ceia ce constituie un alt avantagiu al 
acestei sonete. Timpul cel mai mult se perdea cu de­
plasarea şi aşec}area trepiedului. 
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~il~ţii . se. b~teau în sem m. sensul lăţim ei fundaţiei. 
Pr1m11 p1loţ1 mtrau mai cu mlesnire ; treptat însă cu 
înaintar~a baterei, piloţii intrau mai greu şi de multe 
ori la terminarea pilotagiului unei iuntlaţii, piloţii nu 
mai intrau de loc înainte chiar de a ajung·e la cota 
prescrisă, causa fiind comprimarea terenului de funda­
ţie prin baterea piloţilor. 

La terminarea pilotagiului fundaţiilor s'a constatat, 
că fundul gropei se înălţase până la O,m.50 în terenuri 
mai mult argiloase, ceia ce proba că terenul de funda­
ţ i e se comprima complect, iar prisosul se ridică m 
timpul pilotagiului. 

In terenurile argilo-nisipoase piloţii puteau intra pe 
toată lungimea lor; au fost însă multe fundaţii, unde 
t er enul fiind nisipos piloţii intrau foarte greu şi ehiar 
se opreau din batere înainte de a ajunge la cota pres­
crisă. 

Refusul piloţilor, sau cantitatea cu cât un pilo t intră 
în pământ sub ultima lovitură de berbece, a variat 
intre 112 milimetru ş i 2 millimetri pentru uă lovitură de 
berbece de 1200 k. că(Jend de la 1,m.20. 

Greutatea ce un pilot poate s uporta se poate deduce 
din formula lui Brix 

p h. Q• q 
e (Q+q)• 

unde Q e greutatea berbecului de 1200 k. 
q greutatea pilotului de 400 k. 
h căderea bcrbec.:ului luată în calcul de 10' 11 1m. m. 
e refusnl. 

Luând un coefficient de siguranţă egal cu 4, greu­
tatea ce un pilot poate suporta fără a cerla este de: 

112 tone pentru un refus de Om. m.5 

56 » » » » 1 millimetru 
37 )) )) 

28 )) )) 

)) )) 

)) )) 

1,5 milimetri 
2 millimetri 

Numerul piloţilor a fost ~akulat ast-fel ca un pilot să 
nu aibă de suportat mai mult de cât :::.O tone la funda­
ţiile podurilor de lângă Borcea şi lângă Dunăre, şi de 
171/2 tone pentru fundaţiile podului din Baltă. 

La fundaţiile, unde refusul era mai marc ca 2 milli­
metri, s'a sporit numerul piloţilor. La câte-va fundaţii, 
unde terenul era foarte puţin resistent s'a mărit chiar 
basa fundaţiilor, spre a se putea bate numerul necesar 

de piloţi. 

In terenuri mai mult argiloase uă sonetă bătea pe ()i 
12 pâ.nă la 14 piloţi ; iar la fundaţiile, unde terenul era 
nisipos, numerul piloţilor, ce se bătea de uă sonetă 
era de 8 până la 10 pe Qi. 

Personalul ·unei sonete era compus din 
1 şef de sonetă 
1 maşinist 
8 lucrători 

Uă sonetă consuma pc qi 800 k . până la 1000 k. căr­

buni Cardiff. 
c) Betonul După terminarea pilotagiului unei fun· 
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daţii, s'a scos pământul din fundul gropei apoi s'au 
ret zat toţi piloţii la cota prescrisă şi s'a curăţit fundul 
şi pereţii gropei fundaţiei. 

Pe terenul de fundaţie 'a pus un blocagiu de piatră 
tare, care s'a bătut cu maiul între piloţi în 2 şi 3 stra­
turi , până ce pietrele nu mai intrau de loc sub acţiu­
nea baterei cu maiul. Acest blocagiu avea de scop de 
a comprima terenul de fundaţie între capetele piloţilor 

şi prin aplicarea betonulni pe acest blocagiu de a trans­
mite greutatea de suportat nu numai asupra piloţilor 
ci şi a terenului de fundaţie. 

Peste acest blocagiu s 'a pus betonul în straturi de 
0,m.20 până la O.m. ·_5 grosime hătându-se bine cu maiuri 
t'rele de ştejar . 

Executarea unui beton in bune condiţii a presentat 
dificultăţi în primele straturi de jos din causa apei de 
·puisat, care era foarte abondentă mai cu seamă la 
pod,11 din Baltă ~i care lua uă parte din mortatul be­
tonului Spre a se evita acest inconvenient, s'a lăsat 

mai în ta i de jur împrejurul tundaţiei un canal de O,m.4·0 
)[, ime terminat de uă parte cu 2 dulapi puşi pe muche 
.,i de altă cu pereţi palplanşelor · în acest canal se 
adunau apele de cpuisat ce veneau printre palplanşe şi 
prin fundul gropei, iar in locul din interiorul fundaţiei 
lim itat de ace t canal 'a pus betonu l, în 2 straturi, 
apoi rid il'ânLlu - c clulapii u turna r epu<le betonul nece­
·a r pentru umpll'rca canalului. 

t-fel ·a urmat ftl cendu-sc din 2 în i slrnturi clL' be­
l n câ te un canal pentru strîngerea ş i epuisarea :lpelor. 

Betonul a avut composiţia de O,m.45 mortar de ci­
ment la 1 metru cub piatra spartă ; iar mortarul avea 
dosagiul de 350 k. ciment la 1 m . c. nisip. 

Primele două straturi de beton ce se punea peste 
blocagiul din fundul gropei de fundaţie s'au făcut mai 
gras în mortar, conţinc'tnd O,m.60 mortar la 1 m . c. 
piatra. 

isipul a provenit din albia Dunărt· i 

Piatra partă s'a adus din carierele statului de la 
Ivan ti . i Topal de pe malul drept al Dunărei în tre 

Hîr ova i ernavoda. 
parg r a pietrei 'a tăcut cu un oneasor pus în 

mi car de uă locomobilă de 10 cai puter . 
Inconv nientul , ce a presedat ace t cancasor eon­

i tă în aceia ă petrele part erau mai mult late, iar 
cantitat a de de euri era pr a mare, c a ce a ncce itat 
oiuruir a petr i p ntru b ton. 

M rtarul 'a confe ţionat cu cim nt d B ocsin apro­
i ionat în but6i i adu cu l puril e p Dunăre . 

i t nţa la rup r a cim ntului a fo t în termin 
m diu d 12 kil. p entim tru patrat după 7 qile i 
d 1 kil dup 2 ~lil . 

ntitatea d mat ri 1 · a într t p m tru eub d 
h n o t d 

tr part 
nt : 
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Manopera medie a unui metru cub de beton a ne­
cesitat: 

0,85 qi de lucrător 

0,03 ~li de şef de lucrători 

d) Epuisementele. Neputându-se cunoasce din nainte 
durata ş i importanţa inundaţiilor prin urmare nici cos­
tul instalaţiilor şi a lucrărei de scoatere a apei în tim­
pul esecutărei fundaţiilor, s 'a efectuat epuisementele 
în regie. 

Direcţia lucrărilor a procurat pompele şi maşinele 

necesare şi a esecutat i n stalaţiile după situaţia tere­
nului şi a adâncimei apelor de inundaţie ; iar lucrarea 
propriu ~lis de scoatere a apei s'a esecutat de intre­
prinderea lucrărei fundaţiilor după ce s 'a stabilit im­
portanţa, durata şi costul epuisementleor pentru fie-
care pod de inundaţie. 

Materialul ce a servit la scoaterea apei de la fun­
daţiile podurilor de inundaţie a fos : 

2 pompe centrifuge de lSem diametru 
)) )) )) 

)) )) ) ) 

8 locomobi le 
M pompe Le tcstu de mană de 10 cm. dimetru 
·t pompe ele mană de 7 cm. diametru 

La podurile de inundaţi e de lângă Dunăre :;; i <le l ângă 

!Jorcca terenul natural nu a fost acoperi t cu apă în 
cursul lucrărci de cât scurt timp şi la câ te-va pile unde 
nu se lucra, aşia că nu s 'a prevecJut nici uă instalaţi e 

spre a opri intrarea în fundaţie a apelor superficiale. 

Ampla~amentul podului de inundaţie din Baltă fiind 
acoperit cu apă continuu, pentru a se putea a taca lu­
crarea fundaţiunilor a trebuit mai ântăi a se înl ă tura 

apele superficiale, în acest scop s 'a construit la t6te 
pilele şi cu leele câte un batardou nalt de 2,m.00 până 
la 2,m 50 compus din palplanşe şi piloti între care 'a 
pus păment argilos bătut cu maiul pe 2,m.50 lăţime . Ba­
tardourile lăsau în jurul săpăturei de fundaţie un spaţiu 

de trei metri pentru materiale şi lucrători. 

La podul de inundaţie de lângă Dunăre lucrarea 
epuisărei apei a variat după natura terenului. La culee 
şi la primele 2 pile terenul fiind argilos i puţin per­
meabil, apa s 'a scos cu pompele de mână a · na un 
debit mic : 

La cele-I-alte pile terenul fiind mai mul t ni ipo . 
volumul de apă ce trebuia epui a t era forte mare , i 
s 'a întrebuinţat pompele centrifug , lucrar a a fost de e 
ori întreruptă din cau a bui mentului ce se produ 
în pereţii fundaţiilor. 

La câte-va pile din cau a ahond n ţ i ap lor ut rar.e 
i a unui curent de ni ip fin , c era adu el ap , 
pătura nu înainta ; fundul grop i r "mân · nd la ac la i 
nivel, fiind-că nisipul ce ra înl cu it u ltul 
adu d ap 1 fund ţiun i · tr -
buit I t lu rare p · n t" 
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scăcJen<l nivelul apelor sutcrimo, lucrarea so put~a. efec­
tua până la co ta prescrisă, 

La po<lul de inundaţiune din Baltă cpuisarea apei 
a presentat mari difiicultăţi. Jn timpul săpătµrci şi pi­
lotagiului apa avea uă presine de 4,m.00 până la 6,mOO. 
Terenul fiind puţin resistent apa _ îl traversa dând nas­
uere la curenţi suterani, producencl scufundări de păment 
în interior şi în afară de batardouri. 

Toate aceste mişcări de teren sc opreau prin întări­
rea batardourilor prin baterea de nuoi palplanşe ver­
ticale ast-fel că lucrarea a fost dese ori suspendată din 
causa epuisementelor şi a reparărei stricăciunilor causate 
de ape. 

Pentru transportarea materialelor şi circulaţia lucră­

torilor, Direcţia lucrărilor a construit în taţa podului 
de inundaţie din Balta un pod de serviciu lung de 1485 
metri avend 450 deschi<;l eturi de 3,m.30. 

Fie-care palee are piloţi de brad de 8,m.00 lungime 
bătuţi în pământ la 5 metri adîncime. Urşii erau for­
maţi din ghile rotunde de brad peste cari s 'a aşecJat 
traversele şi şinele : avcnd un ecartament de 1,m.07. 
Calea pe acest pod fiind stabilită la cota 4,m.50 d'asu­
pra etiagiului, apele mari din 1893 trecencl peste pod, 
valurile apei a desfăcut urş ii ş i traversele. Construit în 
1891 acest pod provisor, a suportat o circulaţie activă 
de terenuri de materiale trase de locomotive de 10 tone 
greutate. 

De la acest pod până la şantierele de la Dunăre şi 
de la Borcea s'a aşe~lat o cale avencl 1,07 distanţa între 
şini, pentru transportarea materialelor necesare la tote 
lucrările din baltă. 

e) Cantit~tea, lucrărilor esecutate. Fundaţiile po­
durilor de inundaţie au fost esecutate în campaniile anilor 
1891, 1892 şi 1893. 

Cantităţile de lucruri esecutatc au (ost : 
1) Săpătură de fondaţie . . . . . 30~3t rn. c. 
2) Lemnărie de brad pentru pal­

planşe, moase şi pari de căptu-
şeală . . . . . . . . . . . 1563 rn. c. 

3) Baterea a 1073 pari de căptu­
şeală fi şa . . . . . . 

4i Baterea palplanşelor . . 
5) Baterea a 9111 piloţi de 

ţie fişa . . . . . . . 
6) Blocagiu . . . . . . . 

8582 m. 1. 
9518 m. p. 

fonda-
. 97200 m. 1. 

600 m. c. 
7) Beton cu mortar de ci ment . . 12788 m. c. 

B) Z. 1DAHL\ PI LELOR Ş I CULEELOlt PODURILOR DE INUNDATIE 

La podul de inundaţie de lângă Dunăre betonul a 
fost esecutat până la 2, mQQ d'asupra etiagiului fiind la 
uă adâncime de 2, mso până la 4 metri sub terenul 
natural. 

Zidăria în eleva.ţi<il a pilelor în numer de 14 consistă 
în un soclu pe 6, m55 înălţime, a cărui curonament e 
la cota de 2, moo d'asupra apelor mari. Secţia horizon-. 

24 

tală a soclu\ur c un dreptunghiu terminat cu ~ avantr 
becuri semi-circulare. 

Acest pod presintă uă pantă de xC:.. 
Partea pilelor d'asupra soclului are uă secţiune drept­

unghiulară ş i uă înălţime ce variază între a,•nuo şi 

21mso pentru pilele estreme. 
Dimensiile pilelor la partea superioară de 7,30><:2,50, 

iar la bază variază între 13,20X 6,02 şi 14,3i X 6,65, 
La podul de inundaţie din Baltă betonul s'a oprit 

la cota mediă de 0,78 d'asupra etiagi•tlui sau la 1,20 
până la 1,50 sub terenul natural. 

Podul din Baltă e horizontal. 
Pilele în numer de 33 presintă 2 avant-becuri semi­

circulare pe toată înălţimea de 8m60. 
Dimensiunile pilelor sunt de 9,00X3,50 la basă ş i de 

8,00X2,50 la cusineţi. 

La podul de inundaţie de lângă Borcea s'a betonat 
până la 2,moo d'asupra etiagiului, sau la adâncime de 
2,20 până la 3,60 sub terenul natural. 

Acest pod presintă uă pantă de _:_ 
JOO . 

Pilele în numer de 9 sunt terminate pe ambele părţi 
cu avant-becuri semi-circulare pe toată înălţimea lor 
coprinsă între 9,moo şi 12,m60. Dimensiile medii a zidă­
riei la basă sunt de 9,20X4, 10, iar la partea superioară 
lăţimea pilelor e de 7,60 şi grosimea 2,50. 

La toate podurile de inundaţie culeele sunt cu totul 
coprinse în rambleu de la beton până la cusineţl; ele 
au fost esecutate în zidărie de piatră brută cu mortar 
de var hidraulic. 

Paramenul pilelor podurilor de inundaţie a fost ese­
cutat din moaloane cioplite pe faţa ve~lută formând un 
bosagiu rustic terminat pe margine cu un cadru lucrat 
cu dalta pe 20 m.m. laţime. - ·Piatra de parament era 
cioplită de equer pe cel puţin O,m20 la rosturile orison­
tale şi de 0,15 la rosturile verticale.-lnălţimea pietre­
lor a variat între 0,30 şi 0,50; grosimea lor a fost de 
0-55 până la 0,65 pentru butise şi de 0,30 până la 0,40 
pentru carouri. 

Zidăria interioară a pilelor a fost de piatră brută. 

La podul de inundaţie de lângă Dunăre partea pilelor 
de la curonamentul soclului şi până la cusineţi fiind prea 
înaltă, spre a întrerupe zidăria interioară de piatră brută 
s'a intercalat 3 asize generale esecutate din. piati·ă de 
taliă şi lucrată cu mortar de ciment. 

Pe această înălţime zidăria de parament şi interioară 
a pilelor podului de lângă Dunăre s'a esecutat cu mortar 
de ciment, compus din ·350k. ciment la 1 m. c. nisip. 

Zidăria de parament şi cea interioară de la soclul 
pilelor p.odulul de lângă Dunăre precum şi de la toate 
pilele podurilor de inundaţie din Baltă şi de lângă Bor­
cea s'a esecutat cu mortar , de var hidraulic în proporţie 
de 350 k. var la 1 m. c. nisip. 

Piatra de taliă pentru curonamentu dalagiu, cusineţi, 
sub-cusineţi şi asize generale au fost cioplite cu punta 
sau buciarda po toate feteţele conform desenurilor de 
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e ecuţic i 'a esecutat cu mortar de cim nt având do­
sagiul ele 1 parte ciment şi 2 părţi nisip 

Pentru podul de inundaţie ele lângă Dunăre piatra 
de parement a soclului s 'a adu clin cariera statului de 
la ura Văiei între Verciorova şi Turnu-Severin , iar piatra · 
de parem cnt d 'asupra soclului precum ş i toată piatra 
de talie a fost de granit de Gmund (Austria). 

Piatra ele parament i piatra de talie a podului din 
Baltă a provenit din carierilc de la Sviniţa în amonte 
de Or ova. 

La podul de inundaţie de lingă Borcea s'a adus de 
la cariera Gura-Văei moaloanele de parament precum 
şi piatra de taliă. 

Piatra brută a provenit din carierele de la Alvaneşti, 
Topal şi Calakioi de pe malul drept al Dunărei in a­
val de Cernavoda. 

Varul hidraulic de Beocsin a dat o resistcnţă la ru­
pere prin tracţiune de 10 kilo dupe 8 cJile şi 14 kilo 
<lupe 2 <;lile pe centimetru pătrat. 

Mortarul compus din 1 parte var hidraulic de Beocsin 
şi 3 părţi nisip normal a oforit uă resistenţă de 5 kilo 
dup 8 \lile şi 10 kilo dupe 28 ~li l e. 

Resistenţa cimentului pur de Beocsin a fost de 12 
kilo dupc 7 cJile i 20 kilo clupe 28 ~lile. 

Cimentul de Brăila a dat 15 kilo clupe 7 cJi le ~ i 21 
kilo <lupe 28 \lile. 

La podul de inundaţie pe lângă Dunăre ridicarea ma­
terialelor s'a făcut cu troliuri de mână . Instalaţia pentl'U 
ridicarea materialelor ş i lucrătorilor a consistat pentru 
fie-care pila în un e afodagiu de 18 până la 26 metri 
înălţime compus din 4 piloţi de brad încastraţi in pă­
m ânt i contra-ventuiţi în toate sensurile. Culeia s 'a 
e ecutat în 2 reprise treptat cu înaintarea rambeului 
din jurul ei· iar ridicarea materialelor s'a făcut cu tro­
liuri pe talu ul rambleulul. 

La podul de inundaţie din Baltă materialei au fost 
tran portate ele la Dunăre cu trenurile d lucru a în­
tr prinderei pe linia provi orie i pe podul de orviciu 
din al tă, d unde e d cărca în dreptul pilelor pe 
ăt uă eh lă rezimată pe batardou şi pe podul de 
rviciu. !nălţimea pil lor nefiind mare, material I o 

ridicau pe planuri înclinat cu tărgi l e au cu troliuri 
d mână. In cur ul cutăr i zidărie i până în faţa to­
r nului natural ap le au fo t pui at de într prind ro 

u pornp l , i ma. in 1 Dire ţi i. 

La podul d inundaţi , d lângă B roca mat rial 1 
au f t ri<licat u troliuri el mână p ' .,afodagi d 
7 p·' nă I 1 rn tri î nălţim . 

E ·utar a unui m L!'u ·ub zi lări · el· var m nt 
, i u piatn lirut la pil n t în t rm n m ediu : 

IJ,7 <Ji d zidar 
1, <;li d l h r 

11 1 . hidr uli u im ·nt 
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Pentru un metru cub zidrir ic de piatră brută la ·u lec 
s ·a întrebuinţat: 

0,5 ~li de zidar 
1 cJi de salahor 

110k. var hidraulic 
0,32 nisip. 

Cantitatea totală a zidărie i csccutatc au fost : 
7014 m. c. zidărie de parem ent 

14536 » » zidărie de piatră. brută 

1450 » » zidări e de piatră de talie. 
Cubul total al pilelor şi culeelor podurilor de mun­

claţie este dar de 23300. 

III. Terasementele şi apărările din Baltă. 

1. Esecutarea. rambleulzzi. Tot rambleul din Baltă 
s'a estras din camere de împrumut situate pe ambele 
părţi a liniei ş i având 300 m etri lăţime maximă şi 4 
m etri adâncime maximă. 

Esecutarea ramLleului s 'a făcnt cu roabele, cu cami­
oanele, cu vagoanele şi cu excavatoarele. 

a) Cu roabele s'a esecutat partea de jos a rambleului 
pe înălţime de 3 m etri cel mult. 

Un lucrător făcea pe ~li 5 până la 8 m etri cubi tran­
sportaţi de la 20 până la 60 metri. 

b) Cu camioanele s 'a lucrat la rambleul clin Baltă 

penă la uă înălţime de cel mnlt 6 m etri . 
Un camion continea O, mc40 pământ ş i era tras de un 

cal. Uă equipă de 4 camioane avea 4 lu crători la în­
cărcare, 1 lucrător la transport şi 1 lu cră tor la descăr­
care ş i regula rea talusului . Un cam ion făcea pe cJi 25 
până la ilO transporturi , cca ce revine la 10 până la 12 
m etri cubi terasement de camion pe ~li , 

ci Cu vagoanele s'a esecutat părţile de rambleu, în 
dreptul cărora cam erele de împrumut erau inundate 
sau presentau pu ţină adâncime de pămfmt de sco pâ nti 
la nivelul apei, ceia ce necesita tran portarea pămentu ­

lui de la distanţe mai mari, unele camerele de împru­
mut presentau uă adâncime de păml' nt uti c i entă pentru 
în cru·carea vagoanelor. 

Lucrarcaa se efec tua cu 2 trenuri şi 3 locomotive, 
din cari 2 maşini împingeau trenul îndtrcat ~i uri ma­
. ină aducea trenul gol la locul el ' 'ncărcare . 

Un tren avea 20 vagoane ele 2,01c.-o i frlcoa pc <,li 
10 până la 14 tran porturi. 
Lucrătorii într buinţaţi ran : 

·) 

40 lucrMori la Înd trcarca va roandur 
» » regular a liniilor ele incărn\n· 

20 n » tl , căr ·ar, ~i regular a lini ilor p · 
rambleu. 

2 . fi tl · lu •ră tori . 

3 m 'c nici 
:-3 f chiş ti 

2 rr·n ri 
2 ma, ii 

gă podul el 
ato 

inund ţ i 

'a • ·utat rambil,ul naH tl Urn ­
tl · la uni:r '. 
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u e \. ·avalorul ei L 'm Voii hering c Bcnha: d clin Lii­
h •k s'a SC'O. 700000 m ·tri cuhi ~i l'lt 'Xl'a alorn l '011-

\'l'l'llX i;;'a · lra L 7Ul)()() m. e. terasem ·nt. 
Excavatorul Vollh •ring & Bornhard e compus din uii 

osalu ră , olidfl tlo f ·r care la ă un gol ele :> 1m5U lăţim ' 

26 

foi : l:n Lr ·n gol d ~() vagi'mc c adus de utL locomo­
motivtl f;li a: zat sub excavator ast-Jel că unul clin va­
voan ·le ·stn•m · ă vie s ub clapa de deversare. Trenul 
rl-mânc pe loe in acea. tă po iţi , iar CXC'avatorul avan­
·eazft încărcând vagoan •le pe rând până la cstr ·mitatca 

(Fig. 1) 

ş i 2,mlU înălţime pentru intrarea trenurilor de lu l'rn. 
Uă maşină de 45 cai pul i·c acţionează toate mişc:ărtl c 

·xcavatorulu i eare circu lă pe ;~ şini, între care r află 

cel 2 ., ini pentru circularea tren urilor ele· pămen t. 
Greu tatea excavatorului o de 56 Tone. Elinda arc uă 

lungime de1:1 metri, ea crvă la circu larea godetelor 
cat·i ridicându- e e încareă cu pământ, apoi învârtin­
du- , pe te tamburu l do la partea superioară a •Jind ·i 
var ă pămentul pe uă c l apă ci fer . i apoi se intor · 
goale pe partea superioară a elindei Această clapă d · 
fer în cline.tă de 4.5o e poate în toaree ele 1-80° spre a 
lăsa pământul să cadă p partea anterioară sau po t -
rioară a vagonului. Uă frână hidrauli(jă permite toate 
mişcările pieselor fără a opri ma ina au e cavatoru l 
din mursu l lor. 

L a încărcarea păm ~nLu lui rngoanele tau pc loc, iar 
excavatoru l_. e mi c:ă de la un cap a l tr nului la c !­
!'alt. ând excavatorul lu crează regulat, în timp de .) 
ecuncle trece un goclet plin pc ' te tambur, in acela., i 

timp 'Xcavatorul avan ·oazft eu 0 '0 ·30, aşa (.;t'\, în 1 mi­

nuL · devar ă 12 goclct dâncl 2 m tr'i cubi până la 
2m.c W iar excavatorul ',1 deplasat cu 3rn .f)() lungimea 
unui vagon. , c incat·că clar l \'agon pc minut. 

Jnl'f\rc:area ~i trnn porlar ·a rarnblculn{ se face a t-

trenului. Atunci vin 2 locomotive cari iau trenul încăr­

cat ., i'l du e pc rambleu la locul dt>scarcăre i. 

Inelată după cşirea trenului încărcat, un tren gol e 
impins ub s avator1 care face acum mişcarea înapoi 
parcurând lung imea tl'enului şi încărcând vag6nele. 

Acest excavator producea pe cJi in termen mediu 
l500 metri cubi terasem cnt. 

Con umaţia maşinei ra de 120t) k. cărbuni pe <Ji. 
Per onalul 'xcavatorului ra compus din un mecanic 
eoncluctor, un m ecanic ajutor, un focar şi 2 lucrători 
la manevrarea clape lor. 

La întreţinerea i mutarea liniei excavatorului s'a 
într buinţat 10 pene la 20 lucrători, iar la descărcarea 
vagoan ·lor „ i rcg·ularca rambleului 30 până la 36 lu· 
(jrători pc tJi. 

P er onalul tr 'milui ~ra format din 3 m el'anici, ~ fo­
chişti , 3 frînari ., i 3 macagii. 

B) Excavatorul Convr ux e mai mic ca cel precedent 
el eântăreştc 37 tone şi are o maşină ele 35 <'ai putere· 

Acest escavator se mişcă pe~ şini avencl acelaşi ecar· 

tament ca al căilor ferate. 
P • mmut se devarsă 14- godete producend 1 m.c.80, 

în l'are timp c:xcaYatorul parcurge uă distanţă de il'°·nO, 
ast-1' ·l <.:i:'t neputându-se (jomplecta un vagon de terase-
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'Fig ~). 

m1 ·nt 1\1· :.:, m r f>ll, trPhtll' ca locomotiva ă imping~t au 
.... i1 tr; g,\ t11l trenul mannrc'tn<l vagonul uh g·liiah 
pi'1nă 1·1 • .,. in.·ard"t cnmplL•ct: acea ta pl'e intă un nH\!'<' 

in1·111Hr'ni1·nt 1wntnt \'agoane -;ti mai cu s1·a1nit pentru 
lcwomoti a care lr1:l1u • a face mi;cări Lru 'Ct', de uncl' 
n ·sulta dl'tt>1·iorarea repede a m E terialului rulant. 

Un tn·11 d<' 20 vagoane sP încarl'ă în 30 minute pe 
11 ă 1 ini ' alăturată i;ii inclep ndcn tă d a ex ca va torului. 
C11lJul mediu d · terasament cc 'a putut el" ·tua pc c,li 
a fost ck 800 metri. onsumaţia ma)nei pe c)i era <le 
I 001 I k. •·ărbuni. 

Pt·r~onalul e. ·caval ll'lllui l'On8i ta din 2 mecanici. un 
loear i un lucrător la tr liul tic· riclicar a linclci· 
Pl'ntru întreţinerea ,i mutarea liniilor '. cavatorului -;;i 

a rnmlil ·ului pr 3 enm ,i pentru d · ·cărcarea vag-oan lor 
nll!nPrul l11cr[ttorilor vari înlrn :~11 şi 40. 

11 1 ~I r1• a n·clnce la Apntl·lc c1il •iei tasem ' nlelP ram­
ii] •111111 <'<' nr• 11ă inftlţinw de ~'t rn ·t1·i, s'a hăt11L cu 
mninl ae1• t ramhl1·11 in straiuri dP O 2n „i p(• n[t l11n -
1im1· d1' :! m tri la ha'la -;-i dl' 1n m ·tn la niwlu\ 
plaUnrnwi. Baier ·a 'a l'ontinu, t "I pe carturil • de c:nn 

ii· lirn ra l·11\1•1•. 
lh•11. 11hit <h t•en h ,.. 'i mm dnt rnmlJ!t:ului incfl ufi 

upramd\ n· ele 
ramhl ul 1\in lla.lt 1 

din 

I li 

P u ac1'a~trt !!TOsim · de I'.;)~ ."a l' cc·utat ·;:iditria dt· 
piatrft hrulft. Piatra d1• l'a\ft ~c cioplea p1·11l1 u 1·a 1·1111 · 

tatlt1l la rn:-- tmi ~ft lic tl\' i IHlnii la li n·nli1nl'lri: i:lr 
l'aţa \"c<Jntă cc l'Îo pl ia clin gros spr' a prv_cnta 11ft :-11· 
prafa\ft plana. 1\: 1«'.it posibil s'a alternat pil'lrik in 
en ul gro ·im i pereulu i :;;i ,'a complectat lon1rile goale 

de la coada pietrelor de f'a ţ[t cu pi ·tre mai mici pu. 1· 

în mortar hidraulil: . 
Piatra brută a provenit din c·arier ·le din Dolirogca. 
Nisipul s'a adu de la T opal estrăg-1\ndu - cu draga 

din fundul Dunăre i precum ~i clin in ulele de la c1-

meni .) de la Hopa tlc unde se putea c trage dnd a­
pele Dunăr ·i erau că~lut<'. 

,"''a intrehninţat varul hidraulie dt• BcoL"sin l'ar · a 
pre entat uc\ ro ·i tcnţft medie pc ccntim 'tru pătrat tk 
H kilo clupe c,lile :;:i dt 12 kilo llupe 2, lJilc, iar mm„ 
tanti ele 1 parte ' ar :;:i ;~ părti n i ip a <lat o n·ş1slt'ntă 
la n1pcet' tk t k. clupe ~ 1Jil · :;;i I 1'. dupe 2H <Jik 

:\lanopn·a unui 111l'tn1 pătrat de pl'reu a D\'C<'- itnt. 
1\ ~5 lJi rl • rJidar 
() :2;" c,li el · :alahor. 

\Ialt•rialul t.:t· a intl'l\t. la !'nnfttc· 1onan ·a tm11 nwini 
p;tlrat llP p1' 1'<•11 a fost: 

i 1 I . var hidr:rnlll' 
o mc I ;-> n i~i p 
0'"'. 11 pin.tr< hr11ta m~surnta în liguri 

~·a t'X 'l'lllat I \lO\l!'il) 111 •tri pătrnţi <I. Jll'l' 'li in n. lt.1. 
• ' pn· a cnmpl1· · ta des ·ri 'rl'a lucrărilnl' lin Rnlt: v 1n1 

pnlih "' în 11a di t'I' d1· ·1'ami'i v11l11an· uprnst1·u tur.1 
pndtll'llnr d1 i1111nd; \Ît• tl1· lint!':I Hnre"a. d1• limr.t l u 
n r1• . 1 1lin Halt . 

I !l;'l l1111w l 'll'. S. , orgin 
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