II

MEMORII SI COMUNICARI

LUCRARILE LINIEI FETESTI-CERNAVODA

In buletinul Societitel Politecnice din anii 1888 si
1890, s’a publicat in detaliu proiectele podurilor peste
Dunire si peste Borcea.

In presenta dare de seami, vom recapitula lucririle
principale ale liniei Fetesti-Cernavoda, si vom face ui
descriere a infrastructurei podurilor de inundatie, precum
si a terasementelor din Balta.

I. Descrierea generald si starea de inaintare a lucrérilor

Linia Fetesti-Cernavoda este construiti pentru a lega
reteaua cdilor ferate romane cu Constanta, si prin ur-
mare, cu Marea Neagri.

Aceastd linie incepe din statia Fetesti, trece peste
Borcea, care e un brat al Dunirei, traversézi Balta,
care e ud insuli intre Borcea si Dundre, trecc apol
peste Dunar: si se racordeazi cu linia Cernavoda-Con-
stanta, intre statiile Cernavoda si Mircea-Voda.

Lungimea acestei linii e de 27k,3, iar distanta intre
Bucuresti si Constanta va fi de 228Kk,8.

Lucririle principale ale liniei Fetesti-Cernavoda sunt
urmatoarele:

1. Ud trangeid intre statia Fetesti si malul Borcei,
avénd ud lungime de 4028 metri si ui adincime maximi
de 12m,00.

Paméntul scos din tieturi s'a transportat la ua di-
stantd de 2 kilometri, pentru a forma rambleul de ra-
cordare cu podul peste Borcea.

Acest rambleu are ui lungime de 710 metri si ui
indltime variand intre 12 si 16 metri.

Prisosul de pimént din tieturd s'a depus in forma
de cavalier, in partea expusd inzdpidirei

Profilul in lung al acestei transee, presintd pante de
100 pentru a racorda calea din stafia Fetesti cu calea
pe podul Borcea, intre care existd ua diferinti de nivel
de 33m,20; aceeasi pantd continud si pe rambleu.

Platforma liniei din trangee are ud litime de 10 me-

tri, in care se cuprinde cate un san{ pavat de fie-care
parte a liniei, pentru scurgerea apelor.

S’a dat rambleului ua platforma de 8 metri litime
din causa inaltimei.

Cubul sapaturei a fost de 395000 metri cubi.

Aceastd lucrare, executatd de intreprinderea Rotten-
berg si Comp., e complect terminati din campania a-
nului 1894.

Calea, asemenea este pusd pana la podul peste Bor-
cea, si este complect balastata.

2. Podul peste Borcea are ui lungime de 420 metri
impértita in 3 deschideri egale, de 140 metri fie-care

Iniltimea libera de la apele mari pana la suprastruc-
tura podului, s’a fixat la 12 metri.

Pilele sunt de zidirie cu mortar de ciment si s’au
fundat la ui adincime de 28 metri sub ctiagiu.

Suprastructura metalici ¢ formata din ua grinda con-
sola, avénd ua parte centrali de 140 metri si dodl con-
sole de 50 metri, precum si din dod grindi semi-para-
bolice de 90 metri lungime fie-care.

Dimensiunile si forma suprastructurei, precum si ca-
litatea metalului, sunt identice ca ale podului peste
Dundére.

Descrierea detaliatdi a podului peste Borcea, s'a pu-
blicat in buletinul Societitei Politecnice din anul 1890.

Podul peste Borcea se racordeazi cu rambleul de pe
malul stang, prin un pod de inundatie de 150 metri
lungime, iar cu rambleul din Balti, se racordeazd prin
un pod de inundatie de 400 metri lungime.

Debitul Borcei se poate evalua la 6000 metri cubi,
in timpul cresterilor de ape extraordinare. Lungimea de
970 metri, datd podului peste Borcea si podurilor de
inundatie de langd Borcea, este suficientd pentru scur-
gerea acestui volum de apa.

Marimea deschiderci podului de inundatie, s'a fixat la
50 metri, pentru a se realisa minimul de cost pentru
infrastructura podului.

https://biblioteca-digitala.ro



Suprastructura metalici se compune din grindi inde-
pendente cu membrurile paralele, avénd calea la par-
tea superioari. Indltimea grindei e de 6 metri, iar e-
cartementul intre grindi de 4 metri.

Podul peste Borcea a fost executat de casele Gaertner
si Creusot,

La podul de inundatie de langd Borcea, fundatiile au
fost executate de D-1 F. K. Ozinga, zidiriile de D-nul
Gratzoski, iar suprastructura metalici, de Societatea
John Cockerill din Belgia.

Podul peste Borcea, precum si podul de inundatie, s'a
terminat in lanuarie 1895, réméanénd numai vipsirea
feririei a se efectua in primi-vara anului curent. Calea
pe acest pod e in lucrare si la finele lunei Februarie
se va putea trece cu trenurile de balast peste podul
Borcea.

3. Podul de inundatie din Balld. Bratul Dunirei nu-
mit Borcea, ia nastere in amonte de Cilarasi si se u-
neste cu Dunirea intre Hirsova si Gura-lalomitei.

Pe aceasti distantd intre Dunire si Borcea, exista ua
insuld numiti Balta, care are ui latime de 13 kilometri
intre Fetesti si Cernavoda.

Malurile Dunirei si ale Borcei au ud iniltime de
5m.h0 pand la 6 metri d’asupra etiagiului. In mijlocul
Biltii cota terepului e numai de 2 metri d’asupra e-
tiagiului.

Apele mari de inundatie ridicaindu-se pana la cotd 7
metri peste etiagiul Dunirei, ele acopera Balta pe ui
adincime de 1 metru pand la 5 metri §i se scurg, nu
numai prin albiile Dunirei si Borcei, dar si prin mij-
locul Biltii, cu ud iuteald mai micd, dar pe ui intin-
dere mai mare.

Debitul apelor mari, ce, curg prin Balti, se poate ri-
dica pand la €00) m. c. pe secunda.

Pentru a da scurgere acestui volum de api, s’a con-
struit in mijlocul Baltii un pod de inundatie, avénd 34
deschideri de 42m,80, iar in total uid lungime de 1455
metri, 2 cm.

Minimul de cost avut in vedere la determinarea des-
chiderei celei mai avantagioase, se confirmi de resul-
tatul obtinut dupid executarea lucrirei. Ui pild costa
37.000 lei, ceea ce da 860 lei pe metru curent de pod.
Suprastructura cantireste 82 tone pentru ui travee, iar
pe metru liniar, costi 940 lei, cifrd putin superioard
costului infrastructurei. In total acest pod costia 1200
lei pe metru curent, calea pe pod nefiind coprinsi in
aceasti suma.

Indltimea liberd de la apele mari pani la suprastruc-
turd e de 2m,R0.

Pentru suprastructura metalicd s'a admis grindile
Schwedler cu calea la partea inferioari, avénd lungimea

42 metri, indltimea 5m 60, iar distanta intre grindi de
O etri.

Fundatiile acestui pod au fost executate de D. F. K. O-
zinga, ziddriile de D. Inginer Dimitrie C. larca, iar supra-
structura metalicii se monteaza de societatea . Cockerill.
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Zidariile podului de inundatie din Balti au fost ter-
minate in Octombre 1894, cand a si inceput montarea
suprastructurei. Pand acum sunt montate 16 travec. In
6 dile se monteaza si se nitueste complect ui travee,
ast-fel cd in primele dile din luna Maiu, acest pod va
[i complect terminat.

4. Podul de inundatie de lingd Dundre e construit
spre a permite scurgerea apelor, ce Dunirea revarsa
peste malul sting la epoca inundatiilor.

Cand apele mari ating indltimea de 7 metri d’asupra
etiagiului, debitul Dunirei se poate evalua la 14.000
metri cubi, iar volumul apelor mari, ce curg pe sub

podul de inundatiec de langd Dunirea, se poate ridica
paua la 1200 m. c.

La determinarea lungimei acestui pod de inundatie,
s’a tinut compt, nu numai de acest debuseu, dar si de
conditiunea de a nu avea ua inalfime prea mare de
rambleu la extremitatea podului. Un rambleu prea 'nalt
langa culee, presinti uia mare nesiguranta din causa
tasementelor, ce continua a se produce in timp de cati-va
ani chiar dupi deschiderea liniei, si cari tind a forma
la spatele culeiei un prag, pentru a cirui evitare va
trebui a se complecta cu balast si a se ridica continuu
linia in aceasti parte. Intretinerea unui rambleu ’'nalt
este mult mai costisitoare de cat a unui pod.

Tinénd compt de aceste consideratiuni, s’a dat po-
dului de inundatie de langd Dunidre, ui lungime de
912m,75, impartitd in 15 deschideri de 60m,85 fie-care.

La podurile de inundatie dintre Dunire si Borcea,
s'a admis fundatiile pe piloti pentru motivele urmiitoare:

Terenul Baltii format de depositele lisate de apele
de inundatii, e de uid naturd variabili; in general se
giseste ui argila nisipoasi ce oferd putini resistenti
pentru a suporta mari greutati firi a se comprima.

Terenul resistent, pe care s’ar fi putut funda direct,
se afld la ua adincime de 25 metri sub etiagiu. Spre a
se funda la aceasti adincime, sistemul cel mai sigur si
mai practic, ar fi fost fundatiunile cu aer comprimat,
ca si la podul peste Dunire. Iniltimea totali a unei
pile ar fi fost de 50 metri, prin urmare, dimensiunile
si costul ei ar fi motivat deschideri mai mari, ceea
ce ar fi ficut si creasci si valoarea suprastructurei.
Dacd ne raportim la podul peste Dunire, al cirui cost
pe metru liniar, e de 12.000 lei si la al Borcei care e
de 10.000 lei, am fi ajuns de sigur, pentru podul de
inundatie de langd Dunire la un cost de aproape S000
lei pe metru curent.

La podurile de inundatie din Balta si de langi Bor-
cea, a ciiror indltime e mult mai mici, fundatiunile
pneumatice la mari adancimi ar fi fost si mai putin
justilicate, ele ar [i ocasionat deschideri mari si un cost
esagerat fatd cu natura si scopul lucrirei.

Atfari de aceasta apele mari curgénd in Balta un
timp scurt si numai la epocele rari ale cresterilor mari,
lar iuteala apelor fiind miecd, nu poate (i nici o temerc
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de atuimente, cari si poati motiva uii adincime mare
de fundatie.

Pentru aceste consideratiuni s’a admis pentru podu-
rile de inundatic fundatiile pe piloti. Pilotii batuti pe
toatd lungimea lor de 10 si 12 metri comprimé terenul
de fundatie si suporta greutatea podului interesand un
strad de pimént pe ud adincime egald cu lungimea
pilotilor.

Pentru podul de inundatie de langi Dunare, deschi-
derea de 60 metri s’a gisit mai avantagioasi sub puntul
de vedere al costului lucrirei.

Resultatele obfinute dupd esecutarea lucrirei con-
firmi aceastd deschidere. Ui pild costd in termin mediu
104.000 lei, ceia ce da 1700 lei pe metru curent de pod.
Valoarea suprastructurei ¢ de 1500 lei pe metru cu-
rent; ast-fel ci in tolal podul de inundatic de langi
Dunire costi 3200 lei pe metru curent, in care sumi
nu intrd valoarea traverselor trotoarelor si sinelor.

Suprastructura metalici se compune din grindi inde-
pendente cu membrurile paralele avénd calea la partea
superioara spre a reduce din indltimea si litimea pilelor.

Lungimea unei grindi e de 60 metri, iniltimea de 7
metri iar distanta intre grindi de 5 metri.

La toate podurile de inundatie s’a admis pentru su-
prastructura otelul moale presentand ua resistenta la
tractiune intre 37 si 43 kilograme pe milimetru patrat
si ua lungire de 229, pentru bare de 200 milimetri
supuse la rupere prin tractiune.

Fundatiile podului de inundafie de langd Dunire au
fost esecutate de intreprinderea F. K. Ozinga, zidirile de
intreprinderea Rottenberg si comp., iar suprastructura se
lucreazi in atelierele societitei I. Cockerill.

Toate pilele acestui podu au fost terminate in August
1894. Montarea suprastructurei va incepe in luna Martie
si va fi probabil terminatd in Iunie anul curent.

5. Terasementele din Balta.—Intre podurile de inun-
datie de la Borcea si din Baltd s’a esecutat un rambleu
pe 6082 metri lungime, iar intre podul din Balti si
de langa Dunire rambleul esecutat are ud lungime de
4133 metri.

In traversarea Biltii platforma rambleului s’a stabilit
la 9 metri d’asupra etiagiului apelor Dunirei sau la 2
metri d’asupra celor mai mari ape de inundatii; in
aceastd parte inaltimea medid a rambleului d’asupra
terenului natural e de 6 metri.

Racordarea rambleului cu podurile de inundatie s'a
realisat prin rampe de ﬁ, ast-fel cd indltimea ram-
bleului langa culeiele podurilor de inundatie este de
11 metri la Borcea, de 8 metri la podul din Balta si
de 24 metri la podul de inundatie de langd Dunire.

Litimea platformei este de

6 metri pentru 6-—10" iniltime de rambleu
7 » de la 10"-—15" » » »
8 » »  1H"—24" » » »

Sa dat taluselor ud inclinare de1:1-}-

In timpul cregterilor estraordinare a apelor Dunirei,
apele de inundatie avénd in Balti ui adincime de 1.5
metru pani la 5 metri, pentru a apira rambleul contra
valurilor causate de apele mari s'a esecutat pe ambele
parti a rambleului un pereu de zidirie de piated cu var
hidraulic pani la iniltimea de 1 metru d’asupra apelor
mari Acest pereu continud sub terenul natural pe ui
adincime de 1".00 panii la 1".50 in planul talusului
rambleului.

Terasamentele si aparirile intre Borcea si podul din
Balta au fost esccutate de intreprinderea Rottenberg si
Comp., iar terasamentele si aparirile intre podul din
Balta si intre podul de langid Dunire au fost esceulate
de Societatea Romani de Constructii.

Toate accste terasemente si apariri au [ost termi-
nate complect in campania anului 1894.

6. Podul peste Dundre arc ud lungime de 75°) metri
presentand 5 deschideri, din cari una centrali de 190
metri si cate 2 deschideri laterale de 140 metri fie-carc.

Peniru a permite trecerea libera pe sub pod a va-
selor celor mai mari ce circuli pe Dunire s'a dat
suprastructurei ud indltime liberi de 30 metri de la
nivelul apelor mari sau de 35 metri de la suprafata
apelor mijlocil.

Pilele sunt de ziddrie cu mortar de ciment. Funda-
tille esecutate cu aer comprimat s’au stabilit la ui
adincime de 237,50 sub etiagiu.

Suprastructura e formati din 2 grindi console de 240
metri lungime avénd ud parte centrald de 140 metri si
doué console de HU metri, precum si din 3 grindi semi-
parabolice de 90 metri lungime fie-care.

Indltimea grindilor console e de

32 metri la montanti in dreptul pilelor

17 » » mijlocul g'rindei

9 » » estremititile consolelor.
Inaltimea grindilor semi-parabolice e de

13 metri la mijlocul grindilor

9 » » estremitatile lor.

Distanta intre grindi variazd intre 650 si 9".00

Calea e la partea inferioara a suprastructurei.

Suprastructura grindilor console s’a montat mai intai
pe un pod de serviciu la ui indltime de cati-va metri
d’asupra apelor mari, apoi s’a ridicat cu prese hidrau-
lice treptat cu inaintarea zidariei pilelor.

Grinda consold despre Cernavoda este ridicati la
iniltimea ei definitivi si cele 2 pile, ce o sustin, sunt
complect terminate.

Grinda consold despre Balti este montati, dar ridi-
carea ei a mers pand la 10 metri sub cota definitiva,
asemenea si pilele au fost esecutate pand la aceastd
inaltime.

Grindile semi-parabolice se vor monta pe esafodaje la
iniltimea lor definitivi, lucrare ce va incepe in curénd.

Suprastructuta e de otel moale avénd o resistenta de
42 pani la 48 kilograme pe milimetru pétrat si ud lun-
gire d 21¢4 pentru bare de 200 milimetri lungime.
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Fundatiile, zidariile si suprastructura podului peste
Dunire s’au esecutat de compania Fives-Lille.

Constructia podului peste Dunire inceputi in August
1891 va fi terminati probabil, in luna Iunie, anul
curent.

7) Terasemenlele intre podul Dunirei si racordarea
cu linia Cernavoda-Constanta sunt desvoltate pe ui
lungime de 7 kilometri.

Lucrarea consisti in 5 transee, a cdror iniltime
maximi variazi intre Y si 18 metri.

Paméntul scos din aceste trangee s'a transportat si
depus laramblearea pirtilor joase dintre aceste trangee.

Doué pante de 07.010 si 0™.085 pe metru permit ra-
cordarea cidiei de pe podul Dunirei cu calea liniei Cer-
navoda-Constanta, intre cari esisti ud diferinta de nivel
de 347.30.

Aceste terasemente esecutate de Societatea Veneta
sunt atacate pe toata lungimea lor si vor fi terminate
in luna Maiu anul curent.

8. Stafiuni. Linia Fetesti-Cernavoda fiind cu ua sin-
gurd cale are in constructie urmitoarele statiuni :

a) Halta Borcea situati in Balta la 7,6 depirtare
de statia Fetesti.

b) Halta Dunirea construiti tot in Balti la na di-
stantd de 6,k.6 de halta Borcea.

¢) La racordarea cu linia Cernavoda-Constanta se
construieste ud statie, cireia prin decret regal i s’a
dat numele Saligny. De la Halta Dunirea pani la
statia Saligny e ua distantd de 11.k4.

Cladirile sunt incepute de Societatea Romand de
Constructii si vor fi probabil terminate in luna Iulie.

In general lucririle sunt destul de avansate si se
sperd cid la inceputul lunei Iulie 1895 linia Fetesti-
Cernavoda va putea fi datd in esploatare.

II. Fundatiunile si zidariile Podurilor de inundatie
A) FUNDATIUNILE

Fundatiunile pilelor si culeelor podurilor de inundatie
consisti in un pilotagiu peste care s'a esecutat ui zi-
dirie de beton cu mortar de ciment.

Pilotii au fost de brad, de un diametru de 0,25-0,28.

La podul de inundatic de lingd Dunire si de linga
Borcea pilotii biatuti au lungimea de 12 metri ; ei au
fost retezati la 1°,00 sub etiagiu réminénd incastrati
0,50 in beton. Presiunca pe fundatie la basa betonului
sa limitat la maximum 4 kil. pe centimetru patrat.
Distanta intre piloti fiind de 07,70 din axd in axi, pe
un metru piatrat se afla 2 piloti, prin urmare presiunea
maximd, ce va avea de suportat un pilot nu va trece
de 20 tone, tinénd compt nu numai de greutitile verti-
cale, dar si de impingerea véntului si de cele-l'alte forte
horisontale ce actioneazi podul.

La podul de inundatie de lingd Dunire numérul pi-
lotilor a variat intre 200 si 258 pentru ui fundatie; beto-
nul a avut ud grosime uniformad de 3,;m. 50 si dimensii
la basid variand intre 7,00<14,00 si 8,90 15,80.

La podul de inundatie de langid Borcea s’a batut 112
pand 128 piloti la ua fondatie, iar dimensiile medii a
betonului a fost de 5,703<10,60<3,50.

La podul de inundatie din Balta pilotii au lungimea
de 10 metri, ei sunt retezati la 1,m.30 sub etagiu sl
pitrund de 0,40 in beton. Presiunea pe fundatie fiind
limitata la 3,k.5 un pilot nu poate suporta mai mult
de 17,t. 5.

S’a bitut in termin mediu 110 piloti la ua fundatie,
iar dimensiile medii a le betonului sunt 5,20 10.70X2,50.

Lucrarea fundatiilor a fost esecutata in modul ur-
métor.

a) Sdpadturile. La fundatiile podurilor de inundatie de
laingd Dunare si Borcea, terenul natural e la cota 4,80
pand la 6 metri d’asupra etagiului, prin urmare nu e
acoperit cu apa de cat la epoca inundatiilor extraordi-
nare. Sapiturile s’au esecutat cu un talus de '/, pana
la cota betonului de 2 metri d'asupra etiajiului si pe
ui adancime variand intre 2,m.80 si 4,m.00. Pe adin-
cimea de 3,;m.50 prevéduti pentru beton s’a sustinut
terenul cu ua captuseald formatid din palplanse batute
aliturate si sustinute de uad serie de pari de brad ba-
tuti ca si palplansele pe toata lungimea lor. Parii aveau
lungimea de 8 metri si diametru de 0,25; dupi batcre,
capetele lor au fost prinse intre 2 moase intre cari
s'au batat palpansele, cari aveau dimensiile 5,00<0,30
0,10 Baterea palplangelor si parilor s’a ficut cu ace-
leagi sonete, cari au servit si la baterea pilotilor de
fundatie.

Terminandu-se aceasti captuseald pe dimensiile be-
tonului s’a scos paméntul din interiorul ei pe adéan-
cimea betonului, sprijininduse palplansele cu un cadru
intermediar spre a resista la impingerea terenului.

La culeia si pila intiia a podului de lingd Dunere
terenul fiind argilos si puténduse mentine cu un talus
de !'[;, nu s'au batut palplanse si s’a esecutat sipitu-
rile cu talus pand la basa fundafiei pe uda adancime de
7 metri, resultaind ast-fel un spatiu mai mare, avanta-
gios pentru pilotagiu si betonare. La esecutarea beto-
nului se aseda uid ciptuseali de scinduri sustinuti la
spate cu pamént batut bine cu maiul pe mici inaltimi
treptat cu inaintarea zidariei betonului.

Acest sistem nu s’a putut aplica la cele-l'alte funda-
tii, din causd cd terenul era format din ud argili nisi-
poasi si in multe pirti din un nisip amestecat cu pu-
tind argild, care teren nu avea consistenta necesari
spre a se menfine singur pe toati adancimea apelor
suterane, epuisementele ar fi fostu imposibile, daca
acest teren miscitor nu era sustinut de palplanse.

La fundatiile podului din Balti terenul gasinduse mai
in tot-d’una sub api sau esecutat intai batardouri impre-
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urul amplasamentului fundatiilor apoi epuisanduse apa
s'a bitut din fata terenului natural ua ciptuseala identici
de palplanse si pilofi din interiorul cireia s’a scos pi
méantul pe ua adancime de 4 metri pana la basa fundatiei-

S’a esecutat cu roabele toata sipatura cu talus de
la fundatiile pndurilor de inundatie de langa Dunare si
Borcea, un lucritor facénd aproximativ 4 metri cubi
pe di.

Sdpitura dintre palplanse s’a esecutat cu ud masini
ce punea in miscare ui macara cu abur. Piméntul din
fundatie se incarcid in vagonete ce erau suspendate de
un trepied si cari se ridicau de citre macaraua cu
abur si se puneau pe ud linie Decauville spre a se
transporta cu mainile la locul de descarcare. Cu acest
sistem se esecuta pe i cu uid masind 70 pani la 80
m. c. sdpatura intrebuinfanduse :

1 sef de lucritori.

1 masinist.

20 lucratori.

750 Ik. carbuni Cardiff.

In tot timpul <~secutirei sidpiturei apa din fundatie
a fost continnu cpuisata de intreprinderea lucrirei cu
pompele si maginele Directiei.

b) Pilotagiul. Dupd terminarea siapaturei s’a procedat
la baterea pilotilor de fundatie cu 5 sonete sistem
Lacour.

Ud sonetd consistd In un generator de aburi, instalat
pe un carut de fer solid, ce purta siun troliu cu abur.
Masina era verticald si trimitea aburul la troliu pentru
ridicarea pilotilor si deplasarea instalatiei de batere.

Berbecele avea ui greutate de 1200 kilograme si
era pus in miscare de aburul, ce venia de la masini
prin un tub flexibil de cauciuc ce urmarea berbecele
In caderea lui.

Berbecele era sustinut de un trepied de 20 metri
inaltime, si era ghidat in caderea iui de 2 stilpi verti-
cali intre cari se afld pilotul de bitut. Trepiedul si a-
cesti 2 stilpi de brad se deplasau pentru fie-care pilotu.
Trepiedul mai cra sustinut cu cabluri groase de piqueti
depirtati batuti in pamént.

Avantagiul acestui sistem e ca trepiedul si cele 2
ghiduri se deplasau cu usurintd pentru fie-care pilotu,
pe cand masina si troliul réméanea in alard de locul
baterei si nu se deplasa, de cat atunci, cand distanta
pand la pilotu devenia mai mare de cat lungimea tu-
bului de cauciuc, ce ducea aburul la pistonul berbe-
celui.

Ui sonetd cu ud instalafic lixa ar fi fost imposibila
de aplicat pentru baterea pilotilor in gropile de fun-
datie.

Loviturile de berbece erau foarte dese, asia cd un
pilot se bitea pe 12 metri lungime in timp de 15 pana
la 25 minute, ceia ce constituie un alt avantagiu al
acestei sonete. Timpul cel mai mult se perdea cu de-
plasarea si asedarea trepiedului,
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Pilotii se bateau in serii in sensul litimei fundatiei.
Primii piloti intrau mai cu inlesnire; treptat insi cu
inaintarea baterei, pilotii intrau mai greu si de multe
ori la terminarea pilotagiului unei fundatii, pilotii nu
mai intrau de Joc inainte chiar de a ajunge la cota
prescrisd, causa fiind comprimarea terenului de funda-
fie prin baterea pilotilor.

La terminarea pilotagiului fundatiilor s’'a constatat,
cd fundul gropei se indltase pand la 0,m.50 in terenuri
mai mult argiloase, ceia ce proba ci terenul de funda-
fie se comprima complect, iar prisosul se ridici in
timpul pilotagiului.

In terenurile argilo-nisipoase pilotii puteau intra pe
toatd lungimea lor; au fost insd multe fundatii, unde
terenul fiind nisipos pilofii intrau foarte greu si chiar
se opreau din batere inainte de a ajunge la cota pres-
crisa.

Refusul pilotilor, sau cantitatea cu cat un pilot intra
in pamant sub ultima loviturd de berbece, a variat
intre 1z milimetru si 2 millimetri pentru ui loviturd de
herbece de 1200 k. cidénd de la 1,m.20.

Greutatea ce un pilot poate suporta se poate deduce
din formula lui Brix

e 9 O
e (Q+q)
unde Q e greutatea berbecului de 1200 k.
q greutatea pilotului de 400 k.
h cidderea berbecului luatid in caleul de 100m. m.
e refusul.
Luand un coefficient de sigurantia egal cu 4, greu-
tatea ce un pilot poate suporta fara a ceda este de:
112 tone pentru un refus de Om.m.H
ho » » » »
37 » » » »
28 » » » o »

Numérul pilotilor a fost calculat ast-fel ca un pilot sa
nu aibia de suportat mai mult de cat =0 tone la funda-
tiile podurilor de langi Borcea si langa Dunire, si de
1712 tone pentru fundatiile podului din Balta.

La fundatiile, unde refusul era mai mare ca 2 milli-
metri, s'a sporit numérul pilotilor. La cate-va fundatii,
unde terenul era foarte putin resistent s'a marit chiar
basa fundatiilor, spre a se putea bate numérul necesar

1 millimetru
1,5 milimetri
2 millimetri

de piloti.

In terenuri mai mult argiloase ui sonetd bitea pe (i
12 pani la 14 piloti; iar la fundatiile, unde terenul era
nisipos, numérul pilotilor, ce se bitea de ud soneta
era de 8 pana la 10 pe (i

Personalul unei sonete era compus din

1 sef de sonetd

1 masginist

8 lucritori
Ui sonetd consuma pe (i 800 k. pand la 1000 k. car-
buni Cardiff.

¢) Betonul Dupid terminarea pilotagiului unei fun-
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datii, s'a scos pdmeéntul din fundul gropei apoi s’au
retezat toti pilotii la cota prescrisd si s’a curatit fundul
si peretii gropei fundatiei.

Pe terenul de fundatie s'a pus un blocagiu de piatrd
tare, care s'a biatut cu maiul intre piloti in 2 si 3 stra-
turi, pana ce pietrele nu mai intrau de loc sub actiu-
nea baterei cu maiul. Acest blocagiu avea de scop de
a comprima terenul de fundatie intre capetele pilotilor
si prin aplicarea betonului pe acest blocagiu de a trans-
mite greutatea de suportat nu numai asupra pilotilor
ci si a terenului de fundatie.

Peste acest blocagiu s’a pus betonul in straturi de
0,m.20 pani la 0.m."5 grosime bhatandu-se bine cu maiuri
grele de stejar.

Executarea unui beton in bune conditii a presentat
dificultiti in primele straturi de jos din causa apei de
cpuisat care era foarte abondentd mai cu seami la
podual din Baltd si care lua uad parte din mortatul be-
tonului Spre a se evita acest inconvenient, s'a lisat
mai intai de jur imprejurul tundatiei un canal de O,m.40
latime terminat de ua parte cu 2 dulapi pusi pe muche
si de alta cu pereti palplanselor ; in acest canal sc
adunau apele de epuisat ce veneau printre palplanse si
prin fundul gropei, iar in locul din interiorul fundatiei
limitat e acest canal s’a pus betonul, in 2 straturi,
apoi ridicandu-se dulapii sc¢ turna repede betonul nece-
sar pentru umplerca canalului.

Ast-fel s'a urmat ficéndu-se din 2 in 2 straturi de be-
ton cate un canal pentru stringerea si epuisarea apelor.

Betonul a avut compositia de 0,m.45 mortar de ci-
ment la 1 metru cub piatra sparti ; iar mortarul avea
dosagiul de 350 k. ciment la 1 m. c. nisip.

Primele doud straturi de beton ce se punea peste
blocagiul din fundul gropei de fundatie s'au ficut mai
grase in mortar, continand O,m.60 mortar la 1 m. c.
piatra

Nisipul a provenit din albia Dunarei

Piatra sparti s'a adus din carierele statului de la
Alvanesti si Topal de pe malul drept al Dunirei intre
Hirgova si Cernavoda.

Spargerea pietrei s'a ficut cu un concasor pus in
migcare de ud locomobild de 10 cai putere.

Inconvenientul, ce a presedat acest cancasor con-
sistd in aceia cid petrele sparte erau mai mult late, iar
cantitatea de deseuri era prea mare, cea ce a necesitat

ciuruirea petrei pentru beton.
Mortarul s’a confectionat cu ciment de Beocsin apro-

visionat in butdie si adus cu slepurile pe Dunire.
Resistenfa la ruperea cimentului a fost in termin
mediu de 12 kil. pe centimetru patrat dupi 7 dile si
de 18 kil dupa 28 dile.
Cantitatea de material ce a intrat pe metru cub de
beton a fost de :
0,92 piatrd sparta
146 % ciment :
0,42 nisip

Manopera medie a unui metru cub de beton a ne-
cesitat :
0,85 di de lucrator
0,03 {i de set de lucratori

d) Epuisementele. Neputindu-se cunoasce din nainte
durata si imporfanta inundatiilor prin urmare nici cos-
tul instalatiilor i a lucrirei de scoatere a apei in tim-
pul esecutirei fundatiilor, s’a efectuat epuisementele
in regie.

Directia lucrarilor a procurat pompele si masinele
necesare si a esecutat instalatiile dupa situatia tere-
nului si a adancimei apelor de inundatie ; iar lucrarea
propriu dis de scoatere a apei s'a esecutat de intre-
prinderea lucrarei fundatiilor dupd ce s’a stabilit im-
portanta, durata si costul epuisementleor pentru fie-
care pod de inundatie.

Materialul ce a servit la scoaterea apei de la fun-
datiile podurilor de inundatie a fos :

2 pompe centrifuge de 18 diametru
15em »
10¢em™ »

3 » »

4 » »

8 locomobile
S pompe Letestu de mana de 10 ¢m. dimetru
4 pompe de mana de 7 cm. diametru

La podurile deinundatie de langa Dunare si de langi
Borcea terenul natural nu a fost acoperit cu api in
cursul lucrirei de cat scurt timp si la cate-va pile unde
nu se lucra, asia cd nu s’a prevédut nici ua instalatie
spre a opri intrarea in fundatie a apelor superficiale.

Amplasamentul podului de inundatie din Balti fiind
acoperit cu apad continuu, pentru a se putea ataca lu-
crarea fundatiunilor a trebuit mai antii a se inlitura
apele superficiale, in acest scop s'a construit la téte
pilele si culeele cate un batardou nalt de 2,m.00 pana
la 2,m 50 compus din palplanse si piloti intre care s'a
pus piameént argilos batut cu maiul pe 2,m.50 litime. Ba-
tardourile ldsau in jurul siapiturei de fundatie un spatiu
de trei metri pentru materiale si lucritori.

La podul de inundatie de langd Dunire lucrarea
epuisdrei apei a variat dupd natura terenului. La culee
si la primele 2 pile terenul fiind argilos si putin per-
meabil, apa s’'a scos cu pompele de manid avénd un
debit mic:

La cele-l-alte pile terenul fiind mai mult nisipos,
volumul de apd ce trebuia epuisat era forte mare si

s'a intrebuintat pompele centrifuge, lucrarea a fost dese
ori intrerupti din causa ebulementului ce se produce

in peretii fundatiilor.

La cate-va pile din causa ahondentei apelor suterane
$i a unui curent de nisip fin, ce era adus de api, si-
piatura nu inainta; fundul gropei réménénd la acelasi
nivel, fiind-cd nisipul ce se scoatea, era inlocuit cu altul
adus de apele ce veneau in groapa fundatiunei; a tre-
buit la aceste pile a se suspenda lucrarea pand ce

https://biblioteca-digitala.ro



scidénd nivelul apelor suterane, lucrarca se putea cfec-
tua pana la cota prescrisi,

La podul de inundagiune din Balti cpuisarea apei
a presentat mari difiicultati. In timpul sdpaturei si pi-
lotagiului apa avea ui presine de 4,m.00 pand la 6,m00.
Terenul fiind putin resistent apa il traversa dand nas-
cere la curenti suterani, producénd scufundiri de pimént
in interior si in afard de batardouri.

Toate aceste misciri de teren se opreau prin intiri-
rea batardourilor prin baterea de nuoi palplanse ver-
ticale ast-fel ci lucrarea a fost dese ori suspendati din
causa epuisementelor si areparirei striciciunilor causate
de ape.

Pentru transportarea materialelor si circulatia lucra-
torilor, Directia lucridrilor a construit in fata podului
de inundatie din Balta un pod de serviciu lung de 1485
metri avénd 450 deschid éturi de 3,m.30.

Fie-care palee are piloti de brad de 8m.00 lungime
bituti in pamant la 5 metri adincime. Ursii erau for-
mati din ghile rotunde de brad peste cari s’a agedat
traversele si sinele avénd un ecartament de 1,m.07.
Calea pe acest pod fiind stabilitd la cota 4,m.50 d’asu-
pra ctiagiului, apele mari din 1893 trecénd peste pod,
valurile apei a desficut ursii si traversele. Construit in
1891 acest pod provisor, a suportat o circulatie activi
de terenuri de materiale trase de locomotive de 10 tone
greutate.

De la acest pod pind la santierele de la Dunire si
de la Borcea s’a asedat o cale avénd 1,07 distanta intre
sini, pentru transportarea materialelor necesare la tote
lucrérile din balta.

e) Cantitatea lucrarilor esecutate. Fundatiile po-
durilor de inundatie au fost esecutate in campaniile anilor
1891, 1892 si 1893.

Cantititile de lucruri esecutate au fost: ,

1) Sapétura de fondatie . 30931 m. c.

2) Lemnirie de brad pentru pal-

planse, moase si pari de captu-

seala . . " 1563 m. c.
3) Baterea a 107.3 pari de captu-

seala fisa 8582 m. I
4) Baterea palplanselor . 9518 m. p.
5) Baterca a 9111 pllotl de funda-

tie fisa . 97200 m. 1.
6) Blocagiu . . 600 m. c.
7) Beton cu mortar de ument . 12788 m. c.

B) ZiDARIA PILELOR §I CULEELOR PODURILOR DE INUNDA'IE

La podul de inundatic de lang# Dunire betonul a
fost esecutat pand la 2,200 d’asupra etiagiului fiind la
ui adancime de 2,80 pand la 4 metri sub terenul
natural.

Zidaria in elevatie a pilelor in numér de 14 consisti
in un soclu pe 6,55 indltime, a cirui curonament e
la cota de 2,00 d’asupra apelor mari, Sectia horizon-
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tali a soclului ¢ un dreptunghiu terminat cu 2 avant-
becuri semi-circulare.

Acest pod presinti ui panti de -

Partea pilelor d’asupra socluluiare ui sectiune drept-
unghiulard si ud indltime ce variazi intre 14,00 si
2180 pentru pilele estreme.

Dimensiile pilelor la partea superioara de 7,302,560,
iar la bazi variazi intre 13,20%6,02 si 14,37 X6,6b,

La podul de inundatie din Baltd betonul s’a oprit
la cota medid de 0,78 d’asupra etiaginlui sau la 1,20
pand la 1,50 sub terenul natural.

Podul din Baltd e horizontal.

Pilele in numér de 33 presintd 2 avant-becuri semi-
circulare pe toatd indlfimea de 8"60.

Dimensiunile pilelor sunt de 9,00%3,50 la basi si de
8,00X2,50 la cusineti.

La podul de inundatie de langd Borcea s’'a betonat
pana la 2,00 d’asupra etiagiului, sau la adancime de
2,20 pana la 3,60 sub terenul natural.

Acest pod presinti ua pantd de

Pilele in numér de 9 sunt terminate pe ambele parti
cu avant-becuri semi-circulare pe toatd inaltimea lor
coprinsd intre 9,00 si 12,60. Dimensiile medii a zida-
riei la basi sunt de 9,20%X4,10, iar la partea superioara
litimea pilelor e de 7,60 si grosimea 2,50.

La toate podurile de inundatie culeele sunt cu totul
coprinse in rambleu de la beton pand la cusineti; ele
au fost esecutate in zidarie de piatrd bruti cu mortar
de var hidraulic.

Paramenul pilelor podurilor de inundatie a fost ese-
cutat din moaloane cioplite pe fata véduti formand un
bosagiu rustic terminat pe margine cu un cadru lucrat
cu dalta pe 20 m.m. latime. — Piatra de parament era
ciopliti de equer pe cel putin 0,20 la rosturile orison-
tale si de 0,15 la rosturile verticale.—Inéltimea pietre-
lor a variat intre 0,30 si 0,50; grosimea lor a fost de
0-55 pand la 0,656 pentru butise si de 0,30 pana la 0,40
pentru carouri.

Zidaria interioarda a pilelor a fost de piatra bruta.

La podul de inundatie delangd Dunare partea pilelor
de la curonamentul soclului si pana la cusinei fiind prea
inaltd, spre a intrerupe zidaria interioard de piatrd bruti
s'a intercalat 3 asize generale esecutate din piatra de
talid si lucratd cu mortar de ciment.

Pe aceastd Indltime zidiria de parament si interioard
a pilelor podului de langd Dunire s’a esecutat cu mortar
de ciment compus din 350k. ciment la 1 m. c. nisip.

Zidaria de parament si cea interioard de la soclul
pilelor podului de langd Dunire precum si de la toate
pilele podurilor de inundatie din Balti si de lang# Bor-
cea s'a esecutat cu mortar de var hidraulic in proportie
de 350k. var la 1 m. c. nisip.

Piatra de talia pentru curonamentu dalagiu, cusineti,
sub-cusinefi §i asize generale aii fost cioplite cu punta
sau huciarda po toate fetetele conform desenurilor de
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esccutie si s’a esecutat cu mortar de ciment avand do-
sagiul de 1 parte ciment i 2 parti nisip

Pentru podul de inundatie de langd Dunire piatra
de parement a soclului s’a adus din cariera statului de

la Gura Viiei intre Verciorova si Turnu-Severin, iar piatra -

de parement d’asupra soclului precum si toati piatra
de talie a fost de granit de Gmund (Austria).

Piatra de parament si piatra de talie a podului din
Balti a provenit din carierile de la Svinita in amonte
de Orsova.

La podul de inundatie de lingid Borcea s'a adus de
la cariera Gura-Viei moaloanele de parament precum
si piatra de talia.

Piatra bruti a provenit din carierele de la Alvanesti,
Topal si Calakioi de pe malul drept al Dunirei in a-
val de Cernavoda.

Varul hidraulic de Beocsin a dat o resistenti la ru-
pere prin tractiune de 10 kilo dupe 8 dile si 14 kilo
dupe 28 (ile pe centimetru pitrat.

Mortarul compus din 1 parte var hidraulic de Beocsin
si 3 parti nisip normal a oferit ua resistenti de 5 kilo
dupe 8 dile si 10 kilo dupe 28 (ile,

Resistenta cimentului pur de Beocsin a fost de 12
kilo dupe 7 dile si 20 kilo dupe 28 dile.

Cimentul de Briila a dat 15 kilo dupe 7 dile si 21
kilo dupe 28 (ile.

La podul de inundatie pe langa Dunire ridicarea ma-
terialelor s’a ficut cu troliuri de mana. Instalatia pentru
ridicarea materialelor si lucritorilor a consistat pentru
fie-care pila in un esafodagiu de 18 pani la 26 metri
indlfime compus din 4 piloti de brad incastrati in pa-
mant si contra-ventuiti in toate sensurile. Culeia s'a
esecutat in 2 reprise treptat cu inaintarea rambeului
din jurul ei; iar ridicarea materialelor s’a ficut cu tro-
liuri pe talusul rambleulud.

La podul de inundatie din Balti materialele au fost
transportate de la Dunire cu trenurile de lucru a in-
treprinderei pe linia provisorie si pe podul de serviciu
din Balti, de unde se descirca in dreptul pilelor pe
cite uldl scheld rezimati pe batardou si pe podul de
serviciu. Indltimea pilelor nefiind mare, materialele se
ridicau pe planuri inclinate cu tirgile sau cu troliuri
de méana. In cursul esecutirei zidariei pand in fata te-
renului natural apele au fost epuisate de intreprindere
cu pompele si masinele Directiei.

La podul de inundatie de lingi Borcea materialele
au fost ridicate cu troliuri de ména pe esafodagie de
7 pand la 10 metri indltime.

Esecutarea a unui metru cub zidarie de parament
si de piatrii bruta la pile a necesitat in termen mediu :

0,7 di de zidar
16 (i de salahor

114k. var hidraulic sau ciment
0,33 nisip.

,25 ———t

Pentru un metru cub zidarie de piatrd bruti la culee
s'a intrebuintat :
0,5 di de zidar
1 di de salahor
110k. var hidraulic
0,32 nisip.
Cantitatea totali a zidariei esccutate au fost :
7014 m. c. ziddrie de parement
14536 » » zidarie de piatri bruta
1450 » » zidarie de piatrd de talie.
Cubul total al pilelor si culeelor podurilor de inun-
datie cste dar de 23300.

III. Terasementele si apardrile din Balta.

1. Esecutarea rambleului. Tot rambleul din Balti
s’a estras din camere de imprumut situate pe ambele
parti a liniei si avand 300 metri litime maximi si 4
metri adancime maxima.

Esecutarea rambleului s'a ficnt cu roabele, cu cami-
oanele, cu vagoanele si cu excavatoarcle.

a) Cu roabele s’a esecutat partea de jos a rambleului
pe iniltime de 3 metri cel mult.

Un lucritor ficea pe i 5 pani la 8 metri cubi tran-
sportati de la 20 pana la 60 metri.

b) Cu camioanele s’a lucrat la rambleul din Baltd
pénd la ud indlfime de cel mnlt 6 metri.

Un camion continea 0,40 pamant si era tras de un
cal. Ua equipa de 4 camioane avea 4 lucritori la in-
circare, 1 lucrdtor la transport si 1 lucrator la descar-
care si regularea talusului. Un camion ficea pe (i 25
pana la 30 transporturi, cea cerevine la 10 pana la 12
metri cubi terasement de camion pe (i,

¢/ Cu vagoanele s'a esecutat pirtile de rambleu, in
dreptul cidrora camerele de imprumut erau inundate
sau presentau putind adancime de pimant de scos pand
la nivelul apei, ceia ce necesita transportarea paméntu-
lui de Ja distante mai mari, unde camerele de impru-
mut presentau ud adancime de pament suticienta pentru
inciircarea vagoanelor.

Lucrarecaa se efectua cu 2 trenuri si 3 locomotive,
din cari 2 masini impingeau trenul incircat si ui ma-
sina aducea trenul gol la locul de ’'ncircare.

Un tren avea 20 vagoane de 2,mH0 si ficca pe i
10 pana la 14 transporturi.

Lueritorii intrebuintati erau :

40 lueratori la incircarca vagoanclor

S8 » » regularea liniilor de incarcare
20 » » descircare si regularea liniilor pe

rambleu.

2 seli de lucritori.
3 mecanici

3 fochisti

2 franari

2 macagii

¢) Cu excavatoarele 8'a esecutat rambleul nalt de lan

ga podul de inundatie de la Dunire.
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Cu excavatorul sistem Vollhering & Benhard din Lii-
hek s'a scos 700000 metri cubi si cu excavatorul Cou-
vreux s'a estras 170000 m. c. terasement.

Excavatorul Vollhering & Bernhard e compus din ua
osaturia solida de fer care lasa un gol de ?wbH0 litime
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fel: Un tren gol de 36 vagéne ¢ adus de uid locomo-
motivi si asezat sub excavator, ast-fel cid unul din va-
voanele estreme si vie sub clapa de deversare. Trenul
rémane pe loc in aceastd positie, iar excavatorul avan-
seazi incarcand vagoanele pe rand pand la estremitatea

(Fig. 1)

si 2ml10 inaltime pentru intrarea trenurilor de lucru.
Ua masind de 45 cal putere actioneaza toate miscarile
excavatorului care circula pe 3 sini, intre care se alla
cele 2 sini pentru circularea trenurilor de’pamént.

Greutatea excavatorului ¢ de 56 Tone. Elinda are ua
lungime delb metri, ea serva la circularea godetelor
cari ridicandu-se se incarcd cu pamant, apoi invartin-
du-se peste tamburul de la partea superioara a elindei
varsi piameéntul pe ua clapa de fer si apoi se intore
goale pe partea superioara a elindei. Aceasta clapa de
fer inclinata de 45° se poate intoarce de 180" spre a
lasa pamantul sa cada pe partea anterioara sau poste-
rioara a vagonului. Ua frana hidraulici permite toate
miscarile pieselor [ard a opri masina sau escavatorul
din mersul lor.

La inciircarca paméntului vagoanele stau pe loc, iar
excavatorul se miscid de la un cap al trenului la cel-
l'alt. Cand excavatorul lucreazi regulat, in timp de 5
secunde trece un godet plin peste tambur, in acelasi
timp excavatorul avanseazi cu 0730, asa cd in 1 mi-
nut se devarsi 12 godete dand 2 metri cubi pana la
2m-c.4(), iar excavatorul s'a deplasat cu 3™ 50 lungimea
unui vagon. Se incarcd dar 1 vagon pe minut.

Incircarea si transportarca rambleulul se face ast-
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trenului. Atunei vin 2 locomotive cari iau trenul incér-
cat si'l duc pe rambleu la locul descarcarel.

Indati dupa esirea trenului incircat, un tren gol e
impins sub escavator, care face acum miscarea inapoi
parcurand lungimea trenului si incircand vagoénele.

Acest excavator producea pe i in termen mediu
1500 metri cubi terasement.

Consumatia masinei era de 1200 k. carbuni pe di.
Personalul excavatorului era compus din un mecanic
conductor, un mecanic ajutor, un focar si 2 lucritori
la manevrarea clapelor.

La intretinerca si mutarca liniei excavatorului s'a
intrebuintat 16 pene la 20 lucritori, iar la descédrcarea
vagoanelor si regularea rambleului 30 pana la 36 lu-
cratori pe di.

Personalul trenului era format din 3 mecanici,
chisti, 3 frinari si 3 macagii. '

B) Excavatorul Convreux e mai mic ca cel precedent
el cantireste 37 tone si are o magind de 35 cai putere-

Acest escavator se misci pe 2 sini avénd acelasi ecar-
tament ca al cailor ferate.

Pe minut se devarsi 14 godete producénd 1™<80,
in care timp excavatorul parcurge ui distanti de 3250,
ast-fel ca neputandu-se complecta un vagon de terase-

3 fo-
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ment de =m<50, trebue ca locomotiva si impingi sau
sd tragd tot trenul mancvrand vagonul sub sehiab
pand ce se incarci compleet: aceasta presinti un mare
inconvenient pentru vagoane si mai cu scamia  pentru
locomotiva care (rebue a face misciri brusce, de unde
resulti deteriorarea repede a materialului rulant.

Un tren de 20 vagoane se incarcii in 30 minute pe
ui linie aliturata si independenti de a excavatorului.
Cubul mediu de terasament ce s'a putut efectua pe (i

a fost de 800 metri. Consumatia masinei pe (i era de
1000 k. «firbuni.
Personalul excavatorului consista din 2 mecanici. un

locar i un lucrdtor la troliul de ridicare a elindei
Pentru intretinerca si mutarea liniilor excavatorului si
a rambleului precum si pentru descircarea vagoanelor
numérul lueratorilor varia intre 34 si 40.

di Spre a reduce la spatele culeiei tasementele ram-
bleului ce are ui indltime de 24 metri, s’a biatut cu
maiul acest ramblen in straturi de 07 20 si pe ua lun-
gime de 82 metri la basd si de 10 metri la nivelul
platformei. Baterea s'a continuat si pe carturile de con

~de langd culee.

‘, Deosebit de aceasta s'a mai dat rambleului inci ua
suprainiltare de 4% in aceasti parte pe cand la tot
rambleul din Balti suprainiltarea a fost de 5% la

oca terminirii lucrirei. Cubul total al rambleului

ti a fost de 1876000 m c.

cutarea pereulwi. Pereul a fost construit din

cu mortar de var hidraulic.

! ﬁmbkul #a ridicat cel putin pani la cota

p eu de 1 metru d'asupra apelor

| rambleului un pat pe 033

ou acelasi talus de 1: 11, si

o de 1.00 pandla 1™ 50.

2).

Pe accastd grosime de (.33 s’a csccutat zidaria de
piatrd bruti. Piatra de fatd se cioplea pentru ca cone
tactul la rosturi sa lic de & pand la 6 centimetriz tar
fata védutd sc cioplia din gros spre a presenta ua su-
pralati plani. Pe
sensul grosimei pereului si s'a complectat locurile goale
de la coada pietrelor de fati cu pietre mai mici puse
in mortar hidraulic.

Piatra brutd a provenit din carierele din Dobrogea.

Nisipul s'a adus de la Topal estrigiandu-se cu draga
din fundul Dunarc precum si din insulele de la Sei-
meni si de la Hopa de unde se putea estrage cand a-
pele Dunirei erau scadute.

S’a intrebuintat varul hidraulic de Beocsin care a
presentat ui resistentd medie pe centimetru patrat de
8 kilo dupe 8 dile si de 12 kilo dupe 28 dile, iar mor-
tarul de 1 parte var si 3 pirti nisip a dat o resistenti
la rupere de 4 k. dupe 8 dile si 7 k. dupe 28 dile

Manopera unui metru pitrat de pereu a necesitat:

0.35 i de didar
025 i de salahor.
Materialul ce a intrat la confectionarca unul metru
patrat de pereu a fost:
i1 k. var hidraulic
Ome15 nisip
Ome44 piatrd bruti mdésuratd in liguri

S'a executat 190960 metri pitrati de pereu in Balta.

Spre a complecta descrierea lueririlor din Balti vom
publica in vd dare de seamid viitoare suprastructura
podurilor de inundatie de lingd Borcea, de lingd Du
nire si din Balta.

1895 lanuaric.

cat posibil s’a alternat pictrile in

S. Georgiu
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