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CĂDEREA PODULUI DE PESTE RÎUL AR~EŞ ŞI RESTABILIREA COMUNICAŢIUNE! 
--~-.©-K---

Inundaţiunile din pr1mavara anu lui 18!J3 au causat, 
pe lângă alte accidente, ş i căderea })Odului peste rîul 
Argeş, a liniei ferate Bucureşti-Giurgiu. 

Acest pod a fost constrnit în anii 1866 ·-1808 şi se 
compune <lin 6 travee, din care 2 de câte 9,m.282 des­
chidere, la capete; eară patru ele câte 30,m.962 deschi­
dere, la centru, constitu ind podul propriu . zis. Grinzele 
erau drepte cu tălpi paralele, diagonale duble ş i mon­
tanţi de ranfort. 

Supra structura, purtând calea la partea ci inferi6rrt, 
repausa pe pile şi culee tubulare. 

Pilele au fost construite în prevederea unei căi duble ; 
căci tuburile din ·amonte, avend un diametru de 2 m.15 

-, l l 

erau preve(Jute la partea superioară cu plăcile <le reazăm 
necesare pentru ' a primi o adoua ' grindă; pe când tu­
burile din aval aveau un diametru numai de 1,m.85 ş i 

g-rinzele se rezemau în centrul lor. 
Fundaţiunile pilelor şi cuieelor au fost scoborîte nt:1-

mai la 2,m .80 ~sub etiagiu ; pe când Argeş ul, al cărui 
fund es te de! nisip, produce aiuil emente de la 4-5 
metri şi prin urmare : dacă acest pod a resistat în timp 
de 25 ani , această nu s'a datorit de cât enormei ean ti­
tăţ i de anroeamente, cu care au fost apărate pilele ş i 
culeele. 

Apele Argeşului începuseră încă de la 25 Aprilie să 
iasă din _albia lui ş i _să· se reverse peste câm.pii . 

In ziua de 27, apele tre<.;ând deja peste linia dru­
mului de ler, în partea coprinsă între Halta Grădiştea 
şi staţia Comana, circulaţia trenurilor a fost întreruptă; 
ea~ă pe la ora 3 p. rn. clin aceiaş i zi s 'a observat, în 
dreptul pilei No. 4 şi în partea clin aval, un mic tasa­
ment. Acest tasament a fost produs prin trecerea peste 
pod a unui vagon încărcat cu pietriş şi a probat că 
basa aces tei_ pile era deja afui l ată . 

In ziua de 28 Aprilie, ora 7 a. m. tubul din aval al 
pilei No. 5 a căcJut şi o dată cu el ş i traveele No. IV 
ş i V, <.;ăror servea de reazem, pe când tubul din amonte 
a remas la locul seu. 

Direcţia curentului expli că u şor de cc aceatsă pilă a 
resistat mai puţin de cât cele l'alte, întradever Arg·eşiu l , 

în amonte de pod, face o curbrt convexă dttre ţermul 
<lespre Giurgiu. Acest ţerrn era protejat printr'un dig, 
al cărui cap se termina la pila No . 5 a podului . 'fer­
mul despre Bucureşti al Argeşului era întărit prin mai 
multe epiuri , care îi urmau eonfiguraţia. Fig. 1. 

Prin posiţiunea în plan a rîului se vede că cmrentul 
apei era îndreptat __ c:rttre ţermul Giurgiu la trecerea lui 
sub pod, ast-fel că pilele No. 4 şi o se găseau cele 
mai expuse acţiunei lui . 

Pila No. 5, fiincl'protejată, în amonte de dig·, la spate 
de anrocamente ş i de , malul gârlei, eară în faţă de an­
rocamente, a resistat, pc când pila No. 4, liincl atăcată 

de t'l anc, a fost mai întăi golită de toate anrocamentele 
în partea aval, cară în urma afuiliată ş i resturnată. 

Capetele traveclor, care se rezemau pe pila No. 4, 
s'au scufundat în aval de 3,m .75 sub etiagiu , eară în 
amonte de 2,m.90 ; pe când capetele care so rezemau pe 
pilele No. 3 şi 5 au remas la locul' lor. Afară de această, 
capetele traveelor căzute s'au deplasat în aval de 1or25, 
în jurul axului. 
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Pentru a da o idee ele cantitatea de apă debitată de 
Argeş în timpul căderei podului este destul să spu­
nem Gă: 

ln vara anului 1894, când apele au tost cele mai mici 
posibile ~ Argeşul a avu t un debit de 12,5 metri cubi 
pe secundă . 

In timpul apelor mici ordinare , debitul este de 21 18 
metri cubi pe secundă ; eară în timpul viiturilor <;:are 
au ocasionat că:lerea podului debi_tul a fost de mini­
mum 1 25~ m . e. pe secundă . 

Aceasta cifră nli poate represinta de cât un minimum 
al debitului , căci pentru stabilirea ei s'a considerat sec­
ţiunea şi perimetrul muiat de atunci, iar viteza ne fiind 
măsurată , s'a admis de 2,m.50 pe. secundă, mai mult 
ca sigur in ferioară realităţei . 

De la 28 Aprilie până la 4 Maiu, a fost cu neputinţă 
de a se începe vrc o lucrare pentru restabilirea cornu­
nicaţi·e i ; căc i podul Argeş era izolat de Bucur'eşti prin 
căderea în acelaş timp a podului depeste Sabar, eară de 
Giurgiu prin ruperea liniei în mai multe puncte între 
kil. 24+100 ş i 25 + 200; aşa că abia în ziua de 4 Maiu s'a 
putut aduce primele materiale şi s'au' început lu crărifo-

Pentru a se restabili comuni<.;aţiun ea în cel mai scurt 
timp, se presentau trei soluţiuni şi anume: 

1-a. De a se construi , pentru transbordare, o paserelă 

in amonte, pe lungimea traveelor căzute, care să se lege 
cu traveea No. Jll ; iar după extracţiunea traveelor No· 
IV şi V; în locul lor, a se construi un pod provisoriu, care 
împreună cu trnvcelc I, II, III şi VI se restabilească comu­
nicaţiunea. 
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~a. DL· a • con_ln1i, p1·1,tt·ll tran ·bordare, o pa~c-

r1·\[l p tras ,ele căzute. c tabili la o parte o 

rianl;'\ provisorie, fficânllll· <' un potl ele lemn pc lun­
gimPa travcelnr şi IV. în a cărui prelungire pentru 

c·nmplef'tnrca comunicaţiunl'i sr. c aducă travccle III 
i li, prinlr'un lan. a[(iu transvcr al pc palr-c anume con­

truit '. 
:ţ.n. In fin<' el, :~ e întrebuinţa V'chinl pod numai 

p ·ntru tran bordare, conHtrninclu- e o pascrelă pe tra­
v ·el" ră1.ute ;i a ~' r1•stahili comunicaţiunea printr'o 
\arinntă, l:U un pod compl ~ct el<· l ·mn, de un caracter 

cu totul prrnizoriu. 
Prnna . i a doua soluţiune aveau un a.vantagiu co­

mun: Pl1• utilizau jumMat'a poc111l11i r">ma!'I, ;;;i n'ar li 
întn·h11in al pr1•a m11ltf1 I •mnărie dl' pud, care a\i'·ncl 
ilinwn. i11ni rn ohieinuit1• în c·1 m ·r\, tn'huia ri. c comande 

1 • a c dc·Lit<•1.1· ;mum · iwntrn nce:-1t caz; 
Prima 1 li1 i11nl' mai av1•n avnntagiul, l'i\ nn sii mai 

con. trnia 11 ·varianta. 
< '11 to• t1• n ·c· ta în urma ·tudiilor -;-1 a somlag ·Im· 

',\\I păl'l "it e 'l" 1l'inl.ii doua solnţium ~i ,·'a 
tr ia, d ,.,j e ·a m i raclil'rll(L 

, 'nl11ţi11n '\ 1 'n inl 1h11at p 11rm \tonn'l1• motive: 
p "' cit• lemn t' impun n i lt'm11I 't'l nrni sim­

i rn i 11,..111' I' c cuutat din <', 11 n ·ondiţiun 'lor În 

trl'lrnia \ e 

În l't:'<t:' d1-
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pilei L'itlttl~l, holiinî. cm rt con truim, cu inccpere de la 
pilele No. 3 şi :) câte doua de chideri de 10m.!JO: carr1 
paţiul L'C ne mai rcmănca ~ ·1 trecem cu ingura tra­

vee metalică de 20m.UJ, pe care o mai po edăm. u 

ace t mod c îndepărtau paleele la câte 10m.OO el Ite­
rare pilă. - Din n norocire în~ ă, onrlag·ele arătar5. eă 

la lOm.00 de la pil încă e mai gasiau anrocamente. 
car ar G presintat o cliGcultate crioasă pentru baleria 
piloţilor .-i din a căror causr1 s'a şi abandonat acea tri 
soluţiune. 

Pentru a doua soluţiune, trebuia să c facă o Yar1antri 
in amonte sau în aval ele podul căzut, 

Tra eul amonte di> ~i favorabil rn cea ce pr1v >-.h' ' ' . 
anrocamente!', a io t abandonat din ran . a impn ·ibiliti1-

t 'Î <le racordar' cu linia e. i tentă; C<ici la ·WDm.un pre 
T111rqiu allă Halt, C.-1ădi-;1tea în o clll'bă, cn.r·e , e în­

tindea H1 lOm.0 pre pod şi care nu mai pol'mit •a racor­
darea cu var ian ta d , acea tă parte. 

P1·nlrn un tra 't'll aval. tr •buia it n' l ·pi'irti11n 1l · 
pnd11l căzut, la (.'el puţin ~:) m ·tri~ pentm a -.er~pa d · 

anrocamentul, clus d · apa in acea'tă uirccţiun '. l'al'tll'· 
1larl'a v, riant 'l cn cnrha din I I Ita l ~ră1li-;t1':l ·1 lăce: 
ll';'OI' pnntr'n tang: •nta du i\ la Pa; iară în partea d •«pr 
Hue111't'';'li, 1·nenrtl; rea t'll lini, l'lll' •nt.~ ::-c l'i\c1;, l rintr' un 
~ cu ra!.i"1 d1• :~Ol) 111. Avt~a. tu s 1luţiun' prc\C'tlt a în~• 

utilin r 'a tt\ v 1·1: r 11 "i li!, ear1· tr•Jrni: 11 a li 1. n-.:\t 
în -<eth tr,\118\ ·1· .... ·11 dl' p · pik pe pal •t•, numi r onstrnit 

i c11rn t11..;tnnta de' l:J p 1 111! <'•I \C'~hi11 h c.· •I n u t•r 

d ~:> tnf't1·i a 1.:on. trucţiun •, l :i , I I 
d( tul d <1lid • 
i lu 11[!'1 d1• prt 

1111111 m·l.i luni.r d1• 
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Aceste motive, ne au făcut să abandonăm şi aceasta a 
II-a soluţiune. 

In fine după noue zile de studii şi încercări, s'a hotărât 
cnnstruirea unei variante la 25 metri în aval de podul 
căzut şi a unui pod complect de lemn cu totul provi­
zoriu; aşa că lucrările podului au început la 12 Mai. 

Podul provizoriu în lungime de -150 m. era compus 
din 15 deschideri de câte 10 metri. 

Paleele se compuneau fie-care din câte 12 piloţi de 
0.30 I 1, mediu aşe<;laţi pe 2 renduri la distanţa de 
Om,60 între axe; iar piloţii aceluiaş rend erau ast-fel 
depărtaţi: cei doui de la mijloc la Om,70 între axe ; cei­
l'alţi doui la câte Om,80 de cei d'înt1iu şi în fine, piloţii 

extremi de ancoragiu erau depărtaţi la 7 m. între axe. 

Piloţii au fost bătuţi de la 9m,50-10m,OO sub etia­
gi"u La 1m,60 d'asupra etiagiului, ei erau · moazaţi în 
sens transversal cu câte -patru moaze de Om,20XOm,30; 
iar de la acestea plecau alte trei moaze înclinate, de 
aceeaşi secţiune, una interioară şi cele-l'alte doă exte­
rioare piloţilor, care se terminau la babe. In fin e, pi­
loţii mai erC\ u consolidaţi în sensul transversal prin 
patru contra l17e de Om,25XOm,25 care plecau de la 
piloţii de ancoragiu, terminându-se la babe 

Cei 8 piloţi , constituind palea propriu zisă. , purtau la 
4m,80 d'asuprn ctiagiului: babele compuse din patru 
grinzi de Om,20X0m,30 îmbinate cu ei şi legate cu 
buloane. 

Pe babe repauza suprastructura podului, compusă din 
patru urşi , cu sub-urşi şi contra-fisc. Fie-care urs se 
compunea din câte trei grincJi de Om,25XOm,30; iar sub­
urşii şi contra-fisele 1_},Veau uă secţiune de Om,25XOm,25. 

Pe grin<;lile principale erau aşeqate traversele, care 
purtau şinele. Traversele erau de doă feluri, unele de 
5m,20 lungime, pe care era aşeqat parapetul, cele-l'alte 
numai de 3m,OO; toate aveau uă secţiune de Om ,'~4X 

Om,24. 

· Distanţa între grinqile principale, aceeaşi ca ~i între 
piloţi, a fost aşa ~ispusă, că şinele să ca~lă în mijlo1.;nl 
grinqilor extreme ş i prin urmare, ca toate grinqile să 
lucreze de o potrivă 

In calculul grincJilor principale, nu s'a ţinut seamă 
de legătura lor cu buloane, şi s'a considerat ca fie-care 
bucată lucrează independent ; aşa că uă grindă de 
Om,2,JXOm,30 clin cele 12 care constituiau cei 4 urşi, 
lucra la a 12-a parte din efortul total. Urşii erau con­
tra-văntuiţi, în sensul transversal, cu câte 4 renduri ele 
moaze pentru fie-care deschidere. Doă renduri de moaze 
vertical.e erau aşe~late la capetele grin~lilor principale ; 
iar cele-l'alte doă renduri, înclinate la capetele contra­
fiselor. 

In fine, podul avea un parapet, lăsând un gabarit de 
4m,50 în interior ; iar planşeul era acoperit cu tablă 

subţire de fer pentru a'l garanta contra incendiului. 
Toată lemnăria întrebuinţată pentru construcţiun ca 

acestui pod, a fost de brad. 

80 

Lucrările s'au succedat şi şanţierul s'a organizat în 
chipul următor: 

In prima linie s'a construit o şchelă pe piloţi bătuţi 

cu maiurile de mână de pe plute, solid ancorate. De pe 
această schelă în lărgime de a metri, s'a bătut cu so­
netele cu troliu piloţii, pe care s'a construit o a doua 
schelă de 11 metri lărgime şi destul de solidă, ca să 
poată susţine sonetele cu vapor de uă greutate de 10-12 
tone, ea în urmă a servit şi pentru montarea podului. 

Lărgimea schelelcr era egală cu distanţa piloţilor 

extremi, ce erau să · se bată de pe aceste schele, adăo­
gată cu de 2 ori braţul sonetei care 'i bătea. 

A trebuit să se construiască doă renduri de schele. 
Renunţând . la idea de a monta sonetele pe vase sau plute, 
de oare-ce Argeşul, în unele puncte, nu avea de cât 
Om ,30-0m,50 înălţime de apă~ iar în altele unde adân­
cimele ajungend până la 5 m., ar fi fost suficiente, pre­
zintă un curent aşa de puternic, că abia se puteau an­
cora şi susţine plute pc care să stea uă echipă de oa­
meni. Schela, de 1.1 m. lărgime, se c0mpunea din 32 
palee, la câte 5 m. distanţă; uă palee âvea 4 piloţi de­
părtaţi la câte 3m,66 între axe, moazaţi la partea su­
perioară cu câte doil. renduri ·de dulapi de Om,25XOm,08 
şi consulidaţi cu contra-Os~ în sensul transversal. 
După ce au început să funcţioneze sonetele cu vapor, 

vibraţiunile fiind prea mari, schela oscila în sensul lon­
gitudinal, ceea ce a necesitat consolidare şi în acest sens 
cu moaze orizontale şi înclinate. 

Pentru construirea schelei trebuiau să se bată 128 
piloţi, şi cum uă sonetă cu troliu nu bătea de cât 2--3 
pe qi, a fost necesar să se înceapă baterea piloţilor de 
pc ambele maluri cu câte uă sonetă şi să se lucreze 
cJiua şi noaptea. 

Intr'acest scop s'a constituit 8 echipe de câte 9 lu­
crători, ast-fel distribuite: patru echipe conduceau cele 
2 sonete, câte 2 echipe de sonetă, schimbându-se după 
ne-care 8 Ql'll de lucru; iar cele-l'alte 4 echipe distri­
buite în acelaşi mod, băteau cu maiurile piloţii pentru 
schela sonetelor. Alte echipe de lemnari şi lucrători, 

moazau paleele, puneau contra-fisele şi făceau planşeul. 
In acest mod se avansa pe fie-care 24 ore şi de fie-care 
capet, cu câte 5 metri, aşa că în 15 ~lile schela a fost 
terminată . 

Pentru baterea piloţilor podului s'a întrebuinţat 2 
sonete cu vapor, de sistemul Menck şi Hambrock cu 
lanţ gall fără sfârşit şi berbeci de 1000 k. Una din 
sonete, aparţinănd companiei Fives-Lille, a fost luată 
<le la construcţia podului peste Dunăre împreună cu 
toţi lucrătorii ei ; Ea însă nu a venit la Argeş de cât 
după ce a luat mai întâi paleele podului Ialomiţa. A 
doua sonetă apar_ţinea Societăţei de construcţii şi ne 
fiind în stare de a lucra a trebuit mai întâi reparată. 
schimbândui-sc intreaga şarpantă şi reducându-se înăl­
ţimea de la 11 m. la 16 m. Toate aceste reparaţiuni 
au causat o întârqiere de 8 zile, a cărei recâştigare s'a 
ucrat şi cu sonetele cu vapor. Ziua şi noaptea He-care 
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sonet! având câte 2 echipe de câtP 14 lucrători. lu­
crând în chipul mai sus xpu . 

Luminatul în timpul nopţ 'Î ă obţinea la încPput 
prin ajutorul a două lucig ne; iar în urmă 1..:ând a în­
ceput să funcţioneze sonetele cu vapor această luminii 
ne mai fiind uficientă, s'a mai adaus 2 parcuri de lu­
mină electrică, tîe-care de cât 6 lămpi. C •le 2 lucigern-' 
. i cel lampi electrice erau aşe~late p podul căqut 
dând uă linie de lumină paralelă cu şantierul : eară 
patru lămpi luminau sonetele cu vapor, p care le ur­
măreau în avansarea lor. 

Piloţi aveau 16-1 m tri lungime !';IÎ cra11 hrttuţi 

pân'.\ la refuz. La ultimile ; lovituri a urnii berbec d1· 
1000 k. căzând de la ~ m. înălţime, pilotu intră ele la 
1-2 centimetri. 

!4ă ocoti e că uă sonetă cu vapor lucrând continuu 
\a pnl<·a în timp~'ch• :!t orc tiă hată 11:1 palc·c d 12 

piloţi ii 
palt--1' 10. ,, 

\il<>r h t11ţi 

m 1 mult 
1 zal 

Im da t 

la alt·'l 
a t'"'I n•sultat; 

un 1 pal 

· n li hi\ tu t nu -
t ·an• 'î a hatul a 

p 1t" cllntinua. 

dur 

'• ' „1 ID 
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cepea montarea grincyilor principale: aşa că;' c}.ile după 
t rminarea bater i piloţilor podul a fo t eomplectat gata. 
(Fig. ~ :;;i 4-). 

Printre dificultăţile cc au ivit în tirnp11! <:on~truc­

ţiunei acestui pod, cea :nai erioasă a tos! clatri de vii­
turile de apă. In tot timpul am avut con tant la fie-care 
21 orc creşteri ele apă variând de la O m.50-Lm.IJO. 
La una din aceste viituri, cea mai serioa ă, a trebuit 
ă coatem sonetele la mal. să asigurăm lP.mnăria apro­

vi ionată ., i să abandonăm chelele deja începute. la 
voia întâmplărei, Din norocire nu ne am ale de cât 
cu puima şi cu două palee ale ~chelei provi7orii . coa e 
clin pământ :;ii luate de apă. 

.Mai este tl , notat cfl curentul se depla a tr ptat cu 
înaintarea eşafodag lor, având maximul puterei toc­
mai unele trebuia sti se ] ată noile pale<> cea ce e ex­
plicit prin faptul că rundul Argeţului~liincl mol11I. itnf'-

t'<' • ' el ea un oh8tacol cur 'ntului prin piloţii d '.ia 
hf1t11ti, !'l '-;ii mic-;ior< 'itt•za în e0st punl'L ':'i s, llepla­
"a inainte. unele t•ra lih •r. cau1.imln-1w : , t-l~·l dilil'11l­
tă\i la implfrntare, piloţilor. 

D·· -;;i poetul provi1.nr11 n ro-:t enn:-;tr111t la .!.- nH tri 
în , \ni dl• t' ·I \ '<'hi11. t11t11 i În 111wl • pundt> ..,·n •I. t 

}ll'"t (11ll'Ol:i\llll'l1h· I/,( late, l'Hl'l :~11 ca111.nt T'll}H'l't .1 'i!OI' 

\<I piloţi . I n11 tllll 1•i • 11 t 1 t ~;eo,i "i inl ·t11t1: <·: 1·. lti1 
all ro„t nlwndonnţi, h·1tiînd11-. • piloţi 11 j l tur 

ln LJTlt' una din ~onl't1•l1• l'lt \Hpnr s 'a tll•tn1or1 t. dup 1 
lnll•t'l'a a h'1'Î p:d ,. în , „•1 !!I': I c·, 1 tl'l·h111t 
h nllon• ,.. · ·ump r•· im 1li t , ·llt 1. 

< i<l nt• 1111 11 mr istri ci' ·11 pu m r 1111·1 

el' t Jri pr<' 111 1 mult tlm n •1.dlJ n I r 1 
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(Pig. 4) 

mai multe căder i În apă, care n 'a.u avut alte consecinţi, 
el rât câte o bună baie pentru cei imprudenţi. 

Con trucţiunea podului provizoriu , împreună cu va­
rianta, a durat 50 zile de la data începerei lucrărei. In 
condi ţiuni fawrabile acest pod ar fi putut fi construit 
în 35-4·0 zile; dar noi eram departe de a ne găsi în 
asemenea condiţiuni : 

Jn primele 15 zile, am fost izolaţi de Bucureşti şi de 
întreaga ţară prin căderea podului de peste Sabar, aşa 
că nu aveam alte mijloace de transport pentru mate· 
riale de cât Dunărea. 

Jn acelaş timp să simţea foarte mult lipsă de lucră­

tori, şi mai cu seamă de lemnari căutaţi în toate păr­
ţi l e. De mare ajutai· ne au fost şantierile ele la Dunăre, 
care pe l ângă scule ne au procurat şi uă bună parte 
din lemnari şi lu crători experimentaţi. 

Jn asemenea gen de lucrări răpezi, ori trebue să po­
sedăm lu crători capabili . i experiment.aţi ori pentru fi e­
care echipă de lu crători trebuie un Inginer: între'altele 
adesea întrece lucrul. La Arge., clin 160 lemnari între­
buinţaţi numai 11 pricepau ce lu crează 0ei alţi trebuia 
să fie condu.,i la fie-care pas. 

Nu e mai puţin adevărat că experienţa le a servit, şi 
după terminarea podului ori care 'l putea face, dacă ar 
fi fost a se mai reîncepe. 

Pentru con trucţia podului provizoriu peste Arg ş s'a 
întTcbuinţat : 

400 m tri cubi lemn ări ecarisată de tot felul: 
200 » » piloţi do 16-18 metri lungime ş1 

30 cm. D. mediu şi 7 tone buloane şi scoabe. 

Peutru construeţia schelei, a paserelei, a peroanelor 
pentru călători ş i a baracelor s'an întrebuinţat : 

575 metri cubi l emnărie de tot felul ; 
3 tone buloane şi scoabe 
2 tone cuie de dilerite dimensiuni. 

200 pachete de tablă subţire 
250 metri liniari ele lanţuri de diferite dimensiuni 
840 n » cabluri de sărmă şi 

2000 metri liniari şi mai bine otgoane şi frănghii. 

Lemnărie ecarisată ele dimensiuni mari a costat 50 
lei metru cub la fabrica Costinescu în Sinaia. 

Lemnăria ecarisată de dimensiuni obicinuite a costat 
40 lei metru cub la Lessel în Bucureşti; iar piloţii au 
costat 30 lei metru cub la Galatz. 

Cea mai mare parte din lemnărie pentru şcheli şi 

barace a costat de la 45--60 lei metru cub; de oare­
ce fiind blocaţi din toate părţile, a trebuit să aprovi­
zionăm această lemnărie din Giurgiu, unde comersanţii 
au . tiut să profite de ocasiă. 

In fine buloanele pentru pod au costat O lei 70 kilo­
g-ram ul la E. Wolff în Bucureşti . 

Tot podul provizoriu a costat suma de lei . . 82500; 
iar cele alte lucrări precum, terasamente balastare, posa 
căei, barace paserela, persoanal etc. au costat suma de 
lei 66867, aşa că pentru restabilirea comunicaţiunei la 
podul Argeş s'a cheltuit suma de lei 149367. 

Circulaţiunea intreruptă la 27 Aprilie, a fost redes­
chisă la 25 Iunie 1893. 

Inginer Ion Pasla 
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