
pe <f Ja o putere tăutoare deja găsită. Vom face tot 
atâtea adunări, ca i în cele 2 casurl precedente, dar 
de câte 3 numere. 

Fie a.= 4 111
, n= 8 i p=2. Tabloul ce ar corespunde 

atuncl cas e identic cu tabloul I, din r.are s'ar suprima 
coloana IV; i coloana III dă puterile tăetoare. Dacă am 
lua a.= 11 n=9 i p=2, tabloul e te identic cu tabloul 
II fără coloana lV. 

2. Incă.rcarea, mobilii. Puterile tăetoare maxime ne· 
O'ative i positive se pot ealcula ca şi momentele, for­
mând un tablou cu 4 coloane. In coloana I trecem toate 
nodurile-, de oare ce aci nu mal avem sim6trie. Vom 
considera numai puterile negative, căc'i'. cele positive se 
pot deduce prin simetrie. 

Fie P,,, puterea tăetoare în al m-le:i. nod. Vom avea 
succe iv: 
p - = !.... <m-l)a•da (m- 1')2· p - P"m2· p + P:!.im +1)2 

m I 2P I 2 n ' m 2 ll lll I 2nl i 

P,,,- P,,,- , =-="' 12m - 1 1 P 111 + , - P,,,- 14 (2m+1 1 
211l j / l 1l '-./ 

P,,.+ , - Pm ~ P"' P,,, _ ,+ ~ =dm c" - ~,' 
Calculul lui c" nec·esită o împărţire . i 2 îmulţiri. 

Prima diferenţă c c'. In adever: P0 = OP, = 1" . 
~ 2 n 

Deci P, - P0 = :: = ~ . Să luăm un exemplu. Fie a.~-1 "' 
n- 8, p =1',6. Vom gă i c ''= 0,2. Trecem 0,2 în colo<.rna 

~~~~~~~~~~~a H-a, în dreptul fie-cărui nod. 
I 

c" I Nodul I d p I Prima diferen~ă va fi 0
•
2 = O 1 

" 2 , ' 

~1 şi o trecem în coloana III în 

0,1 O dreptul nodulul' O. Avencl a-o 02 , 
1 0,2 
2 0,2 
3 0,2 

0,3 0,1 ceastă diferenţă formăm pe cele 
0,5 o 1: . 

1-alte adunând cantitatea c" . . 
0,7 0,9 

4 0,2 0 ,9 1,6 Prima putere tăetoare fiind 
5 0,2 1,1 2,5 o, vom forma pe cele-I-alte cu 
6 0,2 1,3 3,6 ajutorul diferenţelor căci avem: 
i I 0,2 1 0,2 

1,6 4,9 p = P + dm Numeru adu-
6,4 

m+1 m 
nărilor necesare e 2 (n-1)= 2n-2. 

-~ ) Calculul eforturiler. 

Când eforturile sunt proporţionale cu·_ momentele in-. 
covoetoare sau -c;u puterile tăeţoare atund putem . găSi 

direct eforturile prin metoadele expuse aşa de ~J\empl , 
dacă avem o grindă cu zăb.rele cu semelele paralel e: 
şi cu panourile egale, .atuncl cantitatea. p o vo~ di­
vide cu înălţimea h a grindel, ş i atunci ~ ţifrele obţi­
nute in coloana lV vor' fi eforturile. 

De asemenea dacă diagonale!~- . au aceia:şl_ inci"inf 
ţiune ~ in raport cu verticala: . i dadL n e mu.ltiplici-

1 

tatea sistemului, vom imulţi cantit:>._ţile c' , şi c" cu '.?:la 
şi vom opera in acelaşi mod ca la cele 2· casurI ale pu1 

terilor tăetoare. 

d) Verifica.rea, fetodul expus este unul din . cel'1 
mal simple pentru a verifica momentele incovo~toare 
şi puterile tăetoare sau efor.turile ce ele produc, în ca~ 
sul când acestea .sunt calculate in puncte equidistant~ o: 
In· adever, vom face diferenţele intre momente.le inco­
voetoare, de exemplu, i diferenţele între ar.este · qife . 
renţe, car'I vor trebui să fie egale toate cupa,-:.. Dac~ pe 
de altă parte, o diferenţă între momente şi un mop:rn~ţ 
sunt exacte, atunci putem 11 siguri că ţoate cele-Valt~ 
valori sunt exc'Cte. De ordinar cunoaşţem momentul, p~ 
reazemul stâng care e zero :şi diteţenţele spre mijloQ 
sai'.1 ex tremităţi. Dacă avem n numere de verificat, va 
trebui să facem n-1 +n-2= :3 n-3 scăderi. 

Aeest metod ele verificare se poate aplica i la grin:­
zi le continue când saroina ocupă traveiI i!l"tregl, ca .de 
exemplu pentru momentele incovoetoare pr_ov:enite din 
ir. cărcarea proprie uniform distribuită. · .r ~ : 

Verificarea se va face a parte pePltru fie-ca.re tra ea. 
Pentru eforturile in diagonale nu putem intrebuin1a 

această metodă, când valoarea lui p pentru arcina mo­
bilă variază cu lungimea pe care se întinde acea sarcină. 

Ionescu Ion. , . . 

CEVA ASUPRA INTREBUINTAREI OTELULUI LA FOCARELE DE LOCOMOTIVE 
I I 

(După «Organ fiir die Fortsohritte des Eisenbahnwesens)». 

In merica într · buinţ azc, de mai bine de 15 ani 
d ja., tab! d oţ l mo I p ntru on tru \iunea focare­
lor d lo moti e; rezultat I obţinute mulţum c p 
d plin că il f rat m ~ri ane. In Europa în ă dif ritel 
dir tiuni i comp nii el căi f rat urm ază v chiul 

ic ' Îu, di con l I motiv lor lor din 
tabl d 

l 

„ in uro de 
l. lin Fr nţ . 

r • : 
. . l 

In 18 ac a tă eompanie eon trui zece loco.motive de 
încercare, cu focare de oţel, ~ i le puse în ciroulaţiuntl ; 

r zultatelc obţinute n'au fo t în ă to mai a ti făcf.toare 
de oar -ce majoritatea ace tor focare au tr >buit o . 
din r iciu după tr i ani au „i mai degrabă. Corn 

nia P. L. M. a numit atunei uă comi iun <le tr i in ­
O'În ri i a. trime 'o în m rica, cu in ărcinare t1 • a 
tudia 1 f ~a l ului h tiun a i - ~ i da am l'. nacf p ' 
l uă p rt el on trucţiunea focarelor ci o ţel aR ·d· 

n 1 p d alta d dur ta lor. omisiune vizi ' 
7 cl 'intr l m i imp rt n t t lier y it lncomo tive ~1 
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7 d'intre oele mai renumite oţelării din Statele-Unite 
şi rezultatele studiilor sale fură consemnate într'un ra­
port făcut de D-l ChabaI, inginer al Tracţiunei şi al 
Materialului companiei P. L. M. Articolul din «Organ», 
după care sunt luate cele ce urmează, e un rezumat 
al raportului D-lui Chabal. 

Incercările făcute în Franţa cu focare de oţel 

Materialele întrebuinţate şi executarea lucrărilor de 
fabricaţiune, Focarele celor zece locomotive de încer· 
care icrau făcute din oţel de cea mai bună calitate, ob­
ţinut în cuptorul Martin cu garnitură acidă. 

Plăci l e tubulare aveau 15 m/ m grosime în dreptul tu­
burilor şi de la tuburi în jos, până la cadrul inferior 
al focarului, ierau rabotate la 9 m/m; plăcile partale, 
plăcile laterale şi ceriurile focarelor aveau 9 m/m 
grosime. Tablele fură curbate la cald ; gă uril e fură 

apoi făcute cu maşina de găurit (nu poansonate) ş i 

anume după un diametru cu 2 m /m mai mic de cât 
cel definitiv. După împreunare ş i potrivire tablele fură 
reîneălzite în un cuptor cu flacără : căldura iera ri­
dicată cu încetul, în timp de iO de ore, până la ci­
reşiu şi după aceia scoborâta, iarăşi cu încetul, în timp 
de 80 ore, până la răcirea complectă [reîncălzirea a­
ceastă (recuisage, ausgli.ihen) a tolelor de oţel, oare au 
suferit oare-care lucrări de curbare etc., se practică 

mult în Europa şi are de scop a face să dispară ten. 
siunile moleculare, ce ar fi remas în tolă după curbare]. 
Diferitele părţi ale căldărei fură apoi împreunate, se 
alezară găurile niturilor până la diametrul definitiv, se 
făcură găurile pentru antretoaze, se execută nituirea şi 
se puseră antretoazele. 

Rezultatele obţinufe. Din cele zece locomotive de 
încercare numai trei au ajuns a putea fi încă utilizate 
după un serviciu de trei ani, cele-lalte trebuiră, după 
un timp mai mult sau mai puţin scurt, sau să fie com­
plect înlocuite, sau să sufere reparaţiuni importante. 
Aşa la una se schimbă placa portală şi cea tubulară, 
după un parcurs de 39000 km., la o alta focarul fu 
complect înlocuit după un parcurs de 59000 km., la o 
a treia focarul fu înlocuit după un parcurs de 60000 
km., la a 4-a se schimbă o placă laterală, placa tubu· 
lară şi ceriul după un parcurs de 59000 km. Cele-lalte 
trei ajunseră, ce e drept, la termenul de trei ani, însă 
nu mai ierau în stare să servească mai departe şi fură 
complect înlocuit. 

Defectele constatate ierau variate: se observa sau o 
micşorare însemnată a grosimei tolelor, sau crăpături 
în tolă împrejurul antretoazelor, la legătura cu uşa fo. 
carului, la cadrul de jos, sau la placa tubulară între 
ţevile flerbătoare; în fine brăzdaturi (şanţuri fine) în 
plăcile laterale între grătar şi boltă. 

Pentru a se cunoaşte constituţiunea tablelor după 

scoaterea lor din serviciu, se făcură încercări de trac­
ţiune şi de îndoire. Se găsi că în vecinătatea grătarului 
tablele aveau o rezistenţă mai mare şi o alungire mai 
mică de cât în vecinătatea ceriului; că la încercările de 

40 

îndoire toate bandele extrase din table puteau, fi indoite 

~---r-----:=) .LI ___ __ 

aşa cum arată crochiul 
alăturat; în fine că rup­
tura prezenta un aspect 
sănă.tos în vecinătatea ce-

riului focarului, însă cu atât mai nesănătos cu cât se 
apropia mai mult de grătar; lângă grătar ruptura ban· 
<lei de încercare arătă o structură de oţel ars. Incer­
cări chimice fură făcute asupra tolelor schimbate mai 
degrabă; aceste încercări arătară că tolele aveau, după 
scoaterea lor din serviciu, un însemnat conţinut în fosfor. 

Figurile!, 2 Pl. 1 şi 1, 2, 6, 7 Pl. 2 arată unele defecte 
constatate în focarele locomotivelor de încercare. 

Din cele expuse mai sus rezultă că încercările făcute 
rle compania P. L . M. cu fo~are de oţel au dat rezul-
tate nemulţumitoare; după cum vom vedea însă mai la 
valE, aceasta nu provine din reaua calitate a tolelor de o 
ţel francez, şi că, dacă focarele de oţel ::i.mericane durează 
mai mult, cauza e pc de o parte modul cum atelierele 
americane construesc aceste focare ş i pe de alta chipul 
în care ele fac întreţinerea şi reparaţiunea lor 

Constructiunea si întretinerea focarelor de otel în 
' ' A~erica. ' 

lJ 00NSTRUCŢIVNEA 
Motivul care face pe companiile americane să între­

buinţeze oţelul la construcţiunea focarelor lor de loco­
motive decurge din consideraţiuni de econmie; în ade­
ver, aceste focare costă mai puţin de cât cele de cupru: 
sunt mai uşoare şi durata lor, cu toate că e foarte va­
riabilă, atinge totuşi o valoare medie, care egal ează sau 
chiar întrec pe acea a focarelor de cupru din Europa. 
Pentru a se ajung·e însă la acest rezultat căile america­
ne întrebuinţează la focarele lor de oţel nişte repara­
ţiuni locale aşa de îndrăsneţe şi atât de întinse, cum 
nu ar cuteza să facă nici o cale ferată europeană la fo­
. carele iei de cupru. 

Prescripţiunile pentru recepţiunea tolelor întrebu-
inţate la construcţiunea acestor focare conţin aproape 
numai condiţiuni relative la rezistenţă: se cere în gene­
ral, o rezistenţă de 38 kg. pe m /m2 şi se admit, ca valori 
extreme, între care poate varia această resistenţă, cifrele 
de 45 kg. · şi 35 kg. pe m /m2 ; pentru alungire se cere ca 
valoare medie 30% şi ca limite admisibile valorile de 
40% şi 25%. incercări de îndoire nu prescriu de cât vre­
o câte-va companii americane. Prescripţiuni relativ la 
fabricaţiunea oţelului şi a proprietăţilor sale chimice se 
găsesc foarte rar, de şi în ultimii timpi câte-va societăţi 
au arătat intenţiunea de a introduce în caietele lor de 
sarcini şi prescripţiuni relative la constituţiunea chimică 
a oţelului. Comisiunea franceză a făcut multe încercări 
asupra tablelor de oţel american şi s'a putut convinge 
că aceste tableJ îndeplineau în tot-d'a-una condiţiunile 
ce le ierau impuse. 

Fabricarea oţelului pentru table de focare . Se în-
trebuinţează aproape exclusiv oţel Martin fabricat pe 
soia acidă. Materialul întrebuinţat la această fabricaţiune 
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ie fontă cenu ie pură ş i fi er ele pudlagiu , obţinut el 
În u i din fontă cenuşie de aceiaş i calitate. Se toarnă 
blocuri de 1000 - 1500 kg'. ş i se laminează foarte repede 
în laminoare «Trion; pentru laminarea unui ast-fcl de 
ltloc i transformarea lui în tablă de 10 m /m grosime 
e trece de 40 de ori printre ci lindrele laminorului ~ 

durata laminărei e de 4-5 minute ş i temperatura ta­
blei la eşirea ei din laminor e cea ro ie închisă, După 

laminare e răcesc tablele de tul de repede pc nişte 

ru louri; acestea-s necontenit mi ca te în o parte . i 
în alta, în scop de a se mi C1şura influenţa contactului 
lor cu tabla . La întrebuinţarea. acestor tabl e pentru 
confecţionarea focarelor unele uzine con sideră partea 

Fig. 1. de deasupra - cea provenită din 
--=~~~ partea superioară a bloeului tur-

nat . i unde suflurele sunt mai 
numeroase - ca de rea calitate, 
a ltele pe cea de desupt, alte în 
fin e şi pe una ş i pe alta. Came­
die a acestor obiceiuri cu totul 
contrazicătoare ~ se poate admite 
că se tai e din tabla laminată, 

atât de la capul de sus, câ t ş i de 
la cel de jos, 60:.>-900 m /m şi 

ecţiunea verticală a unui numai restul e întrebuinţat la con-
bloc dg oţel turnat. . . 

stru1rea focare lor. 
Construfrea focarelor . Pentru pl ăc il e laterale ş i pen­

tru ceriu l focarului se întrebuinţează table de /, '"" 5-
9,mmo; pentru placa tubu lară tabla de 12,mm7. 

Tabla d dinapoi a focarului ş i tabla de dinapoi a 
cutiei de foc sunt ast-fel curbate, în jurul de chiderei 

fig. 2 fig· .8 

tru \iun! uzlt t in mi 

c 

„ „ 
OOo trucţiun lntr • 
buin t in g ener I 

o Europa. 

uşei , în cât să se aplice una peste a lta şi să poată fi 
nituite direct. Prin această construcţiune se economi­
se. te cadrul obişnuit în E rop1 ; un al t avantaj e că 

se suprimă, prin înlăturarea cadrului, o importantă ca­
uză de reparaţi uni incomode, reparaţiuni necesare de 
oare-ce tabla focarului se arde la puntul de l egătură 

cu cadrul uşei din cauza insuficienţe i răcire i. 

In fo car se întrebuinţează aproape pretutindenea bo lţi i 
unele companii nu le lasă însă să se întinză până la 
plăc ile laterale, ci le razimă pe ţevi fierbătoare, care 
pleacă de la placa tubulară, m erg pe sub boltă su ţiin­
d-o, ş i se termină la capătul înapoi al ceriului focarului, 
permiţând ast-tel o circulare a apei între partea de din­
nainte ş i din napoi a cutiei de foc. 

Curbarea tolelor se face în general cu mâna ; singure 
atelierele « llaldivin » din Chicago şi « Pensilvania Ra­
ilroadn din Altoona întrebuinţează prese hidraulice Twe­
del. Pe când în Europa tolele sunt în călzi te trecuizate) 
în tot-d'a-una după laminare in America nu se dă n ici 
o importanţă acestei reîncălziri: tablele unt furnisate 
nereîneălzite ş i ateli erele de locomotive sau nu le mai 
reîncălzesc de loc, sau reîncălzesc numai pe cele supu e 
unei curbări însemnate ş i anume după potrivirea lor 
definitivă . De asemenea nu se recunoa te în America 
absolut nici o valoare răcirei încete: unele socieţăţi lasă 

tolele să se răcească afară la aer, adăpo tite numai de 
vânt şi ele ploa ie, aşa e compania Manhattan din New­
York ; altele, cum sunt atelierile Jackson, le apără cu. 
un strat ele cenuşă ; în ambele cazuri se încălzeşte tabla 
repede cu un foc de cărbuni de lemn până la tempe­
ratura roşie i apoi le lasă să se răcească imediat. 
Găurile pentru nituri nu. se fac ou ma ina de găurit 

ci se poanson ează ; găurirea„e considerată ca prea one­
roasă. In schimb se dă o mare atenţiune nituirei ; capul 
nitului e făcut fără buterolă, de oare-ce acea ta ar putea 
causa slăbirea ş i strivirea tablei, dacă ar fi mânuită ce 
ne îndemnare. 

2) Supravegherea şi întreţinerea focarelor . 

Spălarea, căldăr i l or se face în general cu apă fior­
bin te prin ajutorul unei pompe. împărtă 't ideia 
că plesni turi i în table întemplate prea timpuriu unt 
mai des de atribuit unei spă lă ri făcute prea de grabă 
sau cu apă pr a rece, de cât unei con tituţiuni rele a 
oţ lului. Unele companii încep pălar a 3-4 ore după 
căderea presiunei, altele o încep imediat. ln ultimul ca 
e de fac de hi ~l eturile de · u i de jo ale căldăr i . i, 

pe când apa fi rbinte curg pe jo , umpl pe u 
cu apă rec , a a a niv Iul să nu cadă. bia când 
t mp ratura că ldăr i uport bilă u m ' na cam 6 ° 
e la ă · curgă toată apa ~ i e I t t' in urm u 
pă cald, inj etală u o pomp tropito r ' . 
Repa.raţiuni. Im diat c arată in r i iu cr, p -

turi în t bi I fo •arului , limit ază tr mităţik ae tor 
•r p turi p toat în-
tind r umpl ti -

a 
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în Franţa cu focarea de oţel trebuie explicate în mare 
parte pl'in acea că nu s'au aplicat şi la fo carele de 
oţel fran ceze unele regule, pe care le urmează ameri­
canii la construcţiunea şi întreţinerea focarelor lor, 
precum suprim~rea cadrului uşe i focarului, nituirea 
fără buterolă , spălarea cu apă caldă etc. şi mai ales 
prin acea că personalul francez nu e deprins încă a mâ­
nui uă cutie de foc constru ită din un material atât de 
delicat cum e oţelul. Dacă s'ar urma aceste r egule şi 
dacă companiile franceze s'ar decide a executa repara­
ţiuni locale atât de întinse ş i atât de numeroase ca a­
mericanii, s'ar putea conta pe o durată tot aşa ele mare 
ba chiar şi mai mare a focarelor de oţel de cât a celor 

de cupru de pânâ acum. Costul de fabricaţiune şi de 

Situaţia economică a unei ţări e funcţiune prea ime­
diata a lu crărilor inginereşti , care la rÎndul lor sunt 
prea direct înrîurite de această situaţiune pentru ca 
cestiunele din resortul Economiei politice să !'ămână 
afară din cercul investigaţiunelor noastre. 

De altminterea, cu importanţa acestor investigaţiuni 

stă În raport direct conplexitatea lor: Facilitatea co_ 
municaţiunelor a inteţit atât relaţiunele între ţările cele 
mai depărtate şi odinioară mai străin e, în cât resalva­
rea cestiunelor economice nu se mai poate mulţumi 

cu cercetarea împrejurărilor locale, ea necesitează cu. 
noştinţa situaţiunei generale şi foarte adesea cauza 
precumpănitoare a unei stări de lucruri trebue căutată 
la mii ş i mii de kilometre de locul unde îi resimţim 
efectele. 

Ast-fel că fără exageraţiă putem zice că mai influentă 
e actualmente situaţiunea din Republica Argentină a­
supra noastră, de cât era la începutul veacului acea 
dintr'un district de munte asupra locuitorilor judeţului 
vecin de câmp. Tntr'adever cercurile de desfacere, in­
fime şi izolate altă dată, atât au crescut şi au debordat 
unele peste altele, în cât s'au contopit într'o singură 

43 

întreţinere a focarblor de oţel c ceva ·mai mic d'e cât 
a celor· de cupru şi siguranţa de ·serviciu, clitpr1 cum 
arată uă experien ţă de 15 ani, aceiaşi; tocarele de oţel 

au încă un avantaj-şi aceasta e contenstabil - că sunt 
mult mai uşoare de cât cele de cupru. 

Mai este însă un factor important de luat în conside­
raţiune, când e vorba să cl eeidem de valoarea unui fo. 
car de locomotivă; acest factor e: putereade vaporizaţiu­
ne, efectul util. Raportul misiunei fran ceze nu spune ni­
mit.: în această privinţă ş i ar trebui studiată chestiunea 
şi din ac0st punt de vedere pentru a se putea ajunge la 
uă concluziune bine motivată. 

Gr. 'G. Strătilescu 
Inginer 

piaţă universală care se întinde pe în treaga suprafaţă 

a lumei civilizată. Inglobaţi într'ânsa, fluctuaţiunelor sale 
nu putem nir.i o dată remâne indiferenţi. Acum însă, 
ele ne prezintă un interes mai strigător ca nici uă dată 
căci la societăţi ca şi la corpul uman, boalele ş i cău­

tarea leeuirei, au fost boldul cel mai puternic pentru 
studiarea anatomiei şi fiziologiei lor. De aceea criza 
prin care trecem, ne îndritueştc şi mai mult să des­
chidem coloanele noastre c.estiunelor economice. 

In expunerea lor, bine înţeles, vom încerca să fim 
cât se poate de eclectici ş i în . cazurile, din nenorocire 
cele mai frequente, în care părerile cele mai autorisate 
se află între ele în complect dezacord, vom căuta să 
dăm uă nepărtinitoare ospitalitate tutulor teoriilor, fără 
a ne preocupa de propriele noastre opiniuni. Scopul 
nostru nu este susţinerea unei teze, ci presintarea do­
cumentelor din care poate eşi adeverul. 

Intr 'acest ordin ele idei, începem astă-zi cu publicarea 
următorului estras făcut de colegul nostru d. Erh. Wolf 
clintr'un memoriu prezintat de el. H. Wethered, asocia­
ţiunei agricole din Kingseote şi publicat în J. E. Becr· 
bohms Evening Corn Tracle List din 19 Decembrie 189~ . 

BIMETALISMUL CA REMEDIU CONTRA DEPRESIUNE! AGRICULTUREI· 

Cauza depresiunei agriculturei resimţită în marea Bri­
tania, numai după 1876, nu poate fi liberul schimb, care 
înainte de 1876, în timp de 25 ani n'a atins prosperitatea 
agricolă şi protecţionismul n'ar fi de sigur mai eficace 
de cât, a fost în Francia şi Germania, unde n'a adus 
uşurarea dorită. 

Această depresiune nu se poate de asemenea atribui 
ettinătăţei pămenturilor puse în cuitură in ţerile trans­
atlantice fiind că agricultorii acestorpămenturi eftine, fie 
În Australia, fie în Argentina, au suferit şi mai mult 
de cât noi. Ea nu se poate atribui nici la scăderea pre­
ţuri lor de transport, cu toate că această ef tinătate are 
oare-care influ enţă. In fine nici legislaţiunea nouă asu­
pra pămenturilor n'a putut'o provoca, de oare-ce şi 

'nainte ele 1873, când legile asupra pământurilor erau 

încă şi mai apăsătoare, găsim agricultura în· stare de 
prosperitate continuă. 

Mulţi pretind că scăderea preţurilor se datoresce su­
pra-proclucţiunei , totuşi nimeni ne fiind silit să împingă 
afacerile la extrem, ş i toţi întâmpinând cea mai mare 
difi cultate la venzarea producţiunei lor cu benehcii, d. 
Wethered atribue această stare de lucruri debilitărei pu­
terci cumpărătoare a consumatorilor, iar nici de cum 
supra-pro<lucţiunei. 

Causa adeverată a acestei depresiuni g·enerale este 
seădererea valoarei argintului în raport cu a aurului 
ş i restrâng·erea consequcntă a mijloacP-lor de circulaţiune. 

Intr'adevăr de la 1803 până la 1873, monetăriile Fran­
. ţei .ş i mai în urmă acele' ale celor l'alte ţeri ale Uni unei 
latine, au · admis baterea manetelor de aur şi argint, în 
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