afard de zinc si sare, se observa iarisi micsoriri !);
de asemenea preturile tutulor extractiilor au scizut
afari de acele ale manganezului si ale calcarului as.
faltic. Ast-fel in cat pentru totalul exploatirilor miniere
din Francia, in numér de 519, se constati fati cu anul
trecut o scddere de 618.000 tone, representind o
.valoare de 32 milioane de lei, productiunea lor totald
fiind de 29.832.000 tone si pretuind 330 milioane lei.
Totalul lucritorilor intrebuintati a fost de 145.000. Ra-
portul atribue, o parte insemnati din aceastid depresiune,
grevelor de lucritori. El se inchee prin urmitoarele
conclusii generale mangaetoare:

In politicd §i in comert perioadele de criza, precum
gi cele de mare activitate presinti pretutindeni aceleasi
caractere si se deosebesc numai in privinta duratei si
intensititei.

Dispositiunea curbelor diagramelor din raport per-
mite a vedea dintr’o singurd privire, oprirea brusci a
avéntului productiunei si consumatiunei huilei in 1848
gi in 187071, in imprejuriri politice memorabile, sta-
tionarea lor citre 1830, citre 1840, de la 1857—1859,
de la 1875—79, retrogradarea lor in 1884, 85 si 86 si
din nou oprirea de la 1890 incoace. Dupa fie-care pe-
rioada rea, miscarea de crescere reincepe cu mai multa
sau mai putind fortd. Industria siderurgici ia parte la
toate aceste fluctuatiuni: progresiunea sa devine inceati
dispare sau se accelereazi in conditiuni comparabile cu
cele precedente. _

Pretul huilei, fontei, ferului si otelului, fird a avea un
mers identic, suferi aceleasi influente, intr'un sens sau
intr'altul, in graduri diterite. Activitatea pietei, acea a,
concurentei interioare sau exterioare, marimea salariilor
costul materiilor prime si cei-lI'alti factori ai valoarei, le
comanda. Maginile cu vapor s’au inmultit paralel cu con-

423.806.000 lei, ceea ce represinti in raport cu anul 1892 un
deficit de 33 milioane.

sumatiunea cirbunelui, dar cu mai putine salturi. Pu-

-terea lor, in special acea a locomotivelor si acea a co-

rabiilor, cresce repede. :

Dacii consideram totul, se constati ci intr'a dona jli-
métate a secolului, ramurile diferitelor industrii au luat
o intindere extra-ordinara.

S’'au produs de asemened transformiri, sau cel putin

~modificiri adanci, precum sunt insemnitatea luati de

Pas-de-Calais, in productia huilei si acea din Meurthe:et-
Moselle in productia mincralelor de fer, a sirei, a fontei si
a lingourilor de otel; in general inlocuirea fontei de cir-
bune cu fonta de coke, a raiurilor de fer prin raiuri de otel.

Din cifrele raportului se observa de asemenea mic-
sorarca ne insemnati de alt-fel, a pretului combustibi-
lelor minerale la locurile de conswmatiune conincidand
cu cresterea lor gradatd la suprafata minei si propor-
tionald cu cresterea salariilor, marea depreciare a prin-
cipalelor productiuni ale uzinelor metalurgice, enorma
crestere a lucratorilor mineri, in sfarsit micsorarea sen-
sibila a accidentelor in mine.

Repedea desvoltare a hulierelor si a stabilimentelor
metalurgice a fost favorizatd de cinci-zeci de ani incoace
prin- réspandirea masinelor cu abur in manufacturi, in
diferite stabilimente si in navigatie, prin constructiunea
si exploatarea drumurilor de fer, prin incalzirea cu
combustibil mineral, prin luminarea cu gaz, si mai tarziu
prin producerea electricititei in chip mecanic, prin in-
trebuintarea fontei, ferului, otelului in locul lemnului si
pietrei, fira a mai vorbi despre crescerea si transfor ma-
rea materialului de résboiu si al flotelor. Daca din pune-
tul de vederc al productiei minerale, acest secol, pentru
unile téri depirtate e secolul aurului si al argintuluii
pentru noi e mai cu seami secolul huilei si al otelului.

Statistica permite de a constata nu numai existenta
acestor hogitii, dar si impartirea lor, valoarea lor,. in-
trebuintarea lor in cantititi din ce in ce mai mari

CONSTRUCTIA CALEI

Calea ferati St. Gothard, propriu zis, are o lungime
de 2656 klm. si coprinde in primul loc linia de la Lu-
cerna prin tunelul St. Go-
thard la Bellinzona, Lugano,
Chiasso cu o lungime de 232
klm. gi liniile de la Bellin-
zona, Pino, Luino si Locarno
pe lacul Maggiore 33 klm.

Alte doué& linii, din nou
proiectate si in curs de exe
cutiune, vor fi ie_rminate pes-
te trei ani. Aceste sunt:

La Nord, de la termina-
rea liniei principald la Im-

DRUMUL OE FER ST COTHARD & LEGATURILE

FERATE ST. GOTHARD

mensee pe lacul Zug, la Lucerna, pentru a scurta dis-
tanta la Lucerna; si de 1a Goldau la Zug pentru a scurta
drumul la Ziirich, aceste doé
linii vor ridica lungimea re-
telei cu 30 klm. diand un
total de 295.

Liniile de acces cele mai
importante la refeaua St
(vothard sunt: la Nord, linia
de la Bile la Olten i Lu-
cerna; la Sud, liniile de la
Chiasso la Milan de o parte
si de la Luino la Novaro,
Genua, Turin de altd parte.

https://biblioteca-digitala.ro



Distanta totald de la Béle la Milan prin St. Gothard
este de 378 klm., pe care distanti intalneste sase dife-
rite cursuri de api. La Nord de St. Gothard: Rinul
Aarul si Reuss, la sud de tunel: Ticinul, lacul Lugano
si Po.

Aliniamente §i pante.

Sistemul St. Gothard coprinde trei vii si doué sec-
tiuni de munte:

| Sectiunea || Sectiunea
de vale | de munte
- | Kilometri
Lucerna la Erstfeld. . . . . . .. 67 —
Erstfeld la Goschennen si Biasca . — 90
Biasca la Bellinzona . . . . . .. 20 —
Bellinzona la Lugano si Chiasso. . — 55
Bellinzona la Luino si Locarno . . 33 —
120 145
l

Sectiunile de vale cu pante de 19, reprezinti 45 ;
iar sectiunile de munte cu pante pand la 2,70, 5o,
din lungimea totald a retelei.

Aliniamentele si pantele sunt coprinse in tabloul
urmétor:

Kilom. La 9/

Totalul sectiunei in linie dreaptd . . 154 58
» » in curba. . . . .. 111 42
100

Totalul sectiunef in palier. . . . . . 57 22
» » in rampd . . . . . 208 78
100

Raza minimi a curbelor e de 200 m., media 408 m.

Suma tuturor unghiurilor curbelor este de 15.6240.

Sectiunile avénd pante de la 1—2,7 9 reprezintd
36% din lungimea totali.

Suma totald a diferenfelor de nivel este de 2500 m.

Cele mai multe pante sunt de 1,20,

Cele mai mari pante pe urcusul Nord in spre tunel
sunt de 2,5, cele din spre Sud sunt de 2,79.

Terasamente, lucrdari de artd si stafiuni.

|
Kilom. /o
Lungimea rambleurilor . . . . . . . 136 51
» deblew. . . . . .. . .. b7 20
6o tunele . . . . .. .. ... .. 42 16

687 podete . . . . . . .. .. ...

360 poduri si viaducte . . . . . . . } * 8
41 statiuni . . ., . ] 25 11
26b | 100

Din cele 65 tunele, coprindénd tunelul culminant de
15 klm., 11 sunt in sectiunca din vale intre Brunnen si

50

Flueln, in lungul lacului Lucerna, 22 pe urcusul Nord
spre Goschenen, 21 pe scobordsul Sud la Bellinzona,
Lugano si Chiasso.

In cele 65 tunele sunt coprinse si tunelurile cu 7
elice, trei citre urcusul nord, inainte gi dupi stafiunea
Wasen, prin mijlocul cirora se efectueazi o urcare de
300 m. si si parcurge o lungime de 12 kilom., si cele
patru tuncle asemenea cétre sud, d'intre care dou? intre
Radi si Faido, scoboard 167 m. pe o aceeasi distanta.

Toate aceste tunele au o razi uniformid de 300 m.

Din cele 25 Viaducte cel mai lung e de 256 metri;
numérul maxim al deschiderilor e de 7, maximum lun-
gimelor traveelor de fer e de 75 m. agedate d’asupra
riurilor la o inilfime de 77 m.

Maximum deschiderei boltelor de zidirie 12 m., cele
mai mari pile de piatrd au 53 m. iniltime.

Tunelul.

Greutitile cele mari ce s'au intélnit in executarea
acestui tunel, greselile ce s’au ficut au adaos un plus
de cheltueli de de 7.000,000 lei.

Gratie ventilatiunei energice, temperatura nu este mai
mare de 30 grade in loc de l%:53" cum ar fi tre-
buit si fie de oare-ce tunelul se gisesce la o profun-
dime de 1707 m. si se admite 1° de crescere pe 32 m.

Comparand intre ele cele trei mari tuneluri europene
vedem c# costul pe m. a scidut, dupi cum se vede in
tabloul aldturat, de la 6.150 leila 2330, iar vitcsa efec-
tudrei sipéturei si zidiriei a crescut de la 0.8 km. pe
an la 2 k.5 pe an.

3|
~lgls8y Costul Pe
E||E (2| ann ROCE
H £ |AE total kilom,
z|lnal 8
m. || k.
Mont Cenis . . |1296 12.2' 15 1857-1871(775.000.000/(6.150.000|| Calcar
|
St. Gothard . |1154 xs,o: 11/|1871-1881|57.000.000| 3.800.000| Gneis, granit
Alberg . . . .|[2310 10.3; 4||1880-1883/24.000 000, 233.000/| Mica ardesii schisturi
i
i "

Dublarea liniei.

La inceput linia a fost simpl4, insi mirirea traficului
a necesitat dublarea liniei St. Gothard in sectia de munte,
intre Erstfeld, Goschenen si Biasca. Aceasti importanta
lucrare a cerut largirea platformei, ! podurilor si uvra-
giilor de arti pe o lungime totald de 64 kil. afard de
statiuni si tunelul culminant, care era deja construit in
prevederea unei a doua linie.

Aceasts lucrare s'a efectuat cu mari dificultiti, mai
cu seam# ci podurile de fier, a ciiror greutate a fost
crescutd de la 4 la 5.5 tone pe m. si al ciror travaliu
a fost redus la maximum de 0.8 tone pe c¢.m. [J, au
trebuit reconstruite aproape in intregime fira a se 631‘;
traficul pe cale. R '

https://biblioteca-digitala.ro



Luerérile incepute in 1887 doué au fost terminate in 7
ani- la 1893;de si li se acordase un termen de 10 ani.

Urmitoarele tablouri aratd cantititile lucrarilor efec-
tuate pentru dublarea liniei St. Gothard in sectiunea
de munte, de la Erstfeld la Biasca, (exceptand tunelul
culminant si statiunile intermediare) si preturile lor.

; i din
Intiia | A doua || °
linie “ linie |cis:lr]112ltaltea
1
Terasamente si sipituri in |
stancd m’ S ,| 30425 | 900237\ 111
Ziduri de sustinere si spriji-
pire m* . . .. ... 0. 78460 69, 517'1 88.6
Tunele (sipaturi) m’ N 74200d 182.940 ‘ 24.6
»  (zidari)  » 128.980)  28.823 22.3
Zidarie pomru poduri si cana- 1
luri m* .. « %G ¥s AR 93.600|  36. 361‘ 38.8
| Fier pentru suprastuctura po ' i
' durilor, tone. .. . . . | 4564  b226 1145
\ | | |

Media este 5 04 din cantititile de lucrdri pentru intaia
linie, afard de fieriria care intrece cu 14 9 lucririle
efectuate inainte.

51

Costul

Valoarea totald a acestor lucriri revine la 10,000,000
lei sau 156.300 lei pe kilom,, care avénd in vedere greu-
tatile de invins si escelenta lucririlor e foarte moderat,
si face mare onoare inginerilor sectiunei St. Gothard.

Liargimea platformei pentru cale unica este de 5°5 si
de 9" pentru cale dubli; grosimea maxima a balastului
e de 0".50.

Traversele de stejar de la inceput sunt inlocuite suc-
cesiv cu traverse metalice sistemul Hilf de 66 kgr. una.

Traversele metalice agezate la sfarsitul anului 1893
erau in numér de 200.000 adicd 60 la suti din suma
totala.

Sini

Greutatea sinelor pe metru curent a fost crescuta
mereu de la 18821891, ast-fel ca plecand de la tipul
36.75 s’'a ajuns la actualul tip de 48 kl. pe m. curent.

In alituratul tablou sunt coprinse noile tipuri Vig-
nole in usagiu in Europa.

Distanta din ax in ax a traverselor e de 0790 ; ma-

i: Minimum | Maximum ximum travaliul admis este de 1.2 tone pe cm.[]
[ . e Cea mai mare greutate isolati este pinid acum 8 tone
o 7 80‘1 pe roata de locomotivi; distanta intre roti 1.30 minimum.
Terasamente, pe metru cub . . . . . . 0.80/ 1.75 p
Sapaturi in stanci, pe metru cub . . 2.60” 6.50 RI PL 8,Ra
Zidarie uscatd pe metru cub. . . . . . 4.00 10.00 formula — = B8 de unde p = L

»  ordinara pe metru cub. . . .| 12 Oa; 22.00 R .

» la tuneluri pe metru cub . 1670/  25.00 in care L dlstanta intre traverse, maxim 0.90 P greu-
Sapaturi la tuneluri pe metru liniar . 586.00/ 1.139.00 tate pe fie-care roati maximum 8 tone, I momentul de
Zidarie la tuneluri pe metru liniar . . . 268.00,, 596.00 . g . . 2
Fieririe (montagiul coprins) pe tond .|  400.00,  500.00 inertie n distanta la fibra neutri, R efortul molecular

] . b e Tesle [2.1 L]

‘ - - l ) G g .2 | = §3
BINI 8 | ) 2 1 5% | SElsEEs 8|58
|3 B | 5 | E2 | P51 2E | 8F|-=2| 5z

| 3 |3 | E |3" 381s® £ =] &

I m | kg. ‘l cm. | em. " em. | tone

8t. Gothard typ. IV. . ' 12 | 46 1 14, | 13 7.0 1g| 1640 {i 222 | 23,

» » » IVa 1 12 | 48 I 14, 13 7.0 1,( 1782 | 240 25,
P.L.M Franta . .. ... 9 47| 14, 13 | 6, 1, 1585 | 223 23
Gohath Belgia. . . . . . . " 9 | 50 | 15, 125 | 7 | 1870 | 237 25.5
Stadt Bahn Berlin . . = . . I 9 41| 13, 17, Lo | 1352 | 194 20.;
lAustrla (C. F. Statulm) : - 10-15 | 43 | 13, 12 I 6.9 1.5 1273 | 181 19,
Italia . . : A1z M U 14, | 11 | 7o | 1, 1350 | 190 | £0.5

I I I 1 ' :

Telegraf.— Cablurile pentru telegraf si telefoane prin
tunelul superior sunt agezate in un san{ special.

Cablul cel mai recent a fost asezat in 1893.

Diametrul cablului e de 5 cm. si e compus din sapte
grupuri de conductori de cupru. isolati prin sapte in-
velitori de guta.

Cablurile sunt in legiturd la esirea din tunel cu fire
ordinare de telegraf.

Statiuni.— Din cele 41 statiuni agezate cea mai mare
parte sunt la 6 klm. distantd una de alta ; 21 din ele sunt
statiuni pentru aprovisionat apa si 5 statiuni pentru apro-

visionat cirbuni, 8 statiuni au remize pentru aproape
100 masgini; atelierul central de reparatie si depositele
de provisiuni se gisesc la Bellinzona; cele de materiale
la Erstfeld si Biasco. Cantoanele de-a lungul liniei solid
construite de zidirie de piatrd, sunt in numér de 210,

Principalele deposite de petroleu, griu ete. din Italia
sunt acelea de la Chiasso si Bellinzona dinspre Sud si
cele de la Brunen pentru pirtile situate la Nord de
St. Gotard.

Statiunile principale au fost considerabil marite de la
inaugurarea liniei in 1882,
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Costul construcfiunei gi al aprovisiondrilor

Totalul costului celor 247 kil. de cale e coprins in
alituratul tablou : -

| Costul total; pe kilom.

| .
| w

227.000. 000”

| Lucriri de cale, statiuni si accesorii. 920.000
| Aparate, scule si diverse . . . . . . 2.000 000, 80.000
| Material rulant. . . .. .. ... 13.000. 000! 520.000

| b . J \

Lucrariie ce au a se mai face, si care vor fi termi-
nate cel mult peste trei ani, au de scop dublarea li-
niilor de la Biasco la Bellinzona si prelungirea liniilor
de la Zug si de la Immensee la Lucerna.

Costul acestor lucriri suplimentare va fi de:

Costul dublirei liniei de la Biasco la Bellinzona
19 kilometri. : s | 2.000.000
Prelungirea liniei de la Goldau la Aug 10 lulom ; 9.000.000

Prelungirea liniei de la Immensee la Lucerna{
16 kilometri: ;v o . v 3w e . 4 9.000.000
Supliment de material rulant . . . . . . . . | 1.000.000
Total . r 21.000.000

I

|
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tipul agsa numit saloane, cu un coridor central sau-la-
teral si cu usi la capete, cle sunt luminate cu gaz i
inciilzite cu abur sau cu aer cald.

Toate maginele sunt prevézute cu aparate de inre-
gistrare sistemul Klose, pe de altid parte statiunile sunt
prevézute cu toate aparatele de protectiune si oprire
reclamate de regulamentele administratiunei O. F. El-
vetiene federale.

Pentru mai bun control al vitesei trenurilor, pe linie
sunt agezate™ aparate automatice de inregistrare sau
semnale electrice cu contact de mercur procurate in
timpii din urmd de Siemens si Halske.

Vagoanele de pasageri si bagage apartinénd altor
companii represintd 259%, iar cele proprii ale compa-
niei 709, ridicand ast-fel numérul total la 270 vagoane
de pasageri si 2500 vagoane de marfi. -

Vagoanele speciale care circuld pe aceasti linie au
tarele si incarcarile urmatoare: _

Tara

Incircare
Tone Tone
Vagoane pentru sini. 14 20
» pentru carbuni si brichete 65 15
» pentru must si vin . 10 15

» pentru petroleu 8 12.5
Alte vagoane speciale . . . . . . 147 38

DIFERITE TIPTRI DE L OEQHMOTIVE
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Exploatare si tractiune

* “Materialul rulant pani acum e compus din:

; Pe kil.
105 masini, media greutitei’60 tone, media puterei [‘ l
D00 cal vapor . : = = ¢ o ¢ W o6 wta | 0.64|
210 vagoane de pasageri, greutatea medie 12 tone, | |
media locurilor 40, maximum 63, total 8400 . . | 1.28
1450 vagoane de bagage si de marfuri, deschise si
acoperite, greutatea medie 7 tone, incircarea me- l
die 12 tone, total 17 5000 tone f‘ 88.00
l

Toate vagoanele de pasageri etc. sunt prevézute cu
frane Westinghause. Vagoanele de pasageri sunt de

l

Magini. Alituratul tablou coprinde diferite categorie
de locomotive intrebuintate. .

E de notal cresterea succesivi a greutitilor la loco-
motivele trenurilor de marfi de la 56 tone la 87 tone,
si la ale trenurilor de pasageri de la 56 tone la 100
tone. '

Ultimele magini procurate, sunt de 87 tone dublu-
compound pentru trafic de mérfuri in sectia de munte
(1891) si cea de 100 tone pentru trenurile de pasageri
pe toatd linia procurati acum trei ani (1892).
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_.'—-——; ] N : 3 “ f. (] @ - a .
| Ss s | £ |&s2
Clasa | Anul | No. | =73 CLASA MASINET E B | £87
‘ e ; : 2 3 | w23
[ S - B < — %g=|
I| 1882 6 + ' Masina-tender pentru serviciul mixt. . . . . . . ... ... 31| 86| 66
IT | 1883 1 4 | « « a « de iuteala . 27 75| 7.0]
milss2| 1| &) o« e a « deiueald .. . ..... JE ) 2| 74| 66
v|188 7 4 1 Masina cu tender pentru serviciul de pasageri sectia de vale. . . . . . . 54 | 14.2 8.0
= 1‘ T — = —
V| 18-2 6 4 | Masina-tender pentru serviciul mixt. . . . . . . ... L. L. L., [ 45| 101 | 85
VI | 1890 3| 4 « « a « T T T T i 55 | 10.6 85
VII | 1882 1 4| « « « O Ce l 38| 87| 112
VIIL | 1882 | 6 6 | Masina cu tender serviciul de pasageri, sectna de vale si trafic m.irfurl in |
| secfiunea de munte .".'. . . .. ... L [ 57 | 139 | 145 |
I 1882 ] 16 | 7‘ asma cu tender serviciul de pa.sagen sectia de vale si trafic, marfuri in ’ 67 | 146 | 13.2 |
‘ ‘ i sectiunea de munte . . . . . . . .. ... ua L. |
X | 1891 | 12 Masina cu tender serviciul de pasageri, sectia de vale si trafic, marfuri in 73 | 147 | 132
‘- ! sectiunea de munte . . . . . . . . € F R L W B BT S b e d ow s ‘ :
X | 1882 | 12 | Masina-tender idem idem ..., ... S 57 | 104 | 131 ]
XII | 1883 ! 27 8 || Masini cu tender pentru’ marfuri sectia de munte - 80 | 149 | 19.5 |
XIIL | 1890 @ 4 8 « o « « « C e e e e 85 | 149 | 195 |
I XIV | 1891 | 1 12 » tender compound duplex pentru trafic de mﬁrfun in sectia de munte . 87| 139 | 19 OO}
XV | 1894 ‘ 4 ‘ Tender trei sau patru cilindre pentru serviciul de pasageri la trenuri exprese. ﬁ 100 t — — |
! l 105 i J 13.6
‘\ Il |
Plata pe séptamdna e :
Masinele Compound. Expres. .
i | Franci
Aceste masini_cu trei si patru cilindre, construite de ! Mecanici % |
citre constructorul de locomotive elvetiane de la Win- |  Foecart. . .. .. ...l 45 §
. n . A B |
terthur, cAntiaresc aproape 100 t. coprindénd si tenderul. | Guardi de intrare (acari) . - % |
s x . g o g | Conduetori la trenuri de pasagerl ...... 50 |
In vara anului 1894, la incerciri, aceasti masina a | 5 3 " » Marfh . « o 5 . . . } 3% |
parcurs cu trenul de 120 t. pante de 2.6—2.7% in sec- - Ferari si megtesugari . . . . . . . ... .. | 3
; . % - ' Guardi de noapte si hamali. . . . . .. .. \ 30
tiunea de munte cu vitesa de 48 klm. pe ord, pe cand ' Cantonieri siluerdtori. . . . . . . . .. .. | 2t |
prin tunel si in sectiunile de vale a avut vitesa de 105

km., desvoltind in fie-care caz forta de 1200 C-V.
Vitesa medie a fost de 60 klm. pentru serviciu or-
dinar; si a remorcat pana la 250 t. cu vitesa de 55 klm,
desvoltand 1000 C-V. ‘
Preferinta a fost acordatd locomotivei de 100 tone,
pentru trenurf de pasageri, pentru trenuri de marfi s'a
admis masina cu patru cilindre de 87 tone.

Impiegati $i lefuri.

Statul lucrdlorilor coprinde :

] I
NUMELE SERVICIULUI Impiegati| Pe klm.
= — B e =
[ . Ji
Administratia generald la Lucerna. 134 0.6
Intretinerea si intendenta . . . . . . | 910 3
Serviciul de marfurl gi pasageri. . . | 88 | 310 |
Treogiume . . . . ... ... .... | 32 18 |
. Depouri, reparatiuni, gaz, la Bellinzona . | 424 1.7
| 2600 | 1000 1

Prin decisiunea Directiei El. C. F. din 1890 numérul
orelor de lucru s’a fixat la 11, cu 52 de dile concediu
pe an din care cel putin 17 Duminici.

« Scoli.

Pentru copii impiegatilor in lungul liniei s’au infiintat
scoli la Bellinzona, Biasco si Erstfeld, in ele se predi
pe langd instructiunea primard si una speciald in scop
de a forma viitori impiegati, mecanici etc.

Serviciul trenurilor, incdrcéari, tarife.

Serviciul migcérei coprinde 7 trenuri pe (i in toate di-
rectiunile retelei. In 1893 numérul total al trenurilor de
pasageri si de marfi a fost de 30300 sau de 2.573.101
trenuri kilometrice adica 7000 tr. kil. pe di.

Pe de alti parte masinele kilometrice at fost 3.530.000
deci fie-care tren kilom. necesita aproape 1.2 masini-
kilometr Parcursul mediu al unei masini, cu 61 ma-
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gini in serviciu pe di, a fost de 99.27 klm. sau rotund
100 klm. coprindénd si dilele de nelucrare. Numdrul
dilelor de lucru pe an si pe masini a fost de 231 dile.
Luand media greutitei pasagerilor si a trenurilor de
marfi, media trenului-greutate (train-load) coprindénd
1.2 masini era 480 tone. Capacitatea locurilor din va-
goanele de pasageri a fost intrebuintaté ast-fel la suti.:

18 2a 3o
233 273 274
Media
26.79%,

Capacitatea vagoanelor de marfi a fost intrebuin{ate
numai pentru 370.

E de notat ci valoarea totald a locurilor intrebuin-
tate este aceasi In toate cele 3 clase.

Tarifele pentru aceste trei clase au fost pe kilom.:
8.5, 7.0 si 5.5 centim.

Pentru marfuri tona kilometr. a variat de la 3—8 cent.

" Media de parcurs si venitul.

Media Media Venit

Lungimea liniei 265 kilom. | caldtorii || venitului| pe klm.
- Kilometri Lei Bani
Pentru pasageri . . . . . 46 3.27 ;1 7
»  tone de bagage . . 120- 87.20 I\‘ 72
=» © » > marfuri. . | 158 11.06 - :{ 7
» » o» vite. . . . | — 4.02 ;! —

b |

Se vede ci media venitului de pasager si kl. ¢ de 7
cm. presupus transportat cu tariful clasei 2-a, clasa Ill
represintd 709 din totalul c#litorilor.

In 1893 numérul pasagerllor a crescut cu 35.000
persoane.

Totalul traficului si al veniturilor in 1893:

“Lungimea liniei 265 kilom. | Ler Lel ,\Pe Ilj’li"ml
" el
Pasageri. . . . .| 1.492.200| 4.883.800 18. 360’
lnreglstrarea bagagelor i s 5300t| 461.600 1. 73a|

» marfurilor . . ||791.400 t.| 8.753.700 32,910

» vitelor . .|| 53.200t) 214.000 805

_ Dn erse venituri, rente etc. . ; e 638.300 2.400
Total . ’ 14.951.400 5(:‘..210l

1

Venitul total pe kl. e de 56.210 lei superlor venitu
rilor celor-I'alte linii Elvetiene.

; Pe tren
LINIA Pe kilom.) "y oom,
- Lel || Ler
|St. Gothard .. . . . ..., L. 56. 210! - 6.00
Elv.centrala . ., . ., .. ... .. 47. 000| 5.70|
» Nord-Est . .. .. ...,. .. 31.000 4.60
» Jura Sempleon. . . . . ... . 27,00 4.00| .
» Union. . . . .. .. .. ... 32. 4.90

“Venitdl produs. de pasageri e de 349 restul e pro-
dus de transportul mérfurilor. Cea mai mare parte din

transporturi se efectueaza pentru transit din Italia in
Francia si Germania.

Traficul total pe (i este de 4000 pasageri si 2500
tone mirfuri, coprindénd si combustibilul companiei.

Cheltueli de exploatare
Totalul acestor cheltueli a fost in 1893:

1 | Pe |
Natura Cheltuelilor Lei | Pekl| tren |/
I A ‘ || kilom.
Intretinerea si reinoirea liniei. . | 1.904.8 7.1:’)0l 0.76/ 23
Tractiunea si reparatia materia-
lului rulant. . . . . ... . 2.816.000/ 10.600| 1.13) 34
Trafic . . .. .. | 1.741.400) 6.550  0.70/ 21
Administratia si functii generale ' 476.70 1800 020/ 6
Diverse, rente, drepturi de ur-
maérire ete. . . . .|| 1.334.50 5000 0.53] 16
| 827340031000 3.32(100
E de observat cd cheltuelile de tractiune sunt de

349, sumd relativ mici, avénd in vedere rampele in
sectiunile de munte si marea predominare a acestora
asupra sectiunilor de vale. Detalii asupra acestor chel-
tueli sunt coprinse in aldturatul tablou.

Cheltueli de tractiune

Pe

l Natura Cheltuelilor l’ Lei tren °/o!
|| kilom.|
o c l‘ ‘
Lefure : « 5 5 o o a8 5+ 5w 2 o s 755.000 3056 | 27
Combustibil, uleiuri, grés1me si apd pen- | |-
trumasini . . ... ... ... L. 1.297.000 52.00| 46|

Uleluri, grésnme si apd pentru vagoane, |
de pasageri si marfi. . 1; 39.600| 1.6 || 14
Intretinerea si reinoirea materlalulul}i | ‘
rulant.. . . . ... L. ’; 707.000I 28.2 || 25
Diverse. . . . . . . . .. .. ... | 18000 07| 6
| 2.816.600|113.0 (100

Consumarea de combustibil, etc.
Consumarea totalid a diferitelor materiale ; combusti-
bilul unsoare, etc. e coprinsid in urmitorul tablou:

|| Pretul
Combustibilul ||medlu pe Pretul I} masma
| tona total kilom.
Lei
63 tone lemne . . . . . 2 300} kgr.
27124 » cirbuni.. . .
20.980 » brichete. . . } 26,6/ 1.279.600 ) 13.65
170 » unsoaresiuleuri) ~ 370 62900 005
— || 1.348.800] = —

Intrefinerea liniei s¢ a construcfiunes
Sectiunea cea mai importantd este partea de munte
pani la St. Gothard, totalul cheltuelilor sunt :

Salarii si lefuri . o el 606.000 lei
Intretinerea si reinoirea lucririlor . 252.000 »
Intretinerea si reinoirea cii 745.000 »
Intretinerea si reinoirea statlumlor s cla— .

dirilor. . « o« 122.000 »
Intretinerea si reinoirea telegrafelor te-

lefoanelor si semnalelor . . 74.000 »
Cheltueli de biurou, supravegherea $i lu- !

minatul statiilor, liniei, semnalelor si tune-

lelor ; 70.000 »
Curititul de zépadé si ghlat,é, . 35.000 »

Total . . 1.904.000 »
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Costul total al intretinerei este de 109 din capitalul
total cheltuit, care e in adevér un pret foarte moderat,
fatd cu natura acestei linii.

Curitirea de zidpedi si ghiata.

Cheltuelile ficute in acest scop s’au urcat in 1893 la
155 lei pe kilom. Media anuali e insi numai de 100 lei.
Variatiunile provin din intensitatea iernelor si din can-
titatile de zidpada cazuta.

Asa d. e. in Januarie 1893, circulatia a fost intrerupta
20 ore pe urcusul nord al liniei.

Aceste inzapadiri au devenit foarte rare de la intro-
ducerea plugurilor de zipada.

Pirtile celc mai expuse la avalange, sunt apirate cu

Reese din aceste diagrame, ci beneficiile si cheltue-
lile au crescut in acesti dece ani cu aproape 50 %, ma-
sinele kilometrice cu 70 9%, consumarea de abur cu 30 o,
costul aburului a variat pufin in 10 ani, si media pre-
tului e de 27 lei pe tonai.

Vitesa trenurilor.

Vitesa celor mai multe trenuri de pasageri intre Lu-
cerna si Chiasso a fost de 40 kilom. pe ord, coprindénd
si opririle, maximum a fost de 50 kilom. pe cand cu
masinele noi s'a ajuns la 60 kilom. pe ord in pirtile
cele mai dificile, si la 90 kilom. pe ori in locurile asezate.
Iatd un tablou al viteselor trenurilor alpine in genere.

. . | .
succes prin parapete speciale. | Waximum Media vitesei
LINIA | de pantd . i
Accidente. ' la %0 ’
Soliditatea constructiunei si ingrijirea supravegherei o " x N
au facut ca accidente si nu existe pe aceasta linie; cele St. Gothard. . . .- . ..| 27 :{ég Kn aging ;gich'
care au avut loc sunt datorite imprudentei victimelor. Mont Cenis . . . . . . . . |25 35
Impiegatii sau familiele lor, in cas de accidente in g:t!’::'g_ A ggo | g )
exercitiul functiunei lor, sunt ajutati de companie, prin Semmering . . . . . ... 25 35>
spitale, pensiuni si fonduri de accidente. | |
~ UiNiA S GOTHARD i LECATUR.
Tirstiors e chell é admintols. Masini-4si co, consumatia a
4883 1493 o wcestul abecrulees 1883 -
baomFs et
e l i 79
- Jaow , C /L
w U —t A...
7 oo -
| \\ Costul e
' 'osf burdlut e
P Sna N / s, .
= feomo, n-‘-;
. 4
Ll wed L5000
”r l~.1
Pe3r3eanqe, §t33332324a03

Totalul beneficiilor i cheltuelelor.

Pentru anul 1893 sunt coprinse in tabloul urmétor:

TOTALE | Pe kilom. | Pe tren kim.

|
LEI le Lll LE1

Ny 14, 951 400“ bb. 2xo 6.00

N 8.274.000, 31000‘] 332
| 6.677.40db m.uq’ 2.68‘

Venituri brute .. .

Cheltueli de administratie .
Beneficiu net

Cheltuelile de administratie se urca deci la 55.34 %
din beneficiul total.

Diagrame.

Ele coprind, pe o perioda de 10 ani, beneficiile, chel-
tuelile, consumarea de abur, costul acestuia si numérul
de masini kilometrice.

Lungime equivalenti.

Pentru a determina lungimea ecuivalenti (adica lun-
gimea in aliniament si orizontali a liniei, desvoltand
pantele si curbele sale), vom intrebuinta formula lui
Ghega

EL=L+6(1+ ‘%")4-0.75?

L represintd suma sectiunilor in palier (57 klm); G==208

suma sectiunilor in panti, g media pantei (1 la 83) si

A suma unghiurilor tuturor curbelor (15264°)
Inlocuind

57 + 208 (1 +-g3) +0.75 ‘ot — 546.6 kilometri.

Acest resultat este confirmat, daci determinim lun-
gimea echivalentd intr'alt mod, adicd cu ajutorul coe-
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ficientului lungimei echivalente, pe care 'l obfinem in-
multind travaliul mPcaniL cu viteza medie, si divizind
prin travaliul mecanic ‘in palier, inmultit cu v1te7a
maxima.

Inainte, greutatea medie a trenurilor era de 480 tone,
iar panta medie 1.29, sau 12 m. pe kilometru, vitesa
medie 8.5 m. pe secundid sau 30 klm. pe ord, pe cand
‘viteza maximi in sectiunile orizontale era de 50 Kklm.
pe ord sau 14 m. pe secundi. it

Luéand coeficientul de tractiune 5 klgr. pe tond, avem

1

pentru coeficientul lungimei echivalente. AL

68.510
T 33600

480t (l2+ b) X85

480 (V45X 14 ™ = 2.04,

Dobandnm ast-fel  pentru intreaga linie:
265% X 2. 04 = 540 klm. -

resultat aproape identic cu acel al formulei lui Ghega.

: Coeficientul lungimei echivalente fiind 2, resultd ci
vitesa pe sectiunea St. Gothard de 40—50’ klm cores-
punde celei de; 80——100 klm. pe palier si in almlament
si parcursul medlu de 100 klm pe di de la St Gothard

56

echivaleazi cu 200 kil. pe o linie, ce se poate consi-
dera in aliniament gi palier.

De asemenea trenurile si masinele kilometrice de la
St. Gothard, corespund cu indoitul aceluasi kilometragiu
pentru aliniamente si palicre.

Capitalul total al intreprinderei.

Actlum . 50.000.000
Subventiuni de la Italla, Germama, Elvetia . 120.000.000
Obligatiuni . . e+ e« 4 e . . . . 100.000.000
Rezerve, reinoiri si, alte fondurl 9.000.000

Fondul de constructiuni (interese acumulate
., din. capitalul a valoir] . 1.000.000
280.000.000

Actiunile de 500 lei valoreazi actualmente 850 lei.
Concesiunea este acordati pe 99 ani incepand de la

:1882;' cu posibilitate pentru confederatia Elvetiana de

a o réscumpira dupe 27 ani, adici dupe 1909.
Cele trei state au dreptul la 509 din bencficiul net,
dupe ce s’ar plat1 mai intaiu 79 actionarifor.

dapa « Engmeerm »
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CONS]RUCTIUNFA Sl INIRI:IIN]:REA CAILOR FERATE

Predat la scoala speciald de intrefinere, de GEORGE N. OPRAN, -inginer sef, editia Directlunei Generale C. F. R,

Aceastd lucrare, in prima. sa parte e consacrati con-
structiunei si intretinerei ciei; si cum autorul se a-

dreseazd unor persoane, care trebue si céstige cunos-
tinte cat de precise si cat de repede, consideratii tec-

nice teoretice lipsesc. Descrieri aminuntite insd si nu-
meroase figuri, fac citirea sx intelegerea uvragiului u-
soara $1 interesanta.

‘In cap. I, autorul expune consideratiuni generale a-
'supra lucrarilor de -asezare a ciei; m'éap. II descrie
materialele de cale. , ‘ : ]

Cap. III, IV si V trateazi despxe asezarea céei, a
schimbatorilor. de cale si accesoriilor.

In cap. VIsi VII si descriu lucrarile de art si garile.

Cap, VIII si IX trateazd despre lucririle efectuate cu
-coloanqle de mtrepmere in caz de mzapadm ete.. $1
despre 1ptr¢t1nerea propriu, z1s5. a,_céel.:

|

Cu mare preciziune sunt stabilite aci principiile ge-
nerale, din care cu usurintd se pot deduce si varia la
infinit regule pentru intretinere in fie-care caz anume.

In partea a doua a cursului (apendice) sunt coprinse
numeroase date de o importan{d incontestabila.

Enuntarea capitolelor, va arita si mai bine interesul
practic, ce presinti aceasti a doua parte.

- Calitatea si dimensiunea materialelor; condiliuni
penlru executarea lucrdrilor; caete de sarcini; Fabri-
carea caramizilor, ferului, ofelulusi.

Din cele expuse, se vede planul simplu si logic a-
vut in vedere de autor, care a stiut sa grupeze intr'un
cadru cu aparenfe modeste o materie asa de variati.

~Uvragiul e venit la timp, pentru toti doritorii - res-
pandirei cunoscintelor pracuce in importanta ramura
‘a ‘clilor ferate,

" Autorii de lucrari tecnlce carl doresc si- se dea seami de pubhcarlle lor, sunt
-rugam sﬁ adreseze un: exemplar Redactlunel Buletinului. ~
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