ficientului lungimei echivalente, pe care 'l obfinem in-
multind travaliul mPcaniL cu viteza medie, si divizind
prin travaliul mecanic ‘in palier, inmultit cu v1te7a
maxima.

Inainte, greutatea medie a trenurilor era de 480 tone,
iar panta medie 1.29, sau 12 m. pe kilometru, vitesa
medie 8.5 m. pe secundid sau 30 klm. pe ord, pe cand
‘viteza maximi in sectiunile orizontale era de 50 Kklm.
pe ord sau 14 m. pe secundi. it

Luéand coeficientul de tractiune 5 klgr. pe tond, avem

1

pentru coeficientul lungimei echivalente. AL

68.510
T 33600

480t (l2+ b) X85

480 (V45X 14 ™ = 2.04,

Dobandnm ast-fel  pentru intreaga linie:
265% X 2. 04 = 540 klm. -

resultat aproape identic cu acel al formulei lui Ghega.

: Coeficientul lungimei echivalente fiind 2, resultd ci
vitesa pe sectiunea St. Gothard de 40—50’ klm cores-
punde celei de; 80——100 klm. pe palier si in almlament
si parcursul medlu de 100 klm pe di de la St Gothard
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echivaleazi cu 200 kil. pe o linie, ce se poate consi-
dera in aliniament gi palier.

De asemenea trenurile si masinele kilometrice de la
St. Gothard, corespund cu indoitul aceluasi kilometragiu
pentru aliniamente si palicre.

Capitalul total al intreprinderei.

Actlum . 50.000.000
Subventiuni de la Italla, Germama, Elvetia . 120.000.000
Obligatiuni . . e+ e« 4 e . . . . 100.000.000
Rezerve, reinoiri si, alte fondurl 9.000.000

Fondul de constructiuni (interese acumulate
., din. capitalul a valoir] . 1.000.000
280.000.000

Actiunile de 500 lei valoreazi actualmente 850 lei.
Concesiunea este acordati pe 99 ani incepand de la

:1882;' cu posibilitate pentru confederatia Elvetiana de

a o réscumpira dupe 27 ani, adici dupe 1909.
Cele trei state au dreptul la 509 din bencficiul net,
dupe ce s’ar plat1 mai intaiu 79 actionarifor.
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Predat la scoala speciald de intrefinere, de GEORGE N. OPRAN, -inginer sef, editia Directlunei Generale C. F. R,

Aceastd lucrare, in prima. sa parte e consacrati con-
structiunei si intretinerei ciei; si cum autorul se a-

dreseazd unor persoane, care trebue si céstige cunos-
tinte cat de precise si cat de repede, consideratii tec-

nice teoretice lipsesc. Descrieri aminuntite insd si nu-
meroase figuri, fac citirea sx intelegerea uvragiului u-
soara $1 interesanta.

‘In cap. I, autorul expune consideratiuni generale a-
'supra lucrarilor de -asezare a ciei; m'éap. II descrie
materialele de cale. , ‘ : ]

Cap. III, IV si V trateazi despxe asezarea céei, a
schimbatorilor. de cale si accesoriilor.

In cap. VIsi VII si descriu lucrarile de art si garile.

Cap, VIII si IX trateazd despre lucririle efectuate cu
-coloanqle de mtrepmere in caz de mzapadm ete.. $1
despre 1ptr¢t1nerea propriu, z1s5. a,_céel.:

|

Cu mare preciziune sunt stabilite aci principiile ge-
nerale, din care cu usurintd se pot deduce si varia la
infinit regule pentru intretinere in fie-care caz anume.

In partea a doua a cursului (apendice) sunt coprinse
numeroase date de o importan{d incontestabila.

Enuntarea capitolelor, va arita si mai bine interesul
practic, ce presinti aceasti a doua parte.

- Calitatea si dimensiunea materialelor; condiliuni
penlru executarea lucrdrilor; caete de sarcini; Fabri-
carea caramizilor, ferului, ofelulusi.

Din cele expuse, se vede planul simplu si logic a-
vut in vedere de autor, care a stiut sa grupeze intr'un
cadru cu aparenfe modeste o materie asa de variati.

~Uvragiul e venit la timp, pentru toti doritorii - res-
pandirei cunoscintelor pracuce in importanta ramura
‘a ‘clilor ferate,

" Autorii de lucrari tecnlce carl doresc si- se dea seami de pubhcarlle lor, sunt
-rugam sﬁ adreseze un: exemplar Redactlunel Buletinului. ~
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Fig. 1

Locomotiva No. 2344 (Partea dréptd)
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Locomotiva No. .1737 (Paritea stdngd)
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abed represintd suprafafa de contact a bolfer de cavamida.

DEFECTARILE FOCARELOR DE OTEL

REPARATIUNI ALE INTERSTICIILOR PLACEI TUBULARE

Fig.J
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Inelul este nituit din ambele pirfi dacd cazanul e destubat.

> Tub de un diametru inferior
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" Inelul este nitust numad din_partea foculul dacd casanul n'a fost_destubat.

I
B\ N

AN \\\\1\‘\\‘&&5&\\\\\\\‘%\\\\&}\\\\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\“

https://biblioteca-digitala.ro

diamelrulnl uormal Pprins in el si nitust,

* ANUL 1885

Y d4r

Fig 4

; D}ﬁ ‘tn cupru rogin . |

SECTIUNEA €D

Dop ‘e m)rd rosiiy

BN

\

_

NN

SECTIUNE

7

AR T2 00 B

Z

7

7

Z.

N

'N)

P 2R e

R R R TR TR
%
%

‘AN

N\
7
7
P

%




I

ANUL 1895

72

SOCIETATEA POLITECHNICA FRAGMENTE DE LATURI STRICATE PROVENIND DIN FOCARE DE OTEL ALE LOCOMOTIVELOR AMERICANE
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LINIA FETESTI-CERNAVODA
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