MEMORII S| COMUNICARI

RECONSTRUCTIA PODULUI PESTE TROTUS

Introducere

In anul 1891 decizéndu se verificarea podurilor me-
talice ale ciilor ferate, aceasti importanti lucrare s’a
ficut, sub ordinele D-lui Inspector-general Saligny, in-
cepand cu verificarea podurilor de pe linia Bucuresci-
Roman (prin Barbosi), ca cea mal vechid dintre liniile
principale.

Intre primele poduri cari s’au verificat este si podul
peste Trotus, langi Adjud, la klm. 3614100 de pe linia
in cestiune si care formeazi obiectul acestui articol.

Podul vechiu (A se vedea plansa).

Podul vechii, de lungime totali de 300 m. avea 7
deschideri diferite, a nume:

1 grinda parabolici de 20 m. deschidere,

2 grindi Schwedler de 39 m. 30 deschidere, si

4 grindi semi parabolice de 49 m. 00 deschidere.

Lucrarile de verificare. Verificarea suprastructurei
metalice, care consisti din mésurarea dimensiunilor tu-
tulor pieselor, insemnarea diferintelor gisite intre di-
mensiunile indicate pe desemnuri si cele reale, complec-
tarea desemnurilor unde nu erau suficiente, constatarea
defectelor de constructiune si in fine determinarea, in
biurou, a travaliurilor la cari lucreazd diferitele piese,
ne-a condus la resultatul cid aceste travaliuri intreceau
cu mult limitele admise dupd prescriptiunile noui si,
in unele casuri isolate, mergeau pana la 1800 sau 2000
kgr. pe cm.?

In aceste conditiuni, impunéndu-se refacerea tabliere-
lor, era necesar si se verilice si starea infrastructuci,
mai cu seami cii nu existau date certe in privinta adan-
cimilor de fundatie; iar dupe indicatiunile mai multor
locuitori din localitate, care lucraserd la constructiune,
adidncimele de fundatie ar fi fost cu totul insuficiente.

Pentru a scipa de aceastd indoiald s’'au ficut sondage
prin interiorul zidariilor i s’a constatat, — dupa cum se
poate vedea din plansa aliturati, unde sunt inscrise co-
tele fundatiunilor pilelor vechiului pod,— ca fundatiunile
pilelor 1, 2 si 3 erau d’asupra punctului celui mai de jos
al fundului cu 1 m .55, 1 m.;55 si 1 m.,00. Fundatiunile
pilelor 4, 5 si 6 erau, in adevér, scoborate sub punctul
cel mai de jos al fundului, insd numai cu I m.60, 0m.65
si O m.,65.

Examinand cotele inscrise pe desemn se mai con-
stati ci pilele 1 si 2 au fundatiunile cu 50 cm. d’asupra
etiagiului chiar, pila 3 abia are fundatia cu 5 cm. mai
jos de etiagiu; pila 4 singurd e fundati mai adanc, la
2m.,65 sub etiagiu; iar pilele b si 6 au fundatiile lor la
1 m. 70 sub etiagiu.

Proiectul de reconstructiune

Fundatiunile pilelor podului vechiu fiind, dupa cum
am védut, cu totul insuficiente s'a decis si se refaca
zidariile din nou iar pentru tablierele metalice, spre a
determina cari travee trebuesc consolidate si cari inlo-
cuite, s’a admis c¢i, — din causa dificultitilor de lucru
pe loc i a intreruperilor in lucru, produse de circulatia
trenurilor,— o tond de fer adiogati unui pod in curs de
exploatare costi de 3 ori mai mult ca o tona de fer pen-
tru un pod nou,'lucrat in atelier si montant fari im-
pediciri.

Resultatele consolidarilor ficute au probat ulterior ci
acest raport intre costuri este esact.

Insemnand dar cu:

S, costul unei tone de fer pentru un pod nou,

costul unei tone de fer adiogat unui pod in ex-
ploatare va li:
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Afarii de aceasta, in hypotesa unui pod nou, trebue si
tinem seamd de faptul cd inlocuirea unei iravee vechi
printr'una noud, fird a intrerupe circulatia de cat pen-
tru un timp scurt, nu se poate face de cat montand po-
dul nou aldturi de cel vechiu, ripand apoi travea ve-
chid pe o scheld facuti de partea opusd traveei noui
si in fine ripand travea noud pe ziddriile rémase libere.

Prin urmare se face un al 2-lea esafodagiu, al carui
cost, Impreund cu costul riparei celor 2 travee vechi
si noui si costul demontirei podului vechiu, sporesce
costul unei tone de fer pentru un pod nou, montat si
agezat la loc cu aproape 1/5, ast-fel ci acest cost va fi:

S
S+ 5
Daca lusemnam cu:
G, greutatea podului inainte de consolidare,
g, greutatea ce trebue addogati pentru a reduce
travaliurile la limitele admise,
greutatea podului dupd consolidare va fi:
G+g |
Greutatea unui pod nou satisficénd la aceleasi con-
ditiuni ca podul consolidat va fi sensibil egald cu:
G+ g()
Pentru egalitatea de cost intre un pod nou si un pod
consolidat vom avea:

B8 =G+ o) S+ 5 )

Cum insd pentru egalitate de cost, un pod nou este
preferabil unui pod consolidat si cum consolidarea da
loc la diferite sujetiuni pentru exploatare, s’a admis ca
si se faca consolidarea numai cand costul acesteia va
fi mai mic ca 2/3 din costul unui pod nou.

Acecasta se poate exprima prin relatiunea:

508 < = (G40 (54 5),

de unde:
4
& F
€< 17 ¢
sall aproximativ
1
g < 5 G,

ceea-ce arati cd conditiunea pentru ca consolidarea si
fie mai avantagioasi, in hypotesele admise, este ca greu-
tatea de material de adiogat si fii mai mici ca o treime
din greutatea podului considerat.

Facéndu-se projectele de consolidare s'a gisit cd pen-
tru traveele cu grindi Schwedler si pentru cea para-
bolica greutatea de material de adiogat era mai mare,
si pentru traveele cu grindi semi-parabolice mai mici
ca o treime din greutatea primitivi; ast-fel ci s’a decis
inlocuirea traveelor Schwedler si a celei parabolice, iar

() In realitate greutatea podului nou va fi ceva mai mici, de
oare-ce in acest cas se pot potrivi mai bine sectiunile pieselor
de cat in cas de consolidare, unde, pentru adaose, se impun
unele dimensiuni, cari maresc nepotrivirea sectiunilor.
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cele 4 travee cu grindi semi-parabolice si se consoli-
deze, de oarc-ce consolidarea se presinti ca mai avan
tagioasd atat dupid formula de mai sus, cit si din modul
de compunere al sectiunilor pieselor vechi, care fdcea
addogirca de piese noui mai usoard ca la cele-l'alte ti-
puri de poduri.

Nu vom descrie lucririle de consolidare, cari vor
forma objectul unui articol scparat, vom mentiona numai
cd aceastd lucrare, inceputi in toamna anului 1892, a
durat aproape un an pani in toamna anului 1893.

Pastrandu-se cele 4 grindi semi-parabolice s’ar parea
cd ar [i fost mai simplu si se facd pilele noui in locul
celor vechi sustinénd tablierile pe esafodage.

Aceastii solutiune s’a abandonat insid chiar de la in-
ceput din causa dificultitilor si costului insemnat al
scoaterei pilelor vechi.

Rémanea dar si se facid podul nou pe un traseu nou
sau si se pastreze asa vechiu deplasand zidariile in
sensul longitudinal al podului.

S’a admis aceasti solutiune din urma, fiind-ca in casul
unui pod in deviatie, traveele semi-parabolice ar fi tre-
buit mutate lateral pe pilele si culeele noui, ceea-ce ar
fi avut inconvenientul c3, incepénd riparea uneia din
travee, si intrerupea circulatia pe linia vechid si nu se
restabilea pe linia noua de cat dupa ce toate traveele
ar fi fost ripate pe zidariile noui.

Ast-fel intreruperea circulatiunei trenurilor ar fi durat
mai mult timp, producénd mari impedicari pentru ex-
ploatare.

Tot odatd, in acest cas, cantitatea cu cari trebuiat
deplasate tablierele era indoiti de aceea cu care s’a
deplasat in realitate.

In adevér, in cas de deplasare laterald, pilele noui
ar fi trebuit si aiba axele lor longitudinale in prelun-
girea axelor longitudinale ale pilelor vechi.

Lungimile la basa ale pilelor vechi fiind de 12m,50 si
ale pilelor noui 10m,70 si lisand un interval de ccl pu-
fin 4 m. intre ele,— atat din causi ca chesonul, in sco-
borare si nu intalneascd anrocamentele pilelor vechi
cat si pentru ca sidpaturile fundatiilor pilelor noui si
nu provoace vre-o deplasare a pilelor vechi, — vedem
ca distanta intre centrele pilelor vechi si noui ar fi fost
12.50 - 10.70

2
urmare si deplasarea tablierelor ar fi trebuit si se faci
pe 15m,60; pe cand in casul deplasirii longitudinale,
largimile pilelor vechi si noui fiind de 4 m. si 3m,50
si lasand acelas interval intre ele, distanta intre cen-
trele pilelor vechi §i noui si prin urmare lungimea
de deplasare a tablierclor trebuia si fie numai de
4 -+ 3.50
-2

In realitate s’a luat 8m.

Iufeala de deplasare neputénd fi mai mare de 3 pana
la 4 m. pe orid, se vede importanta micsorirei lungimei
de deplasare.

cel putin de -+ 4 sau 15m,60, si prin

+ 4 sau 7m,75.
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Tot o dati, din causa depirtirii intre axele podului
vechiu si nou lungimea variantei ar [i intrecut 2 klm.
¢i cum iniltimile de rambleu sunt relativ mari, con-
structia ei ar fi represintat o cheltuiala destul de in-
semnata. '

Afard de aceasta pentru a se putea face mutarea grin-
dilor pe zidariile noui trebue si se astepte ca toatd
portiunea de pod dintre culea noua Pufesci si a 2-a pila
noui si fii complect terminata si atunci viiturile pro-
babile de primivara ar fi gisit podul tot pe zidariile
vechi nesigure.

S'a admis dar si se facd zidiriile noui in axa podului
vechiu, deplasindu-le, in raport cu acestea, in sensul
longitudinal al podului si cum malul din spre Adjud
era mai expus, deplasarea s'a ficut in aceasti direc-
tiune, ast-fel ci culea noud Adjud cade in dosul culeei
vechi, iar pila V noud la 8 m distantd in spre Adjud,
de pila vechia VL

Aceasti distantd se repeti cu mici diferinte, intre pi-
lele vechi si cele noui corespunzétoare, pana la pila 3-a
vechii si a 2-a noui.

De la acest punct inainte urmand a se inlocui traveele
cxistente urma si se mireasci si deschiderile, cele vechi
fiind prea mici in raport cu costul zidariilor.

Pentru a avea uniformitate pe toatd lungimea podului,
s'a ciutat a se inlocui cele 3 travee din spre Pufesci cu
2 grinzi semi-parabolice de 49 m. deschidere, identice
cu cele 4 cari rémaneau de la podul vechiu.

Lungimea podului réménea aceiasi, se suprimi insi
o pila ; se realiseazid prin urmare o economie insem-
nata.

Cum insd in acest cas 1-a pild noud ar fi cizut peste
a 2-a pila vechid s’a mirit deschiderile, ficénd in loc de
2 grindi de 49m., 2 de 58 m. deschidere. Culea noua
Pufesci cade ast-fel in dosul celei vechi si se sporesce
putin lungimea podului.

In fine, aparatele de reazim vechi ale grindilor semi-
parabolice fiind fird balancieri au trebuit si fie inlocuite.

Inil{imea aparatelor de reazim devenind ast-fel mai
mare, atrigea dupe sine sau micsorarea iniltimei pilelor
si culeelor sau ridicarea nivelului liniei.

Ne-am oprit la solutiunea a 2-a, din causi cié apele
extraordinare ajungeau pand aproape de curonamente.

Ast-fel s’a ridicat nivelul calei cu b0 cm., adici ceva
mai sus chiar de cat necesita introducerca nouilor apa-
rate de reazim.

Starea actuald a podului (A se vedea plansal.

Actualmente pilele si culeele noui sunt toate termi-
nate; cele 4 travee semi-parabolice sunt deplasate si
asezate pe zidariile noui; ast-tel cid de la a 2-a pild noud
pand la culea Adjud podul se afla in starea definitiva
dupi proiect,

Cele 2 travee Schwedler si grinda parabolici de la
capétul Pufesci sunt in starea de mai inainte, pe pilele

vechi, iar 1-a pili noud care este si ca complect termi-
natd nu servesce de o cam dati.

In locul rémas liber intre a 2-a grindi Schwedler si
1-a grinda semi-parabolicd, prin deplasarea acesteia, s'a
introdus o grinda metalica de 7 m. 60 lungime, iar por-
tiunea dintre culea noud Pufesci si cea vechid s'a com-
plectat cu o grinda de lemn de 8 cm. lungime.

Vedem dar ca s’a pastrat traseul si ci pentru a aduce
podul in starea actuald s’au ficut urmitoarele lucriri :

1) Refacerea din nou a zidariilor ;

2) Ridicarea intregului pod cu 50 cm.;

3) Riparea grindilor semi-parabolice pe zidariile noui.

4) Introducerea celor 2 grindi in spatiurile rémase li-
bere intre culea noud si cea vechida Pufesci si intre pila
vechid III si pila noua II

Aceastd din urmé lucrare fiind cu totul usoarda o vom
mentiona numai, iar pe cele-l'alte 3 le vom descrie in
detaliu.

Refacerea pilelor si culeelor.

Pilele si culeele noui s’au fundat cu aer comprimat
la adancime de 10m. sub etiagiu.

Ele sunt incastrate in argili compacti pe indltimi
variind de la 30 la 50 m.

Chesoanele pilelor, rotunjite la capete, au 10,70 m.
lungime pe 3,60 m. largime ; ale culeelor, dreptunghiu-
lare, au 10,50 m. lungime pe 4 m. largime.

Pilele au la partea superioari 7,80 m. lungime pe
2,30 m. largime, iar culeele 7,10 m. lungime pe 2,10 m.
lirgime, adicd atat pentru pile cat si pentru culee strictul
necesar.

Dupd cum se vede pe desemn zidiria de elevatie
este excentric asezati pe zidaria inferioara.

Aceasta provine din faptul ci sub pod nefiind inil-
time suficienti pentru cosul si eclusa de aer, acestea
au fost asezate la un capat al chesonelor, ast-fel ca ele
sd iasd in sus, langd pod si sd se poatd inalta dupa
trebuinta.

Lucrarea fiind urgenti s’a inceput chiar in iarni, in
primele zile din Februarie 1394.

Dificultitile erau alt-fel mairite, atat din causa apro-
visiondrilor céat si in privinta lucrului.

Toate zidiriile eseculate inainte de 15 Martie au
trebuit si se facd in bardci incilzite, materialele se fi-
neau, 24 de ore inainte de intrebuintare, in baraci a-
semenea incilzite iar pentru spilarea lor gi pentru
confectionarea mortarelor se intrebuinta apa calda.

Tote mortarele s’att ficut cu ciment.

Pentru a evita intirzieri din causa dificultitilor de
aprovisionare a pietrei s’au ficut, la pile, hausse me-
talice care s'an umplut cu beton si a ciror indltime,
impreund cu camera de lucru, este de 5 m.;iar pentru
culee aceasti indltime este de 7 m.

Tot din causa dificultitei de aprovisionare a pietrel
dintr'un singur loc, s'a admis a se intrebuinfa pentru
paramentele nevézute piatrd de Tarciu si de Ulmeni.
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Soclul insi si paramentele vézute precum si cusinetii,
curonamentele si dalagele s’au esecutat in piatri de
Tarcau.

Pilele pe cari se reazimi traveele semi-parabolice si
culeea Adjud, au fost complect terminate la 1 Maiu,
iar cele-l'alte pile si culea Pufesci la 1 Iulie 1894.

Valoarea totald a zidariilor se urca la aproape 500,000
lei pentru 5 pile si2 culee.

Introducerea in cale a unei grinzi parabolice de
20 m. deschidere, necesard pentru constructiunea
culeelor noui. Dupi cum am ardfat mai sus culeele
noui s'au ficut in dosul celor vechi, prin urmare a
trebuit si se sape in rambleu si pentrua nu intrerupe
circulatia trenurilor, s’'a introdus in cale o grindi pa-
rabolici de 20 m. deschidere, rezimati la un capit pe
culeea veche, iar cu cel-I'alt pe rambleu in modul in-
dicat pe desemn.

Sub aceastdi grindd s’a sidpat apoi rambleul si s’a
putut introduce si fonsa chesonul culeei noui,

Pe plansd sunt indicate diferitele fase prin care a
trecut aceastd lucrare, si se poate vedea ci grinda s’a
montat langid cale, pe un rambleu ficut langd acela
al liniei.

Pentru a putea introduce grinda a trebuit si se des-
faci rambleul vechiu pe o indltime de 1m,10. Cubul
de. pimént ce era de scos pe lungimea de 20 m. a po-
dului a fost de aproximativ 150 m. si de oare-ce grinda
trebuia introdusi In cale in intervalul trecerei a 2 tre-
nuri, cei 750 m. de debleu nu se puteau face in mo-
mentul punerii grindei in cale.

De aceea rambleul s’a desfiacut pe portiuni mici, pana
la 1m,10 sub nivelul sinei si s’a inlocuit treptat cu tra-
verse, in modul indicat pe desemn.

Astfel cand s’a ripat grinda in cale a fost lesne si
se alunece mai intdiu traversele jos de pe rambleu,
Iucru care n’a durat de cat o jumétate de ora.

Reazemul de pe rambleu al grindei parabolice era
format din 3 rinduri de traverse speciale si era ficut
inainte de riparea grindei precum si calea pe grindi;
ast-fel cd nu réméanea dupa ripare de cat si se aseze
grinda pe reazime si sa se lege linia.

Operatiunea a durat in total 2 ore, in intervalul a
2 trenuri

Riparea Insd propriu zisi a grindei s’a ficut intr'un
sfert de ord; pe o cale compusd din 4 sini asezate cate
2 sub montantii 1 ai grindei pe nisce capataic de lemn
depirtate unul de altul de 1m.50.

Pentru ca grinda si nu taie sinele prin pértile ascu-
tite ale cornierclor semelei pe care se reazimi, s’a im-
bricat partea inferioard a cornierelor cu o bucatd de
told indoitd dupa forma lor.

Tractiunea s’a ficut cu ajutorul a 2 cable de otel
legate de grindd §i puse in migcare prin 2 troliuri or-
dinare.

Dupi terminarea complectd a culeelor s'a refacut
rambleul sub grinde, apoi s'a scos grinda reficénd calea

din nou pe traverse, cari apoi s'ail scos treptat, refi-
cénd portiunea de rambleu corespunzitoare pe 1m,10
de indltime.

Grinda parabolicd a fost apoi demontati si a servit
in acelagi mod pentru constructiunca culeci a 2-a.

Ridicarea podului la nivelul definitiv.

Dupd cum am spus deja podul trebuia ridicat cu
50 centimetri.

Grindile semi-parabolice avénd reazime fard balancieri,
aceasta ridicare nu se putea face de o dati, ci trebhuia
si sc facd treptat; cici alt-fel plicile de reazim ne mai
fiind orizontale nu s’ar mai fi rezimat pe toati suprafata.

Insd pentru a nu fi sliti si introducem sub reazime
placi avénd formid de pand, cari ar (i fost grele de exe-
cutat s’a admis ci diferenta de nivel intre capetele ace-
leasi grindi sa poata fi de H cm.

Grindile Schwedler din contra aveau reazime cu ba-
lancieri, ast-fel ca capétul de pe pila Il vechid a grindei
Schwedler s’a ridicat, treptat cu ridicarea grindilor semi-
parabolice cu toata indltimea de 50 cm., ast-fel ci la
stirsitul acestei ridicari, grinda a 2-a Schwedler avea
capétul Adjud cu 50 em. mai sus de cat capétul Pufesci.

Aceasta era fard inconvenient cici represinta o panti
numai 10mm. pe o lungime mica si pentru un timp
foarte scurt, fiind-ca imediat ce s’a terminat ridicarea
grindilor semi-parabolice s’au ridicat si cele-I'alte 3 travee
la nivelul definitiv.

Admitandu-se dar cd denivelarea intre capetele unei
travee de 49 m. poate fi 5 cm. s’a procedat in modul
urmator :

S'au ridicat de o datid reazimele ambelor travee de
pe aceeasi pild spre a nu avea o denivelare brusci in
acest punct. '

Ridicarea s’a ficut cu ajutorul a 4 prese hidraulice
de putere a 70—100 tone si cari aveau si ridice fie-
care aproximativ 35 tone.

Presele erau asezate in modul indicat pe desemn si
ca sigurantd in cas cind presele ar fi cedat s'au pus
langé ele pene pe stejar cari si stringeau pe mésuri
ce podul se ridica cu presele.

Acestea fiind asezate sub entretoase, reazimile réma-
neau libere §i prin urmare dupi ce podul se ridica cu
cantitatea necesard pentru o operatiune se puneau pe
cusineti calage de grosime corespunzitoare ridicarii fi-
cute; se slibeau penele si presele lisind podul si se
ageze pe reazimile sale, iar presele se mutau pe alta pila.

Mutarea si instalarea aparatelor de ridicare era o o-
perafiune delicatd si lungd de aceea s’a ciiutat si se
micsoreze numérul mutirilor.

Pentru aceasta s'au ridicat mai intaiu capetele grindilor
de pe pila 4 si 6 cu 5 cm., ast-fel ci aceste capete
erau cu b cm. mai sus de cat cele de pe pila 3 culea.
Adjud.

Dupé aceasta s’au ridicat capetele grindilor de pe
pila 3 culea Adjud cu 10 cm. si e usor de v&dut ci
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dupd ridicare ele nu erau de cat cu 5 cm. mai sus
de cat cele de pe pilele 4 si 6. Ast-fel s’a putut con-
tinua ridicand succesiv capetele cu cate 10 cm. in loc
de 5, ceea ce micgoreazd numérul operatiunilor fara
a produce deniveliri mai mari de 5 cm. intre capetele
aceleasi grindi.

Riparea grinzilor de 49™

Pentru riparea acestor travee s’a impus ca prima con-
ditiune ca si nu se intrerupi circulatia trenurilor si si se
poata permite trecerea unui tren chiar daca travea asupra
cireiea se opereazd n’ar fi ajuns in positiunea definitiva
pe pilele noui.

De acea s’a ciutat a se realisa o cale continua pe care
sd alunece punctele de razim ale grinzilor si care si poata
suporta in ori-ce punct al ei podul incircat.

Din causa ca in momentul cand s’a ficut aceasti lu-
crare toate pilele erau pe uscat, s'a putut face in mod
economic o cale presintand toati siguranfa necesari,
umpland spatiul dintre pilele noui i cele vechi cores-
punzitoare cu pamént asezat in straturi si batut cu
maiul

Pe acest rambleu s'au asezat 3 rinduri de traverse
in modul indicat pe desemn, pentru ca greutatea po-
dului sa se repartiseze pe o suprafati mai mare.

In adevir, cum grinda poarta in tot-d’a-una pe 3 tra-
verse la partea superioardi, presiunca se transmite pe
rambleu prin 5 traverse de la partea inferioari.

Calea era complectati prin cate 5 fire de sini cram-
ponate pe ftraverse.

In conditiunile impuse trebuia si se renunte de a
face riparea prin ajutor de rulouri si s’au ficut nisce
alunecitori formati dupe cum se indici pe desemn din
cipataie de lemn de stejar bulonate intre ele si pe cari
erau prinse cupoane de sini.

La capetele acestor cupoane erau fixate cate 2 plat-
bande pentru a impedica o deraiare in cas de deplasare
bruscia a podului.
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Alunccarea facindu-se intre sini bine curitate si un-
se efortul de desvolat pentru a pune podul in miscare
nu era mai mare de 14 tone.

Tractiunea s’a facut prin ajutorul a 2 virteje de ri-
dicat locomotive, asezate horizontal si cari aveau si
producéd fie-care un efort de 7 tone. Ele se sprijineau
in capul sinelor forméand calea. Acest sprijin era cel mai
lesne de realisat si era suficient de oare-ce pe aceste
sini repausa toati greutatea podului si frecarea intre
sine era mai micd ca frecarca sinelor pe traverse.

Pentru ca surupurile virtejelor cari produc efortul
sa fie pe directiunea efortului, aparatele se sprijind pe
capiatul sinelor prin ajutorul piesei A, bulonati la ca-
patul lor.

Cursa surupurilor nefiind de cat de aproape 2 m. o-
peratiunea nu se poate face de o datd ci trebuiesc fa-
cute 3 reprise, aducand piulitele la capatul surupurilor si
scurtind lantul de tractiune. Acest lant este compus
din eclise, cea ce permite scurtarea sa dupe necesitate.
Aparatele sunt puse in miscare de cate 4 oameni,
lucrdand asupra manivelelor acestor aparate si pe ma-
surd ce o travee Inainteazi, in spatiul rémas liber intre
aceste travee si cea urmaitoare se complecteazd, ca
pe stive de traverse.

Linia rimanea afari de aceasta tot d’a-una incheiata
caci se slabeau tirfoanele pe travea in miscare iar pe
cele 2 vecine tirfoanele liind bine stanse sina rémanea
pe loc travea care era in miscare neputind antrena
sina care nu era prinsd de dansa, astfel ci in ori-ce mo-
ment liniea era gata pentru trecerea trenurilor.

Pentru prima grinda aparatele de tractiune erau
asezate pe rambleu, iar pentru cele urmatoare se a-
tarnau de grinda precedentd, cum se indicda punctat pe
desemn.

In acest cas Intre capataiele de reazim ale traveei pre-
cedente se lasi loc liber pentru trecerea barei de
tractiune.

Toate acestea sunt indicate in detaliu pe plansa a-
laturata.

PODURILE CELE NOUI PESTE DUNARE LA BUDA-PESTA

Oragul Buda-Pesta, situat pe ambele tirmuriale Du-
nirei, nu posedd pani acum de cit doud poduri —(ab-
stractie ficind de podul de cale ferati care trece raul
in avalul oragului) —; adicd podul suspendat, construit
intre 184249 de Clarke si podul Margareta, construit
in 187278 de societatea Fives Lille.

Aceste doud poduri erau deja de mult insuficiente
pentru marea migcare care existi intre ambele pérti
ale orasului mai cu seami ci serviciul mirfurilor se
face numai prin podul Margareta la extremitatea Nord
a oragului. Vara, serviciul pasagerilor se mai face si

prin mici vapoare, dar fireste, iarna aceasti circulatiune
e intrerupta.

Pe langd aceste consideratiuni, e de observat cit partea
sudicd a orasului n’avea nici o legituri directi intre
ambele maluri

Pentru aceste motive s’a hotirit constructia a doua
poduri noui in aceasti din urmai parte, unul la «Eskiiter»
(piata jurdmantului) si cel-l'alt la Févamter (piata va-
meij,—acest din urmid mai cu seami pentru serviciul
mdrfurilor grele.

Pentru a lirgi cercul de alegere al proiectelor s’a pu-
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