dupd ridicare ele nu erau de cat cu 5 cm. mai sus
de cat cele de pe pilele 4 si 6. Ast-fel s’a putut con-
tinua ridicand succesiv capetele cu cate 10 cm. in loc
de 5, ceea ce micgoreazd numérul operatiunilor fara
a produce deniveliri mai mari de 5 cm. intre capetele
aceleasi grindi.

Riparea grinzilor de 49™

Pentru riparea acestor travee s’a impus ca prima con-
ditiune ca si nu se intrerupi circulatia trenurilor si si se
poata permite trecerea unui tren chiar daca travea asupra
cireiea se opereazd n’ar fi ajuns in positiunea definitiva
pe pilele noui.

De acea s’a ciutat a se realisa o cale continua pe care
sd alunece punctele de razim ale grinzilor si care si poata
suporta in ori-ce punct al ei podul incircat.

Din causa ca in momentul cand s’a ficut aceasti lu-
crare toate pilele erau pe uscat, s'a putut face in mod
economic o cale presintand toati siguranfa necesari,
umpland spatiul dintre pilele noui i cele vechi cores-
punzitoare cu pamént asezat in straturi si batut cu
maiul

Pe acest rambleu s'au asezat 3 rinduri de traverse
in modul indicat pe desemn, pentru ca greutatea po-
dului sa se repartiseze pe o suprafati mai mare.

In adevir, cum grinda poarta in tot-d’a-una pe 3 tra-
verse la partea superioardi, presiunca se transmite pe
rambleu prin 5 traverse de la partea inferioari.

Calea era complectati prin cate 5 fire de sini cram-
ponate pe ftraverse.

In conditiunile impuse trebuia si se renunte de a
face riparea prin ajutor de rulouri si s’au ficut nisce
alunecitori formati dupe cum se indici pe desemn din
cipataie de lemn de stejar bulonate intre ele si pe cari
erau prinse cupoane de sini.

La capetele acestor cupoane erau fixate cate 2 plat-
bande pentru a impedica o deraiare in cas de deplasare
bruscia a podului.

61

Alunccarea facindu-se intre sini bine curitate si un-
se efortul de desvolat pentru a pune podul in miscare
nu era mai mare de 14 tone.

Tractiunea s’a facut prin ajutorul a 2 virteje de ri-
dicat locomotive, asezate horizontal si cari aveau si
producéd fie-care un efort de 7 tone. Ele se sprijineau
in capul sinelor forméand calea. Acest sprijin era cel mai
lesne de realisat si era suficient de oare-ce pe aceste
sini repausa toati greutatea podului si frecarea intre
sine era mai micd ca frecarca sinelor pe traverse.

Pentru ca surupurile virtejelor cari produc efortul
sa fie pe directiunea efortului, aparatele se sprijind pe
capiatul sinelor prin ajutorul piesei A, bulonati la ca-
patul lor.

Cursa surupurilor nefiind de cat de aproape 2 m. o-
peratiunea nu se poate face de o datd ci trebuiesc fa-
cute 3 reprise, aducand piulitele la capatul surupurilor si
scurtind lantul de tractiune. Acest lant este compus
din eclise, cea ce permite scurtarea sa dupe necesitate.
Aparatele sunt puse in miscare de cate 4 oameni,
lucrdand asupra manivelelor acestor aparate si pe ma-
surd ce o travee Inainteazi, in spatiul rémas liber intre
aceste travee si cea urmaitoare se complecteazd, ca
pe stive de traverse.

Linia rimanea afari de aceasta tot d’a-una incheiata
caci se slabeau tirfoanele pe travea in miscare iar pe
cele 2 vecine tirfoanele liind bine stanse sina rémanea
pe loc travea care era in miscare neputind antrena
sina care nu era prinsd de dansa, astfel ci in ori-ce mo-
ment liniea era gata pentru trecerea trenurilor.

Pentru prima grinda aparatele de tractiune erau
asezate pe rambleu, iar pentru cele urmatoare se a-
tarnau de grinda precedentd, cum se indicda punctat pe
desemn.

In acest cas Intre capataiele de reazim ale traveei pre-
cedente se lasi loc liber pentru trecerea barei de
tractiune.

Toate acestea sunt indicate in detaliu pe plansa a-
laturata.

PODURILE CELE NOUI PESTE DUNARE LA BUDA-PESTA

Oragul Buda-Pesta, situat pe ambele tirmuriale Du-
nirei, nu posedd pani acum de cit doud poduri —(ab-
stractie ficind de podul de cale ferati care trece raul
in avalul oragului) —; adicd podul suspendat, construit
intre 184249 de Clarke si podul Margareta, construit
in 187278 de societatea Fives Lille.

Aceste doud poduri erau deja de mult insuficiente
pentru marea migcare care existi intre ambele pérti
ale orasului mai cu seami ci serviciul mirfurilor se
face numai prin podul Margareta la extremitatea Nord
a oragului. Vara, serviciul pasagerilor se mai face si

prin mici vapoare, dar fireste, iarna aceasti circulatiune
e intrerupta.

Pe langd aceste consideratiuni, e de observat cit partea
sudicd a orasului n’avea nici o legituri directi intre
ambele maluri

Pentru aceste motive s’a hotirit constructia a doua
poduri noui in aceasti din urmai parte, unul la «Eskiiter»
(piata jurdmantului) si cel-l'alt la Févamter (piata va-
meij,—acest din urmid mai cu seami pentru serviciul
mdrfurilor grele.

Pentru a lirgi cercul de alegere al proiectelor s’a pu-
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blitac un concurs international ale cirui conditiuni au

metalici. Afari de exigentele tecnice, podurile trebue
si satisfacd si un efect estetic multumitor, mai cu seamé
in cea ce priveste podul de la Eskiiter, a ciirui positie
e mai centrali i mai vecind de podul suspendat cel
vechiu cu care trebue si se armoniseze fara a'i distruge
efectul. Impresia generalid trebue si fie a unei con-
structii usoare,— al doilea pod destinat, cum s'a spus
deja, mai mult pentru serviciul marfurilor poate si fie
ceva mai masiv. — Montagiul trebue sit se faci lisand
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un spafiu cat se poate de mare fird esafodagiu in riu.
—Lirgimea riului, de 312 m. pentru éntéiul pod si de
331 m. pentru al doilea, trebue sid fie trecuti,— daca
poate — cu o singurd traved, fird insi ca costul
total si intreacd cu mult suma de 10,000,000 de coroane
(5,000,000 de fiorini). In cas de imposibilitate, si se {aci
trei deschizituri, cea centrali de 170—175 m. peniru
intéiul pod si de 175180 m. pentru al doilea.

Profilul  goselei i nivelul muchiei inferioare a con-
structiel e lixatd, precum si largimea podului :
pentru podul de la Eskiiter 16 m. (10 si 343 m.p. tro
toare.)

SC

si pentru podul de la Févamter 17 m. (11 » 3--5 m. p.
trotoare.)

Greutatile de introdus in calcul sunt :

a) O incarcare uniform repartisatd de 450 kg. pe m.2

b| Pentru podul de la «Eskiiter» doud care de 2.50 m.
lirgime cu cate 2 osii, -—— cu 3 m.00 intre ele, — o lar-
gime de cale de 1.50 m. si o incircare pe roati de 4.0
tone, — pentru podul cel-alt, lirgimea cii e de 1,60 m. si
incircarea pe roati de 6.0 tone.

Ca de obiceili, se consideri sarcina care da resulta-
tele cele mai defavorabile.

Presiunea maxima a véntului, pe constructia neincir-
cata, se admite de 250 kg. pe m.2

Ca material se primeste ferul sudat sati otelul moale.
Doud premiuri erau destinate pentru cele doud proiecte
mai bune — intaiul de 30,000 de coroane si al doilea de
20,000. — Afard de aceste premiuri, o sumia de 10,000
coroane era destinatda autorulvi celui mai bun proiect
pentru Eskiiter, care ar fi trecut Dunirea cu o singura
deschidere, fara aintrece cu mult suma de 5,000,000 de
coroane. Aceste conditiuni nefiind indeplinite de nici
un concurent, suma s'a intrebuintat pentru un al treilea
premiu. Numérul concurentilor a fost foarte mare; 74 de
proiecte au fost trimise, care se pot imparti ast-fel:

Pod cu 1 deschidere Pod cu 3 deschideri

A) Eskiiter A) Eskiiter
Pod in arc - 16 | Cantilever cu o grinda
« suspendat 7 rezemati pe conso- 6
; . lele. - A
« « combi- : e
rn gl . | Cantilever fara grinda
» nat el arct. R S rezemati pe conso-
Grinda anexata la ex- lele. : 4
tremitatile .| 9 [Grindid continui 3
Grinda rezemata pe ar- Pod suspendat it
ticulatis . . L S 1 15
Bolta de piatra . 1 B) Fovamter
36 Cantilever cu o grinda
oy rezemati pe conso-

B Fovamter led Bt e bl tiy
AT o LI 3 | Cantilever [ira grinda
Grinda simpla 2 | rezemati pe conso-

5 lele H 3
Grindid continud. . 1
Py JCN TR FAE . 1
Pod suspendat. . . .| 1




Dintr'aceste proiecte, multe au fost eliminate din causa
insuficientei lor védite din punctul de vedere tecnic
sau estetic. Din restul care s’a cercetat mai de aproape,
au lost premiate trei si alte patru proiecte an fost cum-

pérate.
O =i dim in scurt descrierea a acestor proiecte:
- . - -

Diametrul cablului e de 50 ¢. m. el e invilit] cu o
sairmd de 3 m/m grosime si travalinl lui maximum e
de 3297 kg pe em?, otelul previzut trebuind si resiste
la 13000 kg pe em?

Greutatea cablului cu invelitoarea lui de sirmi e de
1. 5t pe m. curent.

- - -

(Fig 2.)

Cel care a avut premiul intiiit e un pod suspendat
cu cablu (pentru Eskiiter). Autorii sunt D-nii J. Kiibler,
inginer sel in Esslingen si architeetii Eisenlohr si Weigle
in Stuttgart. Podul trece Dunirea cu o singurd deschi-
dere de 310 m. Cablurile sunt compuse de 14023 sirme
zincate de eite 4 m. m.grosime, asczate paralel, cu osec-
tiune totald de 1846 em.2. Efortul de tractiune cel mai
mare la care trebue si resiste cablul e de GOS6 t re-
partisat ast-fel :

Greutatea proprie a podului . . . . - o« o« ML
“« accidentali. . 1588 t.

AR e o T

Tablierul e atarnat de_cabluri prin mijlocul unor bare
lormate de corniere, terminate la extremitatea lor infe-
rioari printr'un pas de surub care pitrunde intr'un
cerou pe care sunt rezemate grinzile transversale.

Rigiditatea podului ¢ obtinuti prin doud grinzi inte-
penitoare de o lungime de 313.m intre reazimele lor
si de o indltime variind intre 7.4 m. m. la culee si
H. 7 m. mijlocul podului.

Sistemul zdbrelelor ¢ dublu (& croix de St. André) si
panourile au 6 m. de lungime.

Tablierul propiu zis e format cu feare Zorés dispuse
in sensul axei podului si rezimate pe grinzi transversale

Din schimbare de temperaturi
6086 t. secundare sustinute de longeroni,
!
1
A ve. Jdoa

PO ———— A

2 ;"

- :

sewst d b
.

(kig. 3) |
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In planul talpei inferioare a grinzei infepenitoare si
giisesce contravintuirea orizontald, formati de doui
sisteme de diagonale, cu o lirgime egald cu acea a
podului (17.05 m.) si cu o distantid intre noduri de 6 m.,

Cablul e rezemat pe piloane cum se arata in fig. 4,
si e ancorat in masivul de zidarie ce se gisesce la
spatele culeei.

(Fig. 4)

Fundatiile erau previzute la aer liber, dar e mai mult
ca probabil, fiind dati natura terenului si adancimea de
atins, ca aerul comprimat s’ar {i impus,

Greutatea totala a metalului ar fi fost de 5425 tone
si costul total al podului inclusiv infrastructura si de-
coratia de 9,090,000 coroane (4.545,000 fiorini).

-~ (Fig. )

Al doilea premiu”a%fost obtinut de un proect cu
3 deschideri pentru Févamter (Ing. Feketehazy in Bu-
da-pesta).

Deschiderea totali de *331,4 m. e impirtita intr'o
traved centrali de 175 m, si doudl laterale de 78.2 m.
Sunt doud grinzi rezemate pe culee si pe pile, cu con-
sole de 70 m. pe care se reazemi o grinda simpla de
35 m.

'

-
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Proporfiunile acestui proect, mai bine alese de cat
cele adoptate de concurentii lui, I'au ficut si obtie lo-
cul al doilea, ciici din punctul de vedere al detaliurilor
presinti mai multe defecte care, fard prealabild serioasi
prelucrare, l'ar {i ficut impropriu pentru executiune.

Grinda cu console e de sistem simplu cu montanti
si diagonale; indltimea grinzii de 4.60 m. la culee, se
ridica la 20.00 m. pe pile si se scoboard iar pani la
3.40 m. la reazimul grinzei suspendate, si 3.00 m. la
mijlocul ei. Aceasti grindd are o lirgime mai mici de
cat grinda cu console, in cat se poate rezema in partea
interioard a montantului extrem al consolei si anume
la partea superioara. (fig. 6)

Grinda principala are un reazim fix pe pila si un
reazim mobil pe culee unde mai are si o contragreutate
formata de fer brut si de zidarie, pentru a impiedica
influenta momentelor negative. (fig. 7).

Tablierul e format de grinzi transversale si de lon-
geroni de care sunt legate nisce tole incovoiate de o
formi dreptunghiulari. Pe aceste tole se pune nisip sl
pavagiu. Trotoarele sunt de asfalt, pe un strat de beton
asezat pe tole ondulate. |

E o singurd contravintuire orizontald, in planul tilpei
inferioare, tilpile superioare nefiind legate de cat in
dreptul pilelor. Sub cale, la fie-care nod, o bara trans-
versala, legatd printr'un trelinu cu grinda transversala,
formeaza o contravintuire transversali.

Reactiunea vintului in grinda suspendata ¢ transmisi
la console prin piese de fontd cu care grinda e legata. :

Fundatiile sunt prevézute parte cu aer ¢ omprima‘ |

parte pepiloti; culea dreapta e asezatd direct pe stanci.
Culeele sunt formate de doua corpuri de zidarie, legate
sub nivelul terenului printr'o bolti. Greutatea super-
structurel e prevézuti de 4565 tone si costul total de

4,440,000 Coroane.

Premiul al 3-lea (Usina Reschitza (Oest. Ung.
eisenbahn Gesellschalt), mtreprmdenea Greg
chitectul Schmal). Acest ggﬂ ca si

bt



ter e format de doud grinzi de 80 m., cu console
) m. pe care se reazimd o grindia de 5000 m.
e de 26 m. la pile, 6.74 la reazimele grinzii
ate, 5 m. la mijlocul podului si 8.80 m. la culee.

.
.
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extremititi — de la 10 m. panid la 5 m.— e ast-fel a-
1 leasd in cat inclmatia diagonalelor liind aproape aceiasi,
electul estetic sa fie mai nimerit.

Tablierul se compune din grinzi transversale_si lon-
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Fig. o)

Grinda principald are o mare aseménare constructivi
cu grinda podului de la Cernavoda. Ea se compune
dintr'un sistem dublu de diagonale, avénd monlanti
numai la extremititi si pe pili. Sectiunca tilpilor ¢ cu
2 inimi legate prin corniere cu plathande : sectiunea

- diagonalelor ¢ alcituita de platbande si de corniere;
cele comprimate au aripile intoarse in alaria si cele in-
tinse induntru,

ul mobil pe culea unde ¢ si
orintr'o bard verticali. Aceasti hara
tagile ei, asa in cit si nu impie-
al inzei. Grinda centrala

geroni care sustin feare Zorés puse transversal, pe

care un strat de beton suporti pavagiul.
1 Contravintuirea orizontald e in planul talpei inferioarc.
Contravintuire superioard nu e, dar la lie-care nod existi
in planal diagonalelor o legiatura transversali.

Fundatia ¢ prevézuta cu aer comprimat, alara de
constructiile secundare fondate pe piloti si beton sau
numai pe beton.

Montagiul ¢ proectat cu un esalodagiu lix pentru des-
chiderile laterale si o micd parte din cea centrala.

Restul consolelor in faux si
erinda de la mijloc adusi pe o schela plutitoare s’ar

s'ar construi parte a

monta prin  mijlocul unni esafodagin  suspendat  de

console.

O a doua solutic pentrn aceasti grinda era de a o
aduce montati gata =i de a o ridica dintr’o bucati Ia
locul ei:

Greutatea superstructurer 1015 tone.
: Costul total

Alara de cele trei procete premiate s'au mal campirat

F760000 coroanc.

pateu,— dond cu o singurd deschidere si doua cu cate
trei.— Dintre ele sunt trei eu console si unul suspendat.
Podul suspendat (fig. 10) proectat pentru Eskiiter cu
o deschidere liberda de 31280 m. - de 316.38 m. intre
axele pilonelor —presinti un trelin cn montanti supli-
mentari, si cu trei articulatii. Pilonele sunt asemenca
articulate la basa lor; indltimea lor ¢ de 12,40 m.
Grinzile transversale sunt simplu rezemate pe talpa
inlerioard, iar nu nituite, si contravintuirea e in planul
tilpei inferioare.
Greutatea suprastructurei 12615 tone
. Costul total 9,652,000 coroanc.
b ia Proectul (lig. 11 Eskiiter) se presinta ea un ar
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dar in realitate ¢ format de douit console pe care s
reazimi o grindi, precum se vede in schema (fig 12).
Inaltimea maximi a grinzii ¢ de 50 m.. inclinatia trans-
versali ¢ de /.. Intercsanti e constructia adoptati

Proicetul pentru Eskiiter representat pe fig. 14 ¢ o

orindd cantilever cu console de 47,50 m. si o grindd
centrala de 75.00 k. cu 3 deschideri de 75.00 m., 170,00
m. i 76,00 m. Fieura 15 aratd detaliul reazimelor

(Fig. 8)

pentru reazimul grinzii din mijloc si care e aratata pe

fig. 13.

orinzii centrale. I de observat ca nicl unul din proec-
tele de acest sistem, la articulatia grinzii suspendate cu

Grinda si tablierul sunt contravintuifi lie-care in parte
si fiindea mmaltimea liberia necesara trecerei trasurilor,
impedici de aduce cea d’antéia contravintuire pana la
resista, s’a facut un cadru calculat pentru a putea
reazime la flexiunea laterala si a transmite reactiunile
datorite vintului.

Pilonele de o inaltime de 52 m. deasupra soseli
sunt proectate ca si constructiile secundare complect
de beton de ciment, chiar si in parament; cea ce nu
se poate explica de cat prin dorinta de a reduce cat
se poale mai mult un devis deja foarte incarcat.

Greutatea suprastructurei 8890 tone,

Costul total 7724000 coroane.
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console, n'a prevézul vre-o constructie care si per-
mitd sub actiunea vintului, deplasarile transversale ale
extremititilor acestei grinzi.

Sunt si aici doué¢ contravintuiri; una in planul tal-
pilor superioare, si alta in planul talpilor inferioare
pina la extremitatea consolelor si de aici — in partea
centrald — sub cale. :

Acest proiect presinta pentru ornamentatia zidariilor
trei variante ; dar toate trei se potrivesc putin ca stil
cu suprastructura. :

Podul e prevézut de fer, in loc de ofel moale ca
cele-lalte. A

Greutatea suprastructurei : 4705 tone.

T I P
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otal variazi intre 5330000 si 7172000 coroane. Contravintuirea orizontald se¢ gasesce in planul tilpet
atea, «de construction de Levallois Perret» a inferioare in grinda cu console; in grinda centrald ea
. 8 un proiect pentru Eskiiter cu 3 deschideri : lipsesce, tablierul contravintuind de sine constructia in
~care e tot dupd sistemul cantilever, cu toate ci dupi destul.
aparenti s'ar credea ¢ii e un pod suspendat. Gireutatea suprastructurei = 5735 tone

"
|
|
|

| (Fic. 10)
Autoru.l prowt,:tului, gisind cia diagonalele produc un | Costul total 194000 coroanc
clect putin estetic, lea suprimat si a caleulat talpile I Bazinduse pe aceste lueriri pregatitoare biuroul po-
aga ca sd resiste flexiunelor produse prin aceasti su- | durilor peste Dunare a fost insircinat ca elaborarea pro-
primare. Dimensiunile generale ale podului sunt notate iectelor definitive.

-';'L; !r!..‘ . = ‘_“n“ . _——r‘-"—a’ R, :? ]

(Fig. 11)

‘ aleasid pentru rea- Pentru podul de la ,Lskuter® s'au facut mai multe in
da are o inaltime de vr'o  cercdri pentru a stabili un proicct cu o singuri dess

ulee; grinda centrald are chidere, cu pref redus, dar pand acum nu s'a ajuns,
o o e in aceastd directiune, la nici un resultat multumitor <
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e probabil ci se va proiecta in definitiv tot un pod cu | ect care I'am descris, iar in cea ce priveste detaliurile
trei deschideri. ‘ de constructie, mai mult cu al treilea,

|
j b
I‘ g
i 7
e
(Fig. 12)
Pentru «Fovamter» proiectul e facut si s’a inceput | Dimensiunile principale sunt: pentru grinda cu con-
chiar lucrarile de fondatie ale culeelor. sole 79.104-64,05-—143,15 m. si pentru grinda centrali
Suprastructura — precum si niturile — va fi de otel ’ 46.90 m., lungimea totala de 333,20 m., fiind asa despir-

(Fig. 13)
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iea grinzii la culed ¢ de 480m.; pe pile de
i la mijloc de 3.00 m. Lirgimea tablicrului cu
toarele este de 3.60 m.--12.90 m.}3.60 m.=20.10 m,
~ Pentru a impiedica ridicarea grinzilor principale de
pe reazimele lor, la culee, s’a pus o contra-greutate
formati de fer brut, de 600 tone.
Am vézut ci toate proiectele de acest sistem au avut
nevoie de contra greutiti sau de ancorare pentru a echi-
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vor [i duse pani la o adancime de 10.50 m. si de 14.00 m
sub etiagiu si culeele pana la 1.50 m. si 3.50 m.
Culeele formate in doué corpuri de zidirie reunite
prin bolti, sunt incepute deja din toamna trecuti.
Singura dificultate intalniti pani acum a fost isvoa-
rele calde care s’au gésit in abundentd pe malul drept,
temperatura fiind asa de inaltid in cat a fost necesar si
se pompeze aer rece in camera de lueru. Paméntul extras

libra momentele negative. O altid repartitie a deschide-
rilor ar fi permis si se evite acest inconvenient si si si
realiseze o economie in suprastructura ; dar prescrip-
tiunile programei nu permiteau nici o schimbare in
aceastii privinti.

Contravintuirea orizontali se gisesce in planul tilpei
inferioare. Talpa superioard,— ca si in proiectul al doi-
lea — n’are nici o contravintuire si nici micar legiture
transversale, constructorul gisindu-le de un efect putin
r multumitor si afari de aceasta, o contravintuire supe-
rioard ne-puténd exista de cat pe unele pirti ale grinzii
din causa indltimei libere de lisat.

De altmintrelea, tilpile superioare, fiind pe toata lun-
gimea lor,— afard de panourile extreme, lingi culee —
numai intinse, justifici aceasti constructie, nefiind nici
ceto mere de flambaj.

1 Din punctul de vedere tecnic ar fi totusi de dorit o

legare transversali a nodurilor, de oare-ce véntul lu-

crand pe o suprafati asa de intinsa, desvolti in grinzi

un moment de torsiune destul de considerabil.
Tablierul e aledtuit de grinzi transversale si de lon-

geroni, cari sustin feare Zores. Pe fearele Zores vine un
strat de beton pe care e asezat pavagiul de lemn. S'au
menagiat si canale pentru conductele de api, de gaz,

de electricitate si pentru conducta tramwaiului electric,
Infrastructura se va face cu aer comprimat. Pilele

(Fig 16)

avea o temperalurd de 37 Réaumur, (Ianuarie' 1895}.

Detaliul zidariilor se poate vedea pe plansa alaturata.
Coronamentul vine la iniltimea apelor celor mai mari
si doué blocuri de piatra ornamentate sunt destinate a
apira reazimele de sloiuri de ghiata ingramadite care
s'ar putea urca mai sus de cat nivelul apelor.
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(Fig. 17)

Ornamentatia portalelor de pe culee si de pe pile va
ii tot de fer.

Suprastructura se pregiteste deja in atelierele ciilor
ferate ungare, si lucririle sunt impinse cu cea mai mare
activitate, podurile trebuind si fie gata pani in toamna
anului 1896. 1)

') Notitele cari au servit la redactarea acestei descrierf ait fost
culese la biuroul podurilor peste Dunire in Budapesta, in «Cen-
tralblatt der Bauverwaltung» si in gazela societitii inginerilor si
arhitectilor din Budapesta. g ‘ ‘

TRACTIUNE ELECTRICA
TRAMWAELE DIN MARSILIA SI DIN BUDA-PESTA

Rk -
Sistemul de tractiune electrici din Marsilia este cel
buintat. El constitue in general solutiuuea
ymicd, atit ca intretinere cit si de utili-
. sfrice. Afard de sistemul cu acumu-
i cel 1‘;«“‘: instalatiune.
Buda-Pe ta reclama o instalatiune mai
i dificila si utiliseaza mai

0

cu toate inconvenientele ei, dispare in acest cas, si, afari
de cele 2 sine, nimic nu schimbd aspectul primitiv a.
strizei.

Asa dar, din puncte de vedere diferite, fie-care din
aceste 2 sisteme presinta un interes deosebit. Mai nainte
de a face descrierea lor, si vedem in scurt cari sunt
diferitele procedeuri de tractiune electrici cu avantagiile
§i inconvenientele lor:

A) Acumulatorii. Cu acest fel de tractiune electrici,

r!ll'h neajunsurile firelor suspendate dispar; (rumusetea



