
după ridicare ele nu erau de cât cu 5 cm. mai sus 
de cât cele de pe pilele 4 i 6. As t-fel s 'a putut con
tinua ridicând succesiv capetele cu câte 10 cm. în loc 
de 5, ceea ce mic orează numerul operaţiunilor fără 

a produee denivelări mai mari de 5 cm. între capetele 
aceleaşi grinc}.i. 

Riparea grinzilor de 49m. 

Pentru riparea acestor travee s 'a impus ca prima <:on 
diţiune ca să nu se întrerupă circulaţia trenurilor şi să se 
poată permite trecerea unui tren chiar dacă travea asupra 
căreiea se operează n 'ar fi ajuns în posiţiunea defini tivă 

pe pilele noui. 
De acea s'a căutat a se realisa o cale continuă pe care 

să alunece punctele de razim ale grinzilor ş i care să poată 

suporta în ori-ce punct al ei podul încărcat. 
Din causa ca în momentul când s 'a făcut această lu

crare toate pilele erau pe uscat, s'a putut face în mod 
economic o cale presintând toată siguranţa necesară , 

umplând spaţiul dintre pilele noui şi cele vechi cores
pun'.lătoare cu păment aşezat în straturi şi bătut cu 
maiul 

Pe ar.est rambleu s 'au a~czat 3 rînduri de traverse 
în modul indicat pe desemn, pentru ca greutatea po
dului să se repartiseze pe o suprafa ţri mal mare. 

Jn adevăr, cum grinda poartă în tot-d'a-una pe 3 tra
ver c la partea superioară, presi unea se transmite pe 
rambleu prin 5 traverse de la partea inferioarri. 

Calea era complectată. prin câte 5 fire de şi ni cram
ponate pe traverse. 

ln condiţiunile impuse trebuia să se renunţe de a 
fac ripar a prin aj utor de rulouri ş i s'au făcut nisce 
alun •cători formaţi du pe cum se indică pe desemn din 
căpătâie de lemn de stejar bulonate între ele ş i pc cari 
erau prin e cupoane de ş ini. 

La capetele acestor cµpoane erau fi xate câ te 2 plat
bande pentru a imp clica o el raiarc în ca de deplasare 
bru că a podului. 
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Alunecarea făcându-se între şini bine 1.mrăţate i un
se efortul de desvolat pentru a pune podul în mi. Gare 
nu era mai mare de 14 tone. 
Tracţiunea s'a făcut prin ajutorul a 2 vîrteje de ri

dicat locomotive, aşezate horizontal ş i cari aveau să 
producă fie-care un efort de 7 tone. Ele se sprijineau 
în capul şinelor formând calea . Acest sprijin era cel mai 
lesne de realisat şi era suficient de oare-ce pe aceste 
şini repausa toată greutatea podului şi frecarea între 
ş ine era mai mică ca frecarea şinelor pe traverse. 

P entru ca şurupurile vîrtejelor cari produc efortul 
să fie pe direcţiunea efortului , aparatele se sprijină pe 
capătul şinelor prin ajutorul piesei A, bulonată la ca
pătul lor. 

Cursa şurupurilor nefiind de cât de aproape 2 m. o
peraţiunea nu se poate face de o dată ei tr ebuiesc fă
cute 3 reprise, aducând piuliţele la capătul urupurilor ş i 

scurtând lan ţ ul de tracţiune. Acest lan ţ este compus 
din eclise, cea ce permite scurtarea sa clupe necesitate. 
Aparatele sunt puse în mişcare de câte 4 oameni, 
lucrând asupra manivelelor acestor aparate i pe mă

sură ce o travee înaintează, în spaţi ul remas liber între 
aceste travee şi cea următoare se complectează, ca 
pe stive de traverse. 

Linia rămânea afară de aceasta tot cl 'a-una încheiată 
căci se s lăbeau tirfoanele pe travea în mişcare iar pe 
cele 2 vecine tirfoanele fiind bine stânse şina remânea 
pe loc travea care era în mişcare neputând antrena 
şina care nu era prinsă de dânsa, astfel d i în ori-ce mo
m ent liniea era gata pentru trecerea tren urilor . 

Pentru prima grindă aparatele ele tracţiune erau 
aşezate pe rambleu, iar pentru cele următoare se a
târnau de grinda precedentă, cum se indică punctat pe 
clesemn. 

In acest cas între căpătâiele de reazim ale traveei pre
cedente se lasă loc liber pentru trecerea barei ele 
tracţiune . 

Toate acestea sunt indicate în detaliu pc plan a a
lăturată. 

PODURILE CELE NOUi PESTE DUNĂRE LA BUDA-PESTA 

ra ul Buda-P ta, ituat pe amb le ţărmuri ale Du
n r i, nu po edă până a um d cât două poduri -(ab-
tra ţi făc · nd d porlul de calo f rată care Ir e râul 

in avalul ra ului) - · adică p dul u p nelat, on truit 
într 1 2- 49 d lark ~ i p dul Margar ta, con truit 
in 1 72 - 7 d oi tat Fi Lillc. 

· t d uă p duri r u 
pcntr mar " mi 
I or ului mai u 

~ prin p dul 
r , rvi rilor 

prin m ici apoare, dar fire te, iarna acea tă c irrulaţiune 

în tr ruptă. 
P lângă ac te consideraţiuni, e el ob er at că partea 

udică a ora ului n 'a ea ni i o legă tură clirfldă între 
amb 1 maluri 

P ntru ace t moti 'a hotă rî t con tr u ţ ia a dom\ 
p duri noui în ac a tă <lin urmă par t un ul la uE kiite r» 
(piaţa jur mântului) ~i c 1-l 'alt la Fo amt r (piaţa 'a
m i),-ac t din urmă mai cu camă pentru ' r icml 
m· durilor gr 1 . 

ntru lărgi rcul d r ' pu-
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blitac un conours intcn1a\io11al ale cărui co ndiţiuni au 
fo~t l11'111 ă (O(l l'C'] O : 

o '. 

- -~· 

f' Infrastructura ~trebuie să fie de ;zid 'şi suprastructura 
metalică. Afară ele exigenţele tecnire, podurile trelrne 
să"'satisfară .;i un efect estetic mulţumitor, mai eu seamă 
în cea ce priveşte podul ele ]a Eski.lter, a cărui posiţie 
e mai"' centrală şi mai vecină de podul suspendat cel 
v<:>chiu cu care trebue să se armoniseze fără a'i distruge 
efectul. Impresia generală trebue să fie a unei con
strucţii uşoare, - al doilea pod destinat, cum s'a spus 
deja, mai mull pentru serviciul mă.durilor poate să fie 
ceva mai masiv. - Montagiul trebue să se facă lăsând 
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un spaţiu cât se poate de marc fără cşafodagiu în rîu. 
-Lărgimea rîului, do ~12 m. pentru ântciul pod ţi i ele 
H31 m. pentru al doilea, treJmc să (] trecută,- dacă 

se poate - cu o singură Lravcă, fără instL ca costul 
total să întreacă cu mult suma <le 10,000,000 ele coroane 
(5,000,000 ele fiorini). In cas de imposibilitate, să se facă 
lroi deschizături, cea ccntralri de 170-175 m. pcn~ru 

înteiul pod şi ele 175- 180 m. pentru al doilea. 
Profilul şoselei şi nivelul muchiei infel'ioarc a con

st l'll cţiei e fixată, precum şi lărgimea podului : 
pentru podul de la Eski.itcr 10 m. (to şi o+;) m. p. tro· 
toare.) 

şi pentru podul de la Fovamter 17 m. (11 1> 3+;) m. p. 
trotoare.) 

Greutăţile ele introclus în calcul sunt : 
a,j O încărcare uniform repartisată de 450 kg. pe m.2. 
b) Pentru podul de la «Eskli.ter1> două care de 2.50 m. 

lărgime cu câte 2 osii, -- cu 3 m. 00 între ele, - o lăr
gime de cale ele 1.50 m. şi o încărcare pe roată de 4.0 
tone, - pentru podul cel-alt, lărgimea căi e de 1,60 m. şi 
încărcarea pe roată de 6.0 tone. 

Ca ele obiceiu, se consideră sarcina care dă rcsulta
tele cele mai defavorabile. 

Presiunea maximă a ventului, pe construcţia neîncăr
cată, se admite ele 250 kg. pe m. 2. 

Ca material se primeşte ferul sudat sau oţelul moale. 
Două premiuri erau destinate pentru cele două proiecte 
mai bune - întâiul ele 30,000 de coroane şi al doilea ele 
20,000. - Afară de aceste premiuri, o sumă de 10.000 
coroane era destinată autorului celui mai bun proiect 
pentru Eskuter, care ar fi trecut Dunttrea cu o si1;gură 
deschidere, fără a întrece cu mult suma de 5,000,000 de 
coroane. Aceste condiţiuni nefiind îndeplinite ele nic'i'. 
un concurent, suma s'a întrebuinţ:\t pentru un al treilea 
premiu. Numerul concurenţilor a fost foarte mare; 7~· ele 
proiecte au fost trimise, care se pot împărţi ast-iel: 

Pod cu 1 deschidere ~od cu 3 deschideri 

A ) Eskitter 
Pod în arc . . . 

<< suspendat 
(( (( combi-
nat cu arc. 

Grinda anexată la ex-
tremităţile . 

Grinda rezemg,tă pe ar-I 
ticulaţie . . . . . 

Boltă de piatră . 

B) Fova,mter 
Arc ... 
Grindă simplă . . 

A) Eskii tel' 
l0 Cantilever cu o grindă 
7 rez;emată pe conso

lele. 6 
Cantilever fără grindă 

2 

lele. 4 
rezemată . pe. c.·onso-, 

9 Grindă continuă . 3 
Pod suspendat 

1 
1 B) Fova,mter 
~ Cantilever _cu o grindă 

rezemata pe conso-

2 

lele . . 10 
3 Cantilever fără grindă 
2 rezemată pe conso-
5 lele 3 

Grindă continuă. 1 
Arc. . . . . . 1 
Pod suspendat. . 1 

16 
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T> intr'arcf.(t ·proiecte, multe au Jo. t eliminal ·din cam~a 

in'lnli ·i nţ"i lur v-;dil • din pun ·tul CÎP v d1•re t'cnic 

'-'1\11 e t •ti ·. Din r' tul carP. . 'a cercetat mai ele aproape, 

au fost premiate tr i ~i alfr patru proiect an fost cum
pcrntP. 

n „;i <lăm în :curt descrierea a ace tor proiecte: 
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Diametrul cablului c d 50 c. m. d e învălit - cn r 

8ttrmă ele 3 m/rn gr !'ime ;i tra-Yalinl lui maxim11m • 
de 32H/ kg pe cm'1, oţelu I prevăzut trehuincl ~i'~ re Ue 
la 13UOfl kg pc rm2. 

Greutatea cahl11Ini cu ÎnYPlitoarra lui el<' ~f1rmă e de 
l nt pc m. rmc>n t. 

(Fig 2.) 

'el ear~ a nsut premiul intîtitt un pod suspendat 
1·11 1·alil11 (pl'nlru E liiit ·r). Auloni .·unt D-nii .J. Kiihlcr, 
111g1n1·1· -;:I'! în E ding1•n .i nrch1lcc\li Ei~ ·nlohr ~i \\'uii;k 
în , 'l11tl•rarl f'o<lul tr1•c:1· f>uni\r1·a cit o sin11:11r:t ele ('hi-= -
d1·n· d · :l JO 111. C'alilurilc :;unt com1n1s1· 1k 14·0~3 !4t1rmc 
1.i11c;nf(' 111• c·f11P i m. m gro8i1r.1-, H';'l'Zale pnrnlel , cu o sec· 
ti111w tolalr1 r\1· 1H11) <:m.:!. El11rtul 11<.: tral"ţiune vcl mai 
lllUl'I la. c·ai· · lrl'llltC <1 re ·i-.tt: cnlilul e de llfl~li t r ,_ 
p<1rti ;1l nst-fd ; 

I ~n·ul.'ltPa pr11prie a poclului . . 

" 
nin 

ac id 'n talr1. . . . 
·l1imhar · tl · t ·mperatură 

I 

. 1:) t. 
f);{ L. 

nOHti t. 

Tabli rul e atârnat de: cabluri prin mijlocul unor bare 
lormate de corniere, terminate la c:-..trcmitatca lor inic· 
rioară printr'un pas ele ~ urub care prttrunde înt1"un 
ccrou pe care sunt rezemate grinzii tran \ersale. 

Higiclitatca podului e ohţmută prin două grinzi În\c· 
pcniloarc de o lunginw de B L3.m între rcnzimele lor 
';oi tk o m[tlţime variind între /. 4 m. m. la culcL: :1 
:>.I 111. mijlocul podului . 
. 'i ternul 1.ăbrel lor <' duh lu ia croi .· de St. Anclri!) -;:1 
panourile au ti rn.. el' lungime . 

Tablierul propiu zi e format 1:u fcn.r · Zor(·~ tli~pu:,;e 
în sen 111 axei podului ~i rczimatc pc g-rin1.i transH· r~:dc 

, ecunclarc susţinute de longeroni. 

; 

.n~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-EP~ 

tl 1• .\) • 
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ln planul tălpei inferioare a grinzei înţopenitoare să 
g·ă.s şc contravîntuir a orizontală, formată de două 
sisteme de diagonal , cu o lărgime gală cu acea a 
poaului (t 7.05 m.) .,i c:u o distanţă între noduri ele 6 m. 

Cablul e rezemat pe piloane cum ::5e arată în fig. 4, 
şi e ancorat în masivul de zidărie ce se găseşce la 
spatele culeei. 

(Fig. 4) 

Fundaţiile erau prevăzute la aer liber, dar e mai mult 
ca probabil, fiind dată natura terenului şi adâncimea de 
atins, că aerul comprimat s'ar fi impus, 

Greutatea totală a metalului ar fi fost de !)!~25 tonu 
şi costul total al podului inclusiv infrastructura şi de
coraţia de 9,090,000 coroane (4.545,000 fiorini). 
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Proporţiunile acestui procct, m?.i bine alese d · c;\t 
cele adoptate de concurenţii lui, l'au lrtcut să obţie lo
cul al doilea, căci din punctul de v •dere al detaliurilor 
presintă mai multe deleclc cat·c, fără prealabilă . crioasrL 
prelucrare, l'ar {i iăcmt impropriu pentru ex 'Cuţiunc. 

Grinda cu console e de sistem simplu cu montanţi 

şi diagonale; înălţimea grinzii ele 1.60 m. la culec, se 
ridică la 20.00 m. pc pile şi se scoboară iar până la 
3.40 m. la reazimul grinzei suspendate, .,i 3.00 m. la 
mijlocul ei. Această grindă are o lărgime mai mică ele 
cât grinda cu console, în cât se poate rezema în partea 
interioară a montantului extrem al con. oloi şi anume 
la partea superioară. (fig. 6) 

Grinda prini:!ipală arc un reazim fix pe pilă ~i un 
reazim mobil pe culee unde mai are . i o contragreutate 
formată de fer brut şi de zidărie, pentru a împiedica 
influenţa momentelor negative. (fig. 7). 

Tablierul e format ele grinzi transversale „i de lon
geroni de care sunt legate nisce tole încovoiate ele o 
formă dreptunghiulară. Pe aceste tole se pune nisip .,i 
pavagiu. Trotoarele sunt de asfalt, pe un strat ele beton 
aşezat pe tole ondulate. 

E o singură contravîntuire orizontală, în planul tălpei 
inferioare, tălpile superioare nefiind legate ele cât în 
dreptul pilelor. Sub cale, la fie-care nod, o bară trans
versală, legată printr'un tr liu cu grinrla transv rsală, 
formează o contravîntuire transversală. 

Reacţiunea vîntului în grinda suspendată c transmisft 
la console prin piese de fontă cu care grinda e legată. 

F 1 "l V • at unc aţ11 e unt prevezute parte cu aer c: ompr1m ' 

- _(Fig. 5) 

Al doilea premiu~a.1~fost obţinut de un proect cu 
3 deschideri pentru Fovamter (Ing. Feketehazy în Bu
da-pesta). 

Deschiderea totală de ·331,4 m. c impărţită într'o 
traveă centrală de 175 m, şi două laterale de 78.2 m. 
Sunt două grinzi rezemate pe culee şi pc pile, cu con
sole de 70 m. pe care e reazemă o grindă simplă de 
35 m. 

parte pe~ piloţi; culea dreaptă e a„ ezată direct pe stâneă. 
Culeele sunt formate de două corpuri de zidărie, legale 
sub nivelul terenului printr'o boltă. Greutatea super
structure1 e prevăzută de 4565 tone şi costul total ele 
4,4{t0,000 Coroane. 

Premiul al R-lea (Usina Reschitza \Oest. Ung·. Staat'
eisenbahn Gesellschaft), întreprinderea Gregersen ~i Ar
chitectul Schmal). Acest pod ea !;lÎ precedentul pentru 
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Fo aml ·r • lorma tl1• <11111:1 grinzi de U m. Cil ·• n .... u l1 · 

de f>2, O m. p · 1.:arc . • r azima , g r:ndf1 tl t• :11 ( li) rn. 
Jn1H im .,, d • 2fj m. la pil l', ll. 71 la l't 'ctZÎ11 w le grinzii 
u p<·nda ·, :-1 m. lu mijlocul podului i ,. Om. la eul · 

1~iin1la principi Iii are n mari · a ·l·m i'.: na1·e con trut'livft 
1·11 gri111l· l'otiului 1l · la 1•rnc li <Hh. Ba . 1• cnm p trnl' 
d intr' un .., j ·tem dublu de• (l iagi •nak. ;l\ t· nd mnnlnnti 
11111nni la 1' lr"m i ti'tţi --i pt· pil:c . .'c<'ţiumn. ti-dpilnr 1• cu 
:! mimi k gat ' prin cnrn iet'<' cil plathandL· : ..,e1.:ti11 n•'<l 
d1a!.!'unal1•l<H' t' alciHu ita ii, plnt lia11d1 · , j de curn i1·r ·: 
<:1 k c11mprimat • , u aripik in tn:1r ..... 1· m a f ară ":'i cL'lc· in-
lm inf11rnlJ u. 

f . 'i 

Pl' 
rt1 ·al' · 

( 1t l llll 
( •rllHl 

nu 111 t 
l lllZll pt tn Ip 11 

ptl 
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1 · xtn·mitfţi - d1· la 111 111. pim "'t la :., m. - 1 • L-fPI a
kn~ft i11 ·id i n .· lumţia diar,;·orn l1·lor lii n l aproap ~ 1H·cia, i. 
·r ·du l (' ·t ·ti« < 1 f 1e 111ai ni nwrit. 

Ta.Iii inul e 1.:•Jmpune din g rinz i tran V•'r n.l · ·~ -;-I 11J11 -

---
___ w_ - -

i('t.:l'Ull l t'Cl l'l' !:illSţin reare Zorl's puse tra11 --\ t'l'Sal. pc 
carl:' un ln-t cil' beton uportf1 pEnag·iul. 

C'nn~r:n intuii ea m1zontuli1 e iu planul ttdpct inrl'ri11<1rt'. 
t'<.ntrn.\ tntttin· .·uperi(1ari1 nu e, tlar la lil cal'l' nod e ·i t<1 
111 plannl di11g·on;1klPr o legittl1t·c:i trnn 'cr::--alf1. 

F11ndnţ1a 1• pri•\ ··1.utf1 t·n iWI' ·11mprimat. alurii d1· 

nmstrnqiile ..;ecl ndal'l' t'ondnk pt· pilt)ti -;-Î lil'ton --nu 
ll ltllH l pe bet1111. 

;\[11nta!..(·iui 1· p1·111•,·tat l'll un e-.aimla~titt !ix p ·ntrn di·-. . 
chid1'rile lalnall· ":'i n 11m·fl park din CL'H 1·L·ntrah-1 

lt1 :::tul con::-:nklnr -.'ni· const1·111 111 pnrll' :1 l'att\ ... , 
!.!l'tnda de ln mij ii v a1lu-.::'1 pe n s\·hl'b plut1lnnn· <ai· 
11 011t:t prin 111ijll)l 11! un ni \'';';d'odag·iu ::-tt. 1wntbt d·· 
I lll\'il ilc•. 

l 1 a clon:t ·1d11ţ11· p1·ntr11 :u·l'a,_t,-1 !.!T1111l.1 1 1·a w· a 11 
:11lt1l l' 11 llTitnl~t • ;1(, ,.,i d1· a f1 riiliLn d1111 r'11 11111 a ,1 1:1 

lcwtil 1·1: 

1;1'l'11(;1l1·;1 '-l'llt'l'..,ll'll('llll''l 1111.·, 111111· 

l'n firi t11tnl 17hllltl> 1'111'!•:1111" 
\I.ii 1 ci· e1·l · t1·11 p1•11 {1· pr•'lllllll•' o..';111 ni. i 1t1tllp1rnt 

)l d!'ll, doi 1 l 'li I) -.Îll!.!111'.l d .., ·hit! 'l'l' ... dn11:1 •li l'.ik 

11 ·1 J l i11 tn· 1 k unt trt•1 eu 1·011 ... ol · ... , 11nul 11. penchl 
Podul u l •J1()n (IH..!' lll1 1n·1wl t.1l p ·ntrn E. l~utc::r l 11 

o IP cl11d l't.' hi l'l'.t d : I:!. 11 m. LI, :~Iii: intt·1 
n •I' pi lorH !nr prL"-1111 1rn tr ·hu 1·11 mont. n 1 upl1 
111 n t 1r1, ... 1 cu h'1•i nrt1culc1 11. P ilon Ic un~ .... 'lll •n '\ 
rl t'll ula I I. kt ' !nr IT1 il\1m H lor l' dl t:.! clJ lll 

1 •l llll.iit tr 111 H'l , I· unt s1111pl11 re/ ·1n li• p1 t 'p t 
lll lll'lo, r.i iar nu nitu 1", "'I l1111trn111tu 1t. • 111 J 111 I 
d I ·1 111k11 ru 

111 

•l tUt,\ h 

lui tot 

I" I 'I 

lll 

010 I H 

pt li 
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tlar în reali late o l\1rnrnl de donil con ole p · c-ar· st' 
r<'azimrt o grincl<\ prccurn se v0clc în schcmii (fig I 21. 
ln alţinwa maximii n grinzii cel• ii <l rn .. îrwlina\ia. trans
V<'ri.a li\ c ele- ' / ~. 111tc·1·c•snnli'\ t' ('Onslr11c\ia aclopfnl<"t 

Proiectul pcn t1·u Esk li tcr rcpr sentat pc fig. 14· · â 

grincl ă cantilcver c 11 ('011 ole ele 4·7,nO m. :;;i o grintF'l 
('C'ntral [t d< · 76 .00 k. c 11 B cl<'S<' h icleri de I 'i'l 00 m ., 170,00 
ni. !7 ' 76,00 11i. Fiu·11r11. 1 :, arot.il clclali\11 rnazimclor 

.. 

tFig. 8) 

pentru reazămul grinzii din mij loc ş1 care e arătată pe 

fig. 13. 

Gri nda ş i tabli erul sunt contravintuif1i li e-eare în parte 
f;lÎ fiindcă inălţimea liberă n eecsară trecerei trăsurilor, 

impectică ele aduce ceR d 'ânteia eontravîntuire până la 
resista, s'a (ăcut un cadru c;alc;ulat pentru a putea 
rca,,;irn e la flexiunea laterală ş i a tran mite reacţiunile 
datorite vîntu lui. 

Pilonele de o înălţime ele 52 m. deasupra ., oseli 
su nt pl'oectate ca ş i construcţii! secundare complect 
tlc beton de ciment, chiar şi în parament ; cea ·c nu 
se poate explica de c;ât prin dorinţa ele a reduce cât 
o poale mai mult un clevis deja foarte încărcat. 

Gre utatea su prastruuturc i 88!10 tone, 
Uostu 1 total 7724000 ·oroano. 

g rim.ii centrale. E do observat că nici unul din proec
tc le c.l e ac:est sistem, la articulaţia g rin;,ii suspendate c11 

(Fig.9) 

console, n'a prevezu t vre-o uonstrucţie caro sii per
mită sub acţiunea vîntului , ckpla ările tr.:tnsvorsalo ale 
extremităţilor acestei grinzi. 

Sunt ş i aic:i cloue contrnvîntuiri · una în-·'planul tăl

pilor superioare, şi alta în planul tCtlpilor inferioare 
pănă la extremitatea C'msolelor şi tle aici - în partea 
centrală - sub cale. 

Acest proiect presintă pentru ornamentaţia zidăriilor 
trei variante ; clar toate trei se potrive c puţin ca stil 
cu suprastructura. 

Podul e pruvezu t de fer, în loc de oţel moale ca 
eele-l'altc. 

Greutatea suprastructurei : 47Uf> tune. 
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C tnl total variaâ1 într· :-1;-{~fKIOO -:i 71720!)11 coroan ·. 
8oC'il'tait'a, c• el(• constrt1ctinn d · Lf•\ allois Perrd» a 

tr1mi un pr"i1·et p ' ntru E'kiit1·1· •11 :: ll('Sdll(leri : 
l'al'P · tot cl11pă i ·t ·mul cantd ·v•·r. cu toate cr~ dup~1 

apn1·1 nţrt s'nr ·rNlc•a ct1 l' un pod .·11s1wncl, t. 

61 

Contravîntu in ·n oriznntnlrl 1· gn~ ·~<.: 1 ' în plnn11! tă lp ·i 
int'1 ·r imu·" în grincla l' tl e•111:-1•k: în gt in<.la cenh" !:1 a 
l i p~t:sc ', tabli t:rnl c:ontr;1\'În t1ti 11tl ele i1w c:un ti11qi;1 în 

cl1 tul. 

·-- --· -~.:. . :_ ~~.ţ-:;~~~ :_ ' I 

(Fiz . 10) 

i\11lornl prni ·<·tului, t(i . in l d i dia•"o1Htl1 ·k produ!' un 
t•(c•ct p11\in (':-;tt-li<-, lc· ·n sllpl'inrnl ~ i a cal •1tlnt t:.llpik 
n~a l':t si't )'I ·j:-;[1• 11l' il11ll'f!tl' proclU e pl'ÎJ1 <l l"l'ilStă Sll

pt tlllal'<', llim ·n. iunil1· ge1wn lt· al<- pollnlui sunt notnti · 

:) I q io l l 1·111 n·11w 
l k11;\ n d1 1se I'" ill'I si<' illl"l 'iil'Î fll"! ' !..'."1 lil11.it'l' ]1111111 .i l l" -

d11 r i l 1ll' fH'S tc 1> 11 11 ;"1\'t' ll i'ost lll";lt'l"lllat Cil 1•laJ111r;11·1a Jtl<t · 

tl'l'lelor deti ni lin· . 

• 11 ) 

l'tnt ru p 1111 d I. ~F l 11 Lu 11 
1·1 ntru t h1 lr un 11 o l c 

lu <I 1 I rn . a 11111 

III 1\111 ) 1 111 ll ll lt 11 11 
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1· probabil uă se va proieeLa în el •(initiv tot, un pod eu 
tr i ci schidcri. 

68 

ceL care l'am dPseri , iar în uca ec privci;; te detaliurilc 
do construcţi ·, mai mult cu al treilea. 

. . 
_ __,_C~ __ :i__._ __ -;--..... 0 . .. . ~ ... „."„„„ .„„„.„ .... „ .. . 92·.is.„„ .. „.„.„„ ... „ .. „. ___ ,„„„+„„„„„„ .... „ ....... „„ .. .. „ „„„ .... „ ... „.,1~ 

(Fi g. 12) 

Pentru «Fu amter » proiectul e făcut şi 'a 
chiar lucrări le de ionclaţie ale cu leclor. 

început Dimensiunii· principal sunt: p ntrn grinda eu con-
sole 79.10+64,05= 143, 15 m. şi pentru grinda ccnt1·ală. 

uprastructura - - precum ., i niturile - va fi de oţel 

rnoale iemen 1\Iartin. In ceea C'e priwr;;tc clispo iţia 
generală , con trucţia seamănă mult cu al douilca pro· 

@ 

,.. 
. . 

~~~IL.J :_...~l'~ f ~~··- ·· ..i 
....,.„„ - ·- ··· ·~ ·„··· 1soo„-~„„-_„._.,.., .. fl'···~ ,., 

liA) @ 
(Pig. 14) 

I 46.9U m ., lungim ea totală de 333,20 m. , fiind aşa clespăr
(Fig. 13) 

/'1··· / ·, I , 1 // 
' I I 

I 
I 
I 
I 
I ., 
I 

I 
I 
I 
I 
f 

\ 
.\ 
) 

~..,:J-

~ 

ţită în 3 deschideri=dc 70.lUm., 175,0U m . ş1 79.!0rn 

., 
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lnălţimea grinzii la L"ukrl t' 11... ·L I l m : pc pil · 1l1· 
::!2.j(J m . , i la mijlol' de ;{.OIJ m. Lărqi111ea tabli ·ruini r.11 

trr toar>l e t ·ele ~.110 m .+12.rn> m .+;{.6() m.=2U.10 m . 
P ·ntru a împiedica ridicarea grinzilor principal' de 

pc r•azim ·Ic lor. la cui'·, s'a pus o contra-greutate 
formatfi el fer hrnt, de 600 ton e . 

Am veznt că toate proiecte ! ele ace t RiRtem au an1t 
IW\ oi · rl 1·on tra greu tă ţi at1 de ancorare pcn tru a cehi· 

• 

69 

VOI' fi du f' p{tnă Ja O adÎtn <..: Îllll' 1Jp 1().i)fl lll . ,' Î i\e 14.1 ()III 

:uh tiagiu c;;i cule1·l<' pânr la i. ;-,q m . -;; i 3 . .:-)u m. 
'ulcele formate în clou l- l'Orpuri 1le zidări • r eunitf' 

prin bolţi , ·unt începute deja din toamna trecută . 

ingura dificultate întâlnim pânf1 acum a fo t i voa.
rele calde car ':rn gă~ it în abundenţă pc malul drept, 
temperatura fiind a a de înaltrL în cât a fo t nece ar ă 

" pompeze aer rece în eam era de lucru. Pămentul extra. 

.......la= _ „ 

(Fig· 

lihra mr1rnentl!lc negatiYe. O altă repartiţie a de chide
rilnr ar li permi ă se evite ac t inconvenient ~i s[t .,i 
r ali 'Z • o economie în upra·tructura ; dar presuip
ţinnili• programei nu permiteau nici o Rchimbare în 
ac<'a tă privinţă. 

ontravîntuir a orizontală c gă e ·ce în planul tălpe i 

in ferioare . 'Inlpa uperioară,- ca şi în proiectul al cloi
lca - n'arc ni ci o contravîntuire :;;i nici măcar legăture 

trnn \<'r al' <·onstrnctorul !![1:indn-l , de un fcd puţin 

mulţumitor ";'i afară de ac('a ta o contravîntuire supe
ri• art n ··puti·nd exi ta el , cât p · unele părţi ale g rinzii 
din musa inălţimei libere de lrlsat. 

D1• altmintr ·lea, tălpile l'Up ·rioare, fiind pc toată lun 
gimea lor,- afară de panourile extreme, lângă eul<'e -
numai intins , ju~tilîcă aceastfi r.on trucţie , n fiind niei 
CPtO ffiPl' el' !lambaj. 

ll in p11n ·tul tlP vecl 're t ·cnic ar li to tu ş i de dorit o 
lcl!ar' tran . v ·rsală a nodurilor, d oare-cc ventul ln
cr[1n1l p · 11 ·11 pra faţă a ·a de întinsii, <lesvoltă în urin1.i 
11n monwnt de torsiun <lestul ele considerahil. 

T·\hli1·r11l • < h:ătuit d' cTinzi trnn \ersal · ";'i 1le l n
!!11·oni. l'n1 i n:ţin fcan· Zor(·s. P · f><1relc z, ri· vin . un 

tr. t 1l1• lwton p · can· ' . st>zat }Hn·agiul de lemn . , 'a11 
flit na riaf ,i l'ilOa!P p1 ·11h•1t l'llil<llldl'}I' (lC apfi, t1 ' g a7., 

d1' PI• etri ·ital• • 'i'i p1 •ntl'll l'nnd11eta tramwaiul11i <·I ·dril'. 
Inii· 1 Iru ·turn -.. va ln1· • c11 a ·r C'Omprimat. Pilele 

16) 
avea o temperaL11ră de ~/ l1 Reaumur (Ianuarie_ 1 \.! :-_ · 

Detaliul zidăriilor se poate ved ea pe planşa ala turata. 

Coronamentul vine la înăl ţimea apelor celor ma i mari 
' i cloue blocuri de piatră ornam ntate unt dE.~ tinate a 
~păra r eazimele ele loinri ele ghiaţa îngrămă<lite care 
s 'ar putea urca mai us de cât nive lul apf'lor. 

; ·-- ·· r--- '·· •· ·1 
i--7SO·---; 

~~~~~~ 

(Fig-. 17) 

Ornamentaţia partalelor ele pc cnl eP ';l i de pe pile va 
ii to t de fer. 

. 'upra tru ctura , (' pregăt ' -.te deja în atelierel · c·clilor 
ferat ungar '. ·i lucr[iril ' un t impin e (.' ll c: 'a mai rn< re 
activitate, podurik trehuincl să fle gata p<ini\ in toam na 
annlui 1 ~Hi . 1) 

') · ot1ţelc ca r i a u scn ·11 la. redactarea al't'sle1 dt'srrieri a11 fo t 
r ul c'•' la bi11ro11l potl nri lor peste Dun,\re in Budapest 1, m t\~n 
tralbl. tL dt>r Ua nverwal tu11 g-oi si in !.!'azcla n ·ieti\\iT in~111er1lm ... 1 
arh ilecl1lor d in B111lapesta. ' ' 

TRACTIUNE ELECTRICA 
TRAMWAELE DIN MARSILIA ŞI DIN BUDA - PESTA 

h ·tri L din ~I.ir 11ta 1· ·tl' · 1 
111 tit11 · în ,„ ·1w1·al lt1\1uu •;1 
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