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asedat la sudul séu si coperit cu o vegetatie bogati.

Aluviunile amestecate cu rémisije vegetale ar fi dat
nascere acelorasi fenomene ca in basinul de la Commen-
try, daci nu ar li fost regulate prin actiunea valurilor
mirei.

Conclusiile trase de D-nul Firket.

D-nu Firket este partisan al teoriei D-lui Grand Eury
adicia al formatiei carbunilor prin aducerea rémasitelor
vegetale de catre riuri in basine putin adanci in cari
cresceau plante aeriane cu radacini sub apa si plante
aquatice. El considerd basinul din nordul Franciei in
acelas mod, in care D-nu Grand 'Eury counsidera pe
acela al Loirei; Ca réspuns la obiectiunea D-lui Lappa-
rent asupra cufundirei de 1200 metri a terenurilor hu-
liere din nord, D-nu Firket sustine ci aceastd cufundare
a putut afecta numai o cuveti coprinsi la sud si la
nord intre terenuri cari nu ar fi urmat accasti miscare
de priabusire.

D. Firket crede ca, afari de falia ') care limiteaza
spre sud basinul carbonifer, numita grande faille, ar
fi existat in timpul formirei hulierului o alta falie,
avénd aproape aceiasi directie, in lungul céreia s’ar fi
prabusit stratele chiar in timpul depunerei lor.

Dénsul a descoperit la Laudenne sur Meuse o a
doua falie, Faille du champs des oiseaux care ar fi
existat si in epoca hulierd si crede ca ea ar fi fost una
din cripiturile ce a despirtit spre nord basinul cu-
tundat de terenurile septentrionale, rémase nemiscate.

Dupé D-nu Firket, variatiunile inaltimei litoralului
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produceau variatiunile de vitesi in apele de scursoare
si accelera sau micsora denudatiile suprafetei dupi epoce.
In perioadele de liniste, padurile cresteau si se formau
deposite de carbuni de piamant. Dupd o scufundare.
diferinta de nivel intre apa basinului, si aceia a litora-
lului, accelerand scursorile de ape, aducea materiale
terestre cari se depuneau in fundul basinului, forménd
cea ce se numesce: stampele sterpe. Nu voim a urma
pe D. Firket mai departe in studiul mai aminuntit al
celor doué deposite de cirbuni inferior si superior din
basinul Nordului, nici in consideratiile asupra impor-
tantei denudatiilor posterioare ale acestor terenuri hu-
liere. Am cautat in acest articol si lasim la o parte
toate consideratiile secundare si tot cea ce nu privea
direct formarea zacamintelor de carbuni de pamént.

Vom atrage numai atentiunea asupra lucrului urmator.

Din teoriille expuse mai sus se poatc vedea ci inva-
tatil cari sau ocupat in mod spccial de nordul Franciei
sunt pentru teoria formarei pe loc a huilei, lucru in
raport cu regularitatea staturilor si cu natura terenurilor
ce o contin. Cei cari au studiat basinele inchise din
Commentry sau Sl. Etiennc, cred din contra ca ve-
getalcle au fost aduse de curentelele riului in locurile
unde le giasim asti-i carbonificate,

Sunt unii autori cari socotesc ci cele 2 tipuri de
zaicaminte sunt de formatie diferitia si ca nu se poate
generalisa conclusiile de la unul din ele; pentru a ex-
plica formatiile celui-l'alt

) Cripitura pe planul cireia s’au pribusit terenuri. Acest
plan desparte partile revolutionate de cele orizontale.

PODUL JUBILEULUI LA HOOGLY IN BENGAL (INDIA)

Aceastid lucrare executatd in anii 1882—87 si inau-
gurati in al H0-lea an al domniei Reginei Angliei, este
dupa podul de la Sukkur peste Iud, cel mai insemnat
din Indii.

Prin originalitatea dispositiunei sale generali, prin
metoda fundatiunilor sale si prin montarea, fird pod de
serviciu, a tablierului séu, el presinti un deosebit inte-
res tecnic ).

Generalitiati. Inpedicate de o conventie internationala
Eastem Bengal state Railway (E. B. S. R.) si Eastem
Indien Railway (E. I. R)), ale ciror retele sunt despir-
tite in Calcuta prin bratul Gangelui Hoogly, nu se puteau
lega intre ele in aval de Chandernagor printr'un pod
care ar [i impedicat libera trecere a bastimentelor de
resbel la aceastd posesie francesi. Ele stabilird deci june-

') Descriptia sa se datoresce d-lui inginer Fr. Grat din Win-
terthur. Autorul séu d-1 Bradfort Leslie, ia publicat o0 monografie
complectds in «Minutes of Proceedings of the Institution of civil
Engineers» din 1888,

tiunea, in amonte, in dreptul oraselor Hoogly si Naihati
pand unde liniile lor merg aproape paralel si unde lir-
gimea riului se ridica in chip exceptional la 370 metr;
(Figura 1).

De si inisiparea riului ') nu mai permite bastimentelor
mari urcarea pand la Orasul Hoogly, astidi mult scidut
din vechea sa importantd, totusi activi circulatia na-
velor mici, marea mobilitate a fundului si importanta
viiturilor 2?) oprird constructia unui pod de serviciu
pentru montarea tablierului.

Tot grija navigatiunei concentrati in stinga de ftirul
apei, iuteala curentului si adiancimea patului de peste
20 m pe aceasti parte (fig. 21 au dictat d-lui Leslie
reducerea deschiderilor la doué.

1) Aceastd inisipare a fost pricinuitd de miscarea volumului
apelor pe acest pat in urma stramtirei cursului Dumudorulu
odinioard afluent in Hoogly, astddi cu scursoare directi in mare.

') In Martie i Septembrie, apele cresc pand la 5 m. peste
etiagiu cu o iuteald de 2 m. pe secunda.
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Importanta ce ar li capitat o pili unici centrala si
mai ales dificultatea montagiului au condus la adopta.
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(Fig. 1)
rea sistemului contilivo ¢t o grindd centrala de 110 m.
si din grindi extreme de cate 128 m.

B9

stratul argilos se ridici ast-fel, ci intr'aceasti parte, fun-
datiile s’at oprit la 8 m. sub supraflati.

Pentru fundafiunea pilelor s’a intrebuintat sistemul
urmitor aplicat pentru prima oard la portul Gorai in
Bengal, care in terenuri pufin consistente ¢ mai eco-
nomic de cat cel cu aer comprimat.

Ambele pile constau din chesoane de fier plutitoare
incheiate pe mal pani la 4.88 m. inilfime si apoi aduse
la locul necesar. Pentru a le fixa in positiunea prevé-
duta in proiect, ele au fost legate prin doud pontoane
de fier (vedi fig. 3), cari formau un singur corp cu o
platforma si un pod, construit d’asupra lor. Aceasti
dispositiune permitea sa se lucreze in chesoane alter-
nativ la siparea si scoaterea materialului sipat, sau la
zidaria de d’asupra lui. Pontoanele, ca si chesoanele
au fost ancorate cu lanturi de 150 m. lungime,
asa in cat fluxul si refluxul, nu puteau si le de-
plaseze. Cand chesoancle au ajuns pe fundul riului,
scobirea in malul de nisip s’a ficut cu ajutorul unui
aparat de ingdurit, iar materialul a fost dat aftard prin
supra-presiune idrostatica, printr'un sifon.

Chesoanecle cu capetele rotunjite, cu o lungime de
20.12 m. =i o latime de 7.62 m., au fost construite in
inele de cate 1.22 m. indltime. Pentru plutit au fost
despiértite prin pereti de tole in cinci camere, din care
doué construite in chip de luntre. In cele doud camere
extreme <i in cea mijlocie, care sunt deschise, s’au ase-
dat aparatele de siapat si sifoanele, iar cele-l-alte dous
sunt inchise la partea inferioard cu un fund in formi
triunghiulara, bine astupate pentrufa lisa apaysi pé-

r...._..........ﬁ;ii‘.;t.i. R T ey

VoV,
FOPE A

=]

nﬂﬂ;ﬂﬁﬂqﬂk\\ ?

NN
o T

(Fig. 2

Pilele sunt distante de 37 m. Intr’acest chip monta-
rea n’a necesitat pod de serviciu de cat intre cele 2
pile, unde s’a asedat pe doué pontoane (fig. 3) ; grindile
extreme construite pe mal aducéndu-se gata la locul lor,

Grindile, semi - paraholice cu extremitati rotunjite
poartd cale dubld si suntla 10 m. d’asupra apelor mari.
Grindile extreme s’au montat pe viaductele care con.
tinud podul la ambele capete pe cate 135 m. Ele at
fost apoi aduse cu ajutorul unor pontoanc pana pe grinda
centralda. Viaductul stang servd si pentru descarcarea
inundatiunilor, cel drept se prelungesce prin orasul
Hoogly pe lungime de 870 m.

Fundatiunile. In albia riului adancimea minimi a
apel este de 8—9 m. si maximum de 14 m. Depositele
noroioase, cam de 19 m. grosime, se¢ repauseazi pe un
strat argilos galben, tare de 7—8 m. gresime, cirui
urmeazd straturi argiloase mai slabe. Argilul lipsesce
insd pe malul staing, unde calea si viaductul s’au fun-
dat in depositele nisipoase ; catre malul sting insid

trundd in ele si au volumul asa determinat ca plutirea
i
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chesonului si fie posibild. Pentru rigiditate, peretii acestor
doué camere sunt legati printr'un peretc vertical in
directiunea axei longitudinale. Peretii celor-l-alte camere
sunt dubli, departati de 0.93 m. si tinuti in aceasta
distantd prin tole orisontale, care formeazi fundul fie-
ciarui inel al chesonului. Prin zidirea si umplerea suc-
cesivi a spatiurilor ast-fel formate s’a putut regula si
inlesni scufundarea verticali a chesonului. Partea in-
[erioard a chesonului avea inaltimea a trei inele (3.66 m.)
iar forma era triunghiulari, pentru a usura pétrunderea
lui in solul albiei. Spatiul gol din aceasti parte a fost
umplut chiar pe mal cu beton.

Aparatul, care servesce la siparea si evacuarea ma-
terialului din cheson se vede in fig 4. In mijlocul ca-
merilor, destinate acestui scop, se aflé un arbore ver-
tical compus din doué tuburi; el are o miscare de ro-
tatie si una verticald alternativid dati de o macara, ver-
ticalitatea arborului este asigurati prin doud cilduze
(guides) fixate pe dansul.

(Fig. 4)

Tot pe el la capétul de jos este tixat burghiul sco-
bitor care se termind prin patru plici in torméa de cutit,
asezate in cruce; iar pe [ie-care cutit sunt intepenite
mai multe lopeti ca fiare de plug, cari scobesc si raciie
terenul. Prin capitul saperior al arborului este introdus
un tub in forma de sifon, care este legat de inelul de
sus al chesonului si cu unul din capete se afundi supt
apd Rotatiunea axei ii 0 da o mici masind cu aburi
al cérei «volant» se invarteste cu 100 de invertitnri pe
minut, si care este asezati pe un cirucior fizat de pe-
retii chesonului.

Cu ajutorul unei triple transmisiuni axa se poate
inverti de 1 — 1/, ori pe minut. Pe mésurd ce capul
burghiului patrunde in straturile albiei, axa se lungeste
prin ingurupare de buciitt de tuburi, iar spatiunile for-
mate de noul inel al chesonului se umple cu zidarie.

Pe pontoane se aflau niste pompe centrifuge, care
pompau in chesoane apa si intretineau in camere o
supra-presiune de 0.60—3.00 m. Din causa acestei su-
pra-presiuni, materialul raciit si cel priabusit se suiau
cu apd cu tot prin arbore si prin sifon si ast-fel erau
scoase afarik din chesoane.

Golul necesar in sifon erea produs de un injector a-
sezat la partea sa superioard. Fiind-cd insd, cufundarea
chesonului nu se ficea in acelasi timp cu aceia a ar-
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horului. a fost necesar a introduce o dispositiune spe-
ciali in transmisiunea celor trei roti. Roata, fixati la
capitul superior al arborului, erea pusi in legaturi cu
un piston, care se miscd pe oaxi verticali de sectiune
patratd si prevéduta la partea sa de jos cu o rotiti ai
cirei dinti se imbucau cu dinti rotei de mai sus.

In stratul nisipos, chesonul a putut fi scoborat pana
la 250 m. in timp de 3 — 8 ore; in pitura argiloasi
insd, el pitrundea mai anevoie si trebuia sa fie incarcat
ce 800 tone. Dupe ce a fost introdus ast-fel de aproape
37 m. in acest din urma strat, i s’a betonat partea in-
ferioard, iar cea superioard a fost ridicati cu caramidi.
In total indltimea chesonului a fost de 3:29% m., iar
d’asupra lui s'a mai ridicat zidarie de 1.88 m. asa in
cat greutatea lui, a suprastructurei si a sarcinelor mobile
este de 13387 t. cea-ce da o presiune maximi de 9
kgr. pe em.2 de fundatie.

Culeele au tost fundate tot cu chesoane dreptunghiu-
lare de 19.82 m. lungime si 8.5% m. litime, despartite
in cate trei camere. Culea stingi a fost scoborati pana
la 24 m. supt albia raului in malul nisipos, iar cea
dreaptd, dupé cum deja am amintit a fost fundatid in
stratul argilos galben. Scoaterea materialului din calea
dreapta s’a operal manual; iar pentru cea stangi lucrau
pe mal doi excavatori. De la 15 m. in jos chesonul a tre-
buit si fie ingreuiat pentru a-i inlesni scoborarea.

Fundatiunea viaductelor, mai cu seami a celui de pe
malul stang in malul nisipos, s’a ficut cu o deosebita
ingrijire. Pentru a repartisa presiunea pilelor pe o basa
mare, s'a construit un fundament continuu de 3—9 m.
grosime, parte din beton, parte [dupa culeie) din zidarie
de carimidi. In zidarie s’au asezat in sus orizontal si
vertical sine vechi. Materialul scobit a fost dat afara
mai intai cu mana si mai pe urma cu drage.

Suprastructura metalici si viaductele. Cele trei
grindi ale podului sunt construite din otel moale. Forma
lor semi-parabolici, pe langid economie de material si
intitisarea estetica a oferit pe consolele cantiliverului rea-
zime mai simple pentru grindile extreme. Ea expune de
asemenea o suprafati micd cicloanurilor, cari sufla in
acea regiune, si concentrand greutatea cantiliverului mai
mult pe pile ii da o stabilitate mai mare. Diagonalele si
legiturile transversale sunt diferit construite, 1ar sectiunea
tilpilor si a montantilor este la fel la cate trele grindile.

Pilele, zidite pe chesoane, se termina la partea de sus
cu o suprastructura ce otel moale de 9.15 m. indltime.
Aceastd suprastructura are forma unei bolti, ale carel
culee constau dintr'un sistem de pareti verticali rigidi,
cantiliver-ul este asezat direct pe ei. Marginile exteri-
oare ale culeelor boltii metalice snn rotunjite dupé un
semicere, ca si
montantii, cu zibrele, oblice, cari se ridicd pana la talpa
de sus a podului si cu modul acesta se impedici o de-
plasare transversali a podului.

Cantiliver-ul este o grindd cu zidbrele, nesimetrici =i
fari contra-diagonale. Talpile lui sunt construite in forma

chesoanile, si servesc de reazim unor
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unei cutii, asa in cat diagonalele duble si montantii an
putut {i nituiti de inimile talpilor. Talpa comprimati
are cornicrele nituite pe partea exterioari a inimei la
jumétatea indltimei ei, iar inimile suntintirite cu cor-
niere verticale speciale. Diagonalele intinse, adici ale
consolelor, afard de acea a primului panou, sunt din
plathande cu couvrejointe la mijloc; iar cele comprimate
adicd ale pirtii centrale sunt din corniere legate cu
treiliuri. Montantii sunt tot din corniere, legate cu treiliu.

s'a nituit in axa neutriv a grindii doué fiiare in U, de-
oparte si de alti a montantilor si diagonalelor.

Longeronii, grindile transversale si calea propriu zisi
este construiti la fel ca in grinda Cantiliver, cu deose-
bive ci tolele metalice de d’asupra longeronilor sunt
numai in panourile extreme.

Iiind-ca inaltimea acestor grindi este mai micit ca
a cantiliveralii si zabrelele au fost ferite de deforma-
tiuni prin cele doua fiare in U, de aceea montantii au

W NN

2z

N7 U

(Fig. 5)

Longeronii, in numér de patru, sunt grindi cu inima
plind si legati de grindile transversale cari sunt cu
zabrele, si corespunzitori cu lungimea panourilor, de-
partate de 9.15 m. una de alta. De asupra longeronilor
si pe toatd litimea podului sunt asezate tole metalice
de 6 m/m grosime; de acestea sunt prinse nisce fiare
in N cari poarti longrinele. Sinele au cap dublu  si
la rosturi sunt intepenite cu pene, in cusineti dupi sis-
temul englezesc.

Grindile principale sunt departate din axd in axa de
9.35m , iar cea mai mare inaltime a lor este 16.2 m.

La o iniltime de 5.60m d’asupra sinelor, montantii
sunt legati transversal cu grindi cu inimd plina si tot
ast-fel sunt legate si tilpile superioare in dreptul no-
durilor. Intre aceste doud grindi s’au asezat diagonale
in formi de cruce. Toate acestea formeaza contravén-
tuirea transversali. Contravéntuirea orizontald superioara
este tot in cruce.

Pentru cercetarca si innoirea vopselii talpilor, s’au li-
sat niste giuri in ele prin care un om poate trece.

Grindile extreme sunt tot cu zibrele, simple si nesi-
metrice. Diagonalele lor sunt intinse, iar in cele patru
panouri din mijloe, conform cu teoria, sunt si contra-
diagonale. Toate™diagonalele constau din platbande cu
couvrejointe, iar cele din mijloc sunt intirite cu fiare
rotunde. Pentru a reduce lungimea de flambagiu a mon-
tantilor si a evita o flexiune la mijlocul diagonalelor,
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fost legati transversal numai prin cate o grindi in treiliu
prinsa In dreptul nodurilor. Contravintuirea superioara
orizontala constd, ca si la grinda cu console, din grindi
cu treiliu, asedate in cruce.

Dupi cum deja am amintit, ambele grindi extreme
au forma semi-parabolica si sunt fixate pe cantiliver,
jar pe culee sunt puse pe reazime mobile cu pendule.
Pendulele au o lungime de 2.14 m. si sunt introduse
pe niste axe de 0.38 m. grosime.

Suprastructura de otel si fierul chesoanelor si al
pontoanelor a fost fabricat in diferite fabrici Engleze.
Greutatile sunt:

tn
Cantiliverul . 1479
Cele 2 grindi extreme 2014
3493 Otel
Partea superioard a pilelor . . oS 449
Chesoanele 986
Pontoanele it 356
Aparatele de sfredelit e 206

Pretul tonei de ofel franco Calcutta a fost 437 fres.
Travaliul admisibil al otelulului a fost fixat la 945 ke.
pe em 2

Viaductele incep imediat de la culeele podului si
constau din bolti de caramida de 4.58 m. deschidere si
11.6m. latime. Viaductul din oragul Hooghly are de-
schideri mai mari de 9.16 m. Pilele sunt verti ;
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partea superioard, iar in jos iau form# piramidali pentru
a repartisa greutatea pe o suprafati mai mare. Din
causi de economie de material pilele ati fost construite
din dou& picioare laterale, legate intre ele cu bolfi.
Boltile au cheia lor la 2.75 m. supt traversele ciii si
inadins au fost aga de jos conmstruite supt cale, pentru
ca si nu supoarte ele direct greutatea celor doui grindi
extreme, cari s'au montat d'asupra viaductelor. In tot
timpul contagiului grinzilor, pilele au fost legate una
de alta cu cruci de lemn, cari le asigura positia relativa.

Montarea. Asupra montarii Cantiliver-ului am expus
deja principalul la descrierea dispositiunii generale a
podului. Ea s’a savirsit in anul 1886 de la Martie pani
la Octombrie.

Montarea grindilor extreme s’a ficut, dupd cum am
amintit, pe viaducte. Pentru acest scop s'au agedat sub
fie-care grinda principald o cale compuséi din patru sine,
fixate pe trei longrine aliturate. Capul podului despre
mal se reazimi intr'un apendice, pe o serie de rulouri
de 7m. de lungime, cari se puteau misca pe calea sus-
Jisi. Afard de asta, talpa inferioard a fost mentinuta
d’asupra ginelor cu pene de lemn. Dupd montare, grinda
a fost impinsd 15 m. peste culee, asa in cat cele doué
panouri de la cap esiau afari si tilpile si zabrele cari
le compuneau, lucrau de ambele pirti ale puntului de
reazim in mod anormal, invers de cum ar fi lucrat,
dacid grinda ar fi fost agezati in posifia sa normala.
Pentru aceasta, in cele dou8 panouri urmitoare s'all
introdus intr'un mod' provisoriu diagonale formate din

sine vechi, cari si poati lucra la compresiune. Acest
cap s'a agezat apoi pe pontonele care serviserid la con-
structia pilelor si grinda s’a plutit pana la consolele
Cantiliver-ului;

Pentru acest scop pontoanele au fost ast-fel apropiate
unul de altul, in cat mijlocul lor corespundea intocmai
cu capul si primul montant al grindii. Tragerea lor s'a
ficut prin funii de sirmi si scripeti cu ajutorul unor
troliuri cu aburi. Aceste troliuri au fost asedate pe con-
solele opuse grindilor si pe viaducte. Cele dupa viaducte
au functionat numai la inceput si ereau ca reservi.
Pentru migcarea unei grindi a fost necesari o putere
de tractiune de 56 tn. iar motorii dispuneau de 150 tn.
Pontoanele cuplate ereau tinute de 4 funii de cate 180 m.
lungime si puteau fi manuite ast-fel ca grinda si se
miste tot-d’a-una in axa podului. Cu modul acesta, grin-
dile extreme au fost aduse pani la Cantiliver in timp
de 112 ord; tird nici un acidentsiin urmi au fost fixate
pe reazimile speciale construite la capetele consolelor
Cantiliverului.

Cand grinda externd ajungea la Cantiliver, ea avea
capul mai sus de cat reazimile si pentru a o lisa pe
acestea, nu s’a mai asteptat fluxul apei, cici ar fi durat
prea mult, ci s'a turnat api in pontoane.

Toatd lucrarea a costat 3.500.000 Rupii sau 7.700.000
lei, consideranddupi cursul de atuncia 220lei o Rupie

Al. Dimitrescu.

Dupe Schweizerische Bauzeitung

TACHEOMETRU SANGUET AUTOREDUCTOR

Extract din Rev. Generali, Decembre 1894, pag. 349.

Inginerii cari se ocup cu studiele de cii ferate au
putut aprecia cu prisosintd serviciele ce aduc, tacheo-
metrele in ridicarea’ planurilor, si cu osebire ale tacheo-
metrulul sistem Porro. Cu toate acestea tacheometrul
Porro din pricina lunetei micrometrice si procedeului
optic pe care este bazat, nu di distantele de cat cuo
aproximatie de cati-va decimetri.

Pentru a obtine distanta de mésurat trebue a face
un caleul de reductiune, fie cu ajutorul tablei tacheo-
metrice fie prin ajutorul une! Rigle de calcul speciala.

In scopul d'a evita aceste inconveniente, D-1 Sanguet,
inginer topograf, presedintele societitel topografice din
Francia s'a ocupat c¢u construirea' unul instrument, ba-
zat humai pe procedeuri mecanice; asa ca si potd su-
prima inconvenientele lunetei analitice a lui Porro si
dispensa pe operator de osteneala calculelor de reduc-
{iune.

In lucriirile db tacheometrie expeditivi (planuri co-
tate pentru ante-proecte), puterea de operafie a acestui

tacheometru poate ajunge la 600, pani la 800 metri
de razi ; In tacheometru de precisiune (planuri parce-
lare, planuri de aliniere etc.), precisiunea sa ecgalcazi
mésuritoarea celor mai bune panglice de otel si resul-
tatele obtinute cu dinsul presintd mijloace de control
sigure.

Cu tacheometrul Sanguet sa citesce imediat pe
mird distanta redusi la orizont in mod automatic, fira
ca operatorul si mai fie obligat a face calcule si si se
ocupe de inclinarea lunetei.

Lureta acestui instrument ,Sanguet“ arc o lungime

~de 0.m275 i este o lunetd astronomici ne avénd pe

reticuld de cit doudd fire incrucisate perpendicular, asa
cd numai are nici geamul analisator nici acela al reti-
culei cum au de pildi tacheometrele Porro. Aceasti
lunetd atinge o putere de mirire de la 30 la 35 ori,
asa cd la 100 de metri se pite ceti gi aprecia pe miri
foarte bine la milimetru,

Inclinarea lunetei sau razei vizuale nu este arétata
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