
teral. Căldarea foarte sus, ceia ce nu 11re de loc reu 
efect asupra liniştei mersului. Doue domuri. Cilindrii 
de distribuţiune ex teriori . Tubul ce constitue rezervorul, 
mai tot în camera de fum, e prevezut la partea supe­
rioară cu un ventil de siguranţă încărcat la 51/2 atm. 
S altarul cilindrului de mare presiune e de o construc­
ţiune specială, în scop de a se reduce, în timpul vite­
selor mari, compresiunea. Găurile din oglinda saltarului 
de mică presiune sunt ast-fel dispuse, în cât descope­
rirea lor începe când admisiunea e de 62-650/o. 

Fig. 2, pi. I, reprezintă un diagram luat cu indica­
torul în timpul unei încercări de parcurs făcute la 16 
Noembre 1894, cu locomotiva No. 601, din seria 6, pe 
liniea Viena-Sigmundsherberg. Locomotiva remorca un 
tren de 200 tone cu vitesa de 62 km. pe oră; presi­
unea în căldare 13 atm. efect. E de observat că în tot 
timpul parcursului presiunea de 13 atrn. a putut fi men­
ţinută cu uşurinţă. 

O încercare însemnată a fost cea făcută la 28 No­
embre 1894 tot pe linia Viena-Sigmundsherl}erg. Loco­
motiva remorca un tren de 168 tone 55; vitesa maximă 
atinsă a fost de 96 km. pe oră. , maşina a desvoltat un 
max. de 930 cai putere la vitesa de 88 km. şi cheltuiala 
medie a fost de 1 kg. 37 cărbuni pe oră şi ca putere. Fig. 
3, pl. I, arată grafic rezultatele obţinute. 
Comparaţiune între locomotivele compound G6ls­

dorf şi alte locomotive. Faţă cu locomotivele ordinare, 
locomotivele Golsdorf au avantagiul că's compound, fără 
a fi mult mai complicate; practica a aretat că's mai pu­
ternice, permit vitese mai mari şi-'s mai economice de 
cât cele ordinare. 

Faţă cu locomotivele compound de alte sisteme, ele 
au următoarele avantage : 

1) Sunt mai eftine ca cost de fabricaţiune. 
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2) Ne avend aparate speciale de punere în mişcare, 
nu's expuse, ca cele-l 'ate, la întreruperea serviciului şi 

nici la cheltuelile de reparaţiune ce rezultă din nefunc­
ţionarea numitelor aparate. 

3) Punerea lor în mişcare se face mai repede şi mai 
sigur; ca se face tot aşa. de uşor ca şi la o locomotivă 

ordinară şi mecanicul procedează în acelaş mod: pune 
culisa la admisiunea maximă şi deschide regulatorul. 

Nici o instrucţiune spec ială nu trebue a se da me 
canicului pentru punerea locomotivei în mişcare, deci 
ori-ce mecanic o poate conduce. Un singur lucru are 
de observat mecanicul : imediat ce locomotiva s'a pus 
în mişcare, culisa trebue pusă la o admisiune mai mică 
de cât cea maximă. Dacă nu se pl'ocede aşa, adi că 
se menţin e culisa la admisiunea maximă şi după ce lo­
comotiva a făcut primele învertituri de roate, se observă 
un fel de sguduituri a trenului. Aceasta provine din 
cauză că, dacă se merge mai mult timp cu admisiunea 
maximă, presiunea finală şi contra-presiunea din ci­
lindrul de mare presiune atinge o valoare de aproape 
11 atm. Prin dispunerea însă a unui ventil de siguranţă, 
încăracat la 5 atm„ ş i prin adoptarea de spaţii moarte 
mari, mai ales la cilindrul de mare presiune (cam 
10- 12% ), se înlătflră cu totul aceste sgutluituri. 

Marea putere desvoltată de locomotivele compound 
Golsdorf, însemnata vitesă ce s'a putut obţine cu dînsela 
şi mica cheltuială de vapori ce ele au necesitat ne pot 
îndreptăţi să le numerăm ~printre _cele mai bune lo­
comotive care există actualemente. O comparaţie cu 
locomotive din alte ţeri ne ar duce prea departe; putem 
Însă spune că nu e mare numerul locomotivelor ce au 
putut desvolta, cu o vitesă de 35 --40 km. pe oră, mai 
mult de 700 cai putere; cheltuiala de aburi de 9.3 kg. 
pe oră şi cal putere e de asemenea o mică cheltuială. 

E incontestabil că unele din rezultatele obţinute 

cu locomotivele Golsdorf sînt ~atorite ş i la alţi factori 
de cât modului de lucrare a vaporilor; aşa e marea lini şte 
cu care a mers locomotiva de mare vitesă , în linie 
dreaptă cât şi în curbe, cu vitesele de 130 şi 98 km. 
şi care e de atribuit mult bogiului, etc. Nu e însă 
mai puţin adeverat că locomotiva Golsdorf constitue un 
progres în construcţiunea locomotivelor compound şi 

de sigur nu e departe timpul în care toate căile ferate, 
chiar şi cele de tot prudente, când e vorba a adopta 
ceva nou, vor avea în serviciul lor locomotive compound, 
locomotive atât de puternice şi atât de economice. 

Gr. G. Strătilescu 

Inginer 

STUDIU ANALITIC 
A S U I;> R A 

Resistenţei vaselor cilindrice supuse la presiuni interioare foarte inalte, precum la prese hydraulice etc. 

Alăturata figură represintă doue projecţiuni ale unei 
porţiuni de cilindru coprinsă între 2 plane normale la 
axă, şi depărtate între ele cu unitatea de lungime. 

In practică se poate admite, că din causa presiunei, 
grosimea da vasului nu se schimbă, dacă limita de 

elasticitate a materialului nu este întrecută; aceiaşi ipo­
tesă se face şi în calculul g·rinzilor pentru poduri etc., 
admiţând că secţiunile lor transversale nu se modifică 
sub acţiunea sarcinelor. 

Vom întrebuinţa următoarele notaţiuni: 
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p. pr iunea pe unitat a de ·uprataţă îndr ptatri din 
centru eătro ·xteriorul tubului. 

C0 ., i r0 razele, exterioară ş i interioară ale tubului îna­
inte de deformaţiune. 

C şi r razele, exterioară . i interioară ale tubului 
după deformaţiune. 

R. i R0 resi tenţele la tensiune ale materiei pe uni­
tatea de suprafaţă în fibrele concentrice cu pe· 
r ţii tubului , la distanţel e ele centru egale 
respectiv cu x ş i cu r0 

fie E, coeficientul de elasticitate al materiei. 
Fie x . i x0 depărtări le aceleiaşi fibre circulare după „i 
înainte de deformaţiune, 1 ungi mile ace tor fibre vor fi: 
2 1t x0 înainte de deformaţie, . i 2 x x după deforma~ie· 
După formula simplei tensiuni vom avea : 

R 21tXo D Xo 
21t (x - x0) = . E au x - x0 = l"x E [1) 

(X-Xo) 
de unde : R. = E [2] 

De ar -c am admi că gro imea d remânc con tantă, 

put m face i ipote a ă ub acţiun ea presiunei, toate 
ftbr l oncentric (în raport cu axa tubului) o vor 
dep rta de c ntru cu ace a~ i lungime fr- r0 1 cu car 'a 
el pla at p r t le interior al tubului ; aceasta e poate 

. . prima criind : 

[ J R„ 

t ri i d 
t prin urm r 

o= r - r0 con tant 13 J 

aloar în r laţiun a (21. a m 

(r-r0) L' tl' . 
--- c , a I ' , V d 

u cât n d părtăm el c ntru, 
m . im , p ntru 0 r0 , adi ă: 

I• m , _ ··-
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lf>l d a 
r • 

r- r = -- m m I -

t enţa practică a materi ei pe unitate de uprafa\ă. Inlo­
c11ind pe (r-r11) din lf>J în equaţia (4) avem : 

(6] 

Ten ·iun ea produ ă pe un element infinit mic de gro tm e 

d b C! 1 R [cj Ro rn d x a tu ului va 11 ega ă cu • dx sau u ~ x 

r esu ltan ta F a acestor forţe va fi : 

[7] F -- ( ~: r0 d~o = R0 r0 Log. natural (C0
) 

) x . ro 
ro 

dci diferenţiând (3) grtsim clx ----= dx 0 [7 bis l. 
Această forţă F face echilibru presiunei pe supralaţa 

c urbă «a o b» a tubului şi care este egală cu presiu­
nea exercitată pe suprafaţa planului «a k a k » adică 
egală cu suprafaţa a k a k fiind egală cu r X 1. 

însă r = r0 ( 1 + ~) din [5] 

[8] F = p r 0 ( 1 + ~fl ) 

Exprimând deci identitatea între valorile clin (7) :;;1 
t8), avem : 

pr0 { 1 + ~0) = R0 r0 Log. natural ( ~0° ) 

sau p (~0 + ~ } = Log natural (~J 
p ( _!___ + }~) 

de unele e R. E - C,) !91 

ro 

Baza log. naturală: e = 2,718 

Grosimea d a vasului este egală cu C0 - r0 

Din [9] tragem (p ~ , + ~) şi 
C0 = r0 e 

gro imea tubului d = C0 - r0 = r0 

( 

E+R, 
au / 101 d = r0 e E H. 

( 
p (Rt ' + lE) ) 

- 1 

formula [10] ne dă gro irnea tubului, âncl cunoa cern 
raza interioară presiun a p pe unitatea d uprafaţă. 
R0 fiind dat . 

G im 1 n po iţiunea r ultant i F luând momen 
tul forţelor R. ci . în raport cu a. a tubului. 

l111 Fz =JR. ci . . • , înlocuind aci p R. din l tl) , 1 pc 
r F din (7) avPm : 

111 bi Z = 0 
- ro ( -)+ ; 11 într 'ad • er • ·u ţiunik 

Log. na.tur l r: 

R0 r,1 , • J . i li>) d u • · -- 0 = - E , l 'a · i : 
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(12j X 
Xo 

1 + Ro ro , . H0 ro 
- - - mlocumcl pe Rx eu - --- din r61 E x0 x0 

c 

în (11 his) avem: F '/, = S Ro ro x dx sau înloeuin<l aci Jle 
Xo 

r 

x din (12) si din (7) bis pe dx cu d0 avem : 
Xo ' 

Co 
( 

(l3) Fz = H.0 r0 j' (1 + R,, ro) dx0 
E x0 
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(14) 

R {(c . + Ro ro (Co) } ---= ofu o - r o/ - E- log. nat. ro 

din (7) 
F =-= R0 r0 log. natural ( ?~) 

deci reducencl oare-cari termeni: 

Z Cu - ro Ro ro . 
'-' = ----.c-

0 
+~- aceasta este ecuaţia (11 b) 

Lg. nat. - E 
ro 

care dă posiţiunea căutată a resultantei F. 

Al. Zahariade 

APARATUL DE UNS „VACUUM" 
(VACUUM LOCOMOTIVE SIGHT-FEED LUBRICATOR) 

In N-rut din Decembre 1894 al acestui Buletin am dat 
descrierea aparatului de uns Nathan. Acest aparat, în 
Europa, este mai mult adoptat pe Continent; în Anglia 
însă şi în genere la companiil e engleze, aparatul de 
uns pentru saltare şi cilindre, mai mult întrebuinţat 

este acela a cărui descriere o dăm mai la vale. 
Aparatu l de uns «Vacuum» este bazat pe aceleaşi 

principii ca şi acela al lui Nathan, aşa că 'În trăsuri 

.. ' '· 

X 

FIC I 

~l'\(.~XX}"'Ja „Ji,.. __ ,__ 

generale, mare diferenţă între ele nu este, afară numai 
că « Vaeuum>> este mai simplu. Diferinţa cc există între 
aceste doue aparate, se poate stabili repede, comparând 
între ele descrierile lor. 

Aparatul de uns «Vacuum» se compune dintr'un con­
densor M şi un rezervoriu de uleiu J. Şurupu l B se 
poate deşuruba pentru a permite umplerea cu uleiu a 
rezervoriului J. Robinetul A este înzestrat eu doue ca-

nale : unul Q, prin care aburul <le la căldare este con­
dus prin C la condensorul M, cel-1-alt P, prin care pi­
căturile de uleiu destinate la ungerea saltarelor, se 
scurg prin conducta H la destinaţ.ia lor. Minerul robi­
netului A este ast-fel dispus, că în poziţia «deschis» 
vine d'asupra şurupului B. Prin urmare, pentru a'l de­
şuruba, trebue să punem minerul A în poziţia «Închis» 
adică perpendicular pe cea d'întâiu. 

Acest robinet A trebue ţinut deschis tot timpu l, cât 
aparatul funcţionează şi trebue să fie imediat închis, 
claeă se întâmplă ca tubul de sticlă D, să se spargă. 
După ce rezervoriul J a fost umplut eu uleiu, se dă 
U.rumul aburului în condensorul M. Apa din conden­
saţie se scurge prin N in fundul lui J, în acelaş timp 
se umple şi tubul de stic lă D, valva E fiind închisă. 

~~YYfoJ- „ 
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