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teral. Cildarea foarte sus, ceia ce nu are de loc réu
efect asupra linistei mersului. Dou& domuri. Cilindrii
de distributiune exteriori. Tubul ce constitue rezervorul,
mai tot in camera de fum, ¢ prevézut la partea supe-
rioari cu un ventil de sigurantd incarcat la Hie atm.
Saltarul cilindrului de mare presiune e de o construc-
tiune speciald, in scop de a se reduce, in timpul vite-
selor mari, compresiunea. Gaurile din oglinda saltarului
de mic# presiune sunt ast-fel dispuse, in cat descope-
rirea lor incepe cand admisiunea e de 62—65%.

Fig. 2, pl. I, reprezinti un diagram luat cu indica-
torul in timpul unei incercari de parcurs ficute la 16
Noembre 1894, cu locomotiva No. 601, din seria 6, pe
liniea Viena-Sigmundsherberg. Locomotiva remorca un
tren de 200 tone cu vitesa de 62 km. pe orad; presi-
unea in cildare 13 atm. efect. E de observat ci in tot
timpul parcursului presiunea de 13 atm. a putut fi men-
tinutd cu usurinta.

O incercare insemnati a fost cea facuti la 28 No-
embre 1894 tot pe linia Viena-Sigmundsherberg. Loco-
motiva remorca un tren de 168 tone 55; vitesa maximi
atinsd a fost de 96 km. pe ord, masina a desvoltat un
max. de 930 cai putere la vitesa de 88 km. si cheltuiala
medie a fost de 1 kg. 37 cirbuni pe ori si ca putere. Fig,
3, pl. I, aratd grafic rezultatele obtinute.

Comparatiune intre locomotivele compound Gils-
dorf si alte locomotive. Fata culocomotivele ordinare,
locomotivele Golsdorf au avantagiul ci’s compound, fara
a fi mult mai complicate; practica a arétat cd’s mai pu-
ternice, permit vitese mai mari si-’s mai economice de
cat cele ordinare.

Fati cu locomotivele compound de alte sisteme, ele
au urmaitoarele avantage :

1) Sunt mai eftine ca cost de fabricatiune.

2) Ne avénd aparate speciale de punere in miscare,
nu's expuse, ca cele-l’ate, la intreruperea serviciului si
nici la cheltuelile de reparatiune ce rezultid din nefunc-
tionarea numitelor aparate.

3) Punerea lor in miscare se face mai repede si mai
sigur; ca se face tot asa de usor ca si la o locomotiva

Nici o instructiune speciali nu trebue a se da me’
canicului pentru punerea locomotivei in migcare, deci
ori-ce mecanic 0 poate conduce. Un singur lucru are
de observat mecanicul: imediat ce locomotiva s'a pus
in migcare, culisa trebue pusi la o admisiune mai mica
de cat cea maximid. Dacd nu se procede asa, adici
se mentine culisa la admisiunea maximé si dupa ce lo-
comotiva a ficut primele invértituri de roate, se observa
un fel de sguduituri a trenului. Aceasta provine din
cauzd ci, daci se merge mai mult timp cu admisiunea
maximd, presiunca finali si contra-presiunea din ci-
lindrul de mare presiune atinge o valoare de aproape
11 atm. Prin dispunerea insi a unui ventil de sigurant,
incaracat la 5 atm., si prin adoptarea de spatii moarte
mari, mai ales la cilindrul de mare presiune (cam
10—120)), se inlatprd cu totul aceste sguduituri.

Marea putere desvoltati de locomotivele compound
Golsdorf, insemnata vitesid ce s’a putut obtine cu dinselo
si mica cheltuiald de vapori ce ele au necesitat ne pot
indreptati si le numéram printre _cele mai bune lo-
comotive care existdi actualemente. O comparafie cu
locomotive din alte térine ar duce prea departe; putem
insi spune ci nu e mare numérul locomotivelor ce au
putut desvolta, cu o vitesa de 35—40 km. pe ord, mai
mult de 700 cai putere; cheltuiala de aburi de 9.3 kg.
pe ord si cal putere e de asemenea o mica cheltuiala.

E incontestabil cia wunele din rezultatele obtinute
cu locomotivele Golsdorf sint datorite si la alti factori
de cat modului de lucrare a vaporilor; asa e marea liniste
cu care a mers locomotiva de mare vitesd, in linie
dreaptd cat si in curbe, cu vitesele de 130 si 98 km.
si care e de atribuit mult bogiului, etc. Nu e insi
mai pufin adevérat cid locomotiva Golsdorf constitue un
progres in constructiunea locomotivelor compound si
de sigur nu e departe timpul in care toate ciile ferate,
chiar si cele de tot prudente, cand e vorba a adopta
ceva nou, vor avea in serviciul lor locomotive compound,
locomotive atat de puternice siatat de economice.

Gr. G. Stritilescu

ordinard si mecanicul procedeazi in acelas mod: pune Inginer
culisa la admisiunea maximi si deschide regulatorul.
ASUPRA
Resistentei vaselor cilindrice supuse la presiuni interioare foarte inalte, precum la prese hydraulice etc.
— S

Alaturata figurd represinti doué projectiuni ale unei
portiuni de cilindru coprinsi intre 2 plane normale la
axi, si depirtate intre ele cu unitatea delungime.

In practici se poate admite, cd din causa presiunei,
grosimea d a vasului nu se schimbd, dacd limita de

elasticitate a materialului nu este intrecutd; aceiasi ipo-
tesi se face si in calculul grinzilor pentru poduri etc.,
admitdnd cd sectiunile lor transversale nu se modificd
sub actiunea sarcinelor.

Vom intrebuinfa urmaétoarele notatiuni:
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p- presiunea pe unitatea de supratfata indreptati din
centru citre exteriorul tubului.

C, si r, razele, exterioara si interioard ale tubului ina-
inte de deformatiune.

C si r razele, exterioari si interioara ale tubului
dupa deformatiune.

R, si R, resistentele la tensiune ale materiei pe uni-
tatea de suprafata in fibrele concentrice cu pe
retii tubului, la distantele de centru egale
respectiv cu x sicu r,

tie E, coeficientul de elasticitate al materiei.

Fie x si x, depirtirile aceleiasi fibre circulare dupa si

inainte de deformatiune, lungimile acestor fibre vor fi:

27 X, inainte de deformatie, si 2% x dupd deformatie-
Dupéd formula simplei tensiuni vom avea:

5 TX X
2% (X — Xo) = Rx‘ff sau x — x, = R, E“ (1]
de unde: R, = (X—%X) [2]

De oare-ce am admis ci grosimea d réméane constanti,
putem face si ipotesa ci sub actiunea presiunei, toate
fibrele concentrice (in raport cu axa tubului) se vor
depéirta de centru cu aceeasi lungime (r -1,/ cu care s'a

deplasat peretele interior al tubului ; aceasta se poate
. exprima scriind :

X —Xo==T —r, == constant |3|

ducénd aceastia valoare in relatiunea 2|, avem
(r'——ArIAD) l':
Xo

materiei descresce cu cit ne depiartim de centru, si
este prin urmare maximai, pentru x,

(4] Rs , d'aci se vede cd resistenta

ry,, adica:

F—T,

Iy

R, max.=R, E

i Rory . g .
[6] de aci r—r,= —E—f in care R, insemneazi resis-

tenta practici a materiei pe unitate de suprafata. Inlo-
cuind pe (r—r,) din (5) in equatia (4) avem :

0 ru
6] R, Hor
Xo
Tensiunea produsi pe un element infinit mic de grosime
2 I', £
dx a tubului va fi egali cu R, dx sau |6 Ry 1 dx si
£x0

resultanta F a acestor forte va fi:

G,
- ( dx (Co
7] F - )Fo r, }TO — R, Iy Log. natural ITO)
0

ciaci diferentiand (3) gasim dx — dx, [7 bis|.

Aceasta forti F face echilibru presiunei pe supralata
curbd «aob» a tubului si care este egali cu presiu-
nea exercitati pe suprafata planului «a k a k» adica
egald cu suprafata a k a k fiind egalid cu r X 1.

insi r :r0<1 - %ﬂ\, din [5]

8] F=pr, (1—}-%‘)

Exprimand deci identitatea intre valorile din (7) si
(8), avem :

Pro (1 L EE'?) = R, r, Log. natural (

C.,)
E Ty
+)

9]

sau p (I%O—f- é) = Log natural (

1 1
P (g + 'E‘)
de unde e

CO
=
Baza log. naturali: e = 2,718
Grosimea d a vasului este egali cu C, —r,

(P Ri * L) si
n — Ty €

Din [9] tragem

1 1
grosimea tubului d=C, —r, =r, ( P (R] + E) )
e — 1

sau [10/d = r, (
e — 1

formula [10] ne di grosimea tubului, cind cunoascem

raza interioard presiunea P, pe unitatea de suprafata,
R, fiind dat.

(Gisim lesne positiunea resultantei F, luind momen
tul fortelor R, dx in raport cu axa tubului.

C

E + R,
E R,

G
(11] F=z =jR. dx. x, inlocuind aci pe R, din (6) si pe
r F din (7) avem :

Mb|Z= G0—T

Rory . o
C b ; "intradevér ecuatiunile
Log. natural ( r—“) ’

0

Ror

13) si (H) dau x--x, = E &, d'aci:
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1{0 l'(,

E x,

A ; Rory ;.
inlocuind pe Rx cu —"~* din [6]
>0

X
(12] = =1+
‘\U
c
" ; . R, ry . . .
in (11 bisjavem: Fz= \ —— xdx sau inlocuind aci pe
X
r

\‘tf— din (12) si din (7) bis pe dx cu d, avem :
Xo

Co
¢ ( R 1’)
3) Iy — R « 1 W T0) dx
(18) Fa=Roro 3 (1 + 5°) d%
>

Ror
“Rory {(C()—‘l't))+ I:]ln

lin (7
. ' I — R, r, log. natural

Co) \
log. nat. ( ")
g ro) J
(pﬁ \
r, /
deci reducénd oare-cari termeni:
Ryr, .
o 2010 o ceasta este ccuatia (11 h)
Lg. nat.—r—" E

0

Z — _CO — rO

(14)

carc da posifiunea ciutati a resultantei F.

l Al. Zahariade

APARATUL DE

(VACUUM LOCOMOTIVE

In N din Decembre 1894 al acestui Buletin am dat
descrierea aparatului de uns Nathan. Acest aparat, in
Europa, este mai mult adoptat pe Continent; in Anglia
insid si in genere la companiile engleze, aparatul de
uns pentru saltare si cilindre, mai mult intrebuintat
este acela a cirui descriere o dim mai la vale.

Aparatul de uns «Vacuum» este bazat pe aceleasi
principii ca si acela al lui Nathan, asa cd in trasuri
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,l.. F
Sediune verlicals, XX fig

N din mammca nalurald
generale, mare diferenti intre ele nu este, afard numail
ci «Vacuum» este mai simplu. Dilerinta ce existd intre
aceste doud aparate, se poate stabili repede, comparand
intre ele descrierile lor.

Aparatul de uns «Vacuum» se compune dintr'un con-
densor M si un rezervoriu de uleiu J. Surupul B se
poate desuruba pentru a permite umplerea cu uleiu a
rezervoriului J. Robinetul A este inzestrat cu doué ca-

UNS ,VACUUM"

SIGHT-FEED LUBRICATOR)

nale: unul Q, prin care aburul de la cildare este con-
dus prin C la condensorul M, cel-l-alt P, prin care pi-
ciaturile de uleiu destinate la ungerea saltarelor, se
scurg prin conducta H la destinatia lor. Minerul robi-
netului A este ast-fel dispus, cd in pozitia «deschis»
vine d’asupra surupului B. Prin urmare, pentru a’l de-
suruba, trebue si punem minerul A in pozitia «inchis»
adici perpendicular pe cea d’intiiu.

Acest robinet A trebue tinut deschis tot timpul, cat
aparatul functioneazi si trebue sid fie imediat inchis,
dacd se intampld ca tubul de sticld D, si se spargi.
Dupi ce rezervoriul J a fost umplut cu uleiu, se da
drumul aburulmi in condensorul M. Apa din conden-
satie se scurge prin N in fundul lui J; in acelag timp
se umple si tubul de sticla D, valva E fiind inchisa.
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