
Numernl ele cai vapori este aproape dublu în Polo
nia şi producţia pe puţ în actiyitatc aproape ele ţ 1 oq 
mai marc. Rendmcntu l lu crătorilor este de 230 tone de 
cap, pe când el este numa.I ele 130 tone în don eţ. 

In munţii Ur~li„ c~rboniferul formează o lungă fâşie 
care urmează apr.oape neîntrerupt versantul Vest al 
munţilor ; iar pe .versantul Est formează o serie de bande 
fine între rocele cristaline. . ' ' . 

Compunerea strati.1rilor este ,aproape id~ntică ~u acea 
din basinul Moscovei, huilia ~ste însă de calitate supe-
rioară şi servă la fabricare~ coksului. . 

Vom m~nţiona numai, fără a le descrie, zăcămir_itel e 

f 
de cărbunl de la lacul Onega în guvernămârtul Olon.eţi 
din Kouban şi Koutais în Caucaz, el e la J{o1:1znetzk în 
Siberia occidentală, din stepele Kirghizilor, clin SiLeria 
orientală între cari eele terţiare din insula Sakhal in ş i 
după marginele riului Soutehan sunt cele ce încep să 
iea o . oare care importanţă. 

Jn Turkestan cercetările guvernului au fost încoro
nate cu succes. Mai multe zăcăminte au fost. descope
rite şi în 1891 Tnrkestanul a produs 80~~0 tone de 
cărbuni . 

Const. I. C. Bratianu. 
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· Statistică, predat de Ion I. Puşcariu, ingin'er şef, sub şef de serviciu. 

Jn unul din numerib trecL1te ale Buletinului, am avut 
ocazia să vorbim despre un eurs elementar de drum 
de fier, predat în şcoala specială de întreţinere; de 
astă-dată semnalăm atenţiunei cititorilor cursul elementar 
de statistică, predat la aceeaşi şcoală de către D-l in
giner-şef Ioan 1. Puşcariu. 

O luerare de asemenea natură, lipsea cu totul lite
raturei noastre tecnice, şi dorim ca autorul seu să'l 

complecteze cu rezultatele aplicaţiunei metodei expuse 
în curs, asupra importantului şi variatului serviciu de 
întreţinere a căilor ferate. 

D-l inginer-şef Puşcariu, caută în cursul seu a con
densa cunoscinţele statistice, şi prin exemple gradate, 
alese din practica ziţnică, a deprinde pe citit~r cu m~
nuirea instrumentelor de care dispune această seiinţă: 

tablourile şi diagramele, arătând în acelaş_ timp cum 
metoadele grafice uşurează deslcgarea multor probleme. 

Primul exemplu pe care 'l dă autorul, esl~ acel a
supra «timpului :;;i apelor)) ajungend în chip logic la 
definiţi unea ccnivelului apelor» a ccetiagiul uin a c<apelor 
extraordinare)) şi a ccapelor mijlocii)). 

Diagramele de care el-sa să foloseşte, în această de
monstraţiune, sunt acele stabilite pentru Seret, la 
Cozmeştr şi la Bar boşi. 

Al doilea exemplu ales cslc acel al diagramului re
lativ. la înză,pă,dfri, în l eg·ătură cu toate împrejurăril e, 

ce. pot modifica mersul natural al lor, ca construire de 
parazăpez i, plantaţiuni, clădiri etc. etc. 
Urmează apoi diagramele: dura.tei şinelor, uzurei 

şinelor, consumaţiei micului materi~l, d11ratei_ ţra-

verselor, distribuirei bala.,stului, causei tasă,rei1iniei 
debitului puţurilor, surpărei malurilor. 
După cum se vede, tot ce prezintă un interes practic 

sau,teol'etic, e atins în seria capitolelor ce am enumerat. 
Pentru ca să se înţeleagă mai bine spiritul, în care 

este întocmită această lucrare, dăm aci ca extras · pagi
nile relative la înzăpădiri. 

§. 3. Inzăpădiri 

Inzăpădirile dintr'un punct al liniei sau tăetură care 
causează piedici simţitoare circulaţiei trenurilor pot varia 
dintr'o iarnă într'alta. Causele acestor variaţiuni sunt 
mnlte, şi fiind-că aceiaş causă produce acelaş efect este 
n<::cesar a se face studiul lor. In casul de faţă, statistica 
grafică ne poate oferi multe lămuriri utile. Fig. 4 rc
presintă profilul în lung· a unei porţiuni ele cale ~upusă 
înzăpădirei. 

L.inia 1-m conform posiţiei chilo_metrice o sub împăr
ţim în hectometri, şi aceşti în câte 10 sau 20 metri, ca 
rcprcsintă tot de odată nivelul şinelor la care am ra
portat înălţimele după scara 1-n, spre a se desemna 
profilul. terenul1:1i natU\'al. Linia i-:-ţ{ in<liqă axa liniei 
în planul de situaţie, cu. p = posiţia . unui canton. co~~ 
struit în vara a.nul.ui l~9.!,, şi parazapec~i r.-s const~uiţi 
în vara a11ului 1891, iar săgeata g-h ne arată direcţja 
g~neraJă a vântului s~,b unghiul u. cel fac~ cu ţl.?'a 

calei i-le ,. 

După .o înzăpădire se măsoad înălţimea zăpe<}ei qe~ 
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asupra nivelului . inei, ·i la distanţe de câte 10 au 20 
metri Aceste înălţimi sunt date statistice şi le aplicăm 
grafic, făcând diagrame distinctive (mai bine cu culori) 
ca acele din figura 4 pentru înzăpădirilc din 26-29 
Decembre 1890, 7- 18 Ianuarie 1891, 5- 10 Februarie 
1892 i 2-14 Februarie 1893. 
Din acest tahlou tatistic vedem: efectele inzăpădirei 

după un viscol de 3, fl, 9 şi 12 ~lile, şi aL·ele <lupii un 
timp de 5 qile de la f>-10 Februarie 1892 în urma 
înzăpădirei de la 2:1 Decembre 1890, adică după ce 
zăpada a fost odată depărtată din tăetură. 

Mai vedem diferen \a între înzăpădirea de la 7- 16 la
nuarie 1891, şi aceia de la ~-14 Februarie 1893, care 
e remarcabilă între hectometri 118,3 ş i 118~5, şi ne dă 
o dovadă că situaţia cantonului nou de la kilometru 
118,3 a fost rău aleasă, căci a sporit efectele înzăpă

direi din cauză eă, în ani trecuţi ventul a putut pătrunde 
pe o bucată în lungul tăeturei, iar de la construcţia 

cantonului încoace aceast a devenit o nouă causă pen
tru înzăpădire, cu alte cuvinte situaţia s'a înrăutăţit în 
acel punct. 

Pe de al tă parte se ved efec tele produse de para
zapeqi înfiinţaţi în vara anului 1891, care oprind curenţi 
de zăpadă, au îmbunătăţit situaţia pe distanţă între 
hectometri 118,6-118,9, căc i până la înfiinţarea lor 
diagramele ne indică înzăpădiri mari, iar după aceia, 
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acele de la 5- 10 Februarie 1892 şi 2-14 Februarie 
1893 ne probează că înzăpădirile aproape nu s'a mai 
produs între punctele menţionate. 

Din diagrama 7- 16 Ianuarie 1891 şi aceia din 26 --29 
Decembrie 1890 mai putem vedea, că la capătul tăe
turei hectometru 118,3 putând să pătrundă vântul în 
tăe tură, zăpada nu s'a depus ; . i că zăpada s 'a depus 
mai mult chiar ş i pe rambleul de la kilom. 118,8, adică 
la acel l'alt capăt al tă.eturei, fiind mai în adăpostul 
vântului. 

Efectele la înzăpădiri produse ca acele de la canton 
ş i parazăpe~li, daţi ca exemplu, pot avea nascere şi din 
causa altor construcţiuni particulare, cum d. e. înfiin
ţare de case, garduri, clăi ş i altele, sau depărtarea lor, 
tăeri de păduri etc. 

Numai prin asemenea studii statistice ne putem d'a 
bine seamă de lucrările ce h·ebuesc întreprinse pentru 
ameliorarea stărei calei, în scop de a se înlătura înză
pădirile. 

Mai putem tot de odată cunoaşte gravitatea înzăpă
dirilor din diferite puncte, ca într'un moment dat să 
putem prelimina numerul lucrătorilor şi uneltele de care 
vom avea trebuinţă pentru desnemeţiri etc. ori ca să 

dăm avisul cuvenit serviciului de mişcare, dacă trenul 
trebue să circule cu dublă tracţiune, sau dacă poate fi 
suprimat etc. 
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