Numérnl de cai vapori este aproape dublu in Polo-

nia si producfia pe puf in activitate aproape de 11 orj
mai mare. Rendmentul lucritorilor este de 230 tone de
cap, pe cand el cste numal de 130 tone in donef.
In muntii Urali, carboniferul formeazi o lungd fasie
carc urmeazid aproape neintrerupt versantul Vest al
munilor; iar pe versantul Est formeazi o serie de bande
fine intre rocele cristaline. .

Compunerea straturilor este aproape identici cu acea
din basinul Moscovei, huilia este insi de calitate supe-
rioard si serva la fabricarea coksului.

Vom mentiona numal, fard a le descrie, zicimintele
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de carbuni de la lacul Onega 'in guvernamartul Oloneti
din Kouban si Koutais in Caucaz, de la Kouznetzk in
Siberia occidentald, din stepele Kirghizilor, din Siberia
orientala intre cari cele tertiare din insula Sakhalin si
dupi marginele riului Soutchan sunt cele ce incep si
iea 0 _oarc care importanta.

In Turkestan cercetirile guvernului att fost incoro-
nate cu succes. Mai multe ziciminte ait fost descope-
rite §i in 1891 Turkestanul a produs 8090 tone de
carbuni.

Const. I. C. Bratianu.
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Statistica, predat de lon I. Puscariu, inginer sef, sub sef de serviciu.

In unul din numerile trecute ale Buletinului, am avut
ocazia si vorbim despre un curs elementar de drum
de fier, predat in scoala speciali de Intretinere; de
asta-datd semnalam atentiunei cititorilor cursul elementar
de statistici, predat la aceeasi scoali de catre D-l in-
giner-sef loan 1. Puscariu.

O lucrare de asemenea natura, lipsea cu totul lite-
raturel noastre tecnice, si dorim ca autorul séu sa'l
complecteze cu rezultatele aplicatiunei metodei expuse
in curs, asupra importantului si variatului serviciu de
intretinere a ciilor ferate.

D-1 inginer-sel Puscariu, cautd in cursul séu a con-
densa cunoscintele statistice, si prin exemple gradate,
alese din practica zilnica, a deprinde pe cititor cu ma-
nuirea instrumentelor de care dispune aceastd sciinta:

tablourile si diagramele, aritind in acelas timp cum
metoadele grafice usureaza deslcgarea multor probleme,

Primul exemplu pe care 'l da autorul, esle acel a-
supra «timpulul si apelor» ajungénd in chip logic la
definitiunea «nivelului apelor» a «etiagiului» a «apelor
extraordinare» si a «apelor mijlocii».

Diagramele de care d-sa si foloseste, in aceasti de-
monstrafiune, sunt acele stabilite pentru Seret, la
Cozmesti si la Barbosi.

Al doilea exemplu ales esle acel al diagramului re-
lativ la inzapdadiri, in legitura cu toate imprejurarile,
ce. pot modifica mersul natural al lor, ca construire de
parazipezi, plantatiuni, cladiri etc. etc. :

Urmeaza apoi diagramele: duratei sinelor, uzurei
sinelor, consumatiei micului material, duratei tra-

verselor, distribuirei balastului, causei tasarei liniei
debitului puturilor, surparei malurilor.
Dupd cum se vede, tot ce prezintd un interes practic
sau teoretic, e atins in seria capitolelor ce am enumerat.
Pentru ca si se inteleagd mai bine spiritul, in care
este Intocmitd aceastd lucrare, dim aci ca extras pagi-
nile relative la inzapadiri.

§. 3. Inzapadiri

Inzipédirile dintr'un punct al liniei sau taetura care
causeazi piedici simtitoare circulatiei trenurilor pot varia
dintr’o iarni intr’alta. Causele acestor variatiuni sunt
multe, si fiind-cd aceias causda produce acelas efect este
necesar a se face studiul lor. In casul de fati, statistica
gralicdi ne poate oferi multe lamuriri utile. Fig. 4 re-
presintd profilul in lung a unei portiuni de cale supusi
inzapadirei.

Linia I—m conform positici chilometrice o sub impir-
tim In hectometri, si acesti in cate 10 sau 20 metri, ca
represintd tot de odatd nivelul sinelor la care am ra-
portat iniltimele dupd scara 1-—n, spre a se desemna
profilul terenului natural. Linia i—k indicd axa liniei
in planul de situatie, cu p = positia. unui canton. con:
struit in vara anului 1292, si parazapedi r—s construiti
in vara anului 1891, iar sigeata g—h ne aratd directia
generala a vantului sub unghiul z cel face cu axa
calei i—k. . ' » ‘

Dupa .o inzipidire se mésoara inaltimea zipedei de-
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asupra nivelului sinei, si la distante de cate 10 sau 20
metri Aceste inaltimi sunt date statistice si le aplicim
grafic, ficand diagrame distinctive (mai bine cu culori)
ca acele din figura 4 pentru inzipadirile din 26—29
Decembre 1890, 7—18 Ianuarie 1891, 5—10 Februarie
1892 si 2—14 Februarie 1893.

Din accst tablou statistic vedem: efectele inzipadirei
dupd un viscol de 3, 5, 9 si 12 dile, si acele dupi un
timp de 5 dile de la 5—10 Februarie 1892 in urma
inzipidirei de la 2J Decembre 1890, adica dupi ce
zapada a fost odati departata din taetura.

Mai vedem diferenta intre inzipadirea de la 7—16 la-
nuarie 1891, si aceia de la 2—14 Februarie 1893, care
e remarcabili intre hectometri 118 3 si 118.5, si ne da
o dovadi ca situatia cantonului nou de la kilometru
118,3 a fost riu aleasi, cici a sporit efectele inzapa-
direi din cauzi ca, in ani trecuti véntul a putut patrunde
pe o bucati in lungul tiaeturei, iar de la constructia
cantonului incoace aceast a devenit o noud causa pen-
tru inzapidire, cu alte cuvinte situatia s’a inrautatit in
acel punct.

Pe de alti parte se véd efectele produse de para-
zapedi infiintati in vara anului 1891, care oprind curenti
de zipadi, au imbunatitit situatia pe distantd intre
hectometri 118,6-—118,9, cidci pana la infiintarea lor
diagramele ne indica inzdpadiri mari, iar dupad aceia,
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acele de la 5

10 Februarie 1892 si 2—14 Februarie
1893 ne probeaza ci inzipadirile aproape nu s'a mai
produs intre punctele mentionate.

Din diagrama 7—16 lanuarie 1891 si aceia din 26 -29
Decembrie 1890 mai putem vedea, ca la capitul tie-
turei hectometru 1183 putand sia patrundd vantul in
tieturd, zipada nu s'a depus; si cd zipada s’a depus
mai mult chiar si pe rambleul de lakilom. 1188, adici
la acel l'alt capit al tieturei, fiind mai in adapostul
vantului.

Etectele la inzipadiri produse ca acele de la canton
si parazapedi, dati ca exemplu, pot avea nascere si din
causa altor constructiuni particulare, cum d. e. infiin-
tare de case, garduri, clai si altele, sau depirtarea lor,
taeri de paduri etc.

Numai prin asemenea studii statistice ne putem d’a
bine seamd de lucririle ce trebuesc intreprinse pentru
ameliorarea starei calei, in scop de a se inlitura inza-
padirile.

Mai putem tot de odati cunoaste gravitatea inzipi-
dirilor din diferite puncte, ca intr'un moment dat si
putem prelimina numeérul lucritorilor si uneltele de care
vom avea trebuintd pentru desnemetiri etc. ori ca si
dam avisul cuvenit serviciului de miscare, daci trenul
trebue sid circule cu dubla tractiune, sau daci poate fi
suprimat etc.
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