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APARATUL DE I N CALZIT L A ... YCO C K 
DE 

INGINER PANAITESCU 

Incălzirca vagoanelor în timpul icrnei este o pro­
blemă, încă de resolvat, p entru cea mai mare parte din 
companiile de C. F. Mai toate feluril e de încălzire. 

care s'au încercat pân ~, acuma, au i inconveniente, 
care nu pot fi tr cute cu vederea. A~a de ex. încălzitul 
cu cox în sobe aşezat sub vagoane, cere un personal 
numeros, iar când timpul este cu vi col şi frigul exce­
siv, toato ilinţelo p:mtru întreţinerea foeului sunt za­
darnice. Căldura este n plăcută, produce dureri de cap 
etc. lncălzirea vagoanelor cu apă caldă nu s poate . 
face ca i cea d e su , de ât ele la vagon la vagon, 
fi e-car av·nrl nevoe de o obă specială, în rare focul 
trebue menţinut incontinuu, prin urmare cere o spo­
rire de p ersonal ; iar obele ace t 'a , ca ş i cele a ezato 

ub vagoane au fo t cau l a o mulţimo ele a cc id nte. 
Jn fine, un inconveni nt a c lor doue I luri de încăl­

qire menţi nat t . ă făcându- 0 la fie-car vagon 
în parte, unt r lativ foarte ro ti itoare. 

F Iul de încălzire , car tinde a fi adoptat mai post 
tot, e te acela cu abur do la locomotivă şi dacă nu 
'a g nerali at inc . auza că chiar d la inc put ino­

vatorii au avut ar zoi a douw probi m de c~p t ni : 
Ac t probi m con tau în : curger a apei dm con­
d n a.ţie şi economi fn intrebuinţarea aburului 
de la. locomotivă. In ad v#k o temp rntură m· i j a ă 
face, ril d ap din cond n ţi ingh ţ 
i pt'in urmar i: impi clic p rat l de a fun „ţi n ; 

iar p el alt p rtc i t mul c t d încălzir 

lu m abur el 1 loc nd m r ni ul 

ar novo d · o 
greu ţii t impului 
o r -1 vom d cri m • 1 

apei clin condensaţie şi economia de abur par a fi re­
solvate, probă num erul de compan ii care l'au adoptat. 

Acest aparat a fost întrebuinţat în latele-Unite încă 
de la 1883, unde este cunoscut sub numele de « Golrf s 
System » 1) Acum doi ani D-l W . S. Laycock din 
Schetfieldl 'a introdus în Anglia şi aci poartă num le lui . 

Aparatul de încălzire Laycock se compune din: 
I. Rezervoarele de căldură aşezate în interiorul com­

partimentelor. 
II. Conductele ( ţevile1 de abur a czatc dede ubtul 

vagoan elor şi cuplele t1ex ibile dintre vagoane. 
m. Pilniile automatice pentru scurg 'rea apei clin 

cenclensaţie . 

IV. Robinetul de luat abur de la locomotivă. 

Iată în linii generale, cum funcţionează aparatul a­
ce ta: Mecanicul cu ajutorul robinetului face, ca con­
ductele i r~zervoarcle d la vagoane ă o umple cu 
abur la o pre iune anume, pc urmă închide robinetul. A­
burul din r zervoar încălzc . te cempartiment le r -
p ctiv . i în ac la i timp o p rt clin căldura lu i c te 
înm gazina,tii d' ace te rezervoare p ntru a fi redată 
mai târziu, r· nd tot aburul ' rond ·n at . Ap din con­
clen aţic, pc mii ură c e produc , c curg prin pil­
niil automatic . După fi e-car> int r al d cinci or 
. im to n ce itat 'a el a introduc o nouă cantitat d 

bur. 
c l a, că cantitat a d abur mtr -

i r I ti f art mi ă. 

căldur u f rma cilindri ·:'i, un 
upoart d' f ntă, in in ri rul om-

1) Ry Engin r Apr. 96. 
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partîmcnt lor ş i dedesubtul canapelelor. Ele se corn-

pun din doue cilindre de fer, unul interior A (fig. 1) 
cu un diametru de 125 mm. astupat hermetic la a­
mcndouă capetile, după ce mai ântâiu a fost umplut 
7/ 8 din volumul lui cu o soluţiune puternică ele sare 
în apă. Acest cilindru este conţinut într'altul, tot de fer, 
puţin mai lung şi ceva mai mare în diametru pentru 
ca s~t se obţină un spaţiu anular între dînsele. Cele doue 
cilindre nu sunt concentrice, acel interior este aşezat pe 

nişte suprafeţe H \fig. 2), a a că 
spaţiul anular e la partea infe­
rioară este mai mare de cât la 
partea superioară. Cilindrul exte­
rior este închis la cele cloue ex­
trt.:mităţi cu câte un capac D (fig· 1), 
înşurubat pe cilindru. Fie-care ca-

o 
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pac posedă.~· câte o gaură cu ghivent E. dcstinattl a pune 

în legătură rezervoarele cu ţevile ele abur. CLt chipul 
acesta aburul este admis pc la o extremitate a cilin­
drului în spaţiul anular c; o parte din căldura lui este 
imediat rădicată de suprafaţa exterioară, încrtlc,lind com­
partimentul, iar restul este absorbit de soluţiunea din 
cilindrul interior. 

Prin urmare scopul soluţiunei este să servească ca 
un acumulator sau rezervoriu de căldură, aşa ca tem­
peratura din compartiment n'are să scadă câîlcl supri­
măm aburul. Cu disposiţia aceasta compartimentul poate 
fi menţinut la o temperatură convenabilă timp de 2-7 
ore, după ce aburul a fost suprimat 2). Apa provenită 
clin condensaţie se scurge de la extremitatea cealaltă 
a cilindrului. 

Conductele 

..sia:=:ilWI, ' J ~!::. · ~.-.:· :::::: -~ -:1· : ' .--~:: l :~: .-A. - _,-, -·~·.-_- ~---.-.-::: .::·::: --~ : : 
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de a,bur (fig. 3 şi 4) se compun clin 
doue ţevi paralele A şi B, de 31 mm. 
in diam. Ele sunt puse în legătură cu 
rezervoarele prin nişte ţevi laterale, 
care se înşurupează în E (fig. 1) Ţeava 
A este conducta principaiă, prin ea vine 
aburul de la locomotivă şi de aci la 
rezervoare. Apa din eondensaţie, care 
se produce în rezervoare, se cluce în 
conducta de scurgere B. Ambele con­
ducte sunt inclinate către mijlocul va­
gonului şi la partea cca mai joasă s'a 
adoptat la fie· care câte o pâlnie auto­
matică C şi D (Og. 3 şi 4)pentru scur­
gerea apei, ce s'ar produce atât în re­
zervoare cât şi în interiorul ţevilor. 

In cele două extremităţi a ţevi prin­
cipale A este câte un robinet S (fig. 3). 
Robinetul S de la coada trenului trebue 
să lîe tot de una închis. 

Cuplele flexibile. Aburul este con­
dus ele la un vagon la altul prin cuple 
de cauciuc. Cuplele se pot îmbina intre 
clînsele prin nisce armături (fig. 6 şi 7.) 
Armăturile sunt de fier şi he·care pre­
zintă o extremitate prelungită în formă 
ele tub, pe care se înţepeneşte tubul de 
cauciuc cu ajutorul unei brăţare. Cea­
laltă extremitate a armăturei prezintă 
un nit c (fig. 7); ce serveşte de axă la 
un buton, ce se poate înverti în jurul 

1
) Engineering Feb. 93. 
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1altl parte pre mtA un braţ B cu un anţ 
e tremitate. ce t anţ este făcut ca ă 

prim ci butonul după a a e, d la o altă armatură. 
otnd a race cuplarea, e pune braţul cu .,anţul de la 

o armaturi în dreptul butonului de la cca l'altă. pe 

urmi e apas!\ în jos i cuplarea e te tăcută. Fig. 6 
prezintă armăturile una în faţa alteia, înainte ca cu­
plarea să fie complectă. Din cauza hutonului învirtitor 
cuplarea i d cuplarea nu clă loc aproape la ni ·i o 
uzare. fr carea fLind redusă la minimum. Acea t;'\ dis­

po iţie mai are ~i avuntagiul, că de~cuplarea se faC"c 
în mod automatic. Pentru acea ta e de tul a depărta 
vagoanele unul de altul, ca cuplele si'l e desfacă de 
la ine. 

Fie-care armatură are o scobitură 
sferică, destinată să primea că un ctt­

unel (fig. ). Acest st:ăunel e te făcut 

din a be to av(·ntl forma exterioară 

de segment de st 'ri't. El este înzestrat 
cu două urechi de irmă, care ţin loc 

i de re oartc . i erve~e în acela, timp la fixarea s ău­
nelului în cavitatea forică a arma.turci. Când cele două 
armaturi c cuplează împreună, . ci'rnnclcle vin de apa ~. 

unul pe altul, împi •dkând aburul ~ă se Rcurgă în afarft. 

Fiind-că armaturile . unt partea cea mai de jo a cup­
lelor, de acea au lost înze trate cn o va,/vă de scur­
gere. In fig. 6 i 7 acea ta are a peetul de un :;;urup 
A; în fig. 8 c poate vedea felul <·um c t' ron.::tr11ită. 

Ea te acţionată de greutatea ei proprie. Imediat ce 
pre iunea de abur începe 1 crt·a eă, <li 'Ul interior e te 
aplicat pe <l chid •rea conieă . i prin urmare împiedicri 
aburul de a ie. i afară. Dacă prNiiunt'a interioar[l se mic-
or az apoi discul c.·terior ca1lP clin cauza gn•utăţei 

lui, luând poziţia din fig. n ~j permite ca apa ~L S' 
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iunc. e compune din o cutie le fonu B fig. 10 

cu o intrare la partea <linapui -;i o c~n1tat· (le curger' 
la partea infcrioarf1. In laţn intrări •. tl• ri tliatrag-mZl de 
arama D în iormr1 ele cnti ', umpl11tă cc-rn m< i mult 
de jumetate cu un lifJtli1I lnarte tlilatnh1l, ear • par a 
fi compus din ră-;;ină dizolvată in nattă i1 '·11n ra-clia­
fragmă t'ste menţinută la locul ei în ni-.te ':'anţnri LL 
car' e întind ,iur împrejmui cutiei de fnnti't. In acela-;­
limp ea e~ te menţinm[i la o Lli tan\ft uare-U\l't' d • cău­

n •lui e, prin arcul spiral ~. iar 1\.- ·calalti'I part' este 
un , urup E.-car · ·trăp11ngl' capa ·111 li, .·ervind ea <.:;\ 

aj11~teze di ·tanţa dintr' d1al'ragmf( ;1 nunul ".Ac 'a::U 
di tnnţft e k de G.:'> mm. 

Uund pilnia est r -'l' '. a tun ci tă ele ·chi.·f1 el 1p:l ·um 
' wcle în llg. 111, adid !liatragma 1111 t'Slt' lipită de 
caunul C. Cân1l însr. aliurnl pitnmcl · în mt1'rior. in­

eft!z , te liquid11l <lin cliafragm,\, dilatindu·L 1orţm<l ast·l"l 
arcul f<piral, diafragma 'int dt> se aph ·.1 p · '-'t'n.unul 
îrnpic1licincl abmul ca .1 „ srurgi't alar:l. 

((Prin urmar•' 'ic pont· \ t><ka c.i contl11ct ·I ,. ur:1 ă 
ll';'Oi' Ll' apa dm onckn,..a IL'. Cfl nu c st· ni i un p r1l'ol 
ca. "ft În!!lw\t' -;ii m a "·in-;o timp 1qnrat11I t'"'t' k'-'llll d' 
. n"1bil, t:a ~<t nu s-. pro<\11< 1 ris1p.1 d al m· 11 

In li!.!'. 11 prlI'ka eil111d1·1c e. lt' pîlnin <k care \Ol'· 

hinim, pal'tea cunicr. c l un ·o]t;ctor. 
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Aburul înainte de ,a ajunge la diagf'ragmă trehue să 
treacă prin interiorul acestui colector, aci să loveş te de 
un paravan, împieclidnd ast-fe l ori-ce murdărie, care ar 
putea să treacă la diafragmă şi prin urrr.aro să o va­
tăm e în fun cţionarea iei. La partea in ferioară so vede 
un robinet de mînă, des tinat pentru scurgerea depo­
zitelor de la fund . Şi fiind-că aceasta parte, -se află el e 
Llesubtul pilniei automatice, este înzestrată cu o valvă 
de scurgere identică cu cea din fi g. 9. Acest cole<..:tor 
trcbu e să fie curăţit din când în când cu ajutorul abu­
rului. 

Pilnia automatică (Lig. 10) poate fi revizuită sau re­
parată fără a atinge ţevi le de abur. 

Pentru aceasta se desface capacul, cu lănţ.işor, care 
se vede în fig. 11 sau G din fig. 10. _ 

P entru ca publicul să poată avea control asupra tem­
peraturei din vagoane, rezervoarele de căldu ră sînt în· 
ehise în nişte cutii înzestrate în faţă cu un grătar 
mobil. Acest grătar poate să fi e închis sau c1 eschis cu 
ajutorul unui mîner la înclemîna călătorilor. 

Robinetul de Jua,t a,bur 6) (fig. 12) S (~ compune din­
tr ' un mîner V, din o supapă de siguranţă SV, care nu 
permite o presiune mai mare de cât 4 kg-. pe cm\ iar 
la partea superioară este un manometru 9, care indică 
dresiunea în condu0te. 

Aeest robinet poate fi o valvă de reducere sau un 
simplu robinet, cu trei canale de diam. diferit, 

Pentru a ne face o idee de funcţionarea acestui aparat 
de încălzire, dăm mai la vale după Engineering Feb. 
17 1893 descrierea uneia din experien tele făc ute de 

• I 

C-nia Great Northern: 
«Temperatura exterioară erea de - 2J C ş i s'a făcut 

un parcurs de probă de 82 km . între Doncaster şi 

Grantham , timpul întrebuinţat socotind şi opririle, a 
fost 2 ' / q ore. Vagoanele au fost în călzite până la tem­
peratura de 140,5 C, iar aburul a fost suprimat înainte 
de plecare. Scăderea temperaturei s'a raportat a fi nu-

•) Patent Storage Heaters W. S. Laycock. 
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mai de 1°.7 C în tot timpnl parc1:1rsvlui de 21 /4 ore, 
ventilatoarele fiind deschise. Timpul . întrebuinţat pe,ntru 
încă lzirea întregului t ren de 10 vagoane a fost de 20 
de minute, începînd clin momentul, când s'a d~schis 
robinetul de la locomotivă. Trebue să menţionăm," că 
D-nu S tel'ling (Şeful trac~iun e i Comp Or. N.) a socotit, 
că.. nu este de nevoe să adapteze o valvă de reducere 
la lo ~omotivă. In locul acesteia s'a întrebuinţat un , ro-

binet cu trei canale, un canal fiincl mai mic de cât 
cellalt. Canalul cel mai mare se întrebuinţează ". la ple­
care ~i cân ~l vagoanele sîn t in că lzi°te peste tot, atunci 
aburul es te admis numai prin canalul cel mai mic al 
robinetului. Condensaţia naturală a aburului în razul 
acesta este îndestulătoare pentru a menţine presiunea, 
să nu se ridi ce prea mult în aparat. Manchester, Shet­
fi eld şi Lincolnshire RY. CY.au a~oBta:ţ.;'.lces t aparat pen­
tru încălzirea trenurilo~, lor şi l'au ·experimentat în timp 
de două luni, după ·ei. ' în tem informaţi, cu rezultate 
toarte satisfăcătoare/· 

~~l. 

DATE EXPERlrv1ENT ALE'-- .. . „ 

ASUPRA 

·Profilului ·şinilor după resnltatele Congresului inginerilor americani 

I. Consideraţiuni'. generale. 

La diferitele profile de şini atât vignole cât şi cu 
dublă căpăţână form ele adoptate la început au eşit în 

') Un studi u asupra unui nou tip de şine a fost publicat în 
numerul Buletinului Snc Pol. pe lulie-August-1894, de către 
D. lnspector Oeneral, Elie Radu . 

N Reda,cţiei. 

mod empmc dintr'o jude,'ată mai mult sau mai puţin 
arbitrară a inginerilor. 

Era natural ca la început toţi ingineri să pro ceadă 

în mocl empiric la alegerea ş i adoptarea primelor forme 
de profile de şini, căci experimentele le lipseau cu Cle­
săvârşire. 

Fie-care inginer era preocupat de a îndeplini urme­
toarele doue condiţiuni, şi anume : 
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