MEMORII SI COMUNICARI

APARATUL DE INCALZIT LAYCOCK

DE

INGINER PANAITESCU

Incilzirea vagoanclor in timpul icrnei este o pro-
blemi, incd de resolvat, pentru cea mai mare parte din
companiile de C. F. Mai toate felurile de incilzire.
care s'au incercat pin® acuma, au si inconvenicnte,
care nu pot fi trecute cu vederea. Asa de ex. incilzitul
cu cox in sobe agezate sub vagoane, cere un personal
numeros, iar cand timpul este cu viscol si frigul exce-
siv, toate silintele pentru intretinerca focului sunt za-
darnice. Cildura este neplacuti, produce dureride cap

etc. Incilzirea vagoanclor cu api caldd nu se poate.

face, ca si cea de sus, de cit de la vagon la vagon,
fie-care avénd nevoe de o sobi speciald, in care focul
trebue mentinut incontinuu, prin urmare cere o spo-
rire de personal; iar sobele acestca, ca si ccle asezate
sub vagoane au fost causele a o multime de accidente.
In fine, un inconvenient a celor doué feluri de incil-
dire mentionate este, cd ficandu-se la fie-care vagon
in parte, sunt relativ foarte costisitoare.

Felul de incilzire, carc tinde a fi adoptat mai peste
tot, este acela cu abur de la locomotivi si dacid nu
s'a generalisat incd. cauza e ¢id chiar de la inceput ino-
vatorii au avut a rezolva dou& probleme de cipetenie:
Aceste probleme constau in: scurgerea apei din con-
densatie §i economia in intrebuintarea aburului
de la locomotiva. In adevér, o temperaturd mai joasi
face, ca scurgerile de apid din condensatie si inghete
i prin urmare si impiedice aparatele de a functiona;
iar pe de altd parte cu sistemul acesta de incdlzire
ludm abur de la locomotivd, tocmai cand mecanicul
are nevoe de o cantitate mai marc pentru a invinge
greutitile timpului de iarnd. In aparatul de incilzire,
care-l vom descrie mai la vale, problemele scurgerei

apei din condensatie si economia de abur par a fi re-
solvate, probd numérul de companii care I'au adoptat.

Acest aparat a fost intrcbuintat in Statele Unite incd
de la 1883, unde este cunoscut sub numele de «Gold's
System» ') Acum doi ani D-1 W. S. Laycock din
Schetfield'a introdus in Anglia si aci poarti numele lui.

Aparatul de incilzire Laycock se compune din:

I. Rezervoarcle de cildurd asezate in interiorul com-
partimentelor.

II. Conductele (tevilei de abur agezate dedesubtul
vagoanelor si cuplele flexibile dintre vagoane.

[Il. Pilniile automatice pentru scurgerca apei din
cendensatie.

IV. Robinetul de luat abur de la locomotivi.

[ati in linii generale, cum functioncazi aparatul a-
cesta: Mecanicul cu ajutorul robinetului face, ca con-
ductele si rezervoarcle de la vagoane si se umple cu
abur la o presiune anume, pe urma inchide robinetul. A-
burul din rezervoare incilzeste cempartimentele res-
pective si in acelasi timp o parte din cdldura lui este
inmagazinati de aceste rezervoarc pentru a fi redati
mai tirziu, cand tot aburul s’a condensat. Apa din con-
densatie, pe masurd ce se produce, se scurge prin pil-
niile automatice. Dupd fie-cace interval de cinci ore se
simte necesitatea de a introduce o noud cantitate de
abur.

De aici se poate vedea, cii cantitatea de abur intre-
buintatd este limitatid si relativ foarte micd.

Rezervoarele de cildura cu forma cilindricd, sunt
agezate pe niste supoarte de fontd, in interiorul com-

1) Ry Engineer Apr. 95.
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pun din doué cilindre de fer, unul interior A (fig. 1)
cu un diametru de 125 mm. astupat hermetic la a-
méndoud capetile, dupd ce mai antaiu a fost umplut
7l din volumul lui cu o solufiune puternici de sare
in apd. Acest cilindru este continut intr’altul, tot de fer,
pufin mai lung si ceva mai mare in diametru pentru
ca si se obtind un spatiu anular intre dinsele. Cele doué
cilindre nu sunt concentrice, acel interior este asezat pe
niste suprafete H (fig. 2|, asa ca
spatiul anular e la partea infe-
rioard este mai mare de cat la
partea superioard. Cilindrul exte-
rior este inchis la cele doud ex-
tremitati cu cate un capac D (fig 1),
ingurubat pe cilindru. Fie-care ca-

in legituri rezervoarele cu tevile de abur. Cu chipul
acesta aburul este admis pe la o extremitate a cilin-
drului in spafiul anular ¢; o parte din caldura lui este
imediat radicatd de suprafala exterioari, incildind com-
partimentul, iar restul este absorbit de solutiunea din
cilindrul interior.

Prin urmare scopul solutiunei este si serveascs ca
un acumulator sau rezervoriu de cilduri, asa ca tem-
peratura din compartiment n'are si scadi cand supri-
mam aburul. Cu dispositia aceasta compartimentul poate
fi mentinut la o temperatura convenabild timp de 2-7
ore, dupd ce aburul a fost suprimat 2). Apa provenita
din condensatie se scurge de la extremitatea cealalts
a cilindrului.

Conductele de abur (fig. 3 si 4) se compun din
doué tevi paralele A si B, de 31 mm.
in diam. Ele sunt puse in legiturd cu
rezervoarele prin niste tevi laterale,

care se insurupeazi in E (fig. 1) Teava
A este conducta principaia, prin ea vine

aburul de la locomotivd si de aci la
rezervoare. Apa din condensatie, care

se produce in rezervoare, se duce in
conducta de scurgere B. Ambele con-
ducte sunt inclinate catre mijlocul va-
gonului si la partea cea mai joasi s'a
adoptat la fie-care cate o palnie auto-

maticd C si D (fig. 3 si 4)pentru scur-
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gerea apel, ce s'ar produce atat in re-
zervoare cat si in interiorul tevilor.

In cele dous extremititi a tevi prin-
cipale A este cate un robinet S (fig. 3).
Robinetul S de la coada trenului trebue
sd lie tot de una inchis.

Cuplele flexibile. Aburul este con-
dus de la un vagon la altul prin cuple
de cauciuc. Cuplele se pot imbina intre
dinsele prin nisce armaturi (fig. 6 si 7.)
Armiturile sunt de fier si fie-care pre-
zintd o extremitate prelungitd in formi
de tub, pe care se infepeneste tubul de
cauciuc cu ajutorul unei britare. Cea-
lalti extremitate a armitarei prezinti
un nit ¢ (fig. 7), ce serveste de axd la

un buton, ce se poate invérti in jurul
’ o e AOpail f_ﬂ
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cealalts parte presinti un brat B cu un sant
& extremitate. Acest san{ este ficut, ca si
L butonul dupi axa e, de la o alti armatura.
’Vobd a face cuplarea, se pune bratul cu santul de la
o armaturd in dreptul butonului de la cea lalti, pe
urmi se apasi in jos si cuplarea este ficuti. Fig. 6
prezinti armiturile una in fata alteia, inainte ca cu-
plarea si fie complecti. Din cauza butonului invirtitor
cuplarea si descuplarea nu da loc aproape la nici o
uzare, frecarea fiind redusi la minimum. Aceasti dis-
positie mai arelsi avantagiul, ci descuplarea se face
in mod automatic. Pentru aceasta e destul a depirta
vagoanele unul de altul, ca cuplele si se desfaci de
la sine.

Fie-care armaturd are o scobituri
sferica, destinati si primeasci un sci-
unel (fig. 8). Acest sciaunel este facut
din asbestos, avénd forma exterioari
de segment de sferid. El este inzestrat
cu doud urechi de sirmi, care tin loc
si de resoarte si servese in acelas timp la fixarea sciu-
nelului in cavitatea sfericd a armaturci. Cand cele doui
armaturi se cupleazi impreuni, sciunclele vin de apasa
unul pe altul, impiediciand aburul si se scurgi in afara.

Fiind-ci armaturile sunt partea cea mai de jos a cup-
lelor, de acea au lost inzestrate cu o valva de scur-
gere. In fig. 6 si 7 aceasta are aspectul de un surup
A; in fig. 8 se poate vedea felul cum este construita.
Ea este actionati de greutatea ei proprie. Imediat ce
presiunea de abur incepe si creascd, discul interior este
aplicat pe deschiderea conicia si prin urmare impiedici
aburul de aiesi afard. Daci presiunca interioari se mic-
goreaz, apoi discul exterior cade din cauza greutitei
lui, luédnd pozitia din fig. 9 ¢i permite ca apa si se

Figy,

n afard. De ordinar cind presiunea interioard |
lui cade sub 04000 kg. pe cm?, valva se des-
asine .

automaticd C si D (fig. 3 si 4) functioneazi
§i nu este influcntati de
potrivi sub ori-ce pre-
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siune. Se compune din o cutie de fonti B si G (fig. 10)

cu o intrare la partea dinapoi si o cavitate de scurgere
la partea inferioard. In fata intriri este o diafragma de
arama D in forma de cutie, umpluti ce-va mai mult
de jumétate cu un liquid toarte dilatabil, care pare a
fi compus din rasind dizolvata in nafti % Camera-dia-
fragmi este mentinuti la locul santuri LL
care se intind jur imprejurul cutiei de fontd. In acelas
limp ea este mentinuia la o distantd oare-care de sciu-
nelul e, prin arcul spiral S
un surup E "care stripunge capacul G, servind ca si

ei In niste

lar de cealaltd parte este

ajusteze distanta dintre diafragma si scaunul C. Aceasti
distanta este de 6.5 mm.

Cand pilnia este rece, atunci sti deschisd, dupa cum
se vede in fig. 10, este lipitd de
scaunul C. Cand insd aburul piatrunde in interior, in-
calzeste liquidul din diafragma, dilatindu-1, fortind ast-fel
arcul spiral, diafragma vine de se aplicd pe scaunul C,

adicd diafragma nu

impiedicind aburul ca si se scurgd alari.

«Prin urmare se ]m:ltr' vedea c¢i conductele se curita
ugor de apa din condensatie, ¢ci nu este nici un pericol
ca si inghete si in aceias timp aparatul este destul de
sensibil, ca si nu se produci risipa de abur “)»

In fig. 11 partea cilindricd este pilnia de care
birdm, partea conici este un colector.

yor-




Aburul inainte de a ajunge la diaglragmi trebue si
treacit prin interiorul acestui colector, aci si loveste de
un paravan, impiedicind ast-fel ori-ce murdarie, care ar
putea sii treacd la diafragmi §i prin urmarc si o va-
time in functionarea iei. La partea inferioard sc vede
un robinet de mini, destinat pentru scurgerea depo-
zitelor de la fund. Si fiind-cd aceasta parte, se afli de
desubtul pilniei automatice, este inzestrati cu o valvi
de scurgere identicd cu cea din fig. 9. Acest colector
trebue si fie curdfit din cand in cand cu ajutorul abu-
rului.

Pilnia automatica (fig. 10) poate fi revizuiti sau re-
parati fird a atinge tevile de abur.

Pentru aceasta se desface capacul, cu lintisor, care
se vede in fig. 11 sau G din fig. 10.

Pentru ca publicul sd poata avea control asupré tem-
peraturei din vagoane, rezervoarele de caldurd sint in-
chise in niste cutii inzestrate in fatdi cu un gritar
mobil. Acest gritar poate si lie Inchis sau deschis cu
ajutorul unui miner la indemina cilatorilor.

Robinetul de luat abur ¢ (fig. 12) se¢ compune din-
tr'un miner V, din o supapa de siguranti SV, care nu
permite o presiune mai mare de cat 4 kg. pe em®, iar
la partea superioard este un manometru 9, care indica
dresiunea in conducte.

Acest robinet poate fi o valvd de reducere sau un
simplu robinef, cu trei canale de diam. diferit.

Pentru a ne face oidee de functionarea acestui aparat
de incilzire, dim mai la vale dupid Engineering Feb.
17 1893 descrierea uneia din experientele facute de
C-nia Great Northern:

«Temperatura exterioard erea de —2° C si s’a facut
un parcurs de probi de 82 km. intre Doncaster si
Grantham, timpul Intrebuintat socotind si opririle, a
fost 2'/, ore. Vagoanele au fost incalzite pani la tem-
peratura de 14°.5 C, iar aburul a fost suprimat inainte
de plecare. Sciderea temperaturei s’a raportat a fi nu-

‘) Patent Storage Heaters W. S. Laycock.

mai de 1°7 C in tot timpul parcursului de 2!/, ore,
ventilatoarcle fiind deschise. Timpul intrebuintat pentru
incilzirea intregului tren de 10 vagoane a fost de 20
de minute, incepind din momentul, ciAnd s'a deschis
robinetul de la locomotivi. Trebue si mentionim, ci
D-nu Sterling (Seful tractiunei Comp Gr. N.)é socotit,
ci. nu este de nevoe si adopteze o valvd de reducere
la locomotivd. In locul acesteia s’a intrebuintat un ro-

binet cu trei canale, un canal fiind mai mic de cat
cellalt. Canalul cel mai mare se intrebuinteazi la ple-
care si cand vagoanele sint incialzite peste tot, atunci
aburul este admis numai prin canalul cel mai mic al
robinetului. Condensatia naturali a aburului in cazul
acesta este indestuldtoare pentru a mentine presiunea,
sa nu se ridice prea mult in aparat. Manchester, Shet-
field si Lincolnshire RY.CY.au adoptat acest aparat pen-
tru incalzirea trenumlo: lor si 'au expemmentat in timp
de doua luni, dupi e ﬁ%‘smtem informati, cu rezultate
foarte satlsfacatoare :

DATE EXPERIMENTALE

ASUPRA

Profilulai ginilor dupd resultatele Congresului inginerilor americani

I. Consideratiuni generale.

La diferitele profile de sini atat vignole cat si cu
dubla capitanid formele adoptate la inceput au esit in

') Un studiu asupra unui nou tip de sine a fost publicat in
numérul Buletinului Snc Pol. pe lulie—August—1894, de citre

D. Inspector (ieneral, Elie Radu.
N. Redactiei.

mod empiric dintr'o judecati mai mult sau mai putin
arbitrard a inginerilor. '

Era natural ca la inceput tofi ingineri si proceadi
in mod empiric la alegerea si adoptarea primelor forme
de profile de sini, ciici experimentele le lipseau cu de-
siavarsire.

Fie-care inginer era preocupat de a indeplini urmé-
toarele doué conditiuni, i anume :
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