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NOTITA 
' 

ASUPRA 

LINIEI A DOUA INTRE BUCURESOI SI PLOESCI 
' 

--= --

Construcţiunea unei a doua linii între Bucuresci ş i 

Ploesci să impunea. prin faptul crescerei traficului de 
de pasageri şi de mărfuri. 

ln adever de la 1886-1895 numerul călătorilor a 
crescut de la 293.000 la tl3 1.000, ear acel al vagoanelor 
mişcate anual în Bucuresci a spo1~it de de la 66.000 la 
105.000, pe când gările dintre Bucuresci Ploesci, pe 
unde e maximul traficului au remas neschimbate. 

Gira Bucuresci care · primesce zilnic 48 trenuri de 
căl ători şi în medie are 700-800 vagoane de manevrat 
dispune un numer de 18 km. linii de garagiu care-i 
sunt absolut insuficiente, cele l'alte gări cari n'au de cât 
patru cinci linii de garagiu <m lungimi de 4-7 km . n'au 
de cât pe jumătate din lungimile neapărate trebuitoare. 

Se vede de aci câtă turburare se aducea mersului 
trenurilor prin întârzierea unui singur tren. 

O c ircumstan ţă fericită favoriză înfiinţarea unel a doua 
linii între Bucuresci şi Plocsci, acesta era lipsa de lu
crări de artă mai importante. 

Podul peste Ialomiţa reconstruindu-se s'a profitat de 
împr2jurarc pentru al face pentru o linie dublă, podul 
vechiu de p·Jste Colentina ale cărui culee erau înclinate 
pe verticală cu 0,15 m. către axul gârlei şi cu !undaţii 
absolut insuficiente (O 50 sub fundul gârlei) fiind treb ·1inţă 

de al reconstrui s'a executat ascmenca·pentru eale dublă 
Verificat şi podul peste Prahova s'a arătat insuficient 

şi va trebui refăcut. 
Remeneau deci ca lucrări de artă afară de podurile 

numite numai nesce podeţe de zidărit:! cu deschideri de 
1 m. până la 5 m . 

O cale dublă existând până la Chitila, dublarea liniei 
spre Ploesci s'a început de la eşirea din Chitila. Luc
rările s'au executat de serviciul Podurilor. 

Materialul de cale întrebuinţat a fost noul tip 40 al 
Ministerului Lucrărilor Publice. 

Traversele admise sunt de stejar poligonale, ear nu 
semirotunde. Forma aceasta s'a admis ca fiind cea mai 
proprie a resista mai bine la deplasări. 
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i 

..... . •.d .„ .. - .•• „ 
Pietrişul s'a admis a fi ciu

ruit şi lipsit de ori ce materii 
streine, grosimea pietricele
lor coprinse între 2-5 cm. 

Poza unei asemenea căi 

se făcea pentru întâia oară 

la noi ear greutatea şine

lor (480 kgr.) se părea că va fi o greutate în mane
vrarea lor. 

" 

Experienţa ne-a arătat însă, că manevrarea şinilor se 
făcea cu mare uşurinţă, de şease oameni chiar, când 
era vorba a o deplasa, ear 12 lucrători o puteau trans
porta la distanţe variind de la 30 m. - 5U m. 

Rosturile s'au putut păstra ast-fel în cât să nu treacă 
de 0,008i <:u toate variaţiunile de temperatură (Iulie 1893 
maximum 50 1 pe şină) întrebuinţând pene de fer de 
diferite grosimi după ora zilei, care s'au lăsat în rost 
până la predare. 

Şinele fiin<l foarte flexibile, aranjarea curbelor şf pu
nc1·ca liniei în ax, nu a presentat nici o greutate 

Ruperi de materiale pc porţiunea Chitila -Buftea nu 
s'au observat. 

Pe porţiun ea Buftea-Periş s'a observat. 
Tirfoane rupte 151 sau 2 la mie 
Buloane » O >> O >> » 

Eclise » 8 » 1.6 » » 

Şini >> 1 » 0.5 » » 

Pr0porţiuni foarte mici ş i sub tol eranţă impusă de 
caetele de sarcini. 

Compunerea şantierului pentru poza celei de a 
doua linie între Chitila-Periş cu material 

de tip . 40. 

Pregătirea platformei. Se aşează mai întâiu un strat 
pe om20 grosime pietrişi ciuruit, pe platformă. Apoi tre
nul de lucru distribuia şinile şi traversele . Materialul 
mărunt depositat în Chitila, Colentina Butta, a fost dis
tribuit pe r.ale cu vagonetul în timpul aşezărei, 

Echipele. Următoarele echipe lucrau la poza căei tă

cend în termen mijlociu 425m liniari pe zi. 
I) O echipă, pentru distribuirea traverselor .şi ali

nierea, lor compusă din 10 lucrători şi 1 şef de echipă. 
II) O echipă, pentru aşezarea, şinilor compusă: din 

12 lucrători, 1 şef de echipă . 

III) O echipă pentru distribuirea, micului material 
compusă din 10 lucrători ş i 1 şef de eclipă. 

IV) O echipă, pentru eclisa,t compusă din 9 lucrători 
şi 1 şef de echipă. 

V) O echipă, pentru eclisele intermediare compusă 
din 6 lucrători ş i 1 şef de echipă. 

VI) O echipă, pentru gfturitul traverselor cu bur
ghiu de 16 m 'm, compusă clin 15 lucratori şi un şef de 
echipă. 

VH) O echipă, Pentru tirfonat compusă din 42 lu
crători şi 1 şef de echipă. 

Distanţele dintre şini şi de la linia I-a la II-a, se oh-
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ţineau prin gabarituri, iar distanţa dintre capetele m1-
lor prin hucăţile de fer de diferite grosimi după <>ra 
zilei şi temperatur . 

Ba.fasta.rea. Pentru balastarea liniei sau întrebuinţat 
următoarel e clouă echipe: 

1. O echipii compu ă din 25 lucră tori cu un şef, pen
tru ridicarea liniei la nivelul difinitiv. 

i. O echipă pentru regularea pietrişului şi buratul 
travers lor, compusă din 25 lucrători şi 1 şef de echipă. 

Cu aceste echipe se poate face până la :WO metri pe zi. 

Regularea, difinitivii a liniei. Jn urmă pentru cu
râţir a talusurilor, arangiarea balastului şi aşezarea în 
figuri regulate a clepositelor sau întrebuinţat toate cc.:hi
pde de mai sus. 

Lucrul făcut varia de la o zi la alta clupe starea în 
care se gă ea porţiunea la care se I ucra. 

Tot aceste echipe se ocupau cu repararea liniei pe 
unde se observau tasări , trenul de pietriş circulând în 
fie-care zi pe linie. 
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Timpul necesar pozei unui metru carent de cale. 
ore minute 

1. Distribuirea materialului de cale . 
2. Aşezarea şinei . . 
3. Eclisarea . . . . 
4. Aşezarea plăci lor . 
5. Buratul provisoriu al traverselor . 
6. Găuritul i sabotarea traversei . 
7. Tirf onatul · 
8. Eclise intermediare . 

. 1-04 
. 0-12 

0- -15 
0-03 
0-03 

. 0-10 

. 0-25 
0 - 2 
~-00 

Un lucrător plătit O lei 3 bani pe oră, metru curent 
de cale revine 1<1 O lei 60 bani coprinzând i ()I. ~O 

pentru scule el revine la O lei 80 bani . 
ln realitate s'a plătit metru de cale 1 leu în }oe de 

()1. 80b· indicat de analisa de mai sus din causa pierde
rilor de timp, care nu se pot înlătura. 

CESTIUNI ECONOMICE 

Chestia monetară . 

D scoperirea recentă a minelor, de aur din Africa 
ră ări teană de mează-zi readuce la ordinea zilei chestia 
atât <lo controversată, chestia monetară , (atinsă <leja în 
coloanele ace tei reviste). 

O-nu Jacques Siegfrie<l, membru al ccSocietăţii ele 
economie politică din Paris», vorbind despre acest fapt, 
recunoa te că o urmare imediată va f1 urcarea gene
ral pr ţurilor i e gri\be~to a observa că această 

urcare va comp n a căderea preţurilor ce altfel ar re
suita. din porirua. productivităţt)i. 

D·n Charle Limou in 11 plecând de la această măr· 
turi ire caut~ da o no ă oluţiune problemei mone
tar ; ingenio itat argumont rei şi conelusiil surprin
zăto r cr dem că vor intere a pe cititori Buletinului. 

Moneta este an instrument de cbjmb ; aceasta o 
funcţiunea pe caro o înd pline te in circula~iunea măr

furilor . 
Dar pun tul upr c rui 
b t do i-1 ' l~ ·oonomi ti 

ca moneta să. fie ea în 
t -zi 

' I Cha1l L Oli 

D-nu Limou in 
te el că tr hu 
mariă . 

el o-
num 

il 

oare pentru ca această funcţi une să fie îndeplinită de 
monedă metalică adică care să aibă ca,litatea. de mariă? 

Mai întâiu practica zilnică a operaţiunilor între co
mercianţi arată părerea adevărată. In adever, schimbul 
are loc în m0dul urmetor : 

Cumpărătarul dă vinzetorului un angajament sub cris 
de densul, cumpărător, de a-I pl ăti la o dată fixă ; 
purtătorul acestui angajament îl duce la un bancher 
care 'i dă în schimb bilete de bancă ; aceste bilete de 
bancă servă purtătorului întocmai ca i moneda me
talică, pentru că pot circula din mână în mână ; 
la data fixată, debitorul î i îndepline te angajamentu} 
adică dă alte bilete d'ale băncei care unt di truse la 
întoarcerea lor în bancd; după mai multe chimburi de 
ac tea. lată dar o întreagă erie de operaţiuni de vin
dere i cumpărare car 'au op rat fără concursul mo
ned i metal ice a<lică a mon d i marfă. 

ln c te condiţii, din dooe lucruri, unu 'i ad ve t: 
ori biletele c re au servi l tr nsaoţiuni nu unt mo-
n J moneda nu-1 indi p 
bilă · mon nu-i n voi nu-

i marfă. 
că. 
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