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NOTITA

ASUPRA

LINIEI A DOUA INTRE BUCURESCI SI PLOESCI

Constructiunea unei a doua linii intre Bucuresci si
Ploesci sd impunea prin faptul crescerei traficului de
de pasageri si de marfuri.

In adevér de la 1886 —1895 numérul cilitorilor a
crescut de la 293.000 la 831.000, ear acel al vagoanelor
miscate anual in Bucuresci a sporit de dela 66.000 la
105.000, pe cand gérile dintre Bucuresci Ploesci, pe
unde e maximul traficului au rémas neschimbate.

Gira Bucuresci care primesce zilnic 48 trenuri de
calitori si in medic are 700—800 vagoane de manevrat
dispune un numér de 18 km. linii de garagiu care-i
sunt absolut insuficiente, cele Valte giri cari n’ati de cat
patru cinci linii de garagiu cu lungimi de 4—7 km. n’au
de cit pe jumitate din lungimile neapirate trebuitoare.

Se vede de aci cati turburare se aducea mersuluy
trenurilor prin intarzierea unui singur tren.

O circumstanti fericitd favorizd infiintarca unef a doua
linii intre Bucuresci si Ploesci, acesta era lipsa de lu-
crari de artd mai importante.

Podul peste Jalomita reconstruindu-se s’a profitat de
imprcjurare pentru al face pentru o linie dubli, podul
vechiu de pzste Colentina ale cirui culee erau inclinate
pe verticald cu 0,15 m. citre axul géarlel si cu tundatii
absolut insuficiente (0 50 sub fundul garlei) fiind trebinti
deal reconstrui s’a executat asemenca pentru  eale dubli

Verificat si podul peste Prahova s’a aritat insuficient
$i va trebui reficut.

Reméneau deci ca lucrdri de arti afari de podurile
numite numai nesce podete de zidarie cu deschideri de
1 m. pana la 5 m.

O cale dublad existand pand la Chitila, dublarea liniei
spre Ploesci s’a inceput de la esirea din Chitila. Luc-
ririle s’ali executat de serviciul Podurilor.

Materialul de cale intrebuintat a fost noul tip 40 al
Ministerului Lucrarilor Publice.

Traversele admise sunt de stejar poligonale, ear nu
semirotunde. Forma aceasta s'a admis ca fiind cea mai
proprie a resista mai bine la deplasiri.

Pietrisul s’a admis a fi ciu-
ruit si lipsit de ori ce materii
streine, grosimea pietricele-
lor coprinse intre 2—5cm.

Poza unei asemenea cai
se ficea pentru intdia oard
la noi ear greutatea sine-
lor (480 kgr.) se pirea ci va fi o greutate in mane-
vrarea lor.

Experienta ne-a aritat insi, ci manevrarca sinilor se
facea cu mare usurintd, de sease oameni chiar, cand
era vorba a o deplasa, ear 12 lucritori o puteau trans-
porta la distante variind de la 30 m.— 50 m.

Rosturile s’au putut pistra ast-fel in cit si nu treaci
de 0,008, cu toate variatiunile de temperaturi (Iulie 1893
maximum 50’ pe sind) intrebuintind pene de fer de
diferite grosimi dupi ora zilei, carc s’au lisat in rost
pand la predare.

Sinele fiind foarte flexibile, aranjarea curbelor si pu-
nerca liniei in ax, nu a presentat nici o greutate

Ruperi de materiale pc porfiunea Chitila —Buftea nu
s’au observat.

Pe portiunca Buftea—Peris s’a observat.

Tirfoane rupte 159 sall 2 la mie
Buloane  » 0 » 0 » »
Eclise » o] » 1.6» »
Sini » 1 » 05» »

Proportiuni foarte mici si sub tolerantd impusi de
caetele de sarcini.

Compunerea santierului pentru poza celei de a
doua linie intre Chitila-Peris cu material
de tip. 4o0.

Pregatirea platformei. Se aseazi mai intiiu un strat
pe 0m20 grosime pietrisi ciuruit, pe platforma. Apoi tre-
nul de lucru distribuia sinile si traversele. Materialul
mirunt depositat in Chitila, Colentina Bufta, a fost dis-
tribuit pe cale cu vagonetul in timpul asezirei,

Echipele. Urmitoarcle echipe lucrau la poza céei fa-
cénd in termen mijlociu 425™ liniari pe zi.

I) O echipa pentru distribuirea traverselor si ali-
nierea lor compusi din 10 lucritori si 1 sef de echipa.

II) O echipa pentru asezarea sinilor compusi din
12 lucratori, 1 sef de echipa.

Ill) O echipd pentru distribuirea micului material
compusi din 10 lucritori si 1 sef de eclipi.

IV) O echipa pentru eclisat compusi din 9 lucratori
$i 1 sef de echipa.

V) O echipd pentru eclisele intermediare compusi
din 6 lucratori si 1 set de echipa.

VI) O echipa pentru gauritul traverselor cu bur-
ghiu de 16 m'm, compusi din 15 lucratori §i un sef de
echipa.

VII) O echipa Pentru tirfonat compusi din 42 lu-
criatori si 1 gef de echipi.

Distantele dintre sini si de la linia I-a la II-a, se ob-
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tineau prin gabarituri, iar distanta dintre capetele sini-
lor prin bucitile de fer de diferite grosimi dupa ora
zilei si temperatura.

Balastarea. Pentru balastarea liniei sau intrebuintat
urmitoarele doui echipe:

1. O echipa compusi din 25 lucritori cu un sef, pen-
tru ridicarea liniei la nivelul difinitiv.

2. O echipd pentru regularea pietrisului si buratul
traverselor, compusi din 25 lucratori si 1 sef de echipa.

Cu aceste echipe sc poate face panala 200 metri pe zi.

Regularea difinitiva a liniei. In urma pentru cu-
ritirea talusurilor, arangiarea balastului si asezarea in
figuri regulate a depositelor sau intrebuintat toate echi-
pule de mai sus.

Lucrul facut varia de la o zi la alta dupe starea in
care sc gisea portiunea la care se lucra.

Tot aceste echipe se ocupau cu repararea liniei pe
unde se observau tasari, trenul de pietris circuland in
fie-care zi pe linie.
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Timpul necesar pozei unui metru curent de cale.

i. Distribuirea materialului de cale . . 1—04
2. Asezarea sinei . . 0—12
3. Eclisarea . S 0--15H
4. Asgezarea placilor . . . . . . . . 0—03
5. Buratul provisoriu al traverselor . 0—03
6. Gauritul si sabotarca traversei . . 0—10
7. Tirfonatul - . 0—25
8. Eclise intermediare . 0-28

2—00

Un lucriator platit O lei 30 bani pe ord, metru curent
de cale revine la O lei 60 bani coprinzand si Oz
pentru scule el revine la O lei 80 bani.

In realitate s’'a platit metru de cale 1 leu in loc de
O 80" indicat de analisa de mai sus din causa pierde-
rilor de timp, care nu se pot inlitura.

CESTIUNI ECONOMICE

Chestia monetara.

Descoperirea recentid a minelor, de aur din Africa
rasiriteana de meazi-zi readuce la ordinea zilei chestia
atat de controversata, chestia monetara, (atinsd deja in
coloanele acestei reviste).

Dnu Jacques Siegfried, membru al «Societitii de
economie politica din Paris», vorbind despre acest fapt,
recunoaste ci o urmare imediati va (i urcarca genc-
ralid a preturilor si se gribeste a observa cid aceasta
urcare va compensa sciderca preturilor ce altfel ar re-
sulta din sporirca productivititei.

Dnu Charles Limousin !; plecand de la aceasti mir-
turisire cauti a da o noud solutiune problemei mone-
tare; ingeniositatea argumentirei si conclusiile surprin-
zitoare credem cd vor interesa pe cititori Buletinului.

Moneta este un instrument de schimb ; aceasta e
functiunea pe care o indeplineste in circulajiunea mar-
furilor.

Dar punctul asupra céruia D-nu Limousin se deo-
sebeste de cei-l'alil cconomisti este dacd trebue numai
ca moneta sa fie ea insdgi o marfa.

Asta-zi in adevér moneda de argint si cea de aur, mai
ales, este marida dar nu este tot asa cu moncda de
hirtie. Apoi dacd moneda este numai un aparat de
schimb, stabilit prin lege sau obiceiu, este indispensabil

Yy Charles Limousin. Seciété nouvelle.

oare pentru ca aceasti functiune si fie indepliniti, de
monedd metalica adica care si aibd calitatea de marta?

Mai intaiu practica zilnicd a operatiunilor Intre co-
mercianti arati piarerea adevarati. In adevér, schimbul
are loc in modul urmétor :

Cumparitarul da vinzétorului un angajament subscris
de dénsul, cumpirator, de ai pliti la o data fixa;
purtatorul acestui angajament il duce la un bancher
care 't da in schimb bilete de banci ; aceste bilete de
banca serva purtitorului intoemai ca si moneda me-
talici, pentru cd pot circula din mand in mana ;
la data fixata, debitorul isi indeplineste angajamentu)
adica da alte bilete d’ale bincei care sunt distruse la
intoarcerea lor in bancd; dupd mai multe schimburi de
acestea. lata dar o intreagi serie de operatiuni de vin-
dere i cumpirare care s’au operat firi concursul mo-
nedei metalice adicd a monedei marfa.

In aceste conditii, din doué lucruri, unu'i adevérat :
ori biletele care au servit la transactiuni nu sunt meo-
nedd si aceasta ar dovedi ¢4 moneda nu-i indispensa-
bild ; ori sunt monedi si dar moneda nu-i nevoie nu-
mai de cit si fie si marfa.

La toale acestea se va obiecta ci biletele represinti
obligatiunea de a plati obligatiune ce represinti marfa
insisi obiect al transactiunei.

Dar, ori-cum, o reprezentare numai figurativd, fara
valoare intrinseci proprie, nu poate fi considerati ca
marfd. Moneta metalica reprezintdi numal marfa ce se
poate consuma, cici direct nu satisface nici o trebuinta
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