171

CAILE FERATE DE INTERES LOCAL IN RUSIA

de D-r. Mertens.

In curand se vor implini 50 de ani de Ja inceperea
constructiunei de cii ferate in Rusia. Mergand intiiu
foarte incct, constructia cailor ferate lui pe la mijlocul
anului 186') o desvoltare mai viud, iar astia-di reteaua
Rusici din Europa a atins o lungime totala de 33261
verste, adici 35489 km. -

In consideratiunea intinderei Statului, putine verste
corespund la fie-care provincie ruseasca din Europa, ci-
ile ferate nu sunt insd repartisate in mod egal in tard
si nu de mult incd fluviul Volga forma granita spre
risdrit si nord. Toate sfortirile tindeau pand acum a
ajunge la aceasti puternici si cea mai animata cale de
comunicatie a Statului. Cici aci nu numai se aduni re-
coltele din valca larga, udati de Volga, dar aceasta
cale a fost si este chiar asti-di principalul drum prin
care se aduce in Europa de la marea Caspica pro-
dusele din viile Caucasului, Persiei si Asiei de sud,
precum si produsele minerale, ale pescuitului, ete. Ca-
ile ferate luarid ast-lel directiunea de la rasirit spre
apus si Volga a fost prin urmare mult timp granita
panid la care se intindcau aceste cii ferate. Intre aceste
limite, care de altmintrelea au perdut in acesti din urma
ani insemnitatea lor, tara e relativ mult mai bine inzes-
tratd cu cii ferate. Dar chiar aceasti parte din vastul
imperiu, cu toate cd privilegiata prin imprejuriri, lasd
mult de dorit in privinta mijloacelor de comunicatie
moderne, de si se pretinde in Rusia, poate cu drept
cuvént cit reteaua e stabiliti in punctele sale principale.
Timp de mai multi ani nu s’a mai realisat nici un pro-
gres in aceastd directie, spre marea dauni, a desvol-
tiri nationale, Rusia aratandu-se multumitd de aceasta
implinire pe jumétate a scopului principal; nu s’a ob-
servat insd ci Statele apusene din Europa au infiintat
deja pe langd ciile ferate principale o refea de cii fe-
rate secundare si cd se ocupd in momentu de fati cu
implinirea lipsurilor prin cii ferate de interes local care
esind inaintea agricultorilor si industriasilor si inlocu-
iascd transportul costisitor al produselor lor facut cu
vite si trasuri. Aceasta se face in Germania, in Fran(a
si in Austria, in ari unde ciile de comunicatic se pot
pretinde in comparatie cu ale Rusiei ca un ideal de
perfectiune.

Nu e o simpld asertiune a presei, ci ehiar Ministerul
de Finance in raportul séu anual citre impirat vorbegte
de «lipsa de cai de comunicaties in Rusia. Aceasta lipsi
e un fapt care atrage luarea aminte ori cirui observa-
tor al conditiunilor locale.

Rusia din Europa impreuni cu Finlanda si Pclonia
are o suprafata de 5.389.628 km. []. Dupa o dare de
scami oficiali din anul 1890, se afli pe aceasti intin-
dere numai 9720 km. de soscle. adicad cate 1 km. de
sosea la 554 km. de suprafati. '

Afard de sosele nici nu existi alte cii de comunica-
tie, care ar putea purta acest nume in sensul intrchu-
intat in Europa occidentald, caci fasiile de pimant in-
trebuintate in Rusia, pentru transport de la un loc la
altul, nu sunt nici delimitate nici consolidate. Ele se Lir-
gesc spre dreapta sau stingi, dupa vointa locuitorilor,
daca fasia de pameént servind de «sosea» a devenit im-
practicabild prin usare indelungati sau din causa tim-
pului defavorabil. Aceste sosele se lirgesc ast-fel dupa
trebuintd pand la 50 metri si mai mult in detrimentul
;ampurilor maérginase.

Fac exceptie numai Finlanda, provinciile haltice si in
parte Polonia, unde cultura a infiintat si conservat cdi
de comunicatiune ingrijite.

La lipsa-de cai de comunicatie se adaugid in Rusia
un alt inconvenient care ingreuneazi foarte mult intre-
buintarea asa diselor sosele, si anume natura solului.
Vastd intindere de piméant negru se compune din hu-
mus foarte cleios, ast-fel ci o ploaie mai durabila
moaie cu desdvérsire aceste drumuri si formeazi o
massd alunecoasd si cleioasi, care se lipesce asa de
tare de obada roatelor la trasuri si in straturi atat de
groase in cat roatele nici nu se mai pot invérti. Tot
ast-lel se prinde paméntul negru de copitele vitelor, re-
ducind puterea lor de lucru la minimul, pe cand
din contra costul transportului se ridica in mod cu totul
neproportional. In asemenea conditiuni nu se poate
mira nimenea cd costul de transport al cerealclor la
diferitele giri e supus unor oscilatiuni foarte mari.
Calculul anticipat al costului de transport fiind cu
totul esclusd, are de resultat o mare nesiguranta in co-
mert; cici cu diferinte de pret variand in putine zile
peénd la 920/, si chiar 1547/, nu se poate face nicl un
calcul

O alti urmare a acestel stiri a drumurilor e ca raza
din care se aduc cerealele la giri nu poate fi de cat
restrins. In anii 1880 si 1892 am constalat in urma
unei cercetiri aminuntite ficutd cu ajutorul unor ad.
ministratiuni de cai ferate, ca distanta de transport pe
de o parte si costul de transport pe de alta se presinti

in raza celor 21 cai ferate de mai jos dupd cum ur-
meazi :
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imi Costul mediu |
IPfr m I t i istanta|Distanta de transport
NUMELE cALE' FERATE p:n::um::)'l:::- medie | maximi 1o,oo€e§ti "\verst
£
tele Werste | Werste 4l ] P;.l'nﬁ la
o copecl
Diinaburg --Wilebsk 44 18 80 | 118 | 189
Kiew—DBrest 470 18 b5 | 113 150
Rjask—Wyasma 262 17 40 100 134
Libai— Roniny 670 20 | 110 | 95 | 123
Brest—Grajewo 68 18 68 93 | 114
Odessa 1556 24 120 90 120 |
Kursk — Kiew _ 206 18 80 89 | 117 |
Orel—Gryassi 147 12 40 88 | 120
Moskat — Brest 427 21 90 86 | 109 |
Kursk — Cbarkow—-Asow 229 20 120 82 | 116 |
Losowo—Sevastopol 479 18 | 110 78 | 116
Morsanek—~Sysrat 65 22 75 73 | 143
Rjassk — Morsauk 50 14 25 73 | 113
Tambow—Saratow 257 24 90 72 | 117
Orel—Witebsk 83 42 | 130 71 98
Tambow Koslow 53 18 | 100 67 | 107
Koslow--Worones- Rostow| 215 35 | 1560 64 66
Grjasi—Zarizyn 204 24 | 100 64 96 |
Sjasan— Koslow 57 19 95 62 78 |
Orenburg 162 31 | 15 57 8 |
Luony 34 37 | 136 44 b '

Aceste insemniri aratid cat e de mici raza de trans.
port si dovedesc ci, cu cat calea ferati e situati mai
spre rasirit cu atat e si distanta medie si maxima de
transport mai mare, pe cand totodatid costul de trans-
port scade. Toate aceste par a fi foarte naturale, nu
mai putin insi apasi asupra desvoltirei si prosperititi
agriculturei, de si lucrul, atat al omului cat si a vite-
lor, e mai eftin in pirtile rasdritene ale imperiului de
cat in cele apusene. Conclusiunea finali e tot ace-

lagi, cd cheltuclile de transport sunt prea ridicate din

causa ciilor proaste de comunicatie si ciraza din care
se pot face transporturi e restransi.

Spre a complecta studiul conditiunilor de comuni-
catie, fara a mai tine seama de ciile ferate, trebue ob-
servat cd e cu totul gresita parerea cum cid iarna cu
asternutul ei de zdpadd oferd drumuri excelente si ne-
merite pentru transporturi. De fapt aceasta nu e de cat
un cas rar. Mai des se intémpla ca drumul de zipadi
si opune la transportarea greutatilor din causa scu-
fundaturilor si ridicaturilor de teren, obstacole serioase
care sunt adese ori atait de insemnate in cat ori-ce in-
cercare de comunicafie se esclude de la sine. Ondula-
tiunile in chestiune se formeazi pe suprafefele sese,
vaste si fira arbori, foarte lesne, cici véntul poate a-
duna zapadd la unele locuri folosindu-se de cel mai
mic obstacol de teren.

Daca zapada s’a asezat pe un timp linistit si dupa
aceea a intervenit o ridicare a temperaturei si apoi ger,
atunci conditiunile aceste avantagioase fiind intrunite,
asternutul de zipada formeazd in adevér un drum
foarte priincios.

Drumurile sunt in cea mai bunid stare in lunile
Iulie si August, daci nu ploud, ciéci solul (paméntul
negru) ¢ atunci tare ca o sosea, presintand o suprafafa
plani. In decursul acestor luni insd, drumul bun nu

172

poate servi de loc téranului, cici aflandu-se tocmai o-
cupat la camp cu recolta §i cu preparativele pentru
noile seméndturi, nici el nu dispune de timp dar nici
de vitele sale nu se poate lipsi

Aceste imprejuriri, care stau in cale atat desvoltirei
industriale cat si progreselor agriculturei, impedicand
intregul trafic, au fost causele pentru care guvernul a
emis la 14 Aprilie 1887 legea relativi la construc-
fiunea de drumuri conducénd la caile ferate. Dupi cum
se poate constata guvernul a avut intentiunea si faca
ca si sc construiascd intailt drumuri pani la statiile
cailor ferate.

Scopul a fost schimbarea unci stare de lucruri atat
de miserabile venindu-se in ajutorul constructiunei unor
sosele, care sid merite in adevér acest nume. Pe cat
timp insd intra in joc tercnurile cu pamént negru, lip-
seste pentru constructiunca de sosele bune conditiunea
esentiald: materialul de constructie necesar. In aceste
localitati tertile nu se afld piatra trebuincioasi la in-
demana, iar aducerea ei ar provoca cheltueli enorme;
in fine, chiar unde sacrificile nu s’au crutat, experi-
entele dobhéndite cu facerea de sosele n’au fost incu-
ragiatoare pentru cd intretinerea acestora reclami pe
fie-care an sume foarte insemnate. Alt-fel insi stau lu-
crurile in pirtile imperiului care nu fac parte din te-
renurile cu pameént negru. Materialul de constructie se
giaseste aci mai lesne si intretinerea ¢ mai putin costi-
sitoare, cu alte cuvinte conditiunile sunt cu mult mai
avantagioase; cu toate astea nici aci nu s’a putut con-
strui sosele. Oamenii competinti din tara atribuesc in
parte neisbanda la legea dupa care obfinerea conce-
siunei, aprobarea legald sau expropricrile silite, depind
de prea multe formalitati si cer pe langa aceasta un
aparat greoi de comisiuni compusc din membrii a-
proape a tuturor ministerelor, ast-fel ci intreprindé-
torii se inspdimanti deja fatd de aceste dificultafi. Pe
de alta parte neisbanda se atribue si dificultétilor ce se
ivesc pentru procurarea de bani. Banii ar trebui nu-
mérati de particolari, societiti sau comune; e insi cu-
noscut ci comunele din Rusia sunt prea sirace spre a
intrebuinta capitaluri mari pentru asemenea lux, pe
vreme ce particularii si societitile fac sacrificii numai
daca prevéd un céastig potrivit. Intentiunea legislatoru-
lui nu s’a realisat ast-fel de loc, cici pe basa legei din
14 Aprilie 1887 pentru constructiunea de drumuri in
Rusia, in ceea ce privesce soselele ccl pufin, mai nu
s'a facut nimic.

Legea din 14 Aprilie 1887 contine in a doua parte
conditiunile privitoare la ciile de comunicatie de insta-
lat cu sine de fer sieste prin urmare basa peniru des-
voltarea si constructiunea ciilor ferate de interes local.

Toate stipulafiunile impoviritoare si punénd pedici
la desvoltarea mijloacelor de transport in general, se
aplicd si la constructiunea de cii ferate de interes lo-
cal. Ele sunt causa mersului tardg#itor al tratirilor
preliminare pina la aprobarea concesiunei de constructie.
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Pe linga aceste obstacole privitoare la formalitati si
causate de lege s'a lacut in chestiunea conatructiunei
de ciii ferate de interes local reflexiuni asupra inlesni-
rilor ce ar acorda guvernul in privinta partei tecnice
a constructiei si a exploatirei. Pand ce aceastd chestie
nu era cu desivérsire lamuritia si decisad, nu s'a putut
vorbi in Rusia in mod sincer de constructiunea unor
ascmenea cii ferate, cici decisiunile respective depin-
deau in fic-care cas cu totul de bunul plac si de buna
voitoare apreciare a comisiunilor administratoare din
provincie, fird ca Ministerul si fie tinut a avea aceias!
parerc. Dacd din intémplare existi o deosebire de ve-
deri asupra conditiunilor, atunci se di nastere la un
gsir nesfarsit de corespondente si la o munca obositoare
pana la impacarca vederilor deosebite prin adoptarea
acelei care corespunde mai bine la imprejuririle de
fati. Fira a se mai tine compt de timpul i de munca
care trebuesc jertfite, asemenea discutiuni care de o-
biceiti necesiteaza i preschimbari de planuri costi
multi bani, si tocmai aceastd cheltuiala trebue evitata
la facerea cailor ferate de interes local. Lipsa de con-
ditiuni generale, care si serveasca drept base fixe pen-
tru intocmirea planurilor si stabilirea devisului de con-
structie cit si costului de exploatare, s’a simtit foarte
mult. Proectul relativ la constructiunea unor asemenea
ciai ferate a cidut mai mult din causa acestei lipse si
pentru ci ideea adoptarei unor cii ferate de interes
local de o constructie usoard si de o exploatare simpli
era cu totul noud.

Pentru a se veni in ajutorul constructiunei

lor, in-

registrim ca un progres realisat in formarea retelei
ciilor ferate, ca la 8 Iunie 1892 Ministerul ciilor de co-
municatie a omis spre complectare art. 24 din legea
din 14 Aprilie 1887 un regulament pentru construc-
tiunea si exploatarea cailor ferate de interes local nu-
mai la ciile ferate principale si servind un interes ge-
neral. Ast-fel s’a dat intreprindétorilor cat si autoriti-
tilor competinte o basd sigura pentru planurile de con-
structie cat si pentru concesiunea constructiunilor. A-
ceste prescriptiuni sunt insi atit de minutios redac-
tate in cat intr'adevér intreprindétorul abia se poate
misca. Ast-fel § 33 prescrie ci locomotivele vor trebui
prevédute cu «trepte» spre a se putea sui pe ele!

Lisand insd de o parte aceste detaliuri, putem con-
sidera ca un progres prescriptiunile din 8 Iunie 1892
pentru cidi de comunicatie conducand la ciile terate,
cici s’a stabilit un punct fix pe temeiul ciruia se pot
face lucrari.

Literatura rusi neposedand pana astadi, dupa cat
stim, documente ardtand ciile ferate in exploatare si
indicind daci aceste cii ferate de legitura sau de in-
teres local sunt construite cu cale normald sau in-
gustd, nu putem declara dacd constructiunea lor s’a
ficut pe basa legei din 24 Aprilie 1887 si a regula-
mentului din 8 Tunie 1892. E sigur cu toate aceste ca
liniile laterale scurte mai jos s’au infiintat toate dupa
anul 1887, ceea ce dovedeste ci numai basele puse
prin lege au ficut posibild constructiunea de cii ferate.

Tabloul urmitor coprinde liniile laterale destinate
comunicatiunei publice:

' CALE FERATA

' |
" Werste |

PRINCIPALR LINIELATERALA OBSERVATIUNI :
I
I
1. Charkow-Nicolajew: de la Lockwitza-Gadjiitsch .40
«  Boromlja-Lebediu i 35|
‘ «  Achtirca (Gara) Achtirca (oras) , '
2. Fastow: «  Bobrinskaja-Tserkassi i 33
3. C. F. ale Statului Finlandez: « Nicolaistadt-Wasklot ‘ 3
« Calea-ferati portului Wiborg 2

%. Irinowka

34 cale ferati de interes local
|cu cale ingusti.

H. Ivaugorod-Dombrowa -« Golonog-Dombrowa-Gornaja |
.«  Strsemetsizi-Sosnovice 13
6. lekatherineu: « Dolginzewo-Wetsnij-Kut ‘ 16/
« lassinowataja-Musketowo 18|
| « Debalzewo-Lugausk I
.« lekatherineslaw-Kaidakskaja E;",
« Saporosie-Kamenkaja 13|
7. Kiev-Worones « Korenewo-Sudsa 38 cale ingusti \
.« Konotop-Pirogowka 93|i idem
«  Kruty-Tschernigow 76, idem
«  Kruty-Pirjatiu 101  idem
« Korenewo-Rilsk 22|  idem
8. Kursk C-harcow-Asow: « Slawjinsk Mineralinja Wodi 9|
«  Marino-Obojau - 220 idem
-« Popasuaja-Lisitsansk i |
. .« Supki-Bachmut ' &
| 9. Libau-Romny I« Niskowo-Korukowo 15
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CALE FERATA PRINCIPALA

10. Sosowo-Sevastopol

11. Moscova-Kasau

12. Moscova-laroslawl-Wologda:

13.
14.

Moscova-Nijni-Novgorod:
Nicolai:

15. Orel-Witebhsk:
. Petersburg-Varsovia
17. Riga-Dunaburg:

18. Rjisan-Uralsk:

19. Suja-Iwanowo:

Sestroretzk :

21,

1. Sisrau-Wjasma:
22.

Sud-West:

| 23. Sud-Est :

| 24. Transcaucasica :

25.
26.
27,

Varsovia-Viena:
Vistula:
Rostow-Wladikaukas :

1) Lipsesc datele asupra lungimel

=T

l]

LINIE LATERATLA

'j'de la Nowo Alexejewska-Genitsesk

Feodosia (gara)
Feodosia (oras)
Alexandrowsk-Alexandrowsk port
(Dniepr)
Kolomna-Oseri
Luchowizi-Saraisk
Pcrevo-Moscova
Workresensk-Segorjewsk
Swijask-Kasau
Alexandrowo-Kirsats
Mititsi-Sstselkowo
Stepanopowo-Bogorodsk
Uglowka-Borowitsi
Pustsino-Novi-Port
Petersburg-Canalul maérei
Sukowka-Ljudiuka
Orani-Olita
Riga-Gropa morei
Riga-Port (c. [. cu elevator)
Rtistsewo-Serdobsk
Ostapow-Dankow
Sosnowka-Bekowo
Iermolino-Serena-Upino
Nowaja-Derewnja-Lachta-Lissi-Noss
Nowaja-Derewnja-Gara Finlandeza
Wernadowka-Semetsino
Satnaja-Wlasowskaja
Krutaja-Wolsskaja
Alexikowo-Urjupiro
Werchowje-Liony
Maximowka-Grusewka !)
Maximowka-Atjutka !)
Kisitirinkd-Rostow p. D
Krutaja-Donskaja
Kiwerzi-Lurk
Demkowka-Tostjanez
Saropan Tsiatury
Rion-Tkwibul
Michailowo-Borsom
Alexandrow-Ciechocinet,
Iwangorod-Lukow
Mincralnija-Wodi-Kislawodsk

| |

Werste|  OBSERVATIUNI

19(cale ingusta

57 idem

18
60
11|
13
36
47,
28|

7
57|
61

Trebue observat insid ci tabloul de mai sus al liniilor
construite s’a intocmit pentru a dovedi scopu la care
servesc cdile ferate scurte, iar nu pentru a arita la
care sistem de constructie si de exploatare apartin sj
dacd se pot numéra intre ciile ferate secundare sau
de interes local. Lungimea totald a acestor cii ferate
in exploatare se ridica la 1671 de verste si e prin ur-
mare incd foarte mica in comparatie cu lungimea exis-
tentd a cdilor ferate principale si mai cu seami in ra-
port cu depiartareca campiilor de la aceste cii ferate.

Pe langa aceste linii de bifurcatiune, a ciror insem-
natate principald consti pan’acum in Rusia in a pune
in legitura cu linia principali un orisel sau sat din
apropiere, si care linii mai in tot-d’a-una au aceasi

lirgime de cale cu linia principali, s’a desvoltat in anii
din urma si constructiunea unor cii ferate cu o lirgime
de cale mai mica de cat acea a ciilor ferate principale
din Rusia (- 1,5233 m.] La constructiunea acestor cii
ferate s'a cdutat inainte de toate a se reduce cheltue-
lele de constructie in limitele posibilului. in ajutorul
acestor cii ferate a venit si imprejurarca ci fluviul
Volga formeazd, in sensul aritat deja, o graniti. Cele
aflate in semicercul cel mare, descresc de Volga, au a-
proape toate depirtarea obicinuitd intre sini (==1,5233 m.},
din care causid comunicatiunca trenurilor i manipularea
marfurilor se inlesneste foarte mult. Ast-fel stau lucru-
rile in privinta cailor ferate de dincolo de Volga. Aceste
sunt in prima linie si pentru mai mult timp escluse
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din tralicul direct cu cele-l'alte cai ferate fira transbor-
dare, ciici de o cam dati existi an singur pod peste
Volga, la Ssysrau, pe linia care formeaza la Tschetji-
binsk panctul Afganic al cilei ferate sibiriane. Ast-fel
dar reincircarea marfurilor la Volga fiind inevitabili,se
putea adopta dincolo de Volga o largime de cale mai
micd pentru a reduce cheltuelile de constructie. Cea
mai veche din aceste cai ferate, linia laroslawl-Wologda
(lung. 191 werste, largimea cilei 1,066 m.) e deschisi
tralicului de la 8 Ianuarie 1872. Ea se va construi acum
mai departe, prelungindu-se péna la Archangelsk. Pe
langa aceasta cale feratd ingusti din nordul imperiului
se afla mai spre sud-est o alta linic cu cale mai larga
dar numai in parte exploatati. Ea uneste Polcrowsk
(in fata de Saratov) cu Volga si Uralsk cu fluviul Ural
(404 verste) avénd si doué linii laterale una de la Ier-
schow la Nikolajewsk (88 werste) si alti de la Urbach
la Alexandrowski-Gay 1173 werste) in total 665 werste,
adica 709 km.

Resultatal acestor cercetiri este ca in momentul de fati
Rusia nu posedd incd cai ferate de interes local. S’a
construit in cate-va localititi cii ferate secundare, cu
scop de a balansa ciudata procedare a cailor ferate
vechi, care cu sfiald ficeau un ocol de cate-va kilo-
metri pe unde se afla un punct locuit, si pentru a pune
aceste cai ferate in legiturd cu fabrici, mine, ete. Aceste
linii de legatura sunt aproape toate cu cale obicinuita
si se alla in ména administratiei ciilor ferate principale
din care causd constructia cat si exploatarea sunt su-
puse regulelor acestor cii ferate, ast-fel ca prea puiine
au caracterul unor cii-ferate de interes local.

Acest mers al desvoltirei n'are de altmintrelea pentru
Rusia nici o insemnitate deosebiti. Se petree in Rusia
aceleasi lucruri care s’ail intimplat mai inainte in alte
téri din Europa, care pentru implinirea retelei lor
principale au construit cai ferate ce nu sunt nici se-
cundare nici de interes local, au insid dupi destinatiunea
lor acelas scop: transportarca produsclor agricole in
mod cftin gi grabnic la targuri sau la piete de consu-
matie. Conditiunile locale presintd dar proectul de rea
lisat precum obiceiurile térei dau calei de construit di-
rectiunea si indicatiunile speciale.

In Prusia constructiunea unor asemenca cai ferate
¢ in intéiul rind reservata intreprinderilor private; co-
munele i provinciile nu dau de cat concursul lor, iar
Statul numai in casuri cu totul esceptionale a venit in
ajutorul unor asemenea intreprinderi cu capitaluri.
Aceasta e causa pentiu  care ciile ferate in chestiune
nu namai se construesc, dar se si exploateaza de citre
particulari si societati; resultd prin urmare o simplici-
tate de exploatare scutita de greutatile si cheltuelile
unor céi ferate mari.

Conditiunile din Rusia <unt cu totul alte.

Resultatele legei din 14 Aprilie 1887 cu complecta-
rea sa din 8 lunie 1892 au dovedit iarasi indestul ca
nu se poate pune basi pe initiativa privati daca intre-

prinderile proecte lasi in perspectivi numai o dobanda
micd. Observand toate ciile ferate in exploatare, gisim
ca alara de linia Irinowska de langa Petersburg (lung.
33 werste, largimea calei (.75 numai Societatca Rusa
pentru constructiunea de cii ferate, fondata prin ucaz
imperial, se ocupd cu construirea de asemene cii ferate
pe compt si risic propriu. Aceastd societate a obtinut
concesiunea pentru constructiunea unei Linii de la Siv-

jenyvany, o statie de pe linia Petersburg—Varsovia, la

catunul Glubokol (lungimea 120 werste) si a intreprins
de curand constructiunea unei linii de legitura de la
Walk. o static de pe linia Pskow—Riga, la portul de
la Peruau (117 werste) cu o bifurcatiune de la Moi-
sekiill la Felliu (43 werstc). Iata dar tot ce inifiativa
privata a produs pe acest teren. Toate cele-I'alte cai
ferate sunt construite si exploatate cu o garantie mini-
mald de dobéndid din partea Statului. Resultatul legei
se resumi numai in faptul ca a pus basele pentru con-
structiunea unui sistem de cai ferate mai lesnicioase si
de o exploatare mai simpla. Dupia cum am arétat nu
s'a facut insd aproape nici un us de aceste avantagii,
cu toate ca tara s¢ vaita de «lipsa de cai de comuni-
catie» si cu toate cd localitati imense sunt excluse din
trafic pentru ca produsele agricole eftine nu pot plati
costul transporturilor scumpe pe distante mari.

Guvernul examinand de mai aproape pe la slarsitul
anului 1893, in cousideratiunea acestor imprejurari, ches
tiunca construirei unor asemene ciai ferate, a conchis
ca Statul trebue si intervind si aci cu mijloacele sale,
dacd voeste ca aceastd chestiune serioasid se fie inco-
ronatd de succes.

Negocicrile nu s'au ficut insd fara lupta. Proectul a
fost combatut pe cuvéntul cd nu era decisd inca ches-
tiunea de a se sti daca constructiunea de cii terate ar
[i de mai mare utilitate pentru agricultura suferinda
sau construcfinnea de silosuri la statiile cailor ferate
pentru apirarea cercalelor mai cu seami toamna cand
intemperiile atmosferice aduc agriculturei pagube in-
semnate. Ca marlurile aduse si mai cu seamai cerealele
perd din valoarea lor din causa lipsei de adipost e ne-
netigiduit, nu se poate trece insi cu vedereacd, or
unde existi o cale ferati de interes local punand in le-
gitura gara cu pietele din interiorul térei, comunica-
flunea ¢ siguri si nu mai ¢ nevoe de a tine marfa in-
magazimati la gard pe un timp indelungat. Panid acum
insid cu totul alt fel se procedeazi. Se tine inainte de
toate sémi de starca drumurilor. Cand aceasta stare e
prilncioasi se aduna térte multa marfi la garile, unde
se asteapta apoi momentul favorabil pentru a o expe-
dia. Acest sistem nu pare a putea forma objectiuni se-
rioase la constructiunca ciilor ferate de interes local; in
ori ce cas nu s'ar putea construi linii de interes local
pentru fic-care statie, dar nici elevatorii nu s'ar instala
la toate girile; la inceput s'ar mdrgini una si aita la
punctele principale. Se pare dar cu totul justificata pre-
ferinta acordatd constructiunei cailor ferate de interes
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loct] §i anume pentru cd, intindandu-se raionul de adu-
cerc atat de limitat incd, si se dea agricultorilor mai
indepirtati posibilitatea de a’si aduce produsele la tar-
guri in conditiuni relativ avantagioase.

S poate adioga aci cd ideia de a se construi eleva-
torii la statiile cailor ferate nu s'a pirasit de loc, cici
0 ccinisiune instituita de guvern se ocupa cu ea, ti-
nénl scama de tote trebuintele in aceastd privinta.

P.ntru a se putea inzestra Rusia cu un mare numar
de ¢iferate de interes local. Consiliu de Stat a aprobat
in ptincipiu planul Ministerului de Finance, de a se a-
fect: timp de 40 de ani cate 10 milioanc de ruble anual
in acest scop. Detaliurile adicd cum trebue conduse

cont(ructiunea si administratiunea nu s’au stipulat pen-

tru a se face mai nainte experiente practice timp de
2--3 anisla se organisa apoi intreprinderea cea mare.

In-d deja acum s'a impartit lucru la instantele gu-
vernului ast-fel cd Ministerul Finantelor a luat asupra
sa rcgularea tuturor chestiunilor agricole cum spre pilda
arit:rea unde trebue construite cai ferate pentru inte-
res local, tratirile cu autorititile judetene si comunale
peniru punere la dispositie a pamantului nccesar si a
conliibuirei necesare la costul constructiunei, etc., de
vrenie ce ministerului cailor de comunicatie ii ramane
consfructiunea precum si administratiunea ciilor ferate
de interes local.

Sacrificiile pe care le face Statu sunt foare insemnate
si justificd prin urmare graba cu care se apropie de
eseutare, mai cu seama dispositiunea abia dupa cati-va
ani se vor stabili regulele dupd care aceasta mare luc-
rarc va fi condusd are cu totul aparenta de a corespunde
cu rcopul pentru ci trebue mai nainte si se vadd cum
se va experienta impdrtirea lucrului intre cele doud
Miristere si daci din accasti causda nu se va aduce o
mare intarziere mersului afacerei.

I'e langa sustinerea agriculturei, care in prima linie
se va folosi de constructiunea liniilor de interes local
Ministerul Financelor urmireste in mod vadit si un al
doilea scop, care nu mai putin va servi desvoltirei e-
ceitomice a imperiului : anume ajutarea industriei. Caci
constructia de cii ferate de interes local se va esecuta
cu o intrebuintare esclusivi de materiale din tard. Din
acvite dece miloane ruble prin urmare parte va cddea
industriei pentru furnitura de sine locomotive vagoane etc.
asl-lel ca si'n aceastd directiune constructiunea proec-
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tati a cailor ferate de interes local va aduce firi foloase
insemnate. Deja de pe acurn se desteapti in regiunca
Donetu spiritul de antreprisi unde in urma incura-
giarei din partea Ministerului de Finance si indus-
tria de fer se pregiteste a lua toate misurile pentru sa-
tisfacerea tuturor cerintelor ce se vor presinta in curand.

Dupi toate probabilititile aceste cerinti vor fi destul
de insemnate daca planurile guvernului se vor realisa
in intinderea lor proectata, cici din comunicirile despre
creditul votat resulta cid guvernul este de pirere de a
putea construi cu ajutorul judetelor si comunelor co-
interesate o refea pe 0000 verste (32010 km.) de cai
terate «eftinen.

Indeplinindu-sc aceasta, Rusia ajunge in fine in stare
de a procede fati cu condifiunile drumurilor intr’'adevér
triste in mod energic, aducénd ast-fel agriculturei un
ajutor fard indoiala foarte eficace.

Aceste 30000 verste cii ferate de interes local con-
struindu-se de stat, rémane numai chestia administra-
tiel neresolvata.

[Fata cu foloasele pe care aceste cii ferate vor aduce
térei, aceastd chestie joacd un rol secundar, cici luarea
administratiunei de catre stat asupra sa s'au incredin-
tarca ei alt cuiva poate avea o influenta asupra venitu-
rilor cailor-ferate, insd pe un bun castig asupra capi-
talalui imobilisat se poate compta foarte greu. Lucrul
principal va rémane deschiderea multor provincii, ac-
tualmente indepirtate de la trafic, posibilitatea de a se
exporta produsele agricole, marirea veniturilor la caile
ferate existente, si invierea industriei. Pe de alta parte
insi nu poate rémane indoiald cd aceste cdi ferate, intru
cat se vor construi ca cil ferate de interes local si ori-
cum vor fi libere de aparatul mare si greoiu al admi-
nistratiunei céilor ferate principale, vor aduc: o dobinda
satisficdtoare capitalului imobilisat cici provinciile de
inzestrat in prima linie cu cii ferate sunt din cele mai
bogate din tard in privinta industriei si a agriculturei
ast-fel ci debuseul obiectelor de transportat va fi foarte
Insemnat,

Cu acest plan Rusia a inscris in programa anului
viitor un proiect, care cere mai mari sacrificii binesci
de cat constructiunea calei ferate siberiane celei mari
dar a carui insemnitate pentru desvoltarea economici
a imperiului rus in ori-ce cas va ocupa primul loc.
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