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CĂILE FERATE DE INTERES LOCAL I RUSIA 

de D-r. Mertens. 

ln curând se vor Împlini 50 de ani do la începerea 
<:onstrucţinn ei de căi !'erate în Ru ia. Iergânrl întîiu 
toarte în cet, con trueţia căilor ferate luă pe la mijlocul 

a n ului 18011 o. desvo ltare mai viuă, iar astă-cJi reţeaua 
.Rusiei din Europa a atins o lungime tota l ă de 3::32fH 
ver te adică 354 ~ km. 

In <:on i cl eraţiu n ca întind •r i Statului, puţin vcrste 

corPsp1md la Oe-caro provincie rusească cl in Europa, că
ile ferate nu sunt in ă r epartisatc în mocl egal în ţarii 

ş i nu de mult încă f1uviul Volga forma ~raniţa spre 
răsărit ., i nord . Toate sforţărik tindeau pân ă acum a 
ajunge la această puterni că şi cea mai animată calc de 

comunicaţie a Statu lui . Căci aci nu numai se adună re
co i te le din valea largă, udată de Volga, dar această 

cale a fo t i este chirir a tiHJi principalul drum prin 
care se aduc în Europa ele la marca Ca pică pro
dusei din văile Caucasului , Per iei i Asiei de sud, 
precum ~i produ e le mi nerale, al pes0uitului, e tc. C~i

ile î rate luară ast-lel direcţiunea de la răsf1rit pre 
apus ş i Volga a Io t prin urmare mult timp graniţa 

până la care s întindeau aceste dLi ferato. Intre aceste 

limit , rare d altmintrelea au perdut în aceşti din urmă 

ani în emnătatea lor ţara e relativ mult mai bine înz -
trată cu căi {erate. Dar chiar această parte din astul 
imperiu : cu toat că privilegiată prin împrejurr1ri, lasă 
mult d d rit în privinţa mijloacelor ele comunicaţie 

mo tern , ele i o pre tinrlc în H.u ia., poate cu drept 
uv'nt di r t aua • tabilită în punct •le al' principalt>. 

Timp el • mai mulţi ani nu ' mai reali at nici un pro · 
gr in a a tă direcţi , spre marea daună, a ele voi-

ri n ţion 1 , u ia arătându - mulţumiu·~ <le area tă 

împ\inir pe jum tA.t a 11copului principal ; nu 'a ob-
t in c ta.tel a.p11 , t•n • clin 11rop u inf1inţ t 

p (' ii ~ ral ~ principal' o r •ţ ·a d!' căi r~ -

cund r ocup: in momentu dP tar en 
implinir . urilor prin dli !erate ci int •r1· local car 

inel în int •11 gri ·ultoril r i melu tri , ilm· înluc11 -
. tr n p !'t~I co ti it r al pr lu, 1•1 r I r ~ cut cu 
ik i tr uri. r c în 
1 m u tri , în ţ ri und • c ii l 

pr ·tind in omp r I H.u 
p r{ ·~iu n 

r<· 
tor 1 «nn<litiunilo 

Rusia din Europa împreună cu Finlanda i Polon ia 
ar o uprafaţă de 5.38\:1.62 km . Q. După o clare ele 
scamă ol i c ială clin anul 1H9 , se alli pc această în tin 
dere numai 9720 km . de şosele. adică câtP 1 km. de 
osea la 554 km. ele su pralaţă. 
Afară de şosele n ici nu există alte căi de comun ica

ţie, eare ar putea purta acest n ume în sensul întrebu

inţat in Europa occidentală, căci fă~iile de pământ în
trcb1 1in ţate in Rusia, pentru transport de la un lor la 

altul, nu sun t ni ci delimitate ni ci con oliclate. Ele se lăr
gesc spre dreapta sau stângă, după voi n ţa locuito rilor. 
dacă fâ7ia ele păment servind de ccşosean a devenit im

practi.:abilă prin usare îndelungată au clin causa tim
pului defavorabi l. Aceste şosele se lărge G a t-fel după 

trebuinţă până Ia 50 m etri i mai mult în detrimentul 

cnmpuri lor mărginaşe. 
Ei'ac excepţie numai Finlanda, provi nciile baltice şi în 

parte Polonia, unde cultura a înf1inţat ~ i conservat căi 
de romuni ~aţiu nc îngrijite. 

La lip a ·de căi de comu n ic.aţie se adaugă în Ru ia 
un alt inconvenient care îngreunează foarte mult între

buinţarea aşa ~lisel or şosel e, şi anume natura solului. 
a tă înt indere de pământ negru e compune din hu

mus foarte cleios, a t-fel că o ploaie mai durabilă 

moaie cu desăver:şire ac te drumuri , i formează o 
massă alun ecoasă şi c leioasă, care se lipe cc aşa de 
te re de obada roatt>lor la tră uri „ i în traturi atât <le 
groa f\ în cât roatele nici nu e mai pot inverti. Tot 
a t-l'd s prinde pămf>ntul negru de copitele vitelor, re
ducând puterea lor de lucru la minimul, pe când 
d in contră costul tran p rtului rid i că în mod cu totul 
nt'proportional. In a emcnca c ncliţiuni nu s poat 
mir< nimenea că co tul ele tran port al cereale i r la 
dif •ritcle gări c supu ~ unor o cilaţi1m1 fo rt mari. 

alculul anticipat al co tulu1 d1' tran. port Oind cu 
totul P eltt ă, are ci re uitat o mar" n iO'uranţă în co
merţ ; ·ă ·i cu diferinţ de pr ariând in puţin zi ] " 
penă l • 2°/,, ,i chiar I. "/„, nu P poate fac ni l un 
e Icul 

lt· urm r , a. a.c t. rT a drumm·1lor c· raz 
' aduc c r guri nu p 

re, tr·· n . ln nii 1 !) m urm 
un ·i e r ·elfi ri d. 
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P r I mit 
Costul me diu 

Dista n ţa Dis tan ţa d e transport 
pent ru NUMELE CALEI FERATE lnformaţiunl 

pentru phnc· ml!die maxim §. t o,ooo la 1 wcrst 
kg. 

tele Werste W erste 
de la I p~n5 la 

copec1 - -

Diinaburg- -Wilebsk 44 18 80 118 159 
Kiew-Bres t 470 18 55 1Hl loO 
Hjri şk- \\'ynsma 2fi2 17 41) 100 1'34 

I 

Libau-l!oniny 670 20 110 9o 12::1 I 
8res t-Grajewo 68 18 68 93 114 
Oclessa 1556 24 120 90 120 
Kursk-Kiew 2b6 18 80 89 117 
Orel-Gryassi 147 J2 40 88 120 
Moskau - I3rest 427 21 90 86 109 I Kursk-Cbarkow--Asow 229 20 120 82 116 I Losowo - Sevastopol 4;9 18 110 78 116 
Mor~anek-l:'y!:rau 65 22 76 73 143 
Rjaşsk - Morsauk f>O 14 25 73 1rn 
Tambow-Raratow 257 24 90 72 117 
Orei-\\Titebsk 83 42 rno 71 H8 
Tambow Koslow b::I 18 100 67 107 I 
Koslow·· W oroneş· Rostow 2 lf> 35 150 6i fi6 

I 
Grjasi-Zarizyn 204 24 100 64 96 
Sjăsan - Koslow 57 19 95 62 78 
Orenburg 162 31 150 57 So 

I 
Luony iH· 37 ms 44 5n 

Aceste însemnări arată cât e de mică raza de trnns
port şi dovedesc că, cu cât calea ferată e situată mai 
spre răsărit cu atât e şi distanţa med.ic şi maximă de 
transport mai mare, pe când tot o dată costul de trans· 
port scade. Toate aceste par a fi foarte naturale, nu 
mai puţin însă apasă asupra desvoltărei şi prosperităţi 

agrieulturei, de ş i lucrul, atât al omului oât şi a vite
lor, e mai eftin în părţile răsăritene ale imperiului de 
cât în cele apusene. Conclusiunea finală e tot ace
iaşi, că cheltuclile de transport sunt prea ridicate din. 
causa căilor proaste de comunicaţie şi că raza din care 
se pot face transporturi e restrânsă. 

Spre a complecta studiul condiţiunilor de comuni· 
caţie, fără a mai ţine seama de căile ferate, trebue ob
servat că e cu totul greşită părerf'a cum că iarna cu 
aşternutul ei de zăpadă oferă drumuri excelente şi ne
merite pentru transporturi. De fapt aceasta nu e ele eât 
un cas rar. Mai des se întemplă ca drumul de zăpadă 
să opune la transportarea greutăţilor din causa scu
fundăturilor şi ridicăturilor de teren, obstacole serioase 
care sunt adese ori atât de însemnate în cât ori·ce în
cer0are de comunicaţie se esclude de la sine. Ondula· 
ţiunile în chestiune se formează pe suprafeţele şese, 

vaste şi fără arbori, foarte lesne, clei ventul poate a
duna zăpadă la uneie locuri folosindu-se de cel mai 
mic obstacol de teren . 
Dacă zăpada s'a aşezat pe un timp liniştit şi după 

aceea a intervenit o ridicare a temperaturei şi apoi ger, 
atunci condiţiunile aceste avantagioase fiind întrunite, 
aşternutul de zăpadă formează în adever un drum 
foarte priincios. 

Drumurile sunt în eea mai bună stare în lunile 
Iulie şi August, dacă nu plouă, căci solul (pămentul 

negru) e atunci tare ca o sosea, presintând o suprafaţă 
plană. ln decursul ac~sl.or luni însă, drumul bun nu 
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poate servi de loc ţeranului , căci aflându-se tocmai o
cupat. la câmp cu recolta ş i cu preparativele pentru 
noile semănături, nici el nu dispune de timp dar nici 
de vitele sale nu se poate lipsi 

Aceste împrejurări, care stau în cale:_ atât desvoltărei 
industriale cât şi progreselor agriculturei, împedicâncl 
întregul trafic , au fost causele pentru caro guvernul a 
emis la 14 Aprilie 1887 legea relativă la construc· 
ţiun ea de drumuri conducend la căile ferate. După cum 
se poate constata guvernul a avut intenţiunea să facă 
ca să se construiască întâiu drumuri până la staţiile 
căilor ferate. 

Scopul a fost schimbarea un ui stare ·de lucruri atât 
de miserabile venindu-se în ajutorul construcţiunei unor 
sosele, care să merite în adever acest nume. Pe cât 
timp însă intră în joe terenurile cu păment negru, lip· 
seşte pentru construcţiun ca de sosele bune condiţiunea 
esenţială: materialul de construcţie necesar . In aceste 
local ităţi fertile nu se atlă piatra trebuincioasă la În· 
demână, iar aducerea ei ar provoca cheltueli enorme; 
în fine, chiar unde sacrificiile nu s'au cruţat, experi
enţele dobendite cu facerea de sosele n'au fost încu
ragiătoare pentru că întreţin erea a0estora reclamă pe 
fie -care an sume foarte însemnate. Alt-fel însă stau .lu· 
crurile în părţile imperiului care nu fac parte din te· 
renurile cu păment negru. Materialul de construcţie se 
găseşte aci mai lesne şi întreţinerea e mai puţin costi· 
sitoare, cu alte cuvinte condiţiunile sunt cu mult mai 
avantagioase; cu toate astea nici aci nu s'a putut con· 
strui sosele. Oamenii competinţi din ţară atribuesc în 
parte neisbânda la legea după care obţin erea conce· 
siunei, aprobarea lega lă sau exproprierile silite~ depind 
de prea multe formal ităţi şi cer pe lângă aceasta un 
aparat greoi de comisiuni compuse din membrii a
proape a tuturor ministerelor, ast-fel c5. întreprinqe
torii se înspăimântă deja faţă de aceste difieultăţi. Pe 
de altă parte neisbânda se atribue şi dificu l tăţilor ce se 
ivesc pentru procurarea de bani. Banii ar trebui nu
meraţi de particolari, societăţi sau comune; e însă cu
noscut că comunele din Rusia sunt prea sărace spre a 
întrebuinţa capitaluri mari pentru asemenea lux, pe 
vreme ce particularii ş i societăţile fac sacrificii numai 
dacă preved un câştig· potrivit. Intentiunea legislatoru
lui nu s'a realisat. ast-fol de loc, căci pe basa legei din 
14 Aprilie 1887 pentru construcţiun ea de drumuri în 
Rusia, în ceea ce privesce soselele col puţin, mai nu 
s'a făcut nimic. 

Legea din 14 Aprilie 1887 conţine în a doua parte 
condiţiunile privitoare la căile de comunicaţie de insta· 
lat cu şine de fer şi este prin urmare basa pentru des· 
voltarea şi construcţiunea căi lor torate de interes local. 

Toate stipulaţiunile împovărătoare şi punend pedici 
la desvoltarea mijloacelor de transport în g·eneral, se 
aplică şi la construcţiunea de căi ferate de interes lo· 
cal. E le sunt causa mersului tărăgăitor al tratărilor 
preliminare până la aprobarea conccsiunei de construcţie . 
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Pe lîngă ace t ob tacole pr1v1toare la formalităţi . i 
cau at ele lege 'a lăcut în chestiunea conatrucţiunei 

de căi ferate de intere local reflexiuni asupra înlesni
rilor ce ar acorda g uvernul în privinţa părţei tecnice 
a c; n trucţi i „i a cxploatărei. Până ce această chestie 
nu era cu de ăverş ire lămuri tă i decis~. nu s'a putut 
vorbi în Ru ia În mod incer d 1.~ cons trucţiunea unor 
a m enea. căi ferat căci decisiunile re!'lpective depin
deau in !ic-care ca cu totul de bunul plac ş i de buna 
voitoar apreciare a comi iunilor administratoare din 
provincie, tără ca Ministerul să Jie ţinut a avea aceiaşi 
părere . Dacă din întemplar există o deosebire de ve
d ri a upra condiţiunilor , atu nci se dă naştere la un 
ir ne fâr it de core ponclenţe i la o muncă obositoare 
până la împăcarea vederilor deosebite prin adoptarea 
ac l i car corespunde mai bine la împrejurările de 
faţă . Fără a se mai ţine compt de timpul şi de munca 
c re trebue c jertfite, asemenea discuţiuni care de o
biceiu necesitează ş i preschimbări de planuri costă 

mulţi bani, i tocmai această cheltuială trebue evitată 
1 facerea căi l or ferate de inteff~s local. Lip8a de con
diţ i uni generale, care să ervea că drept base fixe pen
tru întocmirea pla nurilor ~i tabilirea devisului de con-
tru cţi rât i co ·tului de exploatare, s'a simţit foarte 

mult. Proec tul relativ la constru cţiun ea unor asemenea 
cfLi leratn a căqut mai mult din causa acestei lipse ş i 

p ntru c-ă ideea adoptărei unor căi ferate de interes 
local de o con trucţie u oară ş i de o exploatare simplfL 
ra cu totul nouă. 

P ntru a veni in ajutorul constru eţi une i lor, în-
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registrl!.m ca un progres real isat în formarea reţelei 

căi lor ferate, că la 8 Iunie 1892 Ministerul căilor ele co· 
municaţ i e a omis spre complectare art. 24 din legea 
clin 1 i Aprilie 1 7 un regulamen t pentru construc
ţiunea şi exploatarea căilor ferate de interes local nu
mai la căi l e ferate principale ~ i servind un interes ge
neral. Ast-fel s'a dat întreprinQ.etorilor cât şi autorită

ţilor competinte o basă sigură pentru planurile de con-
8trucţie cât ş i pentru concesiunea construcţiunilor. A
ceste prescripţiuni sunt însă atât de minuţios reclac
tatc în cât într'adever întreprinQ.etorul abia se poate 
mişca. Ast-fel ~ ~~ prescrie r.ă locomotivele vor trebui 
prevecJute cu cctrepten spre a se putea sui pe ele ! 
Lăsând însă de o parte aceste detaliuri, putem con

sidera ca un progres prescripţiunile din 8 Iunie 1892 
pentru căi de comunir.aţie conducând la căile terate, 
căci s 'a stabilit un punct fix pe temeiul căruia se pot 
face l ucrări. 

L iteratura rusă neposedând până astăc,li, după cât 
. tim, documente arătând căile ferate în exploatare i 
indicând dacă a.eeste căi ferate de legătură sau de in
teres local sunt construite cu cale normală sau în
gustă, nu putem dfwlara dacă constru cţiunea lor s 'a 
făc t1t pe basa leg-ei din 24 Aprilie 18 7 şi a regula
m entului din 8 Iunia 1892. E sigur cu toate aceste că 
liniile laterale scurte mai jos s 'au înfiinţat toate după 
anul 1887, ceea ce dovedeşte că numai basele puse 
prin lege au făcut posibilă con trucţiunea de căi terate. 

Tabloul următor coprinele liniile laterale destinate 
comunicaţiunei publice : 

LE FERAT Y PRINCIP LĂ LINIE LATERALĂ Ji Werste li OBSERVAŢIUNI 

l . harko\J · icolaj 

2. F .. t. tu lul Finland z: 

Irino'" k 

n. y,·augorocl- ombrowa 

o. lek th ri n u : 

7. I\ i -\ · oron · 

. I' ur k 

H. Li u- IDD\" 

d la Lockwitza-Gadjătsch 
« Boromlja-Lebediu 
« Achtirca (Gara) Achtirca (ora ) 
u Bobrin kaja-T erkassi 
u icolai taclt- 'vVasklot 
<< alea-ferată portului Wiborg 

« Golono<l'-Dombrowa- ornaja 
(( 

( ( 

(( 

(t 

( ( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

« 
(( 

odi 

I (( 
I (( 

4 
35 
16 ' 
3 ' 
31 

2

1

1 3 cale ferată de intere 

3
1! cu cale îngustă. 

131 
161 
1 I 

72 

1Ui 

îngu tă 
idem 
id m 
id m 
id m 

id m 

local 
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I CALE FERATĂ PHINCIPALĂ li 
1-

10. SosO\'-'O·Scvastopol Ide 

11. Moscova-Kasau 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

12. Moscova-Iaroslawl-Wologda: « 
(( 

13. Moscova-Nijni-Novgorod: « 
14. Nicolai: « 

15. Orel-\Vitehsk: 
16. Pctersburg-Varsovia 
17. Riga-Dunaburg: 

18. Rjăsan-Uralsk: 

19. Şuja-lwanowo: 
20. Sestroretzk : 

21. Sisrau-Vv'jasma: 
22. Sud-W est: 

23. Sud-Est: 

24. Transcaucasică : 

25 . Varşov ia-Viena: 
26. Vistula: 
27. Rostovi1-Wladikaukas : 

1) Lipsesc datele · asupra lungimeI. 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

(( 

11 (( 
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L INIE LATERAL Ă 

la Nowo · Al exejewska-Genitşesk 
Fcodosia (gara) 
Feoclosia (oraş) 
Al exandro\x,1sk-Alexanclrowsk port 

(Dniepr) 
l{l)lomna-Oseri 
Luehowizi-Saraisk 
P erevo- ~1oseova 
\ \T orkrcsPnsk-Segorjewsk 
Swijaşk-Kasa u 
Alexanclrowo-Kirşatş 
Mi titşi-S:ştselkowo 
S t<:pan opowo· Bogorodsk 
Uglowka-Borowi tşi 
Puştşino-No vi-Port 
Petersburg-Canalul mărel 
Şukowka-Ljudiuka 
Orani-Olita 
Riga-Gr6pa m6re1 
Riga-Port (c. f. cu elevator) 
Rt1ştşewo-Serclobsk 
O sta pow-Dan kow 
Sosnowka-Bekowo 
Jermolino-Serena-Upino 
Nowaja-Derewnja-Lachta-Lissi-Noss 
Nowaja-Der.cwnja-Gara Finlandeza 
Wernadowka-Semt:tşino 
Şatnaja-\i\f lasowskaja 
Krutaja-\i\1 olşşlrnja 
Alexikowo- Urjupiro 
W erchowje-Liony 
Maximowka-Gruşewka 1) 

Maximowka-Atjutka 1) 

Kisitirinkcl-Rostow p. D 
Krutaja-Donskaja 
Kiwcrzi-Lurk 
Demkowka-Tostjanez 
t;'-aropan Tşiatury 
Rion-Tkwibul 
Michailowo-Bor~om 

Al exandrow-Cieehocinet 
Iwamrorotl-Lukow 
1\1 ineralnija-\".T ocli-Kisla wodsk 

!j Werste JI OBSERVAŢIUNI 

'I 
I 
·I 
I 

51 
371 
25 

g 
22" 
39 ; 
21 
14 ; 
13 1 
2s : 

4 

!51. 
40

1 

11 I 

4~ 1 
I 

:d ::: 
14! 
J9 l 
1 ~fale îngustă 
25 
10: 
~~I · 
571: idem 

r: 

181'. 
60 : 
11 1 
13i 
3f)li 
47 1 
28 

5~1 : 
611 

Trebue observat î nsă că tabloul de mai sus al liniilor 
construite s'a întoemit pentru a dovedi l"lc:opu la care 
servesc căile ferate scurte, iar nu pentru a arăta la 
care sistem de construcţie şi de exploatare aparţin ş \ 

dacă se pot ni.11nera între căile ferate secundare sau 
de interes local. Lungimea totală a acestor căi ferate 
în exploatare se ridică la 1671 de verste şi e prin ur
mare încă foarte mică în comparaţie cu lungimea exis
tentă a căilor ferate principale şi mai cu seamă în ra
port cu depărtarea cămpiilor de la aceste căi ferate. 

Pe l ângă aceste linii de bifurcaţiune, a căror însem- ./
1 

nătate prin c ipală constă pân'acum în Rusia 'În a pune 

lărgime de cale cu linia principală, s'a desvoltat în anii 
din urmă şi construcţiunea unor căi ferate cu o lărgime 
de cale mai mică de cât acea a căilor ferate principale 
din Rusia ( -= 1,5233 rn. ) La eonstru cţiunea aeestor căi 
forate s'a căutat înainte de toate a se reduce cheltue
lele de construcţie în limitele . posibi lului. În ajutorul 
acestor căi ferate a venit şi împrejurarea eă fluviul 
Volga formează, în sensul arătat deja1 o gTaniţă . Cele 
aflate în semicercul cel mare, descresc de Volga, au a
proape toate depărtarea obicinuită între şini (=1,5233 m.), 
din care causă comunicaţiunea trenurilor i;: i manipularea 
mărfurilor se înl esneşte foarte mult. Ast-fel stau lucru
rile în privinţa căilor ferate de dincolo de Volga. Aceste 
sunt în prima linie '?i pentru mai mult timp escluse 

în l egătură cu linia principală un orăşel sau sat din \ 
apropiere, ~ i care linii mai în tot-d'a-una au aceaş i 
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din tr (i ·ul dir ·t cu cel •-l'alte căi fl'rate fără tran bor-

dare. căci de o cam dată i tă un singur pod p t 
Volga, la rau, pe linia care form ază la T ·h eţjă 

bin k panelul Afganic al călei forate ibirian . Ast-fel 

dar reîncărcarea mărfurilor la Volga fi ind inevitabilă, e 
putea adopta dincolo de Volga o lărgime rle cale mai 
mică pentru a reduc cheltuelile de construcţie. Cea 

mai vech e din ace te căi ferate, lin ia laro lawl-\Vologda 
(lung. 19 i wer te, lărgim ea călei 1,066 m .) e deschisă 
tra icului de la Ianuarie 1 72. Ea se va co nstrui aeum 
mai departe, prelungindu- e penă la Archangelsk. Pe 
lângă ac a U\ cale forată îngustă din nor1lul imperiului 

e atlă mai pre 4'Ud-est o altă linie cu cale mai largă 
dar numai în parte exploatată. Ea uneşte Polcrowsk 
(În aţă d aratov1 cu Volga . i Ural k cu fluviul ra l 
( 4 verst ) avend i doue linii laterale una de la Ier

schow la Nikolajewsk 188 wers te) i al tă de la Urbach 

la le anrlrow Id-Gay 1173 w erste) în to tal 6o?l \ rrste, 
adicr 709 km. 

Re uitatul a cestor cercetări e te că în momentul de faţă 
Ru ia nu posedă încă căi ferate de in teres local. 'a 
con truit în câte-va localităţi căi ferate secundare, cu 

cop . de a balansa ciudata procedare a căi lor ferate 
v chi , caro l'U flală l ăc au un ocol de câ te-va kilo 
metri pe und se atla un punct locuit, . i p entru a pune 
ac to căi ferat în l egătură cu fabrici min e, e tc . Ace te 
linii de l egă.t11ră sunt aproape toat(• cu cale obici nuită 

1 flă în mâna admini traţi e i căilor ferate princ ipale 
din ar causă construcţia cât i exploatarea unt su
pu regulelor ace t r căi ferate, ast-fe l că pre p u ţin e 

au cara t rul unor c" i ·ferat de intcrc local. 

Ac t mers al el voltărei ~ ·are ele altmintre lea pentru 
n ici o în emnă tate d ·o P bită . Re pdrec in Ru ia 
i lucruri car 'nu întâ mplat mai înainte în alte 

din Europa, car p ntru împlinirea reţelei lor 
prin 1p l u constru it căi f 'rate ce nu unt ni ci se
l'ltnd r nici d iot r s lo · I, au în r~ după de t i n aţiunea 
I! r · c la cop : tran p r t r 'a produ clor a D'ricol ' în 
mod · tin , i rabni c la targuri ~ 11 la pieţe ele 'O n u
m ţi . indi ţiu nil locale pre inF dar proN;tu l de rPa
li t pr ' um bic iuril ţcr i dau calei de con tntit di -
r cţiu n , 1 in lic iunil p . cial . 

ln ru ia con trucţiunt' unor a ·11wn ·a cai l ·r te 
•· în in t"·iul r imrl r rvat intrPprintlt-rilor privat•; eo
n111nl•l · ,1 pr vineit!t- nu rl u ci· Ul concur 'II I lor, iar 
._' t tu l 11m 1 in · uri ·u lotul ' ' Ption l • a 1'nit în 
JlllOt ul unor într<'prindPri eu c-apitaluri . 
\ t•1· t L rt· ii fcralf' în f'iw. tiune 

r• · tlin 

nn · p t 

: 1 . ploatcaz dt• cl1tr1· 
prin urm r irnplil'1-

d • gr•ut ii· ţi <'h ·lt1wlilt· 

ompl •el -
in Ic t11 l că 
ci l' intri·-

1?5 

prind eril e proecte la ă în pe r pectiva numai o dobândă 

mică . Observând toate căile f r a t în exploatare, găsim 
că afară de linia Irinow ka <le lfingă P eter burg 1lung. 
33 wcr te, lărgimea cal e i 11 ,751 numai Societatea Rusă 

pentru constru cţiun ea de căi ferate, fondată prin ucaz 
imperial, e ocupă c u con lruirea de asemene căi forate 

pe compt ş i risic propriu. Această ocietate a obţ inu t 

concesi unea pentru constrn cţi un ea unei lini i de la iv

j c nyany , o staţie ele pP. linia P e te r burg-Varsovia, la 

cătunul Glubokol (lungimea 120 wer te) ~i a întreprin 

de cu râ nd constr11cţiunea unei lin ii de l egătură de la 
vValk. o taţie ele pe linia Pskow-Riga, la portul de 
la P eruau (1 17 w erste) cu n bifurcaţiune de la ~1oi

sekiill la Felliu ( 4 · ~ \.verste). Iată dar tot ce iniţiativa 

privată a produs pe a cest teren . T oate ccle-l'alte că i 

fe rate sunt construite 'î i exploatate c u o garanţie mini
ma lă de clobCn clă din partea Statului. R e uitatul legci 

se r csum tt numai în !aptul că. a pus base le pentru con
strucţiu n ea unui sistem ele că i ferate mai le nicioase i 

ele o exploatare mai simplă. Dupii cum a m aretat nu 

s'a făcut însă aproape n ici un us ck acc'str avantagii 
~· u toate că ţara s.::: văita de «lip a dt• că i <le comun i

ca ţi e» )l i cu toate că localit ăţ i imense unt excluse din 
trafic pentru C'ă produsele agricol e eftine nu pot plăti 

costul transporturilor scumpe pc d istanţe mari . 
Guvernul examinâ nd de mai a p roa pe pe la sfâr itul 

anului 1893, in consid eraţiu n ea a ecs tor împreju rări ches· 
tiunca construire i nnor asemt'n e 6d ferate , a con chis 
că Statul trebue s [\ intcrv in:t ., i aci C'U mijloa cele sale, 

clacă voe te rn ace'.ls tă ch estiune crioa să e fle inco
ronată de succes. 

Negocierile nu s'au fă cut insă fă ră luptă. Proec tul a 
rost combă tut pe cuven tul eă nu era deci să incă che · 
tiunca de a e ·ti dac[\ c or. stru cţi un ea d r că i terate ar 
li d~ mai mare utilitate pentru agr icultura uferindă 

au con trucţi1mca de silos uri la taţii l e căilor fe rate 
pentru apărarea cereale lor mai cu seamă toamna cân1l 
in temperiile atcnosforire ad uc agricu lture i pagube în

semnate. ă mărlurtlt- adu e -;;i mai cu seamă cer alele 
perei din valoarea lo r cl in cau a lip e i de adăpo ten -
n • tăgt\duit, nu se poa te trece in ă cu vecl ~rea că, or 

und e exi tă o cal ferat de int re lol'al punând în l '· 
gi tura gara cu pieţe]· din inte riorul ţer i eomunica
ţium·a ..: 1gurf1 şi nu mai e nevoc de a ţi n c marfa in · 
magazinată la gan\ p . un timp in<ldungat. Până acum 
in • tu totul alt Id proced ·azkt. înainte dt> 
to, t ··mf\ dt• tar·<'a drumurilor. and a a t tare 

primcioad . t· adun[~ l<'> r tt• multă marfă la gt rile, unei ' 
, f' 8!-;-t ·aptă npoi moml'ntul tavorabil pentru o exp -
r\1 . Ct' l 1, lt'm nu p re a puh'a forma objccţi un i 
rina ' I con truc iu1wa c ilor ft>rat d in tere local; in 
vn c · cu~ nu 'ar pu te. con trur linii el, int1' re Io al 
pentru ti '-c.: r' taţie, dar nici 1, atorii n u 'ar in tala 
la to t '• ril ; 1 inn•put ·ar mărgini una ~i aita I. 
pund 'l prin I >. ~l' par dar c u t tul ju · tilleată pr1•-
ft·r1nţa cord eon tructiun •i t« ilor f1•\·att- de mt rt"'-1'1 
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loe:- 1 ş i anume pentru că, Întin?ându-so raionul do adu
ceri : atât de limitat încă, să se dea agricultorilol' mai 
întlcpărtaţi posibilitatea el e a'şi aduce produsele la târ
guri în condiţiuni relativ avantagioase. 

S ' poate aclăoga aci că ideia de a se construi eleva-
torii la staţiile căilor forate nu s'a părăsit ele loe 1 eăci 

o ei misiune instituită de guvern se ocupă cu ea, ţi

nen1 l seamă de tote trebuinţele în această privinţă. 

p , ntru a. se putea înzestra Rusia cu un mare număr 
de 1·.',i ferate de interes local. Consiliu de Stat a aprobat 
în p1 incipiu planul Ministerului de Financc . ele a se a
fect;~ timp ele 40 de ani câte 10 milioane de ruble anual 
în a ~·est scop. Detaliuril e adică cum trebue conduse 
conc trncţiun ea şi adminisţraţiunea nu s'au stipulat pen
tru a se face mai nainte experienţe pracfo:e timp de

0 

2-:: ani ş i a se organisa apoi întreprinderea cea mare. 
In :· ă deja acum s'a împărţit lucru la instanţel e gu-

vernnlui ast-fel că Ministerul Finanţelor a luat asupra 
sa r (·gularea tuturor chestiunilor agricole cum spre pildă 
arăt: : rea unele trebue construite căi ferate pentru inte
res l1)cal 1 tratările cu auto:"ităţile judeţene ş i comunale 
penlru punere la disposiţie a pământului necesar şi a 
conl1 ibuirei necesare la costul construc:ţiunei, etc., de 
vre111e ce ministerului căilor de comunicatie îi rămâne 
con!olrucţiunea prec um ~ i administraţiunea diilor ferate 
de in teres local. 

f .;1. crif1ciil e pe care le face Statu sunt foare însemnate 
ş i j11stifică prin urmare graba cu care se apropie de 
esec·utare, mai eu seamă disposiţiunea abia după câţi-va 
ani se vor s tabili regulele după care această mare luc
rar( · va f1 condusă are cu totul aparenţa de a corespunde 
cu [:copul pentru că trebue mai nainte să se vadă cum 
se rn experien ta împărţirea lucrului între cele două 
Mit'.istere ş i dacă din această causă nu se va aduce o 
mnre întârziere mersului afacerei. 

l 'e lângă susţinerea agricu.lturei, care în prima linie 
se ·;a folosi de construcţiunea liniilor de interes local 
Ministerul Financelor urmăreşte în mod vădit şi un al 
doilea scop, care nu mai puţin va servi desvoltărei e
coi:omice a imperiului : anume ajutarea industriei. Căei 
construcţia de căi ferate ele interes local se va esecuta 
cu o întrebuinţare esclusivă de materiale din ţară. Din 
ac ,· '. ;te qeee miloane ruble prin urmare parte va cădea 
in1lustriei pentru furnitura. de şine locomotive vagoane etc. 
asl -lel că şi'n această direcţiune construcţiunea proec-
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tată a cailor ferate de interes local va aduce ţăr i foloa e 
însemnate . Deja de pe acum se deşteaptr~ în regiunea 
Doneţu spiritul de antreprisă unele în urma încura
giltrei clin partea Ministerului de Finance şi indus
tria de fer se pregăteşte a lua toate măsurile pentru sa· 
tisfacerea tuturor cerinţelor ce se vor prcsinta în curând. 
După toate probabilităţil e aeeste eerinţi vor {i destul 

de însemnate dacă planurile guvernului se vor realisa 
în întinderea lor proectată, căc i din comunicările despre 
creditul votat resuita că guvernul este de părere de a 
putea construi cu ajutorul judeţelor ş i comunelor co
interesate o reţea pe ~0000 vers~.e (32010 km.) de căi 

t era.te «eftine». 
Indeplinindu-se aceasta, Rusia ajunge în fine în st.<tre 

de a procede faţă cu condiţiunile drumurilor într'adever 
triste în mod energie, aducend ast-fel agriculturei. un 
ajutor · fără îndoială foarte eficace. 

Aceste 30000 verste căi ferate ele intel'es local con
struindu· se de stat, remâne numai chestia administra
ţiei ncresolvată. 

!"aţă cu foloasele pe care aceste căi ferate vor aduce 
ţerei, aeeastă chestie joacă un rol secundar, căci luarea 
aclministraţiunei de eătre stat asupra sa s'au încredin
ţarea ei alt cuiva poate avea o influenţă asupra venitu
rilor cftilor-fcrate, însă pe un bun câştig asupra capi· 
talului imobilisat se poate compta foarte greu. Lucrul 
principal va remâne deschiderea multor provincii, ac
tualmente îndepărtate de la trallc, posibilitatea de a se 
exporta produsele agl'icole, mărirea veniturilor la căii c 
ferate existente, şi în \'ierea industriei. Pe de altă parte 
însă nu poate remâne îndoială că aceste căi ferate, întru 

' cât se vor construi ca dii ferate de interes local şi ori-
cum vor fi libere de aparatul mare şi greoiu al admi
nistraţiunei căilor ferate principale, vor aduc~ o clobtmdă 
satisfăceloare capitalului imobilisat căci provinciile de 
înzestrat în prima linie cu căi ferate sunt din cele mai 
bogate din ţară în privinţa industriei şi a agriculturei 
ast- fel că debuşeul obiectelor ele transportat va fi foarte 
însemnat, 

Cu acest plan Rusia a înscris în programa anului 
viitor un proiect, care cere mai mari sacrificii bănesci 
ele cât construcţiunea calei ferate siberiane celei mari 
dar a cărui însemnătate pentru desvoltarea economică 
a imperiului rus în ori-ce cas va ocupa primul loc. 
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