RECONSTRUCTIA LINIEI BACAU-PIATRA-N.

——l Tt

Lucrarea aceasta fiind unica in felul ei in tari,
vom da cate-va detalii asupra constructiunei ei, fa-
cutd in imprejurdri grele, de oare-ce traficul (cinci
trenuri pe qi) nu trebue intrerupt. Aceastd impre-
jurare a dat nagtere la greutiti de organizare a san-
tierilor, si reclamat lucrédri provisorii costisitoare.

Linia veche.

Linia veche Baciu-Piatra-Neamtu, are o lungime
de 57%™ 917 si urmeazd continuu valea Bistritei
pe care o traverseazd in apropiere de Buhusi, Kil.
18,457.

Pe toatd lungimea sa linia presintd 13 curbe ale

ciaror raze sunt toate mai mari de 300™ minima
fiind de 300 ™

Aliniamente curbe si panle.

Pantele si rampele sunt toate mai mici de 6™/,
pe metru.

In tabloul aldturat sunt coprinse aliniamentele,
curbele si pantele liniei.

ALINIAMENTE CURBE, PANTE la 0/,
Aliniamente lungime totald.| 54.487 94.08
Curbe idem 3.430 5.92

57.917| 100.00
Palier lungime totali. 4.900 8.46
Pante idem. 53.017 91.54
57.917 | 100.00

Observatiuni: Sectiunile cu panta maximid de
6™/m. pe metru represintia 7.8%, din lungimea to-
tald a liniei; -iar sectiunile cu panta 2— 5™/,
76.6%, si cele cu pantd pani la 2™/, 16.6"/.

Cele mai multe pante sunt de 3™/,,. pe metru.

Cele mai mari pante sunt in apropiere de podul
Lespezi peste Bistrita si Klm. 47.

Urcarea totald e de 149™37.

Ldrgimea cdiei. material de cale. Lucdri de arta.
Deviz estimaliv. :

In anul 1885 s’a dat in circulatie linia Baciu-
Piatra care pentru economie s’a hotarit a fi dupa

JINIA FRRATA BACAU- PIATM
LPlan defSitusfia
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lipul de eale ingusti cu lwrgimea intre gine de 1™

Sinele. Ele erau de otelde tipul 17 si culungimea
de 6™ pentru gina curenta si de 5™H6 pentiu
curbe.

Selimbatorie de cale aveau acele lor de :
aime. Inimile erau compuse din sine si nu formau

H™ lan-

un singur bloe de olel sau fonta ca la schimbito-
rile de alte tipurni.

T racersele. Eraude stejar semirolunde de 2™ lun-
oime cu grosime | 1™

Petrigul era ciuruit si se scotea din gropi de im-
prumut agezate in lungul lnnv. iar pentru distanta
dintre Podoleni si Rosnov se aducea din balastiera

Bistrita din dreptul statiei Buhusi.

"Garf.
Garile erau i numér de 5 afara de Baci:
Garleni. Buhusi, Podoleni. Rosnov i Piatra. dis-

tante intre ele de 11 Klm. in medie.
- In Bacau si Piatra era cide o placit invartitoare,
in Buhugi. Rosnov si Piatia castele de apa.

temisa pentru masini in Piatra-N. si Baciu.

Toate garile afarit de Piatra erau constiruite dupi
acelag tip, doui linii de manevre si o linie moarti
de garajiu.

Clidirile sunt un fel de cantoaie cu doud etaje
si acoperite cu sindrila,

Profil tip.

Profilul tip era acel din crochiul alaturat.

o=
| GJzﬁzzL.O/
CQLfilel tramsversall
Jrr remé .

46

Pentru fie-care gini erau 8 traverse.
Lucrdri de arta.

Pe toati linia sunt 27 de poduri reprezintand o
lungime totala de 350™ gi 22 podete cu deschideri
variind de la 0.60 — 1™ 00,

Toate aceste poduri au fost ficute din lemn de
brad, iar pilotii cu legiturile lor erau de stejar, ne-
prevédéndu-se transformarea liniei, toate podurile
de lemn au fost agezate in axul liniel, iar nu in de-
rivatie.

Podul cu cea mai mare lungime era acel de peste

Bistrita la Lespezi 194™, venea apoi cel de peste

Cracitu lIa Rosnov de 96™. Lemniria de brad fu-
sese catraniti ceea-ce ficea ¢i piese cu desivérsire
sanatoase la suprafatii, erau putrede in interior.

Terasamente.

Din lungimea toati a liniei 1.7% e in debleu iar
restul de 98.3% in rambleu provenind din gropi
de imprumut din lungullinieisau din debleuri trans-
portate in rambleuri.

Cele mai malte rambleuri sunt Ia podul Lespezi
g1 Ia podul Cracau de 3™839™ i 3M95™,

Inzapadiri, inundalii.

Gratie micelor debleuri si a directiunei vénturi-
lor linia nu este supusit la inzipidiri afard de un
singur punct la Kim. 23, unde e o mici trangee.

De_inundatii de asemenea linia e feriti. Gind cu
teribilele inundatii din 1892 ‘intr'un singur punct

KIm. 16 linia a fost atacata.
Devizeslimativ,
»fg NATORA LUCRARILOR VALOAREA LOCKARILOR
| s l.ei |Bant
1|Personal . . . . . . 223,509/ 76
2 | Studii g1 materiale . . 67,140 33
3 |[Serviciul medical . . . . 12,419, 99
4 | Expropieri 5,730 53
5iTer 1%ameute%1]ucr.ul de alt.t 385,239 96
6 | Balastare si poza ciliei. 188,243| 05
7| Traverse . . . .. .|| 168,986| 82
8 |[Material rulant gi gine . . . 819,229/ 96
9 | Cladiri. . . ; 138,8()b 13
10 |Podurile mari . . . . .| 317,219/ 23
11 || Diferite lucrari in gara Baciu.. 8,943 75
Report . . . 2,335,4721 11
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7°'§ YATURA LUCR A.RiLOR VALOARES LUCRARILOR
° R LEL |Banr|
Transport ‘ 2,330 —1‘7‘2| 11

12 || Telegraf 20,652| 51
13 || Alimentare cu apa . 36,976; 05
14 ||[Imprejmuirea garilor 16,284 30
15 | Semaphori 3,118 52
16 || Plici turnante . 8,200 —
17 | Canalizarea piriului Tegcqm ‘ 1,297 —
18|[Cdi de garaj in gara Baciu . 3,206, 20
19| Idem Idem  Buhusi . 662 16
20 | Terasam. capete pod Bistrita. ~783| 58
21 || Transport de traverse . . . 4,225 05
22 | Cladiri in gara Bacdu . 5,449 75
23 ||[Demont. curbei de la Pagcani. 2,173/ 75
2,441,520 98

Resultid deci cd un Km. de cale a revenit

in cifre rotunde: pentru constructie 29.000
1 pentru material rulant . 11.000
Tota! . 40.000

Traficul pdand in 1893

De sigur traficul pani in punerea in circulare a
liniei reficute era inferior celui actual pe care’l
dim la sfersitul acestui articol; caci suprimarea
transbordirilor si inmultirea materialului rulant
au constituit o incurajare importantd.

I
Reconstruirea liniei Bacdu, Piatra-Neamf{u.

Importanta crescandi a traficului pe aceastd li-
nie i greutitile ce resultau atat pentru Comerci-
anti cat si pentru personalul C. F. prin transhor-
déri- de mérfuri $i cantdrirea lor din nou, au de-
terminat pe Directia Generali a C. F. R. a hotari
transformarea liniei inguste in linie normala.

In acest scop se acordd un credit de 2.500.000
lei, iar studiile se incep sub directiunea D-lui In-
spector General Saligny in Iulie 1890.

Eatd si devizul estimativ a lucrarilor cum sau
preveézut.

110.000
215.000

1) Terasamente
2) Travers2
3) Material de cale

18930 4 30.5 . . = 577365
§ini 3104 32 - =, 9920
‘ l 20 a 27 = 540

47

Crampoane simple 231120+ 0.08 = 18489.6
» ~ duble 770404 0.10 . . = 77010
Eclise interioare 192604 0.85 . . — 16371.0
» exterioare 192604 1.35 . -— 26091.0

»  Buloane 770404- 0.13 . . == 10015.0
666405 80

40 schimbitori complecte a 700 280010 0e

694405, 8¢

sau rotund 700000
4) Asezarea ciiei metalice 64 kilometri
a 1500 lei 96.000
40 schimbatori a 100 lex A - 4.000 100000
- ¥iws ¢ ’
5) Dleacorea ciiii vechi s depunerea ma-
terialulul in dep05|t 64 I\llnmetm a~6000 lei 38400

6) Balastarra,

Calea lx Balrstiers 1500m . 1= 10000
Maginii, vagon, reparalie. persnnal de trrn 40000
Dela kil.0—65si19—-42 219000'“)(1?’(12.8 - 97500
Pentru gari 100, . . ... 9750

Dela kil 6—11 5000<1. 2)(2— 12000 " -
Dela kil. 13—15 40003X1.2X2= . . 100CO
Dela 11—13 §i 13—19 8500'"}(1.‘2><3= . 30600
De la kil. 42—57 170001 2 0.8= 36720
Gara Piatra 30001.2X2 5= . 8000
‘ : 254520
Neprevizute ca cantititi si preturi 20%/y 51000
| 305520

sau rotund 306000
7) Podul Bistrila. -

Antreprisa Veneta . 165000 _
» Fives-Lile 195000 | 373000
» Lemnarie 13000
8) Podefe .
Podefe executate in regic 120000
- Refacerea podetelor mici %OOOO 315000
Lemnérie 150000
Feridrie . 140000
9) Apiriri executate 30000
10y Una placd invartitoare la Piatrd 30000
11) Castel de api, res rvoriu si coloane de Alimen- .
tare in Piatra i Buhusi. 60000

2.277000
Traseul.

Traseul liniei a fost pistrat; numai cate-va po-
duri construite in afari de acsul liniei, au necesi-
tat introducerea unui S. in aliniamente.

Aceasta s'ar fi putut evita prin constructiunea
unui pod provizoriu, solutia insi nu era econo-
micid podul provizoriu ce s'ar fi construit trebu-
ind sa fie de la 24 m. deschidere (pod. kilm. 14)
pand la 100 m. (podul Craciu).

Largimea plafformei a fost maritd pani la 5.60
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Jargind vechele terasamente in dreapia si in
stanga cu cate 1.30.

Garile au fost mirite in sensul lungimei care a
devenit 700 m. in medie.

Cubul terasamentelor gi preturile lor sunt co-
prinse in aldturatul tablou.

| ”71{4’ c. |[Pretul Unitar | TOTALUL
5 1 Lei [B Lel | B.
Terasemente|1 82700 0'66| 120582/00
| | T Total | 120582000
| \5 | . | - v

Comparand cu cantititile executate la constructi-
unea liniei inguste in 1883 cubul necesitat de
transformarea liniel este 34.66%, din acel al liniel
inguste. o ‘

Expropiere.

Terasamentele sau luat din gropile de impru-
mut existente in lungul linie1. expropiindu-le unde
trebuinta cerea. '

Totalul expropierilor noi e de 54178 m. p. care
represintd 3.9%/, din expropierile primitive necesi-
tate la constructia liniei inguste.

Poduri. Podete. Nivelul sinei noi.

Pentru a avea sub traverse un strat de balast
de cel putin 0.25, s’a obversat ca podurile i po-
detele sa fie agezate mai sus ast-fel in cat sa re-
zulte pentru cale supra indltarea de 0.25, o escep-
tie s’a facut pentru podetele de pe portiunile unde
terasamentele erati esecutate aproape in intregime
cu halast.

('wlee. Culeele podetelor vechi avand dimensi-
uni suficiente au fost conservate, si nu sa con-
struit din nou de cat o singurd culee de la un pod
de 6m. deschidere la Klm. 8 care era deja crapata.

In urma circuliarei locomotivelor normale insi
mai multe culee au crédpat si serviciul a fost silit
sa reconstruiasca.  podurile Km. 7.083, 7.309,

8.298, 17.916, 16.824, 31.266.

Poduri §i Podete.— Piastrandu-se culeele vechi
sau mentinut aceleasi deschideri pentru podete.

» Toate suprastrcuturile podurilor sunt de fer,
afard’de podul de la Km. 2 numit podul de la
Trebis.

Acest pod de 12 m. deschidere e un pod in are
cu culeele perdute.

|

Tabloul ziddriei.

Podul Trebis

i CUBUL ZIDARIEI |

' Beton . 194
+ Zidarie bruta. . . . . . . . .| 340 |
' Zid de piatra cioplita la bolte . . . 39
' Piatra de talie . .o 00 27
| Total . 600

| |

Executia lucrdrilor podurile de fier.

Podurile de fier, afard de cel de pe Bistrita
erau : _

a) Un pod peste Cracdu cu patru grindi de
cate 24™ .

b) Doua poduri de cate 24™ la Kilm. 6 i 14.

¢) Doud poduri de cate 10™ deschidere.

d) Opt poduri de cate 6™ deschidere.

e) Patru poduri de cate 4™ deschidere.

f) Noua poduri de 2™ deschidere.

Podurile sunt de fer cu rezimele de otel; podurile
de la 10™ deschidere in jos au parapete de fonta.

Calculele pentru poduri sunt ficute in ipoteza
supra-incércarilor indicate de circulara austriacd
din 15 Septembrie 1887. Ele sunt,pe cat stim, pri-
mele construite in tard dupe aceste norme.

Ferul este ferul laminat si trebue sa resiste in
sensul lamindrei la o greutate de 36 Kilograme pe
"/m. patrat, lungirea minimum de 129, niturile si
buloanele sunt de fer de nituri resistand la 38 Klg.
pe ™/m. patrat i presentand lungimea de 18%,.

Tabloul aldturat dé greutatile si preturile mate-
rialelelor intrebuintate.

DENUMIREA MATERIALULUI TONE [
Fer . 257,077 | 525
Otel . 12,385 | 820
Fonta . 3,315 420
Plumbe . 1,721 | 600 |

Podul Cracdu.

La Kilm. 40 linia ferati traverseazid riul Cra-
ciu peste care a trebuit si se construiasci podul
de fer actual.

El se compune din 4 grinzi trapezoidale de 24™°/,
construite si asezate de societatea Veneta.
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PODUL CRACAU

Zidariele au fost executate in regie.

Fundatiile s’au executat inti'un hatardou.

Se prevéduse la inceput batere de piloti, natura
terenului a permis suprimarealor la unele din fun-
datiuni: la care s’a adancit insa in consecinta baza
hetonului.

Epuisarile s’au executat cu un pulsometru si o
pompa centrifuga de 30 cm., ele au dat nagtere la
multe greutati din causa terenului excesiv de per-
meabil (pietris si nisip).

Fundatiele sunt executate pana la 3™.00 sub
etiagiu in beton cu var idraulic. de aci inainte vine
zidaria de piatra ordinara cu var idraulic.

Partile vézute sunt executate in opusineertum
rostuite cu ciiment. Pilele au soclul 5i sparge ghe-
Lurile in piatra cioplita. Coronamentele. cornisele,
cuginetii sunt de piatra de talie de la Tarcau.

Cubul zidarielor:

Beton . . 327 Lo e S Sl o
e s L, Fundatiele si soclul a doué pi-
Zidarie bruta 195 cioare s'au executat in birdci in-

ciilzite in iarna anului 1891 - 1842

Zid. piatra ciopl. 130
Podul Bislrila.

Lucrarea acestui pod cum an zis a fost impar-
tita in doua loturi: ) zidarii si ) feraria.

Infrastruclura.

Infrastructura se compune din trei pile 5i doua

culee fonsate cu ajutorul aerului comprimat al a-
dancimea medie de 7™.50 sub etiagiu.

Chesoanele de fundatii  pentru pile si cuele
sunt simple.

Chesoanele pentru pile se compun dinti’o parte
rectangulara de 5™.6 lungime i 3"™.20 largime co-
prinse intre doua jumatati de cilindre de 1™.60 de
razi.

Acele ale culeelor au forma rectangulara de
7™.30 pe 3™.20. ]

Toata fondatiunea e invelita in camasi metalice
de 7M™,

Fondatiunele panala 0™.70 sub etiagiu sunt.de
heton cu ciment. de acd vine zidaria de piatra bruta
cu mortar de var idraulic.

Partile vézut sunt in opusincertum. rostuite cu
ciment.

Pilele au soclul si sparge gheturile de piatra
cioplita.

Curonamentele, cornigele, cusinetii sunt de pia-
tra de talie provenind din carvierile de la Tarcau.

In tabloul alaturat sunt coprinse cantitatile de
luerari efectuate si preturile lor.

Lucrarea a fost executata de societatea .Ve-
neta® in limitele contractului.
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PODUL BISTRITA

| 3 - | PRETUL
l' LLUCRARI EXECUTATE L ok Let [ 3.
; . . ‘ o .
ll Sapaturi in aer comprimat 9215,22) 36—
l Sapaturi 530,109 — 90

| Beton eu var idraulic

| Beton cu ciment. . . . )

| Zidarvie ordinard cu var idr. ..

| Ziddrie de moaloane idem
Idem cu ciment . bt
Zidirie de piatra de talie cu

| ciment 301, ali:

| Suprafata opusincertum

' Rostuire

 Fer .

< (ostul total e de lei

2152.3211 30

529,310 42—
364,361 4050
86,206 4950
95,97 14160
329,96, 22560
194,79 18

345,400, 180
17,915 71160

.. 160,087.57

(iostul unei pile revine la 32.800.

Costul culeei. . . . 31.500.

Suprastructura.

Podul are lungimea totala intre reazeme, de
204™.00 si se compune dintr'o grinda continua im-
partita in patru travee de cate 51.™.00.

Calea este agezata la partea inferioara a grindei
i e sustinuta de traverse continue, longeroane i
antretoaze.

Inaltimea grinzilor este de 6™.00: departarea
din ax in ax a grinzilor e de 4™.80.

Fie-care grinda se compune din douia membruri
drepte legate intre ele printr'un treiu impatrit cu
ramforturi verticale. R -

Grinzile sunt contraventuite la partea superioard
si la cea inferivad cu cruei St. Andrei.

Reazemele fixe sunt a§ez¢§;§ pe pi W




SSupraincaarcarile admise in calcule sunt cele
indicate de circulara austriaca din 15 Septembrie
1887.

Cantitatile de material 5i preturile lor sunt co-
prinse in tableul alaturat.

JIntreprinziter a fost cempania Fives-Lille,

Fer- . o . . . . . 370,720 a 485 lei
Otel (pentru reazeme) . 20.75% a 750 lei
Plumb . . . 5 3 768 a 600 lei

Montajul podului.

Podul s’a mentat pe malul drept al Bistrilei pe
o platforma de 50™. regulatit in acest scep. Dupi
montarea portiunei de 50™. podul era lansat lon-
gitudinal prin ajuterul galeteler si parghiilor de
impingere. Mentantii verticali au trebuit ramforsati
pentru a putea rezista la eforturile suplimentare
desvoltate in timpul lansarei.

-Pod de serviciu nu a fost de cat numnai sub in-
teia deschidere a podului. Nituirea si mentarea po-
dului s’a facut in cursul iernei 1890— 1891,

.Gestul total al pedului e de:

Infrastructura . . . . 160,087.57
Suprastruetmra . < ;- . L .., 1995,825.00
Teotal ;. -, 355,912.57

Greutatea p. m. curent de pod e de:
1815 T400=2215.
Pretul p. m. crent e de 1,744 lei.

Asezarea podurilor mici de fer.

Acelo unde s’au facut variante, ca la k. 14 la
k. 25 5i km. 41 podurile au fost mentate direct
pe zidariile terminate fara nici @ greutate.

La pedul Craciu zidiria nu era terminata cand
feraria se menta, dar aceasta nu a dat lec la greu-
tati particulare.

» Gand insa podul era azezat in axul liniei, de oare
ce circulatia trenuriler nu trebuia intrerupta, age-
zarea pedului de fer prezinta oare-care greutati.

Dementarea podului vechiu si agezarea pedului
neu se facea intre doua trenuri in timpul maxim
de 4 oare.

Podul de fer era montat i agezat lateral in drep-
tul poduliii de lemn, sau in cas de imposibilitate
aléturea cu calea 51 la inaltimea ei pe oschelesim-
pla de traverse.

Podul de lemn era cu o zi inainte preparat

pentru operatic. — Toatelegaturile, huloanele, ete
erau taiate sau scease yi inlocuite cu altele cari pu-
teau fi cu ugurinta indepartate. — CGusinatii fuse-
sera deja agezati la locul lor, ear podul de lemn
repausa la extremitiati- pe capre previzeriu. —
Trenurile nu circulau de cat la pas in acel punct.

Indata dupé trecerea trenului o echipa de6—10
oaieni, se ocupa cu daramarea pedului de lemn,
30 minute. O echipa a

operatia se termina in 25
intreprisei de 6 oameni. ajutata de echipa despre
care a fost vorba. ripa podul de fer gi ‘1 aseza la
lecul lui, operatia aceasta se facea incatevaminute
(10—15).

Podul se ageza in ax i apoi se proceda la sa-
parea cusinetelor pentru reazeme.

Aceasta era operatia facuta de doi cioplitori de
piatra cate 2 sau 3 ore.

In acelagi timp echipa de 6 oameni aseza linia
pe pod. Podul lasat pe rezenie se proceda la indo-
parea traverseler de la capetele lui.

Contra ginele si parapetul se agezau in urnu.

Dupe cum se vede chipul de a procede era sim-
plu ca si utilagiul: o schele rustica de traverse, ci-
teva sine, o fringhie gi un veren sau doua ajun-
aeau. V'

Inlocuirea podului de la k. 6, a fost mai grea,
grinda de lansat avea 24™. si trebuea agezata in
axul liniei. '

Culeele se facusera =ub podul cel-vechiu. cusi-
netii evau fixati gi sipati pentru reazeme, iar podul
fusese montat lateral in amonte.

Nu era cu putinta a efectua inlocuirea podului
in interval de trenuri i de acea s’au facut doua
transbordari.

Demontarea podului de lemn sa facut fir cursul
noptei (Maiu 1892) cand nu mai eircula nici un
tren. '

Lucrarea era dificila tiind-ca ea trebuea execu-
tata de pe un pod de serviciu provizoriu asezat
peste garla (Bistricioara No. ).

Demontarea podului inceputa la 11 ore noaptea
era terminata la 6 ore dimineata.

Lansarea podulul; agezarea caei pe dénsul, exe-
cutare de rambleuri la capetele podului, inceputa
la 8 ore, erau terminate la 3 5i jum. ore,

In tot acest timp a luerat o echipa de 124 Ju-
cratori,
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Materiale de cale.

Sinele, schimbitorile de cale, eclise si material
lul mérunt de cale au fost procurate prin serviciu-
de economat cu preturile curente obisnuite.

Tawblown

| NUMLaEAMATEREALULCD oo (L Fret

I TIP. 30 T e | m
5§ini tip. 30—de 6™59 lungime | bucata 29’90‘
'Eclisie interioare |- 100l
'Eclisie exterioare - 170
!Buloane A 015
‘Crampoane simple suta 10,50
‘Crampoane duble ' ” 1100
|Aparate de cale complecte sis- ,

| tem nou bucatal 700,00

Malerialele de cale sunt de tipul 30,

Traversele. Sunt de stejar semi-rotunde, ele au
fost procurate de diferi{i antreprenori cu pret de?2
lei 40 b. ‘

Piatra gi cariere. Piatra de talie a fost adusi de
la carierele de la Tarciu cu pret de 70 lei m. c;
iar piatra pentru zidire ordinari din diferitele ca-
riere din lungul liniei, cu preturi variind de la
6—10 lei.

Pietris, balast. Pe linie ca prim strat (30°™) se
punea balast ne ciuruit, iar pentru restul ei se in-

246

52

l
1
1

Linia asezaty s’a procedat la balastarea ei si a-
poi la punerea in ax si ridicarea la nivelul definitiv.

S’a construit in regie 10 chilometri determinan-
duse astfel elementele preturilor.

Pretul . 7 :

UN METRU CURENT DE CALE === OBSERVATIUNI i
Schimbdrea tra- Sinele erau depo-
verselor calei inguste zitate inlungulliniei.
cramponarea calei si Traversele si ma-
agezarea unui fir de O7Oterialul marunt erau

asezate in depozite
depdrtate unele de

gimi. & s @ o
Cramponarea li-
niei normale cu age- altele de doi klm.
zarea celei de adoua Transportul la lo-
simi. . . . .. 30] cul intrebuintérei se

Balastarea. 040 ficea cu vagonetele.|
Desfacerea calei
inguste si transpor- ol
tul materialului prin i
; 0,25

gari.

Linia normald s’a prelungit pe de o parte in
balastiera Bistrita, ia’ pe de altd parte in gara
Bacau, asa ci in unele puncte trenul normal tre-
buea si traverseze linia ingustd.

In giri se presenta aceiagi greutatepentru aface
posibeld incrucigerile acestori doud trenuri. Dupe
cateva incerciri s'a admis solutia din crochiul a-
leturat:

trebuinta pietrisul ciuruit. Pietrigul se extridgea din
gropile de imprumut din lungulliniei, iar pentru dis-

tanta de la Buhusi la Cracdu km. 20 — km. 41

unde lipsegce pietrisul se aducea din balastierd cu

trenul de lucru al sectiei D.

i
Organizarea ganlierelor.

Pentru a nu inpedica circulatia trenurilor pe li-
nie, chipul lucrérei se impunea.

De aeeia in primul loc, se schimbau traversele
liniei vechi gi se inlocuiau cu traverse sabotate si
pentru cale normala si pentru cale ingusta.

Alédturea atunci se fixa una din sinele detip. 30,
mentinanduse cu ajutorul unui gabariu la 02175
de gina micd apoi sé crampona §i gina a doua.

Asemenea dispositie se intalnea la intrarea si
esirea din fie-care gari, afarii degara Garleniunde
se adoptase spre incercare uir sistem de douiima-
cazuri, care insi cerea o manevricomplicati sifi-
cutd cu atentie de acar. :

Pe cat se putea inima care servea la traversa-
rea cdilor se ageazi la locul ce trebue si ocupe
cand se asezal definitiv schimbitorile de cale, lucru
nu era insa tot d’auna cu putinta.

Gdr? gi alte lucrdri. Numérul liniilor din giri a
fost lasat acelas, afari de gara Piatra unde s’au
mai adaugat doud linii de garagiu in lungime de
800" :

Platforma garilor a fost ridicati la 700™ lungi-
me Instalatiuni din nou nu s’au ficut de cat acele
ce erau ne aparat necesare,
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Aga in gara Buhusi s’a marit castelul de apa.in
Roznov s'a agezat un cantar un gabariu; in Piatra
s'a agezat un cantar. un gabariu, s’a construit din
nou o remizia pentru doui magini gi o placa in-
vartitoare.

Costul total al acestor diferite lucrari e de:

Instalatiuni din nou gi mériri 42.719 - 74

Poduri bascule 2 . . . | 8.890—00
Gabariuri. S, 8S30—00
Opritori pentru liniile moarte 1.710—00
InstalatiunideapainBuhusgigi Piatra3.596 —50

Concluzie. Daca examinam traficul liniei Bacau-
Piatra pe anul 1893, vedem ca linia aceasta e una
din cele mai prospere.

In aleturatul tablou sunt grupate liniile secun-
dare din toata tara agezate in ordinea importantei
tonagiului chilometric.

5 lungimea in ki b vagone
: LINIA tomotri ro- | iy leifometriee| NSarca
I

{| 1 || Golesti-Campu-Lung 55 1396 || 47.476 || 95
2 ||Adjud-T.-Ocna 50 | 261 || 41.03% | 125
3 ||Ba-du-Piatra-Neamt H8 1202 || 30.368 || 109
4 || Targu-Jiu-Filiasi 70 { 200 || 21.351 67
5 || P--Olt-R-Vilcea-Rius 87 1198 || 19.037 | 74
6 | [asi-Ungheni 21 109 || 16.312 ) —
7 || Crasna-Husi 33 371 || 15506 | 169

Observatie. De gi linia Piatra-Bacau nu poate de-
servl centri importanti de «onsumatiune, vedem

53

totugi ca ocupa locul al 3-lea in traficul general.
- Daca raportam numarul vagoanelor kilom. in-
carcate. la numarul trenurilor kilometrice. obti-
nem alaturatul tablou:

=Y ) ~ [[Raportul vagé-| il

E LINIA Lungime |[elor kilom:1a Raportul yage/
No. trenuritor || ;. §

“3 i kilometri e kil lungime :5

| I I [ ’

'|; 1 || Bicdu-Diatra R 0.53 1.7

| 2|l Adjud-Tdrgu-O:na S0 0.47 2.5

| 3 || Grasna-Husi 33 0.45 51 - |

H 4 || P.-Olt-Riur-R-Vilces|| &7 0.37 08y |

' 5 || Targu-Jiu-Filiasi , 70 033 09 !

6 || Golesti-Campu-Lung| 55 0 24 17

Observatie. Acest tablou ne arata:

Ca pe linia Bacau-Piatra matertalul rulant a pu-
tut fi cel mai bine utilizat. Aceasta arata ca pro-
ductia regiunei e fixa si nu e supusa la variagiuni
prea mari cari fac sa nu se poata prevede traficul
si prin urmare arangiarea trenurilor in chipul cel
mai economic pentru migeare. Ultima coloana co-
prinde un coeficieot relativ la greutatile de intreti-
nere ale liniei.

Liniile ce se impun « se mai construi.

Prelungirea liniei in spre Tarcau i frontiera a-
ustriaca gi apoi legatura liniei prin Pagcani pen-
tru a deschide un debusgeu in spre Basarabia, pro-
ductiunei din aceasta parte a tarei.

AL. Proca

UN NOU METOD PENTRU MASURAREA CU LANTUL PE TEREN INCLINAT

Unul din mijloacele intrebuintate pentru a mé-
sura cu lantul pe teren inclinat este urmatorul: se
masoara direct peteren gi apoi se reduce la orizont
lungimile obtinute, inmultindu-le cu cosinusul un-
ghiului pe care-l face linia masurata cu orisontul.
Daca insemnam cu L lungimea masurata pe teren,
cu / lungimea redusit la orizont 5i cu ainclinatiunea
linigi masurate, in raport cu orizontul. vom avea
relatiune:

HLl—=—+¢osa . I:LC_»«SOL

Daca insa am avea de masurat terenuri foarte
neregulate (ceea ce se intimpla in unele parti mun-
toase). esterevident cit unghiul « poate sa varieze

pentru fie-care intindere a lantului. Am fi deci ne-
voiti ca sa masuram foarte multe unghiurigi pentru
lungimi mari, metoda devine aproape impracti-
cabila.

Pentru a se evita masurarea unghiului « cu in-
strumente speciale, pentru a evita calculele nece-
sare pentru reducerea la orizont i pentru a reduce
calculul masuratoarei pe teren inclinat la o simpla
numarare de fige. ca §i la masuratoarea pe teren
orizontal, D-1 I. C. Isaae Leskard a imaginat un nou
instrument foarte simplu, care se poate adapta la
un lang sad la o pamblica’ de otel si care se ga-
segte descris in Enginering News (New York). Acest
istrument are forma unui raportor pentru masu-
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