
RECONSTRUCŢIA LINIEI BACĂU-PIATRA-N. 
Lucrarea aceasta fiind unica în felul ei în ţară, 

vom da câte-va detalii asupra construcţiunei ei, fă­
cută în 'imprejurări grele, de oare-ce traficul (cinci 
trenuri pe <Ji) nu trebue întrerupt. Această împre­
jurare a dat naştere la greutăţi de organizare a şan­
tierilor, şi reclamat lucrări provisorii costisitoare. 

· Linia veche. 

Linia veche Bacău-Piatra-Neamţu, are o lungime 
·de . 57 �ih_n. 9 1 7  şi urmează continuu valea Bistriţei 
pe care o traverseaz� în apropiere de Buhuşi, Kil . 
1 8,457 .  

Pe toată lungimea sa linia presintă 1 3  curbe ale 
căror raze . sunt . toate mai mari de 300m. minima 
fiind de 300 m. 

A liniamente curbe şi pante. 

Pantele şi rampele sunt toate �ai mici de 6m·; m. 
pe metru. 

In tabloul alăturat sunt coprinse aliniamentele, 
cm�bele şi pantele lin.iei .  

�LINIAMENTE CURBE , PANTE la 0/0 

Aliniamente lungime totală . 54.487 94.08 
Curbe idem . ' 3 .430 5 .92 

5 7 .9 1 7  1 00.00 

Palier lungime totală. 4.900 8.46 
Pante idem. . . . 5 3 .0 1 7 9 1 .54 

5 7 :9 1 7  1 00.00 I 
Observaţiuni : Secţiunile cu panta maximă de 

· 6'!1·/m. pe metru represintă 7 . 8°10 din lungimea to­
tală a liniei ; . iar secţiunile cu . panta 2 - 5m

·; m. 

76.6°;0 şi cele �u pant� până la 2m·;m 1 6 .6°/0• 
Cele mai multe pante sunt de 3m./m. pe metru. 
Cele mai mari pante sunt în apropiere de podul 

Lespezi peste Bistriţa şi Klm. 47.  
Urcarea totală e de 1 49m.3 7 .  

Lărgimea căiei. material de cale. Lucări de artă. 
Deviz estimativ. 

In anul 1 885 s'a dat în circulaţie linia Bacău· 
Piatra care pentru economie s'a hotărît a fi după 
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t ipu l e le cal e îngustă cu J ărgim ea între §ine ele 1 m. 

ŞinPf P. E le erau e l e  oţel el e t i pu l  1 7  �i cu lungim ea 
d e  6m. p en t ru § i n a  c ureutrl § Î  d e  5m·56 pent ru 
turbe . 

8ch imbtdorife el e ca le aveau acele  l o r  e le 5111 • lun­
gim e .  Iu imile erau compuse diu şin e  şi  uu formau 
u u  singur bloc de oţel sau fo1 1 t ;\ ca l a  scl i irnbt'tto­
ril e de alte t i pu ri . 

Trorr'rsP1P. Era u  de stejnr sem i To t umle < le  2m .  lu n -

0·im e  C U  OTOSime 1 1 c m .  l"I o 
Pet l 'i§ul era c iurui t şi se scotea d in  gropi e l e  îm-

pnnnu t  aşezate  îu luu gul J i ui ei , i a r  pen tru d istanţa 
., . ' � \ ( 

diutre Podol en j şi �OSl lOV se aducea c l in balast iera 
Bistrita din d rer) t ul st a tiei Buhusi . " " " 

. Gări. 

G �iri le  era u în numer ele G afară el e Bacău. : 
G ttrl en i , Buhu§i ,  Podole11 i , Hosuov şi Piatrfl . eli$­

tauţe îufre ele de 1 1  Klrn . în  medie .  
' � ' . „;„)i1 Bncrm §i Piah«i. el 'a cale  o pladi învârt i t oare, 

îu Buhuşi
1
, Hosnov �i Piatra castele e le aprt . 

Hernis;\ 1)e1 1 t ru mhsini  în Piatra -N . si Bacău.  " " 
Toa t e  g;Wile afari1 el e Piatra erau construit e  clu}JrL 

aceJ aş t i p ,  clourL l i ni i  de  manevre şi o l inie m oartă 
d e  garaj i u .  · 

Clihli l'i l e  Sl,mt ui1 fel de cantoane cu · două et aje 

§i acoperite cu sin cl ri l iL " 

Profil tip .  

Profilul tip , era acel cl in � croch iul � l ăt nra t . 

Xue . �/e't'r lransuer.rq# 
/n n:nnf� 

46 

Pent ru fi e-care şin ă  erau 8 traverse.  

Lucrări de artă. 

Pe toată linia sunt 2 7  ele po,duri reprezintând o 
lungi me totală de  350111• şi 22 pod eţe cu  d eschideri 
vari i nd ele la  0 .60 - 1 111 · 00. 

Toate aceste poduri au fos t  făcut e  clin · l em n  ele 
brad ,  iar piloţii cu · legăturile. lor erau de st ejar , ne­
preveqendu-se tran sformarea l iu iei , toate pod uri le 
e le l emu au fost <1§ezate îu axul lh1iei,  i a r  n u  în de­
rivaţi e .  

Podul cu c e a  m ai m are l ungime era: acel d e  peste 

Bist riţa Ia Lespezi 1 9:4m. ,· venea apoi cel de  pest e  

Cracău la  Hosi10v de  : 96"'- . Lemnăria ele  brad fu­
sese cătrăni trL ceea- ce făcea că _piese cu desăverşire 
săuMoase la suprafaţă, erau putrede în iuterior .  

Terasamente. 

Din l un gimea toată a l iniei  1 . 7 °10 e în debleu iar 
restul de  9 8 . 3°/0 îu rambl eu provenind cl i n  gropi 
e le  împrumut cl in  lungul l in ie i  sau: clin d ebleuri tran s­
portat e în rambl euri.  

Cele mai înalt e rambleuri sun t la podu l Lespezi 
şi la podu l Cradm d e  3m·839"'· §i 3 m  95 111• • 

lnzăpndir'f, inundaţii. 

Graţie mi celor debleuri §i :i direcţiunei ventud­
lor l in ia uu este supusă la  înzăpădiri afară ele uu 
singur pun ct la  K.J m .  23 ,  unde e o mică tran§ee : 

De Jnui 1 da ti i  el e nsem en ea l in ia  e ferită. Când cu 

t eri bil ele inundaţi i  din 1 892  · într'un singur punct 
Klm . 1 6  l in ia a fo s t  atacată . 

Deviz estimativ, · . . . 

''�] - NATURA LUCRARILOR VALOĂCEA wci1i\RILOR ·11 
z �  <J L e . I , I Banl l .. 

1 Personal 223 ,509 7 6  
2 Studii şi material e  . 6 7 , 1 40 3 3  
3 Serviciul medical 1 2 ,4 1 9 , 99 
4 Expropieri 5 , 7 30 53  
5 Terasamente şi lucrări d

'
e artă. 385,239 96 

6 Balastare şi poza căiei . 1 Ş8, 243 05 
7 Traverse · . 1 �_8,986 82 
8 M�te1�ia l  rulant şi şine . 8 i. 9,'229 96 
9 Clădiri . . . 1 3 8 ,808 7 3  

1 0  Podurile n1ari 3 1 7 ,2 1 9  2 3  

J 1 1  Diferit e  lucrări în gar.a Bacăµ„ 8,943 7 5  
He port . . j2, 335,47 2 1 1  

' 
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d �  z ;  
CJ 

1 2  
1 3  
1 4  
1 5  
1 6  
1 7  
1 8  
1 9  
20 
2 1  
2 2  
2 3  

NATURA LUCRARi LOR 
. . 

Transport 
Telegraf 
Alimentare cu apa 
lmprejmuirea gărilor 
Semaphori . � . 

Plăci turnante 
.Canalizarea pfrîului Teţcani 
Căi de garaj în gara Bacău 

Idem Idem Buhusi " 
Terasam. capete pod ·Eisfriţa . 
Transport de traverse, . 
Clădiri în gara ·Bacău· · · : 
Demont. curbei de la Păşcani . 

VALOAREA LUCRARILOR 
L E I Bani 

--2 , 335 ,47 2 1 i I 
20,652 5 1

1 3 6 , 9 7 6  .05 
1 6 ,284 30 

3, 1 1 .S .52  
8 ,200 -

1 ,2 9 7  -

3 ,206 20 
662 1 6  

.. -- . · · 7 83 58 
4,225 05 
5,449 7 5  
5 , 1 7 3 7'5 

1-2;44 1 ,520 · 9 8  I 
Resultă deci că un Km . de cale a revenit 

în cifre r�tunde : pentru construcţie 29 .000 
1 1 .000 şi pentru material rulant . 

Tota'. . 40.0DO 

Traficul până in 1893 
De sigur traficul până în punerea în circulare a 

liniel'. refăcute era inferior celu'i'. actual pe care 'l 
dăm la sferşitul acestui articol ; căc'i'. suprimarea 
transbordărilor şi inmulţirea materialulu'i'. rulant 
au constituit o incurajare importantă. 

II . ' ' 

Reconstruirea lin iei Bacău} Piatra-Neam ţu.  

Importanţa crescândă a traficulu'i'. pe această li­
nie şi greutăţile ce resultau atât pentru Comerci­
anţi cât şi pentru personalul C. F .  prin transbor-

1 dări·· de măr-furi ş-i cântărirea lor din .nou, au de­
terinfo.at pe Direcţia Generală a C. ·F .  R. a hotărî 

transformarea liniei înguste în linie normală-. 
In acest scop se acordă un credit de 2 .500.000 

l ei ,  iar studiile se încep sub direcţiunea D-lui In­

spector General Saligny în Iulie 1 890. 
Eată şi devizul estimativ a lucrărilor cum sau 

prevezut. 

'1 ) Terasamente 
2) Travers3 . . 
3) Ma l erial de cale : 1 1 8930 �-. 30.5 

Şini 310 a 32 . 
20 a 21 

. H O . OOO 
. 215 .000 

. .  = 577365 
. . --. . 9921) 

540 

47 

Crampoane sim ple 23H 20+ 0.08 . . = 1 8489.6 
» d i.ihle 77040+ 0. 1 0  � . � == no i.o 

Ecl ise i nterioare 1 9260+ 0 .85 . _ _ 1637 1 .0 
)) f'Xterioare 1D260+ l .;35 - - 2609-L . O . 

>) Buloane 77040+ 0. 1 3  . . -- 1 001 5.0 
666405 So 

28000 Oo 
694405.ts0 

sau rulunrl 

40 sch i mbători co m plecte a 700 

4) Aşezarea răei metal ice 64 ki lometri 
a 1 500 lt-i . . . . . . . . · . 96.000 

700000 

40 sch i mbători a ·100 lel - ·. :· :· - �  . 
4.QOO _ l_O()ţ)OO t i :  ' , ' ...,__ 

' . .. � 
5) · Desfac�rea căii vechi �i uepuner�a. mă'-

' 
. .  

t; ria lu lui i n  rleposi t 64 ki lnmetri ar6boo lei 
6) Balastarr a . ' . · 

· 
· 

� - 'Cale:i i� battrsl ierii. '1 500.n· 
. . •„;_: :�-'_t • { '. iJ: ·:1 ·�· · "f()(OO 

38400 

· Maşi n ă ,  v<>gon , _ri>parnţie. pnsnnal clP tren 40000 

Dela k i l .  0-6 şi 19- 42 - � 1 9000mX J �3 a 2.8 : 97500 · . . 

Pentr:u gări l(Y)/o . : . . . . . . 9750
-

Dda k i l 6-J f 5000X l . 2X2= . . . . 1 2r.oo · 

Dela k i l .  13-15  4000XL2X2=. . . . 1 0000' 
Dt:>la tl-13 şi 13-19 8fiOOmX l .2X3= . 30600 
De la k i l . 42-57 17000mX t  2X0.8= :�6720 
Gara P iatra 3000X1 . 2X2 5= . . . . 8000 

:.!54520 . 
J . 

Neprevilzute ca cantităţi şi preţuri 20''/o . 5'1000 � 
sau rotund 

7) Pou u l  BHri ta . · 

A ntrPprisa Veneta . 165qoo l 
)) · F i ves- Li le _ 195000 I )) Lemnărie . 1 3000 

8)  Podeţe 
Podete executate în regie 1 20000 · l 
Refacerea p�deţelor m ici �OOO t 
Lr rnnări e  150000 

Frrărie ' l 40000 . 

. .  

306000 

373000 

315000 

9) Apărări exi>cutate ·30000 

10 l  U na p iară in ,·arti toari> l a  P iatră 30000 

l 'l )  C:1stel de a pă, r• ·s· ·rvori u  şi colo:me d� Ali men- . 

tare ia Piat ra şi Buhuşi . 60000 
2. 277000 

Traseu.I. 

. Trase.ul liniei a fost păstrat ; numai _câte-va po­
duri construite în afară de acsul liniei, au necesi­
tat introducerea unui S. în aliniamente. 

Aceasta s'ar _fi pu.tl,1t 
.
evita p�in · construcţiunea. 

uimi pod provizoriu , soluţia însă · nu e
·
ra. econo­

mică podul provizoriu ce s'ar fi construit trebu­
ind să fie de la 24 m: deschidere (po

·a. kilm . 1 4) 
până la 1 00 m.  _ (po4ul Cracău) . 

Lărgimea platformei a fost mărită până la 5 .  60 
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1ărgincl vechele terasamente în dreapia ş1 în 
stâuga cu câte 1 . 30 .  

Tabloul zidăriei. 

Podul Trebiş 
Gările au fost mărite în seusul lungimei care a I 

devenit 700 m. în medie. 
IJI 'et ui· i' J e Jo i· s�ui 1 t  co- I 11====C=, U

=
B=U

=
L
=

Z=l=D=A
=

R=l=E
=
I
===I Cubul terasamei1telor şi 'o; 

prinse în alăturatul tablou.  
• I Beton . . . 

. . . 1 M : C. _P_re _ _::ţ_u_I U_ni_ta_r_11_·_T_0_1_'A_L_U_L-'-. 

.·. 1 Lei I B. ) � Lei � 
T�r

-
ase1�en.t, t 82 7 00 : � 6 6  1 20582 00 

. . i .  -. J . : · ·· j · · Total I · ,  . . 1 20� 82 Oo 

Co1nparând · cu ; cantităţile .executaţe la· . constru�ţi·­
unea Jinîei înguste in 1 8 8 3 cubul necesitat de 
transforrna1�ea liniel este 34� 6 6°10 'din ·acel al linie! 

(- . . . 
îngust� . . . . . ' . - . . ! 

Expropiere. 

Terasamentele sau h..�at din gropile de împru­
mut existente în luugul linie'i. expropiindu-le unde 
trebuinta cerea . .> 

Totalul expropierilor no'î e de 54 1 7 8 m .  p .  care 
represintă 3 .9°/0 din expropierile priinitive i1ecesi­
tate la constru-cţia liriie1 îng;uste.  

.Poduri. Pode!e. · Nivelul şinei noi. 
Pentru a avea sub traverse un strat de balast 

de cel puţin 0.25,  s'a obversat ca podurile şi po­
d_eţ�le să fie aşezate mai sus ast-feJ în cât să re­
zulte pentru cale supra înălţarea de 0.25,  o escep­
ţie s'a făcut pentru podeţele de pe porţiunile unde 
terasamentele erau esecutate aproape in întregime 
cu balast. 

Cu.lee. Culeele podeţelor vechi având dimensi­
uni suficiente au fost conservate, şi nu s'a con­
struit din nou de cât o singură culee de la u11 pod 
de 6 m. deschidere l a  Klm. 8 care era deja crăpată. 

ln urma circulărei locomotivelor normale însă 
mai multe culee au crăpat şi serviciul a fost silit 
să reconstruiască. podurile Km. 7 .OS 3 , 7 . 309,  

8 .298,  1 7  .9 1 6 , 1 6 . 824, 3 1 .2 6 6 .  
PodU1_·i § i  Podete. - Păstrându-se culeele vechi 

sau menţinut aceleaşi deschideri pentru podeţe. 
" Toate suprastrcuturile podurilor sunt de fer, 

afară ' de podul de la Km. 2 numit podul de la 
Trebiş. 

Acest pod de 1 2 m. deschidere e un pod în arc 
cu culeele perdute. 

Zidărie brută. . . 
Zid de piatră cioplită la bolte 
Piatră de talie 

Total 
. 

Exe�uţia lucrărilor podurile de fier. 

1 94 
340 

3 9  
2 7  

600 

_Podurile ele : fie�, �fa�ă : de . cel de pe . Bistriţa 
erau : 

. a) U1i ·pod peste - Cra�ău cu pat�·u grinqi de 
· ·câte 24m. 

-b) Două poduri de câte 24m. la Kihn . . 6 § .i - :i .4 . 
c )  Două poduri de câte 1 om . deschidere. 
d) Opt poduri de câte 6m. deschidere. 
e) Patru poduri de câte 4m. deschidere . 
f) Nouă poduri de 2m. deschidere. _ 
Podurile sunt de for cu rezimele de  oţel ; podurile 

ele la 1 om· deschidere în jos au parapete. de fontă. 
Calculele pentru poduri sunt făcute în ipoteza 

supra-încărcărilor indicate de circulara austriacă 
din 1 5  Septembrie 1 S 8 7 .  Ele sunt, pe cât ştim, pri­
mele construite în ţară clupe aceste- norme; 

Ferul este ferul laininat şi  trebue să resiste în 
sensul laminărei la o greutate de  3 6 Kilograme pe 
111·/

m. pătrat, lungirea minimum de 1 2°10, niturile si  „ 
buloanele sunt de fer de nituri resistând la 3 8 Klo· . � · 
pe m./;11• pătrat Şi presentand lungimea de 1 8()/ O •  

Tabloul alăturat dă greutăţile şi preţurile mate­
rialelelor întrebuinţate. 

DENUMIRE! MATERIALULUI I TONE �IW:f.UL.�-�Nl!I 
- Lei 

Fer 2 5 7  , 0 7 7  52 5 
Oţel . . 1 2 ,3 85 820 
Fonta . . . 3, 3 1 5  42 0 
Plumbe . 1 ,  7 2 1 . 600 I I 

Podul Cracău. 

La Kilm. 40 linia ferată traversează rîul Cra­
cău peste care a trebuit să se construiască podul 
de fer actual. 

'El se compune din 4 grinzi trapezoidale de 24m.o I 0 
consfruite si asezate de ·societatea Veneta. · „ „ 
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. ,.�.,,...,,._. __ _,_�--- ------- l 

PO DUL CRACAU 

Zi d�triele  au fost executq.t e în regie .  · 
' 

F u n d aţi i le  s'au executat intf'\m b a ta rdo u .  

Se preveguse l a  început  batere d e  p i loţi , na t u ra 

t erenului  a pennis  supri m a rea lor  la  u nel e d i n  fuu ­

f l aţiuni : l a  care a a. cl a n  · i t  în.:a îu con .-·eci 1 1FL baza 

betonu l ui .  
Epuisări le „ a u  x ecutat  c u  u n  p u l :o m etru �i o 

p o m pa centri fuaă d e  30 c m . ,  e le  a u  dat  n a§tere l a  

multe greutăţi d h 1  c a u  ·a  t eren u l u i  e x c e  · i v  e l e  p er­

meabil  ( pietri §i ni · i p ) .  

Fundaţie le  . unt exe · u tate pană l a  3 111 . 0U su h 
e t iagiu în b ton c u  var i < l ra u l i c . de  a c i  înain t e  vine 
z i , laria f l P  piatra or< l i n a ră eu ' ar i c l nm l i c .  

Parti l e  vez u t e  su n t . executat  i 1 1 o p u  ·· i u c er t u rn  

ro tui t e  ·u ci men t .  P i l e l e  a u  so d u l  � i  spa rge Y h e ­
�uri l e  î1 1 pia t ra cio pl i tă .  Co ronarn eu tP le .  cor J L i�t le .  
<.: u si u eţi i ·uut  e l  p i.at rit e l  t a l i e  d e  l a  Tar ·au . 

Cubu l zi c l ă ri e l o r : 

Bet on . 3 � 7  

Zi dari bruta 1 95 
Zi f l . piatrţL c.: iopl . l 30 

l F u 11c la\ iclc şi soclu l  n clouc p i ­
cioa re �·au execu tat i 11 bii riici 1 11-J ('i\ lz i tc ln i arn:i a nu lu i  I 91 - 18112 

Podu l  Bistr iţa. 

L u c ra rea a c e  tui pod · u m  um zis n ro. · 1  î m pa r­

t H a  în d o u a  l o t u ri : o) zidări i  si h) fera ri n .  

Infrastructura .  

l u fraslructura :::;e c :om µ u 1 u-• d i u  h'Pi pi le  � i  doua 

culee fousate  cu ajutorul  aerului  comprimat  al < 1 -
1hh1ci m ea m e d i e  d e  7 m . 5 0  s u b  etiagi u .  

C l 1esoane l e  f l e  fun d aţii  pentru pile :-; i  c u el e  
s u n t  s imple .  

Ch e�·oa n el e  p e 1 1 t ru p i le  se  com pun d i n tr :o part P 
rect a 1 1gu l a ra d e  5111 . 6  l u ugime �i 3m . 2 0  l cu-p-irne co­

prinse în tre d o u ii ju m tLtaţi de c i l i ncl re <l < ·  1 m  . 60 d e  
raz�t . 

A · e le  a l e  cu leelor a u  forma rect a ngu l a ra e l e  
r1 . 3 0  pe 3111 . 2 0 .  

Toa ta f owhţi u u ea e iHv-e l i t ă  in c:amit§i  metal ice  
d e  7 m 111 . 

Forn l aţi u 1 1 e l e  p<.\. 1 1ă l a  0111 . 7 0  · u b  et iagi u  sun t . d 

1 Jeto 1 1  c.: u  c.:i m ent . de a ci vi u e  zid ăria de piatra bru ta 

c u  morta r e l e  var i d ra u l i c.: .  
Pă.rţi l e vezut sunt  i u  opu ·i. rn:erl u m .  ros,tu i te  c u  

cirneu t .  

P i le le  a u  :orl u l  ::-;i sparge gheţuri le e l ' pia tră 
· iop liUL 

C m·ornu nentele .  corni ·ele. cu · ineţii �·u n t  e l e  p ia­
frţt f l e  ta l ie  provenin l din cari eri l e le la  Tarcau . 

1 1 1  ta bloul  alăt u ra t �unt coprin �e canti tat i l e  de -
l u  c ra d  fec tuate  si  pr ţuril  lor.  

L u c ra rea a fo t executată de so cietatea " V e­

n eta ·· în l imitele contractului . 
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PODUL BI TR !ŢA 

!I LUCRĂ R I  EXECUTATE 

Săpături în  aer comprimat 
Sapăt uri . 
Beton cu var idraulic . 
Bet on cu cimen t .  
Zidărie ordinara c u  var idr.  
Zidărie de moaloane i dem 
I dem u ciment . 

1 Zidări ele  piatră de tal ie  cu li ciment . . . . . 1! Suprafaţa opusincel'tum li H . ost uire . 
lj er . . 

( Co. tul t otal e <le lei 

C uburi l@ET L f 
sau greută\i jLeilB. 

9 2 1 5  221 36 -

530 1 09 - 90 
262 3 2 1 3 0 -
5 2 9  3 1 0  41 -
3 64,36 1 40 50 

86 206 49 - o  
9 5 , 9 7  1 4 1  60 

3 2 9 , 9 6  
1 94,  7 9  

345 400 
7 7 ,9 1 5  

. 1 60 087 .57 
C o  tul  unei pile  revh1e l a  32 .800. 
Co:tul eul ei . 3 1 .500. 

Suprastructura. 

Podul a re l u ngim a t tala înb: r 'azeme el  ' 

�0401 .00 § i  :e compun d intr' o rin c1ă continuă îm­

părţi t ă  în patru t rave d e  cât 3 1 .111 .00 .  

C a l  a e s t  a ezaUt l a  part ea h1ferioa1«t a grind i 

§i e su ·ii u ut ă  el t nwer · con t i nu lougeroane §Î 

anb.·e toaze. 

!nălţimea griuzHor e ' t e  e le  601.00 ; departm·ea 
<l i n ax în ax a gri nzHor e e l e  4111 . 80 .  

Fie-car oTi n c1�t , '  compun " cl in doua mem hruri 

drept legat înt r ele pri n tr 'un l l'ciu  împătrit c u  

ramfortul'i vert ica le .  

Gri nzile u n t  con1 raYentui te  la pa rtea supel'ioara 

�i l a  c a in ferioa l 'ă ·u cru ci  t .  Andrei . 

Reazem le fixe sunt a§ezate pe pi la mij lo c ie, 

cele-l 'alte p ile şi culeele au reazemel e  mobile .  
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· ., Supraîn c ::trcări le  acl mi  ·e în calcule sun t  ·-e le  
indicate d e  c irculara aust riacrt  cl in  1 5  Septembri�  
1 88 7 .  

' 

:, Cant i tăţi le  e le  material §i preţurile ,lor  �mut  co-
pri n se în t abloul  alătu rat. 

., Intreprinzător a fost  compania Fives-Lm e.  
Fer . 
Oţel ( pentru reazeme ) 
Plumb 

3 70, 7 20 a 485 le i  
�0, 7 54 a 750 l e i  

7 6 8  a G O O  l e i  

Montajul podului. 

Pod ul s ·a  montat  pe  malul  d re p t  al B i� tri ţe i  pe 
o platformă el e 50m. -regulată  în acest  scop .  După 
montarea porţiunei  de 50m.  podul  era lansat l on ­
gitud inal  prin aju t orul galet elor şi  pârghiilor · de 
impi ngere . Montanţii verticali  au t rebuit ramforsaţi 
pentru a putea rezista la eforturi le  suplimentare 
desvolt at e  in t impul  lansărei . 

· 

:, Pod ele servic iu n u  a fost  e le  cat n1im<1i sub in ­
teia deschidere a podului .  Ni tuirea şi montarea po­
c i .ului s'a făc u t  în ·cursul i ernei 1 890 - 1 89 1 .  

., Costul  to tal  a l  po du l u i  e el e :  

Infrastructura 1 60,08 7 . 5 7  
Suprastructura 1 95,825 .00 

Total 355,9 1 2 .57  
Greutatea p .  m .  curent ele pod e d e : 

1 8 1 5+400 = 2 2 1 5 . 
Preţul p .  m .  curent e d e  1 , 7 44 lei . 

A şezarea po_durilor_ m ici  de fer.  

Acolo unele s au făcut  variante ,  ca la  km. 1 4  la 
km.  2 5  §i km. 4 1  poduri le  au fost  montate direct 
pe  zidării le t erminate făr�i nici  o greutat e .  

La podul  Cracău zidăria n u  era t erminatrt câud 
ferăria e monta,  rlar acea ta nu a d a t  l o c  la greu­
tăţi part iculare. 
· · Cân d in:să podul era a�ezat in axul l iniei ,  de oare 
ce circulaţia t renuri lor n u  trebuia în t reruptă aş -

zarea podului de  fer prezinta oare-care greutaţi . 
Demontarea podului  vechiu şi aşezarea podului  . 

uou se fa.cea . intre dou�t t reuuri îu t impul  maxim 
rle 4 oare. 

Podul  de fer era mont a t  � i  a§ezat l a t eral in drep­
tu l  poduli.1i e le  l emn, sau în cas e le i m posi bi l i t a t e  

aleturea cu cal ea § i  l a  înăl ţimea e i  pe o �cl 1e le  :sim­

plă d e  traverse.  
Podul de lemn era cu o zi  inaiute pr parat 

5 1  

pent ru operat ie .  - Toate l egăt urile,  b ul oan e l e , ek 

erau
_
t rt iate sau scoase §i în locui t e  cu al t ele cari pu­

t eau fi cu U§UrinFt î nd epărtate . -- Cu. · inatii fuse­

seră d eja aşezaţi la locul lor,  ear pod ul de lem n  
repausa la  extremităţi · p e  capre provizoriu .  -
Trenuri le  n u  circulau de cât l a  pa. ·  in acel punc t .  

-=--�-= - · - -�  
' .}n �l.at� clupe trecerea t renul ui o ecl iip�t el e 6 - 1 O 

oame1�i ,, se ocupa c u  dărăm.area podului  fl e l emn , 

operaţia se t ermina in 25 - 30 minute .  O ed1ip�t a 

i nt reprisei d e  6 oameni ,  ajutată d e  ec l i ipa despre 

care a fost  vorba, . ri pa podul de fer §i ' l  a§eza l a  

locul  l u i ,  opera ţia aceasta s e  facea iu câteva minute 

( 1 0 - 1 5) . 

Podul se a§eza � 1 1  ax ·§i apoi  se proceda l a  s�t­
parea cusineţelor pentru reazeme.  

Aceasta era operaţia frtcută ele c loi  ciop l i tmi el e 

piatră c<'tt e  2 sau 3 ore. 

In acel aşi t imp echi pa ele 6 o� m_eu i il§eza l iu ia  

pe  poc l . Pod ul l ăsat pe reze r n :e se p rn·C'eda la irnlo­

parea traver�elor e le la ca petel e lu i . 
Contra §i ne le  §i parapetul se a§ezau in · m·rnit .  

Dupe cum se  vede chi pu l . e le  a p ro cede era s i m ­
pl u ca � i uti lagiul : o sch ele rust i dt r l e  traverse, C<t­
t eva §ine,  o fnl.ngh i e  §i  un veren sn,u clouit ajtm­

geau .  

Inlocu i l'ea podu lu i  de l a  km.  6,  a fost  ma i gien, 

grinda d e l ansat
' 

avea 2411 1 •  şi lr�bi1 ea aşezată i 1 1  
axul l i niei .  

·· , ·-

) · .  . 
Culeele se facu ser�t sub podul  cel - Yecl u u ,  cnsi-

n eţii erau fixaţi şi sitpaţi pe1 itru rea zeme iar podul 
ft�sese monta t la tei·al i ii aiiiorite . 

Nu era cu putinţ�l a efectu a  in locuirea  podului 

in  interva l eţe t renuri şi  ele acea s'
,
�u f a cu_t clou �t 

t ransborcl �tri .  
· 

[ Demou tarea podulu i  de  l eţnn s·a f� cu t �11 cur:::n.il 

u9pţei ( Ma iu  1 892 ) C<\ n cl im ma l circula ui�j  u n  

t ren . 

Lucrarea era c l i fic i la  fi iuc l -ca ea trebuea exec.:u­

t a tă d e  pe un pod e le serv iciu  provizoriu U§ezat 

pe · t "  gârlă ( Bis t ri cioara No . · 1 ) . · 

Demon t area podu l u i iuceputrt la 1 J ore uoa ptea 

era t erm inată la 6 ore di mineaţa . 
Lm1 area podului ,  a§ezarea căei pe c leu�ul .  exe­

cutare e le rambleuri la capetele podu l u i , in ·epuHt  

la 8 ore erau t ei·mi n a t e  la  3 §i jum. or . 
In  t ot a est t imp a l ucra t o echipă de 1 �4 lu­

crătOri . 
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A!titeriale de cale. 

Şinele, _schimbătorile de cale, eclise şi material 
Iul mărunt de cale au fost procurate prin serviciu­
de economat cu preţurile curente obişnuite . 

T io h I n 1 i  
! N U \l l .-,E A  :\ I. -\ TER E .-\ LU L U I  I TI P. 3" 

Şini tip . 30� de 61 1 159 lungime 
Eclisie interioare 
Eclisie exterioare 
Buloane 

I Crampoane simple I Crampoane duble . · 
Aparate de cale complecte I! tem nou 

fi 

sis-

/canl i t� lea 
I 

bucata " " " 
suta " -

bucata 
1r 

.Matedalele de cale sunt de tipul 30.  

Pretul I Lel I B 

2 9 190! ! 
1 ool 
· 1 70 
Oj 1 5 

1 0  50 
1 1  00 

700 00 

l i  

Traversele. Sunt de stejar semi-rotunde, ele au 
fost procurate de diferiţi antreprenori cu preţ' de 2 

lei 40 b .  
Piatră ş i  cariere. Piatra de  talie a fost adusă de  

la  carierele de  la  Tarcău cu preţ de 70 lei m .  c ;  
iar piatra pentru zidire ordinară din diferitele ca­
riere din luilgul liniei, cu preţuri variind ele la 
6 - 1 0  lei . 

Pietriş, balast. Pe linie ca prim strat (30cm .) se 
punea balast ne ciuruit, iar pentru restul ei se în-

5! 
Linia aşezată s'a proceaat la balastarea ei şi a­

poi la punerea în ax şi ridicarea la nivelul definitiv. 
S 'a const_ruit în regie 1 O chilo metri determinân­

duse astfel �lementele preţurilor. I UN METltU CURENT DE CALE 

Schirriba'l•ea tra­
verselor calei înguste I crampona�ea calei şi 
aşezarea unui fir de 
Şllll . . 

Cramponarea li­
niei normale cu aşe­
zarea celei de a doua 
şini . 

· Balastarea . 
Desfacerea calei 

înguste şi transpor­
tul materialului prin 
gări. 

Pretul I LeY I B. 
OBSERVAŢIUNI 

Şinele erau depo 
zitate în lungul liniei 

Traversele şi ma 
terialul mărunt erau 

O ID aş-ezate în depozite 
depăi;'late unele de 
altele de doi klm. 

Transportul la lo
e
- J O 30 eul întrebuinţărei s 

O 40 făcea cu vagonetele 

Linia · normală s'a prelungit pe de o parte · în 
balastiera Bistriţa, iar· pe de altă parte în gara 
Bacău, aşa că în unele puncte trenul normal fre­
buea să traverseze linia îngustă. 

·ln gări se presenta aceiaşi greutate pentru a face 
posibelă încrucişerile acestori două trenuri. Dupe 
câteva încercări s'a admis soluţia din crochiul a­
leturat : 

• - i'If. ..! •. . ..-·� 

ţrebuinţa pietrişul ciuruit. Pietrişul se extrăgea din · 

gropile de împrumut din lungul liniei� iar pentru dis­
tanţa de la Buhuşi la Cracău km. 20 - km. 4 1  

unde lipseşce pietrişul se  aducea din balastieră cu 
trenul de lucru al secţiei D .  

III 
Orgnn i: arrn şnn lirrrlor. 

Pentru a nu înpedica circulaţia trenurilor pe li-
nie, chipul lucrărei se impunea. 

· 

De a·ceia în primul loc, se. schimbau traversele 
liniei vechi şi se înlocuiau cu traverse sabotate şi 
pentru cale normală şi pentru cale îngustă. 

Alăturea at_unci se fixa una din §inele de tip .  30, 
menţinânduse cu ajutorul unui gabariu la 0111 2 1 7  5 

de §ina mică apoi se crampona şi şina a doua. 

Asemenea disposiţie se întâln.ea la intrarea şi 
eşirea din fie-care gară, afară de gara Gârleni unde 
se adoptase spre încercare mt sistem de două ma­
cazuri, care însă cerea o manevră complicată şi fă­
cută cu atenţie de aear. 

Pe cât se putea inima care servea la traversa­
rea căilor se aşează la locul ce trebue să ocupe 
când se a�ezau definitiv schimbătorile de cale, lucru 
nu era însă tot d 'auna cu putinţă. 

Găr'i şi alte lucrăr'i. NU.merul liniilor . din gări a 
fost lăsat acelaş, afară de gara Piatra unde s'au 
mai adăugat două linii de garagiu în lungime de 
800"'· 

Platforma gărilor a fost ridicată la 7 00'.11 • lungi­
me Instalaţiuni din nou nu s'au făcut de cât .

acele 
ce erau ne aparat nece

.
sare. 

. . 
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-
· _A§a în gili'a Buhu§i s'a mărit castelul · de ap(t . în 
Ro·znov s'a a §ezat un Cilntar un gahariu ; in Piatra 
s'a aşezat u n  cân tar , u n  gabariu , s'a constru i t dip 
nou o remiză pentrt1 r lou�i ma§in i  şi o plac�i în­
varti toare .  

Costul total  a l acestor diferite l ucrări e e le : 
Inst�aţiun i  din nou §i măriri 49t. 7 1 9 -- 7 4 
Poduri bascule 2 . 8 . 890 - 00 
Gabariuri . 830- 00 
Opritori pentru l inii l e moarte 1 . 7 1 0 - 00 
Insta laţiun i de apă în Buhuşişi Piatra 3 . 596 - 50 
Concluzie . Dacă · examina m · t raficul  l ini.ei B a cau-

Pi atra .pe a nul . 1 89 3 ,  vedem că l inia aceasta e una 
din  cele mai prospere. 

hi a l eturatul t ablou sunt grupa t e  l inii le secu n­
dare cl in toată ţara aşezate in ord inea importanţei 
tonagiu lu i chilometric .  

:. l ungimea in ki  vag6ne o 
L I N I A  Tr. I fone brute (J Jomotri ro- kil om. cilometrice încărca c:i tund te kiom z 

.1 1 Goleşti-Cârn pu-Lun� 55 I 39G 47 .4 76 95 2 Adjud-T . -Ocna 50 I 261 41 .034 1 25 
3 Ba··ău- Piatra-Neamţ G8 I 202 30. 368 ·t 09 I 
4 Târgu·  J i u-Fi l ia�i 70 l '�00 2 1 .351 6i 
5 P · -Olt-R-Vîlcea-Rim 87 I '1 98 19.037 74 
6 Iaşi -U  n�h�ni 21  1 1  '109 1 6. 3 1 2  -

7 Cra c::n:i  · Huşi 33 ! 1  37 1 I '15 506 169 
Observa�ie. De şi linia Piatra-Bacău nu poate de­

servi centri  i mportanţi de •consumaţiune, vedem 

53 
tot uşi că o c u pă l o cu l  al  H -lea în t rafi cul genera l .  

. _Da ca ra portam n u m� tru l vagoa nelor ki lom. î n ­
cărcate .  l a  număru l trenuri lor  kilometrice �  obţi ­
i 1 em aH lt ura t ul t ablou : 

1rn -I 11laportul vago 

L I N I A  Lungime nelor kilom . l il /Raportul va g61 
I � No. trenurilor nelor î ncărcat 

ki lometri e k i l  l ungime 

! 1 
I I l l ' I I 

B 1cău -Piatra !=i8 ! 0.33 '1 . 7 2 Adj ud-Târgu-0.!na 50 I o. 1-7 2 .5  ' 

3 Crasna-Huşi 33 I 0.45 . I : 5:1 ; 1 4 P.-Olt-Rîur-R-V i lcea 87 I 0.37 o 85 
[ g Târgu-J i u ·  Filia� i 70 o :m I 0 9  

Goleşti-Câmpu-Lung 5j o 24 I I 7 I 
I I I J 

Obsen;af iP . A cest  tablou 1 1  e ai·af r t  : " 

Că pe lini a Bacău-Piatra mat eqal ul  rulant a ·pu­
t u t  fi cel  mai bine  uti l izat . Aceasta arata ca pro­
rl ucţi a regiuuei e fixa §i nu e supusa la variaţiu ui 
prea m ari cari fac sţt nu se poată prevede_ t raficu l  
§i prin urmare. arangiarea t renurilor i n  chipul cel 
mai economi c pentru mi §care . Ultima coloana co­

prinele u n  coeficieot  relativ la greut ăţi le de îi1t reţi­
n ere ale l in ie i .  

I.1in iile ce s_e impun a SP  ma·i ronstrui. 
Prel ungirea l iniei  în spre Tarcău §i frontiera a­

ustriadt §i  apoi legătura liniei prin Pa§cani pen­
t ru a deschide tin debu§eu fo spre. Basarabia ,  pro­
cl ucţiunei clin a c_east �t parte a ţărei . 

A L. PnocA 

---�-..- -

U N  NOU M ETOD PENTRU MĂSU R A RE A  CU LAN TUL PE TKREN ÎNCLI NAT 

Unul din m ijloacele întrebuinţate pen tru n me­
sura cu lanţul  pe teren în clinat ·este u rmătorul : se 

· măsoară direct pe t eren § i  apoi se red u ce la ori zon t 
l ungimile obţi nut e , înmulţindu-l e  cu cosi nusul un­

ghiulUi pe care-l face l inia  măsurată cu orisontul .  

Dacă însemnăm c u  L l ungi mea mă ·urată pe teren,  
cu l lungimea redusă la  orizon t �i cu t:1. inclinaţit� nea 

l inifi măsurate, în raport cu orizont u l .  vo m avea 

relaţiunea 

Dacă insă am avea d e  m· sura l  t erenuri fo a rt e 

neregulate (cee� ce se intimplă în unele părţi ruun ­
. toase),  este evident că unghi ul ,,_ poate să varieze 

pentru fi e-care în t i ndere a lanţu l u i . Am fi ,d eci · ne­
voiţi ca  să măsurăm foarte multe u nghiuri §i pentru 
lungim i mari , metocla devine a proape impracti­
cabilă. 

Pen tru a se evit a masurarea unghiului  a. cu in­
::-; trumen t e  s peciale � pentru a evit a  calcule le nece­
sa re pentru reducerea l a

· 
orizont §i pentru a red uce 

.
calcul ul măsurătoarei pe teren înclinat ia o simplă 
numărare e le  fi§e, ca §Î la măsurătoarea pe teren 

orizon tal , b-1 I. C. baa(· Leskard a imagi nat un nou 
i nst rument  foarte s i mp lu , ca.re e poat e adapta la 
u n  lanţ nu la o pambl i-că de oţel -;si care se g�l -

e�te de cris in Enginering Neios (New York). Acest 
i nstrument are forma unui i'aportor pentru ma · u -

2 
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