
Conclusiune. -:- De oare-ce am demonstrat aci că 
relaţiunile ( 1 )  - ( 6) nu pot fi înegalităţi, ar urma 
că la aplicarea . legei ele să fie considerate numai 
ca egalităţi. 

Această singură intrepretare posibilă a Art. 48 
din lege presintă însă serioase incoveniente . 

Făcând hypotesa că efectivul inginerilor din ser
viciul ordinar, la un moment dat, ar fi exact dis
tribuit în grade şi clase conform Art . 48 din lege, 
adică considerând relaţiele ( 1 )  - (6) ca egalităţi ; 
ar fi suficient ca un număr oare-care din ingineri 
acestui efectiv să se retragă sau un alt număr să 
se primească în coi·p pentru ca proportiile legale, 
care existau, să se deranjeze. _ 

Redacţia arţ. 48 din lege este dar ne practică 
. Şi neaplicabilă, <le oare-ce la or-ce moment , pro
porţiile legale chiar bine observate, se pcit dei•anja 
din diferite cause . 

Pentru că dar art. în cestiune să fi fost practic 
§Î lesne aplicabil , el ar fi trebuit să fie redactat în 
modul următor : 

"ART. 48 . - Avându-se 'tn vedere un efectiv oa 1 'e

care de inr;iner'f, care efectiv va fi variabil Ş,i se va 
dete1 'm ina de m in ister anuâl sau penfrtt iui timp m a i  
lun.c;, cad7'ele s·e1 'victuliâ ordinar se fiixează ast-f e l  : 

a) Cadrul ,r;raclelo1' supenoare, de la inginer :�ef 
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el. II inclusiv · la inspestor ·general el . .J inclusiv să fie 

egal cu 2 I 5 din efectivul corpµlui technic mai şus de
terminat . 

b) Număi·ul 1:nspectorilor el. I să fie egal cu 2 I 3 din 
numărul inspectorilor el. II. 

c) Nwnă1;id inspectorilor c(II să fie egal cu 2h 
din n umărul i11giner-ilo1· Ş,efi el . I. 

d) Numărul inginerilor §efi el. I să fie egal cu nu-
mărul inginerilor :;,efi el. II . 

e) Numiî1·ul inginerilor ordinari el. I.- să fie egal 
cu 2/3 din numărul inginerilor ordinari - el. II. 

f) Nwnăntl in,qine1·ilor ordinari el. II să fie egal 

cu 1 /3 din efectivul total al celor trei ,qrade de in. cp:
neri ordin ari. 

Atât efectivul total al corpului technic cât Ş,i nu
rnerile spedficând inginen:'i de diferite grade Ş,i clase 

fixate mai sus, trebuesc considerate n umai ca : nisce 
lim ite suporiom·e care nu pot fi intrecute. · 

Aceste n umere însă, pot fi, se în!elege, mai mici de 
cât lim iti/,e lor superioare, care limite se vor fixa prin 

· 1 'egulamentul de aplfrare al legei j potrivit cu necesi

tă�1:le momentane de personal ale diferitelor servicii 
· dep1:nzînd de min ister. " 

BucureşH �/iri Fev. 1 896 
GEORGE N .  OPRAN 

Inginer şef, sub şef de serviciu la 
Căil e  Ferate 

NOTE AS.U PRA ÎNTR.ETINEREI CĂLEI 

I I .  Costul manoperei sau lucrulu i de În /reţinere 

al ca_lei. · 

Ne propunem acum a respun de la întrebarea : 
- De cate ori trebue reparată în mijlodu· calea 
pe an � Şi c;U ar c.:osta chilometru anl.Ml de i·epa-
raţie W . 

Această chestie, prin natura ei , e�te foade greu 
ele resalvat pentru că' coprinde factori atât de diverşi ' 

Şi nedeter.mil)aţi; că, Ull respuns positiv nu se IJ.oate : 
fla a p°ri01:i. · 

· 

In ;ide,ver, pentru resalvarea acestei · probleme , 
trebue. să . cunoaştem datele următo�re ale liniei ce '. 
::;e stuflia�ă : 

1 )  Metoda după care se repară linia. 

.... 

I 2) Intensitatea traficului sau a numerului de tPe
. nuri anual şi iuţeala lor pe fie-care porţiune  de exi , perienţe . 

3)  Materialuţ fix, §ini, eglise, buloane, crampoane 
sau tirfoane dacă se poate �ă fie cam acel_aşi pre
tutiudeni, căci ori-cât ne-am raporta la momentele· 
de resistenţă, totuşi când acest material este de 
structură şi calitate prea deosebită, toate compara
ţiunile ne depărtează cu · mult de la resultatul ade
verat. . 

, , 4)  lmprejurările traseului liniei, curbe, mlaştin i ,  
' ,tăeturi, umpluturi, etc . 

5 )  Modul de · poză a.I' calei, cu satl. fără plăci, cu 
tirfoane sau crampoane,- lmigimea §inilor, etc. 

6) Coqsoli t l area încheeturilor, · lungimea şi împăr
teala traverselor: 
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7) Calitatea .-balâstului şî grosimea stratului de 
sub traversă. 

8) Consolidările curbelor, influenţa pantelor şi 
modul de consolidare pentru împiedicarea alune
cărei şinilor etc. 

9) Greutăţile şi dispozitivele materialului rulant, 
şi în fine 

1 O} Vârsta· liniei . 
Se înţelege de la sine că a lua o hot;irîre într'o 

che?tie unde intră atâţi factori_ variabili şi a avea · 
pretenţiune:i d'a resalva chestia în mod hotărîtor 
este imposibil . 

Prin urmare. şi resalvarea cestiunei se · reduce la 
examinarea fie-cărui caz particular şi din similitu
dini şi comparaţiuni vom putea deduce numai oeţre
car·e reguli de urmat. 

Pentru a conchide, ne vom folosi de concluziile 
congresului căilor ferate,. aşa după cum s'au formulat 
de d. Ast. directorul lucrărilor călei ferate de Nord 
Austriace 1 ) .  

1 )  La · calea ferată Kaiser Ferdinand Nordbahn j 
linia s"e lucrează de două ori pe an în scopul prin
cipal d'a restabili nivelul călej . Costul manoperei se 
urcă la 220 lei pe kilometru ( 1 04 fiorini) sau 1 50 
zile de lucrător pe · kilometru de lini� .  

2) La Privilegirte Oester_r- Ungar. Staats-Eisenbahn
Gesellschaft. - Făcend abstracţiune de micele repa
raţiuni pentru ţinerea nivelului, se , lucrează în ge
neral 25 până la 30°!0 din lungimea totală a liniilor, 
aşa că fie-care punct al liniei, se repară în mod ra
dicai" la 3 sau cel mult la 4 ani . 

Costul lucrului pe kilometru se urcă la 3 1 8  lei 
( 1 50 fiorini) sau 1 80 zile de lucrător. 

3) La Sudbahn (Austria). - In regulă generală 
secţiunile lucrate în mod" radical se menţin în bună 
stare pe timp de 2 ani. 

Costul lucrului pe kilometru este de 200 zile de 
lucrător� 

4) La căile ferate Meridionale (reţeaua Adriaticei 
Italia). - De la 1 892 s'a început aplicarea metodei 
de lucru prin revisia generalăj - intervalele între 
două revisiuni ale fie-cărui punct ese de unul sau 
doui ani ; după importanţa circulaţiunei liniilor. 

· Co� tul mijloeiu · al unui kilometru de linie pe an 

este de 700 lei sau în zile de lucru 360 pănă 

la 400. 

1) A se vedea Bull� � i n  d� h comission
°
intrr n:. tlonale du congres 

des chemio de fer•, Maiu 1 895. · 

6 1  

5 .  La căile ferate ale Statulu't Francez. - _lntre
ţiner�a liniilor se face prin revisiuni general� pe
riodice. 

R�visiunile se fac de obiceiu primăvare şi toam
na. - Cele de primăvară încep cel mult la 1 5 Mar
tie şi continuă fără întrerupţie pănă la soEirea căl
durilor, adică cel mult păr.ă la 1 5  Iunie. Lucrările 
de toamnă se încep de la 1 sau cel ma_i târziu )a 
1 5  Septembrie şi se continuă cel puţiri pănă la i 5 
Noembrie. 

In aceste periode lucrarea linii, sau revisiunea 
generală se continuă pe cât este posibil făr� rutre
nipţiune de la un cap la altul al distanţei canto
nului. 

La reîncepere lucrul se reia de acolo de unde a 
fost lăsat la finele campanii precedente. 

Costul manoperi de întreţinere variază după linii 
între 305 franci kilometrul de linie simplă până Ia 
1 348 fr. pentru linii duble. 

Prin revisia generală linia se restabileste în mod . _, 
perfect aşa ca să se poată menţine în bună stare 
cât se va putea mai mult, făr� să mai fie nevoe de 
o altă reparaţie până la revîsia generală :următoare. 

Durata unei revîsii complecte, a liniilor cu toate 
lucrările ce să execută cu ocazia revisuirei variază 
cu vârsta şi traficul liniilor. In ori ce caz trave·r
sele cari le mai trebue un an până să ajung la li
mita scoateri din serviciu, cusine{i, tirfoanele, şu
ruburile de eclise al căror ghivent este uzat, să în
locuesc ;  îndreptarea şinilor, îndoparea traverselo.r 
sunt verificate cu îngrijire şi refăcute pretutindeni 
pe unde nivelamentul sau de}Jilitatea linii lasă de  
dorit. Balastul se  ciurueşte ş i  se  scoate toate ră
dăcinile de erburi ce coprinde. 

Costul acestei manopere de întreţinere variază 
după traficul şi importahţa liniilor, între 305 frc.  
kilometrul . anual de linie simplă până Ja 1 348 de 
linie dublă. 

&) La calea ferată de Nord (Franceză) . - Intre-
' 

ţinerea se face prin ambele metode. 
Când se întrebuinţează metoda în zbor nu se 

poate spune de câte ori pe an s'a lucrat. 
Dacă se întrebuinţează metoda revîsiunei me

todice, linia se lucrează pretutindeni la unul , la doi 
şi chiar după 3 · ani, după vârstă traficul şi natura 
linii . 

Această cempa�ie (Nord) estimează, că un om 
poate repara de la 6 până ·la 7 metri liniari de cale 

s 
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pe9ti : insă dacă se ţine so co ie· ala de perderile de 
tiinp fucrul se scobo.ară la 5 m. liriiari de cale simplă. 

ii1 acest timp nu intră reparaţia· platformei, 
sct!i.îfrribai·ea balastului ·si reînoirea materialului.  " 

·Priu urmare co.:;tul de întreţinere - 1fropriu zis al 
lil1{.�i simple la - r.al ea fe1�ată de uord se urcă la 200 

zn�i' cie lucru pe an pentru fie care chilometru de 
cal� simplă.  

tt)) ·t a  calea . ferată de West Franceza . . _:Se între
bui'nţează uumai metoda de - lucru in căutare sau 
îuEflbor şi coii.sistă în a repara linia i11 puncte iso
la t@' ele iiltindere mai mare sau mai mkă� când se 
p1r&luc c.lerauge.ri fle o oare care importanţă. 

Pdn urmare -ac;estei căli ferate îi vine greu a 
si:fhiie <le câte orf linia se focrează pe an� căci 
aceas tă tifră variază clupă importanţa traficului·după 

. ... . • • „ • • I  ' • 
p�filul liniei � \rersta mate.rialelor, calitatea balas-
tuhl i. nafura sub solului etc. etc .  

l u  general l a  această companie prin întreţinere 
nJ.ise„face ·ae · c lt a se restabili sina la nivel de câ t  „ 
la �ucheeturi unde lăsăturile _ sunt de regulă mai 
m�·i 'c ::t în restu.I calei . 

·fo .:p-a.ntele . d e  itnri lu i1gimi, . echipele au des de 
l ucru ·c.u restabilirea aliniamentului nol'mal al  liniei . 

iCostul· tn:tre�i;,e,:ei. ·-·--)utreţinerea liniei se· face de 
reg'li)ă prin echipe 'COitipuse de 4 - lucrători coman-
daţi de ui1 şef de: echipa. ' 

"Fie-care echipi îritreţine 4 kilometri (le cale 
du"blă sau 6 kilomefri cale unică. Echipele mai exe-· 
cU,lă pe- lâng[ ·aceste lucrări : teparaţia garclurflor, 
cutăţirea şeanţurilor pentru scurgei·ea apelor, în
treţinerea aparateior materialului fix din gările află
to11i·e pe distanţa lor, şi în cazuri de ce'aţă se o cupă 
cu transmiterea, repetarea semnalelor, şi proteja- · 

reta puifr�te10r· u11de se iucrează. 
· Iupo1.·tanţa · ac8Stui .serviciu fiind foarte ·variabilă, 
C • ' • • ' r . . după · cum e '§i linia, pentru a contra-balansa aceste· 

cerinţe se mai sporesc echipele ] a  diferite epoci aie · 

aiiului -cu - 1uc·1�ători ·�ux.iliari . 
Agenţii sunt plătiţi anual ; în ri1ijlociu 1 200 lei - . 

�efUl 'de echipă şi 900 lei lucrători permanenţi, lu
crători

. provisori sau auxiliari surit p1ătiţi cu zioa, 
prill ·urmare kilometrul de întreţii1ere costă aproxi
mativ ·soo foi sau 200 zile de lucru . 

8 )  La �alea ferată a · St-atului Belgian„ -:-- Repara
tiuu·ea linii, adică :  i·idicarea încheeturilor · căzute . '. .") . . ' 
regularea în pla·n a ilnii §i pi·imenirea · maforialufoi 
se. face o.dată:. pe an. · · · ' 

1 

Costul I acestei lucrări de întreţinere se Urcă la 
căile ferate ale statului Belgian la 38 1 l ei sau 1 f>O 
zile de muncă anuală. · 

Compunerea echipelor este următoarea : Un o m  
se socotesce suficient ca să poată întreţine un ki
lometru ele -l inie dubli. - Oameni sunt gi·upaţi în 
echipe de căte 4 insi. aveud a întretine 4 kilome-. . � � 

tre cale dublă. 
Salariul mijlociu zilnic al lucrătorilor ce compun 

echipa este. ele. 2 ;40. itu� al lucrătorului şef de  ecl1 Î fH1 
de la 2 , 60 - 2 . fr. 80.  

_ Grafica dirt faţă arată în resumat cheltuelile el e 
� . • • ,I . 
Intreţinere· pe an ale ( l lferilelor administraţiuni de 
căi ferate. 

- Din această grafic ii  se vede că cheltuiala cea mai 
mică socotiti in zile de lucru p.e kilometru de 1inie 

- o are adminisfratia calei ·ferate Kaiser Ferdinand " 
Nordbalui şi cu statul. Belgian. Iar cele mai urcate 
cheltueli pe . ldlometru le are. calea ferată .  meridio
nală Italiană 360 zile si căile ferate Române 3 3 1  „ 

ele zlle'.  
Ceţelalte adminish·aţii · între 1 80 -· 200 ·zile de 

� .. 
manoperă pe  kilometru . . De §i - în - acea-stă grafică 
sau intercalar §i '  preţul, zîtelo1· îrisă �l i1u este com
parabil, variând'.prea· .inulf de fa o · ţară la afta. 

Pe această gtafic 1  aul. intei·calat numerul zilnic 
al  trenurilor precum- §i vitesele maxime cu care 
circulă trenurile cele inai repezL ·Numerul trenuri
lor precum şi tipurile · şiniloi· neam„ mulţumit ·ale 
scrie în josul graficei, - în }:mziţiile corespunză
toare. 

Peutru ca această gTa1kă să· fie . complecU'l, ar 
trebui incă să ştiri1 : 

1)- No. de tone kilom etrice trai1sporta1e pe fie
care din aceste căi ferate, şi . 

2) No . . accidentelor în linia curentă · din pricina 
linii . Aceste date n 'am putut a nile procuru: · 

· Din a1�ătările de mai sus resuită· că administra
ţuinile pentru lucrul linii au cadre de lucrătării per-
manenţi cu salariu lunar sau anual cum est� de 

pildă la · oăile ferate Române,- căile ferate ale sta
- tulul- Belgian, etc. . .  Iar alte administra ţi uni cum 

·sunt 'cele Austriace în general, lucrători pentl'u h1-
treţînerea liliiei · sunt · angajaţi . primăvara §i toamna 

: în tocniai după cum am arătat că se practică la 
căile f�rate ale statului france.z .  
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bui .preferit sistem.ul - cu · 1ucrători ptovisori,-__ căci 
prin aceasta administraţia, - scapă". de · o mult•e 
de sarcini morale şi materiale pe care şi le asuma 
prin .administrarea

· 
în mod permanent a unei cl•e 

întregi de igenţi . 
Prin urmare, admini'straţia îŞi asumă o preoap

paţie mai mult. 0 reducere în parte a ÎilGOnvebi
entelo_r coloanelor permanente pentru adminis.tr3lţti e 
ar fi doar· restrângerea numerului lucră:torilor„per-
manenţi. · 1J 

III . 

·o� 
KS 

. i? 
.9b 

- JA Am stabilit_ cheltuiala _:qiijlocie ce se face pe lfi -
. 1 ·  " " l  I [9 j lometru de întreţmerea 11111 or ca u cru prop r'\ u 

zis.  la  cH.il e ferate ro 1 rnl1 1e .  aceasta este o c1 trltuuil ft 
rnerl ie care core::;purnle unei  liuii  rle o l"f�si::;tJ?i Lt 
m ijlocie .  . . _ 

b · 1 ·  · t ,m · Cheltuiala nrni sus sta 1 1 t ii vanaz a . t u  ua urq �1 · . tiv puterea de re::;ist euţă ce o puue m a t enal u l .  - �st -
fel cli m 1  ma teria l gr�u : �iui 1.fR.1-� fo)O 

� So JJ'dtg�. lyuf� Jo·-62.cvdfd. ' tlreutaf.ea.4tizei.jte mt1 nudia/te eft/u tcltti dtt/kvzfa.,_ 

. 1 t f . · Ioane crampoane plăci ( e o �e ş 
e l e  dimensiu n i  ::;uficiente .  cele-Ja l te  
condiVuui . fii�d eg� le , intr�ţ!n�ffa 
l i niei  va fi mai puţm co�tis1tQ�l_!·e. 
Căci sarcinile . si 'i sbituri le pi"b-
1 l u se prin circ u l� t iuueu

. 
�i r�s1�1 -

· = 

.-f Kilu rnt'fru = 

'" tr.� 10 t...,- : 
· 1(1 X1�l" : 

Sunt motive pen tru şi contra acest or două sis
teme de a a ngaja lu crători . 

Mai inta i u  sist em u l  augajărei l u f.:ridori lor in mod 
anual ·se im.pune · a co l o  u'nd e nu · p ute1'n · c t. 1  · �igu- ' 
ranţă a găsi lu crători provizor.i primăv a ra §i t oamna .  
La noi numai în părţi l e  e l e  m u u t e  sar p u tea a pl ica 
a. cest si8tem genera l  a l  sta t u l u i  Fra ncez §Î al l ini i 
lor  Austri a ce pentru că l u c rătorii  dela m unte sunt --
mai p uţin o cu paţi vara cu l ucrul câmpului . 

La §eS angajarea anuală a l ucratorilor se im
pune pent ru ca epoca muncei agricole  coencida cu 
a cea a l i niei . §i plin urmare sist e m u l  a ngajarei în 
mod permanent a l ucrători l o r  la căile fera te ro-
1 1 1 :1. 1 1 1 '  r impun ' si nu alegr . La noi n a ra 
a ce::;t sist em n u  · · ar i m pune e te  I ia t u  ral că ar t re-

. � .a ·1s� uolirea materialului  rulant îhir o l!:I t) · 9J::: 9 -si n�t o-rea v a  produ c_e,•: r efopua� ·"' . . . . -: . � � �'2.s.i.�� - .  
t i uni  mult mai m1c1  _ţa. m .r o ::;ma � • • "\•)�S��=t�" -:: · · 
u§oară, şi cu cât de formav�1r e,. 

vor fi mai mi ci ct1 atât n:i�c�r�!�_-�i �� ��11:c!f ��: 
ca re pro d u c  uşor §�. deranJar:� lmi,,er1"'

îi'?f;filij;fc![11�\ . 
Pe când, cu o sină. slabă m1ş_tj1.rife de mcovoere 

al� ei ar d
·�ra�J·a· �e�ontenit pat�l calei, producend-

• 1 ' 9"' . 9U fi · fl · {g ) . �! • 
stricăCiurii mari într u n  timp rela't1v .<:>fYr _;.;1r c.��:-
cate odată chiar aşa de scurt când clfcula1ia ar  fi 
in tensă, că bratele de c are di::;puuem ar deveni 
i nsuficiente  pentru a repaTa reul produ::; a �a că cu 

· o §1Iiă-'m-ai · slabă de cât materi alu l  rul a n t  ţinerea 
l iniei ih stare de 8iguranţă absolut nu poate fi po
sibilă 1) 

1 )  Ve<;li Pxpu tJPrea asu pra imbnnllt ătirei că\ei pentru a pu
tea spori iuţPala trenuri lor de M. W. A:-:t, Director al con truc
ţiei şi intrPţinerei călei ferate Kaiser Ferd inand Nordbahn ,  
Au�tria . Buletinul Comisiunei internaţionale a congresului dP. 
căi ferate, Maiu 1895. 
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Pentru condiţia de siguranţă absolută care este 
fdealul întreţinerei trebuesce dar a avea un mate
rial foarte robust a§a că încovoerile Şinelor �ub , 
sarcinile rulante să dispară complectamente. 

Acest ideal nu se poate obţin� după experien
ţele domnului Ast în · Austria şi Courd în Francia 
�e cât, cu o şină de la 45 kilograme pe· metru cu
rent în sus. 

Dacă însă în viitor se vor realiza viteze pentru 
trenurile repezi , mai mari ca cele actuale ele pe 
continent, -·dacă voiagiorii noştri vor deveni mai 
exigenţi printr' o . crescere a daraverilor econon1ice . 
§i industriale ale v�rei, · aşa ca să ni se impue iuţeli 
de t' OS kilometri pe ceas ca între Crewe. §i Carlisle. 1) 
Atunci neapărat că pentru a obţine asemenea iu
ţeli va trebui să se adaoge considerabil puterea lo
cofnoti velor şi ca consecinţă se va spori şi gre1,1ta
lea lor. 

Iuţelile între 60 şi 80 kilometri pe oră. ; care 
mai deunăzi �rau cazuri escepţionale,  astă-zi sunt 
viteze normale, - şi tendinţa multor companii de 
căi ferate rivale este d'a ajunge să realizeze viteze 
mijlocii de 1 �O kilometri pe oră. ,. 

Pentru ace�sta pe d'o parte materialul · fix pre
cum şi materialul rula1}t este într'o stare de �odi
ficare coutinuă-iar pe d'altă parte sistemul d� în- · 
treţinere al liniilor ferate trebue necesarimente să 
se p rfecţioneze, pentru a corespunde treptat cu 
cerinţele · generale. Formula actuală a întreţineri 
este : a face tot poswilul pentru a spori puterea de 
resistent;,ă a liniei la ma�ârnul determin at prin iut;,elile 
.trenuriţor i.mpusej §i a mem�ine linia în starea cea 
'm6li per{ ectă a1a ca sig.uranta circulţi�htnei pe ea . să . 

fie absolută. 

Plecând dela prin�ipiul . învederat prin experi-

1) \'c·g1 R··vue generale <les c:hcmi lls <le for . - Odomhre 
1895 pag . i 77. 
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enţa de toate gilele, că unele nu este mişcare nu 
poate exista deteriorare sau 9istrucţiune, şi daca 
întindem acest principiu asupra întregului material 

( . 

fix : şini traverse inimi etc . . .  cu cât acesta va fi mai pu-
ţin �işcate sau sguduite în trecerea sarcinilor asupra 
lor, cu: aţât deteriorarea le va fi mai mică ;. prin ur-· 
mare, acest pÎ'iricipiq. .de un aclever incontestabil  
sdrobeşte te·oria partisanilor, cari susţin şi  astăzi 
că linia trebue ·să fie elastică ; §ina sH. se încovoae. 
Această opir!ie . nej�stificată este adeverată ; căci cu 
cât mişcări!� elastice vor fi mai mici, şi ne vom 
apropia ele o liniă co�plect rigidă şi'. dreaptă, care 
este un ideal ; cu atât cauzele care activează dete
riorarea şi desgrădinarea liniei vor fi ·mar mici . A 
căuta reducere complectă ·a mişcările materialului 
fix este a suprima complectamente · cauzele ele ele-: • f 
teriorare. Şi fiind-că în practică cu niaterialul cel 
mai solid neputend reduce complectamente mişcă
rile provenit� din elasticitate� materialelor, de acea 
nu ne va fi posibil să reducem şi deteriorarea cau
zată ele această mişcare . 

Pe d'altă 'parte să §tie că cu cât trajectoria unui 
corp care se mişcă se · apropiă de linia dieaptă cu 
.atât echilibrul mi§cări este mai de grab satisfăcut , 
§i ori ce mi§care laterală a co'rpului conducător nu 
poate de cât să producă perturbări în trajectoda 
corpului condus. Deci, în cazul nostru o mişcare 
fie ea ori cât · de mică a ·sinilor sub roatele locomo-. � 
tivelor produce deranjări în trajectoria ideală a 
acestia ·1 ) , şi cu cât 'aceste mişcă'n: vor fi mai mm·i 

§i mai des repetate) cu atât cazurile de deraiere sunt 
_ sporite. 

loAN . P. CoNomscu 
.Şef' de secţie, la inil'cţinere 

· 1 )  A s� v · d1 ·a fievut· Generale <les Clwmins <le fer.  Mai !885. 
La Stabilite deş Vois des Chemins ge f�r par Jules Michel . 
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