Conclusiune.—— De oare-ce am demonstrat aci ci
relatiunile (1) — (6) nu potfi inegalititi, ar urma
ca la aplicarea legei ele si fie considerate numai
ca egalititi.

Aceasta singuri intrepretare posibila a Art. 48
din lege presintd insi serioase incoveniente.

Ficand hypotesa cit efectivul inginerilor din ser-
viciul ordinar, la un moment dat, ar fi exact dis-
tribuit in grade si clase conform Art. 48 din lege,
adicid considerand relatiele (1) — (6) ca egalititi;
ar fi suficient ca un numir oare-care din ingineri
aceslui efectiv sd se retragd sau un alt numdr si
se primeascd in corp pentru ca proportiile legale,
care existau, si se deranjeze.

Redactia art. 48 din lege este dar ne practica
51 neaplicabild, de oare-ce la or-ce moment, pro-
portiile legale chiar bine observate, se pot deranja
din diferite cause.

Pentru cd dar art. in cestiune si fi fost practic
si lesne aplicabil, el ar fi trebuit si fie redactat in
modul urmitor: .

LART. 48. — Avdndu-se in vedere un efectic oare-
care de ingineri, care efectiv va fi variabil si se va
determina de minister anual sau pentru un timp mai
lung, cadrele serviciului ordinar se fiixeazda ast-fel :

Q) Cadrul gradelor superioare, de la inginer sef
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cl. I1 inclusiv la inspestor general cl. Iinclusiv s& fie
eqgal cu 2/ din efectivul corpului technic mai sus de-
terminat. '

b) Numdrul inspectorilor cl. Isi fie eqal cu %/3din
numdrul inspectorilor cl. I1.

¢) Numdirul inspectorilor cl I sii fie eqal cu 2/
din numdrul inginerilor sefi cl. I.

d) Numdirul inginerior sefi cl. I si fie egal cu nu-
mdrnl inginerdor sefi el. 11

e) Numdrul inginerilor ordinari cl. 1. si fie egal
cw 2/3 din numdrul inginerilor ordinari el. I1.

f)y Nwmdirul inginervilor ordinari cl. 11 si fie egal
cu 175 din efectivul total al celor trei grade de ingi-
neri ordinari. _

Atdt efectivul total al corpului technic cdt gi nu-
merile specificind inginerii de diferite grade si clase
firate mai sus, trebuesc considerate nwmai ca - nisce
limite suporioare care nw pot fi intrecute.

Aceste numere insd, pot fi, se intelege, mai mici de
cdt limitele lor superioare, care limite se vor fixa prin

requlamentul de aplicare al legei; potrivit ¢cu necesi-

tatile momentane de personal ale diferitelor servicii
depinzind de munister.“

Bucuregti %/, Fev. 1896
GEORGE N. OPRAN

Inginer sef, sub sef deserviciula
Caile Ferate

LKL YO A T

NOTE ASUPRA INTRETINEREI CALEI

—— ———

II. Costul manoperei sau lucrului de intrefinere
al calei.

Ne propunem acum a réspunde la intrebarea:

De cate ori trebue reparati in mijlociu calea
pe an? Si cat ar costa chilometru anual de repa-
ratie? , '

Aceasti chestie, prin natura ei, este foarte greu
de resolvat pentru ca coprinde factoriatat de diversi
si nedeterminati, ¢it, un réspuns positiv nu se poate
da a priori. " ’

In adevér, pentru resolvarea acestei probleme
trebue sia cunoastem datele urmatoare ale liniei ce
se studiaza:

1) Metoda dupi care se repari linia.

2) Intensitatea traficului sau a numérului de tre-

" nuri anual si iuteala lor pe fie-care portiune de ex-

|
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|
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periente.

3) Materialul fix, gini, eclise, buloane, crampoane
sau tirfoane daca se poate sd fie cam acelasi pre-
tutindeni, caci ori-cat ne-am raporta la momentele
de resistenti, totugi cand acest material este de
structura i calitate prea deosebiti, toate compara-
tiunile ne departeazia cu mult de la resultatul ade-
vérat.,

4) Imprejuririle traseului liniei, curbe, mlastini.
taeturi, umpluturi, ete. ‘

9) Modul de poza al calei, cu sau fara placi, cu
tirfoane sau crampoane, lungimea sinilor, ete.

6) Consolidarea incheeturilor, lungimeasi impiér-
Leala traverselor:
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7) Calitatea balastului gi grosimea stratului de
sub traversa.

8) Consolidarile curbelor, influen{a pantelor si
modul de consolidare pentru impiedicarea alune-
cdrei sinilor etc.

9) Greutiitile si dispozitivele materialului rulant,
si in fine

10) Varsta liniei.

Se intelege de la sine cd a lua o hLotdrire intr’o

chestie unde intré atati factori variabili si a avea -

pretentiunea d’a resolva chestia in mod hotéritor
este imposibil.

Prin urmare. i resolvarea cestiunei se reduce la
examinarea fie-cdrui caz particular i din similitu-
dini gi comparatiuni vom putea deduce numai oare-
care reguli de urmat.

Pentru a conchide, ne vom folosi de concluziile
congresului cdilor ferate,aga dupd cums’au formulat
de d. Ast. directorul lucririlor cilei ferate de Nord
Austriace?).

1) La calea ferati Kaiser Ferdinand Nordbahn
linia se lucreazi de doui ori pe an in scopul prin-
cipal d’a restabili nivelul cilei. Costul manoperei se
urcd la 220 lei pe kilometru (104 fiorini) sau 150
zile de lucritor pe kilometru de linie.

9) La Privilegirte Oesterr-Ungar. Staats- Eisenbahn-
(Gesellschaft. — Facénd abstractiune de micele repa-
ratiuni pentru {inerea nivelului, se lucreazi in ge-
neral 25 pani la 30%,din lungimea/ totald a liniilor,
asga cd fie-care punct al liniei, se repard in mod ra-
dical la 3 sau cel mult la 4 ani.

Costul lucrului pe kilometru se urcd la 318 lei
(150 fiorini) sau 180 zile de lucritor.

3) La Sudbahn (Austria). — In reguld generald
sectiunile lucrate in mod radical se mentin in buné
stare pe timp de 2 ani.

Costul lucrului pe kilometru este de 200 zile de
lucrator.

4) La cdile ferate Meridionale (reteaua Adriaticei
Italia). — De la 1892 s’a inceput aplicarea metodei
de lucru prin revisia generald; — intervalele intre
doud revisiuni ale fie-ciirui punct ese de unul sau
doui ani; dupd importanta circulatiunei liniilor.

Costul mijlociu al unui kilometru de linie pe an
este de 700 lei saii in zile de lucru 360 pand
la 400.

1) Ase vedea Bulle'in de 1a comission intern: tionale du congrés
des chemio de fer», Maiu 1895. :
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5. La cdile ferate ale Statului Francez. — Intre-
tinerea liniilor se face prin revisiun: generale pe-
riodice.

Revisiunile se fac de obiceiu primavare i toam-
na. — Cele de primdvari incep cel mult la 15 Mar-
tie si continud fird intreruptie pind la sosirea cil-
durilor, adicd cel mult p&ard la 15 Iunie. Lucrarile
de toamni se incep de la 1 sau cel mai tarziu la
15 Septembrie si se continui cel putin pina la 15
Noembrie. _

In aceste periode lucrarea linii, sau revisiunea
generald se continud pe cat este posibil fird intre-
ruptiune de la un cap la altul al distantei canto-
nului.

La reincepere lucrul se reia de acolo de unde a
fost ldsat la finele campanii precedente.

Costul manoperi de intretinere variazd dup4 linii
intre 305 franci kilometrul de linie simpld pani la
1348 fr. pentru linii duble.

Prin revisia generald linia se restabileste in mod
perfect aga ca sd se poatd mentine in bund stare
cat se va putea mai mult, fird sd mai fie nevoe de
o altd reparatie pandlarevisia generald urmitoare.

Durata unei revisii complecte, a liniilor cu toate
lucririle ce si executd cu ocazia revisuirei variazi
cu varsta si traficul liniilor. In ori ce caz traver-
sele cari le mai trebue un an panid si ajung la li-
mita scoateri din serviciu, cusineti, tirfoanele, su-
ruburile de eclise al ciror ghivent este uzat, si in-
locuesc; indreptarea sinilor, indoparea traverselor
sunt verificate cu ingrijire gi reficute pretutindeni
pe unde nivelamentul sau debilitatea linii lasi de
dorit. Balastul se ciuruegte gi se scoate toate ra-
dicinile de erburi ce coprinde.

Costul acestei manopere de intretinere variazi
dupai traficul gi importanta liniilor, intre 305 fre.
kilometrul anual de linie simplid pand la 1348 de
linie dubla. _

6) La calea ferati de Nord (Francezdi). — Intre-
tinerea se face prin ambele metode.

Cand se intrebuinteazi metoda in zbor nu se
poate spune de cate ori pe an s’a lucrat.

Dacd se intrebuinteazi metoda revisiunei me-
todice, linia se lucreazi pretutindeni launul, la doi,
si chiar dupd 3 ani, dupd varsté traficul gi natura
linii.

Aceasti cempanie (Nord) estimeazd, ci un om
poate repara de la 6 pand la 7 metri liniari de cale

3
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peii: insit dacit se tine socoteala de perderile de

tim$ lucrul se scoboari la 5m. liniari de cale simpla.

In acest timp nu intra reparatia platformei,
schimbarea balastului si reinoirea materialului.

“Prin urmare costul de intretinere propriu zis al
lingei slmple la calea ferati de nord se urca la 200
ziRlide lucru pe au pentru tie care chilometru de
il simpla.

5’7‘) L « calea ferati de West Francezi.—Se intre-
buinteaza numai metoda de lueru in ciautare sau
intghor §'i consista in a repara linia in puncte iso-
latd’ de intindere mai mare saa mai mica. cand se
préduc derangeri de o oare care importanta.

Prin urmare acestei cali ferate 1i vine greu a
spane (e cate ori linia se lucreaza pe an. cici
aceasta tifra variaza dupa importanta traficului dupa
pl‘@'ﬁlul liniei. vérsta materialelor. calitatea balas-
tufili. natura sub solului ete. ete.

In general la aceasta companie prin intretinere
mbse face de cit a se restabili sina la nivel de cat
la 4ncheeturi unde lasaturile sunt de regula mai
mdri ca in restul calei.

In pautele.de mari lunzimi, echipele au des de
luéu cu restabilirea aliniamentului normal al liniei.

ICostul - intretinerei. -~ Intretinerea liniei se face de
regula prin echipe compuse de 4 lucratori coman-
dati de un gef de echipa. |

Fie-care echipd intretine 4 kilometri de cale
dubla sau 6 kilometri cale unica. Echipele mai exe-
cu"{a pe langi aceste lucrari: reparatia gardurilor,
cukatirea seanturilor pentru scurgerea apelor, in-
trétinerea aparatelor materialului fix din garileatla-
toure pe distanta lor, si in cazuri de ceati se ocupi
cu transmiterea. repetarea semnalelor, si proteja-
rel puncte101 unde se lucreaza.

'Inportangd acestui serviciu fiind foarte variabila,
dipa cum e i linia, pentrua contra-balansa aceste
cerinte se mai sporesc echipele la diferite epoci ale
aiului cu lueratori auxiliari.

Agentii sunt platiti anual; in mijlociu 1200 lei
seful de echipa si 900 lei lucritori permanenti, lu-
eratori provisori sau auxiliari sunt platiti cu zioa.

prin urmare kilometrul de intretinere costi aproxi-

mativ 800 lei sau 200 zile de lucru

8) La calea ferati a Statului Belgian. — Repara-
tiunea linii, adica: 11dlcarea incheeturilor ciizute,
regularea in plan a linii §i prlmenlrea materialului
se face odati pe an.
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Costul acestei lucrari de intretinere se urci la
caile ferate ale statului Belgian la 381 lei sau 150
zile de munca anuala.

Compunerea echipelor este urmaétoarea: Un oin
se socotesce suficient ca si poata intretine un ki-
lometru de linie dubla. — Oameni sunt grupati in
echipe de cdite 4 insi. avénd a intretine 4 kilome-
tre cale dubla.

Salariul mijlociu zilnic al lucritorilor ce compun
echipa estede 2.40); iaral lucratorului gef de echipa
de la 2,60—2 fr. 80.

Grafica din fatd arata in resumat cheltuelile de
Intretinere pe an ale diferilelor administratiuni de
ciai ferate.

Din aceasta grafici se vede ca cheltuiala cea mai
mica socotita in zile de lucru pe kilometru de linie
o are administratia calei ferate Kaiser Ferdinand
Nordbalmn si cu statul Belgian. Iar cele mai urcate
cheltueli pe kilometru le are calea ferata. meridio-
nala Italiana 360 zile si caile ferate Romane 331
de zile. ' ’

Celelalte :uhninistragii‘ intre 180—200 zile de
manopera pe kilometru. De si in aceasta graficd
sau intercalat si pretul zilelor insa el nu este com-
parabil. variand prea mult de la o tard la alta.

- Pe aceasta grafica amn intercalat numerul zilnic
al trenurilor precum si vitesele maxime cu care
circula trenurile cele mai repezi. Numérul trenuri-
lor precum si tipurile sginilor neam multumit ale
scrie In josul graficei, in pozitiile corespunza-
toare.

Pentru ca aceasta grafica sa fle complecta, ar
trebui inca sa stim:

1) No. de tone kilometrice traunsportafe pe fie-
care din aceste cai ferate, si

2) No. accidentelor in linia curenta din pricina
linii. Aceste date n'am putut a nile procura.

‘Din aritirile de mai sus resultd ci administra-
tuinile pentru lucrullinii au cadre de lucratirii per-
manenti cu salariu lunar sau anual cum este de
pildd la cdile ferate Romane,—céiile ferate ale sta-
tului Belgian, ete... lar alte administratiuni cum
sunt cele Austriace in general, lucritori pentru in-
tretinerea liniei sunt angajati primdvara si toamna
in tocmai dupa cum am aritat cid se practicd la
ciile ferate ale statului francez.
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bui preferit sistemul cu lucratori provisori caci
prin aceasta administratia, —scapa de o muliime
de sarcini morale si materiale pe care si le asuina
prin administrarea in mod permanent a unei cla&e
intregi de agenti. _
Prin urmare, administratia igi asuma o preogi-
patie mai mult. O reducere in parte a inconvehi-
entelor coloanelor permanente pentru administratie
ar fi doar restrangerea numeérului lucritorilor per-
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Sunt motive pentru i contra acestor doua sis-
teme de a angaja lucratori. r

Mai intaiu sistemul angajarei lueratorilor in mod
anual se impune acolo unde nu ‘putem cu’ sigu-
ranta a gasilucratori provizor.i primavara gi toamna.
La noi numai in partile de munte sar putea aplica
acest sistem general al statului Francez i al linii-

lor Austriace pentru ca lueritorii dela munte sunt -

mai pufin ocupati vara cu luerul campului.

La ges angajarea anuald a lucratorilor se im-
pune pentru ca epoca muncei agricole coencidacu
acea a liniei, gi prin urmare sistemul angajarei in
mod permanent a lucritorilor la caile ferate ro-
miane  se impune  si nu se alege. La noi daca
acesl sistem nu s’ar impune este natural ca - tre-

vor fi mai mici cu atat mlscallle Sl sﬁt(\gnfg (‘th’l

care produc ugor § sl deranmreahnEJ;9 mla 11(
Pe cand, cu o sina.slaba migcarile e mcm oele

ale ei ar deranja necontenit patul md
stricdciuni mari intr'un timp relativ t’(\‘ufg \uﬂb%?]_
cite odatd chiar aga de scurt cand (nculaim ar fi
intensd, ca bratele de care dispunem ar deveni
insuficiente pentru a repara réul produs aga ci cu
o §ind mai slaba de cat materialul rulant tinerea
liniei in stare desigurantaabsoluta nu poate fi po-
sibila®)

1) Vedi expunerea asupra imbnnatijirei cilei pentru a pu-
tea spori iufeala trenurilor de M. W. A~t, Director al construc-
tiei si intretinerei cilei ferate Kaiser Ferdinand Nordbahn,
Austria. Buletinul Comisiunei internafionale a congresului de
céi ferate, Mait 1895.
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Pentru conditia de siguranti absoluti care este
idealul intretinerei trebuesce dar a avea un mate-
rial foarte robust asa cd incovoerile ginelor sub
sarcinile rulante s dispard complectamente.

Acest ideal nu se poate obtine d'up;“i experien-
tele domnului Ast in Austria i Courd in Francia
de cat, cu o sind de la 45 kilograme pe metru cu-
rent in sus.

Dacé insa in viitor se vorrealiza viteze pentru
trenurile repezi, mai mari ca cele actuale de pe
continent, — daca voiagiorii nostri vor deveni mai
exigenti printr'o crescere a daraverilor economice
si industriale ale t&rei, asa ca sa ni se impue iuteli
de 108 kilometri pe ceas caintre CrewesiCarlisle.")
Atunci neaparat ca pentru a obtine asemenea iu-
tell va trebul s se adaoge considerabil puterea lo-
comotivelor i ca consecinta se va spori i greuta-
tea lor.

Iutelile intre 60 si 80 kilometri pe ora: care
mai deunazi erau cazuri esceptionale, asta-zi sunt
viteze normale, —si tendinta multor companii de
cii ferate rivale este d’a ajunge sa realizeze viteze
mijlocii de 120 kilometri pe ora. ‘

Pentrn aceasta pe d’o parte materialul fix pre-
cum si materialul rulant este inti’o stare de modi-
ficare centinui—iar pe d’altd parte sistemul dein-
tretiiere al liniilor ferate trebue necesarimente sa
se perfectioneze, pentru a corespunde treptat cu
cerinele generale. Formula actuala a intretineri
este: a face tot posibilul pentru a spori puterea de
resistentc a liniet la mazximul detzrminat prin iufelile
trenurilor impuse; st a membine linia in starea cea
mai perfecti asa ca sigurania circulatiunei pe ea si
fie absoluté.

Plecand dela principiul invederat prin experi-

1) vedr Revue générale des chemios de fer. — Oclombre

1895 pag. 177.

enta de toate dilele, ci unde nu este migcare nu
poate exista deteriorare sau distructiune, si daca
intindem acest principiu asupra intregului material
fix: gini traverseinimietc... cu cat acesta vafi maipu-
tinmiscate sausguduiteintrecereasarcinilor asupra
lor, cu atat deteriorarea le va fi mai micd; prin ur-
mare, acest principiu de un adevér incontestabil
sdrobeste teoria partisanilor, carl sustin si astazi
ci linia trebue si fie elasticii; gina si se incovoae.
Aceasta opinie nejustificatd este adevérati; caci cu
cat migcdrile elastice vor fi mai mici, gi ne vom
apropia de o linid complect rigida si dreapta, care
este un ideal: cu atat cauzele care activeaza dete-
riorarea si desgriadinarea liniei vor fi'mai mici. A
ciuta reducere complectd a migcérile materialului
fix este a suprima complectamente cauzele de de-
teriorare. Si fiind-ca in practicd cu materialul cel
mai solid neputénd reduce complectamente misca-
rile provenitedin elasticitatea materialelor, de acea
nu ne va fi posibil sa reducem sideteriorarea cau-
zatd de aceastd migcare.

Pe d’altd parte si gtie ci cu cat trajectoria unui
corp care se miscé se apropid de linia dreapta cu

atat echilibrul migcéri este mai de grab satisfacut,

si orl ce migcare laterald a corpului conducitor nu
poate de cat sa produca perturbiri in trajectoria
corpului condus. Deci, in cazul nostru o migcare
fie ea ori cat de mici a sinilor sub roatelelocomo-
tivelor produce deranjiri in trajectoria ideala a
acestia'), i cu cat aceste migcdri vor fi mai mari
st maz des repetate, cu atat cazurile de deraiere sunt

. sporite.

[oaN. P. ConbiEscu

Sef de sectie la intretinere

1) A se v-dea Revue Generale des Chemins de fer. Mai 1885.
La Slabilite des Vois des Chemins de fer par Jules Michel.
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