TRACTIUNEA ELECTRICA

(RESUMATUL CONFERINTEI DE LA 2| FEBRUARIE)

Descoperirile in aplicatiile electricitiatei si per-
fectiondrile cari s’au succedat cu atita repeziciune
in ultimii ani: transmisiunile de forte la distante
mari, aplicatia tractiunei electrice cu atata succes
la tramwayurile urbane si la caile ferate metropo-
litane, numerdsele migciri de tractiune pe o scard
mai inlinsd in vederea unei inlocuiri probabile a
tractiunei cu aburi, fac din tractiunea electricd o
cestiune de toatd importantd atat din punctul de
vedere ci atinge cea mai intinsa industrie, aceea
a ciilor ferate, cat si pentru motivul ca prin nu-
merdsele sale avantage, motorul electric pare mai
apt de cat locomotiva cu aburi actuala pentru re-
alisarea unor vitese de cel putin 200 km. pe ord
sl unei circulatiuni de mare intensitate pe ciile fe-
rate, cari, dacid pentru moment nu sunt de cat de-
siderate, se pote spune cu certitudine ci intr'un vi-
itor apropiat, vor deveni necesitiati imperioase.

Ne propunem in acest resumat s aratim starea
cestiunei si si discutim avantagele tractiunei elec-
trice.

E necesar si rememoriam cate-va principii in vir-
tutea ciarora se generézi, se transportd si se utili-
zézd curentul electric.

Unitdfi.
Unititile absolute admise in electricitate sunt
centimetrul, gramul si secunda. ')

1) Curentul electric intr’un conductor e definit de:

Forta electromotrice (tensiune, presiunesau diferinti de po-
tential) aplicatd la extremititi; (e) .

Intensilatea sau debitul pe secundd; (i)

Resistenta conductorului (proportionali cu lungimea si in-
vers proportional cu sectia; (r)

Unitéitile practice sunt:

Pentru forta electromotrice:

Voltul care equivalézi cu 108 unititi absolute C. G. S,
Pentru intensitate :

Amperul care equivalézi cu 100 unit. absolute C. G. S,
Pentru resistenti:
“Olhimul care equivalézi cu 109unit. absoluteC. G. S.
Unitatea de putere (travaliu pe secundi) este
Watt-ul, produsul unui Volt cu 1 Ampére, care
equivaléza prin urmare cu 107 unitati C. G. S.
Un kilowatt valorézia cat 1.36 cal vapor.

Prin aseméinare cu o conducti de api tensiunea intr’un cir-
cuit electric e similard presiunei, intensitatea cu debitul si re-
sistenta electrici cu frecirile. O forti eleclromotrice e aplicati
unui conductor de resistentit 1* dit nascere unui curent
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| = = (Legea Iui Ohm)

si se perde o quantitate de encrgie mésurati prin

i2rt  (Legea lui Joulle)
care se transformi integral in cildurd, fenomen ciruia datorim
lumina electrici prin incandescenti.

Unitatea absoluti de intensitate este aceea a unui curent cir-
cular, de 1 ¢/m lungime $i 1 ¢/;m razi care lucrézi asuprauni-
titei de pol pusi in centru cu unitatea de for{i (dyna = %
dintr’un gram). Unitatea de pol magnetic este polul care res-
pinge un pol egal pus la 1 ¢/ distanti cu forta unei dyne.

Legea lui Joule ne permite si definim unitatea absoluti de re-
sistentil, adicii: resistenta unui conduclor in care unitatea de
intensitate produce intr’o secundd unitatea de cildurd (caloria-
gram).

Legea lui Ohm va defini forta electromotrice unitate: aceea
care aplicatd unui conductor cu resistenta 1 produce unitateade
curent.

Aceste unititi insisunt prea depértate de mirimele ce sein-
tilnesc in aplicatiile electricititei: unitatea de intensitate erte
prea mare $i unitatea de fortd electromotrice este escesiv de
micd, asa s. ex. forta electromotrice a unui element Leclauché
ar {i 140.000.000 unititi C. G. S. s’a admis dar wnitdtile prac-
tice: Volt, Ampére, Ohnu.
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Producliunca curenlului.

Mijlocele c¢e avem pentru a produce curentul
intr'un conductor dat, sau mai bine zis pentru a
produce o forlaelectromotricela extremititile unui
conductor, sunt:

a) Pilele hydro-electrice a caror energie e limi-
tati de reactiile corpurilor solide i liquide pusein
presenti. Un element nu pite produce de cit max.
2 volti la polii séi sl costul unui kilowatt — ori re-
vine la aprox. 4 lei: aplicatiile acestor pile sunt
reduse la telegrafie $i in general la casuri unde nu
se cere un curent permanent (care ar polarisa re-
pede elementele) sau intens.

D) Pilele thermo-electrice: consistii in incilzirea
(sau recirea) punctului de suduri &t 2 metale etero-
gene precum Bismuth-Antimoniu; produc forte
electromotrice mult mai mici de cat cele prece-
dente g1 au un rendement foarte redus, aproape
0.2 %/, din care causii nu pot deveni uu generator
economic de electricitate.

c¢) Inductiuneaelectro-magnetici: basatipe prin-
cipiul ci un conductor ce se migei intr'un camp
magnetic (creat si men{inut prin presenta a 2 poli
magnetici, Nord g1 Sud, puternici) di nagtere unui
curent de iuductie care se opune migcirei (Legea
lui Lenz). Daci 97 este fluxul ‘ce merge de la polul
N la polul S i 'l putem aseména cu un fluid in-
ponderabil, se demonstreazi ci forfa electromo-

trice niscuti in conductor este £
2t

un mare numér de conductori dispusi ca o bobind,
imvértiti cu repeziciune intr'un camp magnetic in-
tens constitue o magind dynamo-electrici.

For{a electromotrice in fie-care spird variazd in
timpul unei revolutii complecte ca ordonatele unei
sinusoide, si curentul este alternativ:

Dacéa spirele ar fi grupate in 2, 3 sau mai multe
seril, forta electro-motrice intr'una din serii ar fila
un moment dat diferiti de fasi sau decalatd in ra-
port cu cele-l'alte, curentul ndscut e atunci di, tri
sau polyphasat, dacit sunt 2, 3 sau mai multi cu-
renti separati alternativi gi diferind de fasi.

Alternagelevsau numeérul faselor pe secundi este
de 40 pand la 140. — Curentul alternativ poate fi
indreptat, adici for{a electro-motrice produsi si
aibd acelag sens, prin stabilirea a 2 contacte cu
frecare (miiturele metalice sau ciarbuii) in acest
cas curentul devine contini.
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Vom vedea mai departe diferinta intre curentii
alternativi i curentii continui si avantagele fie-
cirora din punctul de vedere al transformairei.

Ori care ar fi insit forma curentului produs. pu-
terea ce trebue sit desvoltiim trebue si fie neapa-
rat mecanici; dacit excludem dar casurile particu-
lare in cari se utiliseazit cideri de api naturale, ré-
mane ca pentru productia electricititei prin dina-
mouri si trecem neapirat prin sistemul cildare-
motor cu abur sau altul. Cu tot rendementul redus
al acestora din energia inmagasinati in combusti-
hil, e mijlocul cel mai economic de a produce elec-
tricitatea pana cand chimia ne va dota cu o pila
energici g1 putin costisitoare.

Rendementul industrial al dinamourilor genera-
trice este asti-zi de 93 9/, coeficient garantat de
mai multi constructori.

Numeérul invértirilor pe minut poate ajunge la
3000 si nu este limitd de cat din causa fortei cen-
trifuge la periferie; ca forti s’au construit dina-
mouri de 2000 cai putere, vedem pentru utilisarea
cataractelor de la Niagara proiectate unititi de
5000 cai g1 nu este absolut nici un ohbstacol pentru
a se merge si mai departe, se poate afirma in ade-
vér ci puterea dinamourilor e limitatd numai de a
motorilor. — In cat priveste tensiunea sub care
un dinamo poate debita curentul, nu e nici o limita
teoretici, se poate spune insi cd 3000 volti e
aproape un maximum practic.

Vom vedea mai departe mijloacele de a ridica
aceasti tensiune la 30000Y sau mai mult.

Cum se transportd si se uliliseazd curentul.

Nu vom intra in modul de calcul al conductori-
rilor; si mentiondm insid ci sectiile sunt invers
proportionale cu patratul tensiunilor, pentru aceiagi
perdere admisi, si prin urmare dacd s. ex.:

cu tensiunea de 500" un cablu costd 16000 lei,

cu " , 2000¥ , , va costa 1000

Vedem dar marele avantagiu ce este de a se in-
trebulnta tensiuni ridicate. In ultimi timpi s’a pro-
gresat mult in acest sens: vedem 3000 la Franec-
fort %/, Colonia, Amsterdam, Dresda si Paris,
5000Y la Tivoli-Roma, 7000" la canalul de la Kiel
si pentru utilisarea Niagarei, deja citatd, 30000

O obiectiune foarte gravd in contra tensiunilor
mari e pericolul ce presinti pentru cine ar atinge
conductorii, e suficient si mentionim ci in exe-
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cutiile prin electricitate, in America, s’aintrebuintat
curenti alternativi de 20007 cu 800 alternante pe
minut; 500 volti e tensiunea limiti considerati ca
nepericuloasid pentru oameni gi o vedem admisi
pentru tramvayurile urbane; totusi sunt mijloace
pentru a face accidentele foarte putin probabile:
admiténd pentru dinamourile generatrice i recep-
trice o tensiune relativ mici, reservand tensiunile
mari de 5000—30000" numai pentru transportul
curentului, punénd cablele conducétoare pe stalpi
sau suterane si stabilind pentru toate manevrele
electrice un sistem de block ca cel usitat in mane-
vrele semnalelor de gari ale ciilor ferate, astfel ca
organele electrice si nu fie accesibile si si nu se
poatd face nici o manevrd falsd.

In vederea marei economii ce presintd, incon-
testabil cd tensiunile mari se vor generalisa repede
nefiind nici un motiv cia in electricitate si se ad-
mitd o sigurantd pentru viata oamenilor mai mare
de cat in toate cele-l’alte aplicatiuni industriale.

Distanta cea mai mare la care s’a transmis ener-
gia si o aplicatie din cele mai interesante e trans-
misia a 300 cai putere intre Lauffen si Francfort
la 175 km. distanti cu o perdere in linie de 5 %,
linia fiind formati numai de 3 fire a 4™/,, diametru
fie-care. '

Ca conclusie se poate afirma cd transmisiile de
electricitate la 200 km. sunt absolut posibile cu o
perdere care si nu treacd de 10°%, si cu sectii foarte
reduse daci se admit tensiuni mari.

Ori ce dinamo generator devine motor daci fa-
cem si circule un curent in bobina mobilid ce se
giiseste intr'un camp magnetic intens, sau prin
crearea unui camp magnetic rotativ cu ajutorul
unui curent alternativ di sau triphasat, camp care
determind rotatia bobinei fird vre-un contact al
acesteia cu circuitele curentului alternativ. Trans-
formarea energiei electrice in putere mecanici pe
arborele receptorului se face cu un rendement in-
dustrial de 85 9/,).

Transformatori.

Tensiunile mari fiind foarte economice pentru
canalisare, dar periculoase si put{in maniabile la
statiunile centrale sila receptori dispunem de trans-

1y La electromotorii C. F. suterane electrice din Londra, Sie-
niens a gisit 90—94 0/, rendement.
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formatori pentru a modifica factoriie si i dupid ne-
cesitate, produsul lor sau ‘energia curentului ri-
maind constantd.

Transformatorii pentru curenti continui consista
intr'un dynamo motor care e actionat de curentul
primar ce vrem si transformim i migcd un alt
dynamo-generator care produce curentul cerut.
Acest mijloc exige pentru 100 cai putere s. ex. in-

~ stalatia a 3 unititi de aceastd mirime, rendementul

este 93%/5 X 85%4X 93, si sunt cu mult mai putin
economici ca transformatorii pentru curenti alterna-
tivi cari consistd intr'o bard metalici pe care sunt
infdsurati isolat circuitul curentului primar ce vrem
sd transformém gi circuitul secundar (curentul trans-
format); fird cd vre-o piesi si fie pusd in migcare.
Dacéd numiirul de spire al celor doui circuite e ales
in proportie cuvenitd, va circula in circuitul secun-
dar un curent alternativ indus, cu acelagi numér de
alternante ca circuitul primar, cu oare-care intar-
ziere de fazd i cu o energie aproape egald dar
modificat ca formai.

Rendementul transformatorului e foarte ridicat,
sunt constructori cari garanteazi:

96.29/, transformatorul functionand cu toatd pu-
terea ce e capabil si desvolte.

94.8%/, idem cu idem cu !/, dinputere

91.3%, , » » 7 Ui »

Precum se vede, transformatorii sunt de o utili-
tate esceptionald, el nu au nevoie de nici o intreti-
nere de oare-ce nici o piesi nu e in misgcare.

Tot aci putem clasa acumulatorii de gi servi a-
proape exclusiv a inmagazina curentul — in limi-
tele capacititel ce au — si a-l restitui apoi sub o
formd care diferd putin de cea primitivi.

Accumulatorii sunt nigte pile hydro-electrice re-
generabile, ficand si treaci un curent continuu
prin elemente se determinii electrolysa corpurilor
puse in presentd (s. ex. oxyzi de plumb si apd aci-
dulatd) cari apoi cand accumulatorul e pus in cir-
cuit ddnastere unei forte electromotrice continud de
aproape 2V de element, cu un rendement de 85%
din energia accumulati.

Tractiunea eleclricad.

Din momentul ce ori-ce dynamo este reversibil,
dacid bobina mobild este direct calati pe osia unui
vehicul i se men{ine la extremitdiile sale, forta e-
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lectromotrice cuvenitd, osia devine motoare si trac-

tiunea electrici este realisatd ca principiu.

Forta electromotrice se mentine sau printr’'un
contact continuu al motorului cu firul conductor
de curent agezat d’alungul liniei, sau cu o. puternici
baterie de accumulatori, incircati prealabil i trans-
portatd pe vehicul.

Sid spunem insia de acum cd pand asti-zi accu-
mulatorii constitue pentru vehiculul automabil o
greutate moartd considerabila (trebue 10 tone de
acc. pentru o putere de 200 kw. in timp de o ord),
vibratiile si variatiile mari de curent precum se in-
tampld la demaragiu sunt cause cari degradeazi
repede placile. Aplicatiile accumulatorilor sunt
foarte reduse in tractiune si resultatele aproape ne-
gative;—in schimb insd tractiunea prin contact cu
un fir distribuitor (trolley) a luat in ultimii ani un
avant considerabil.

Inainte de a compara motorul electric cu loco-
motiva, si resumam principalele aplicatii §i incer-
ciri de tractiune electrica.

1) Tramvaiuri.

In tramvaiurile urbane, exemplul ce avem in
Bucuresti pe linia Bulevardelor este un tip devenit
clasic in scurt timp: tensiune de 500 volii, curen-
tul e adus cu un fir aerian (sau suteran ca la Pesta)
sl se intoarce la usind prin gine, vitesa vagoanelor
de 10—20 km. pe ori, forta de 20 cai aprox. pen-
tru fie-care vagon.

Sunt asti-zi in exploatare aproape 6500 km. de
cale cu 12000 vagoane, ceea ce indicd in destul
ci resultatele sunt satisficidtoare si ci tramvaiele
electrice vor lua o extensiune din ce in ce mai mare.

2) Cdi ferate metropolilane.

a) Vom cita C. F. City & South London R®:
5 km. de cale suterand, rampd max. 33™/,; con-
ductorul de curent e pus intre gine; curentul se
intoarce prin acestea, 500"; locomotiva are 2 mo-
tori & 50 cai calati direct pe osii; vitesa 40 km. pe
ord; trenurile formate de o locomotiva gi 3 va-
goane se succedeazd la 5’ sila anume ore, la 3’ s

Perderea in linie prin defect de isolare e de 1%,

Aceasti linie a dat foarte bune resultate.

b) C. F. Liverpool Elevated are 9*™5; curentul
vine printr’un conductor de fer pus in axul ciei

intre gine si se intoarce prin acestea; 500V; mo-
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torii au fie-care 100 cai. Trenurila 5’; vitesa max.
50 km.

c¢) Desi nu e metropolitand dar aci e locul si
mentionam: C.F.de la Saleve (langi Geneva) 9*™;
cale de 1™00 cu cremaillerd Abt; 550V.

Din misurile executate pe aceastd linie resultd
rendementele urmétoare:

Generatrice . 90°|,
Linie 9 km. . . .88, ;in total 60°%
Electromot. incl. engrenage 75 ,, |

Conductorul de aducere e o sind, isolmentul e
foarte bun.

Forta motrice e produsi de o cidere a Arvei cu
2 turbine Jonval.

3) C. F. Inlerurbane.

a) Statul belgian studiazd in present o locomo-
tivi cu 2 electrom. a 100 cai fie-care, care si poata
realisa 20—60 km. pe ord cu trenuri ugoare.

Incercirile nu sunt incd cunoscute.

b) P. L. M. incearci asemenea o locomotiva de
mare vitesi (fig. 3 si 4); electromotorii sunt numai
de 250 cai; electricitatea e luatid de la o baterie de
accumulatori de 42T dusd pe un furgon; progra-
mul provisoriu prevede tractiunea unuitren de 120"
cu 40T numai greutate utild, ceea-ce aratd cat de
putin economici sunt accumulatorii. Daca se va
demonstra ci electromotorii functioneaza bine, se
va admite un trolley in loc de accumulator.

¢) O a doua locomotivda P. L. M. e in circulatie
langa St. Etienne (fig. 5, 6 si 7).

Distributie cu trolley la 360Y; 2*™5; motorul
electric transmite migcarea prin angrenage i lan-
turi Gall osiilor motrice; functioneazid de doi ani
la transportul cirbunilor. '

S’a constatat pe aceasti linie ci:

,Consumatia de cirbuni e putin inferioara de
scat cu locomotiva cu abur;

»Ploaia §i zdpada nu au nici o influenta asupra
yisolmentului“.

d) C. F. Fayet-Frontiera Elvetiei in constructie;
38km.; rampa max. 90™; adherentiisi cremailleri.

Electromotorul (fig 8, 9 §i10) transmite migcarea
prin roti dintate, biele i manivele. Se vor utilisa
cideri de apa din apropiere. Curentul va fi distri-
buit prin trolley.

e) North american (¥ (fig. 11, 12, 13 si 14); lo-
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comotivd in curs de incercare; 5475 greutate, des-
tinati trenurilor de marfuri; 4 electromotori & 250
cai: curenti continud; trolley.

f) G! Electric C° (fig. 15); locomotivii de 30T ex-
pusd la Chicago; in curs de incercare; din misu-
rile executate resultid ci rendementele sunt:

la vitesa de 40 km. . 90°,
,» 32—16 km. 87,

» b

g) Locomotiva Heilmann construiti pe prineipiul
introducerei tractiunei electrice utilisaind materialul
actual al ciilor ferate. O adevirati usinid ambu-
lantd cuprinzand: cildarea gi dynamoul generator
distribue curentul la electromotorii dispusi pe osiile
motrice cari in locomotiva de incercare sunt toti
chiar la locomotivia dar cari pot fi repartisati la
mai multe vagoane din acelasi tren.

Cialdarea are 140™? suprafatd de incilzire si e
timbratd la 12 kg.

Masina principald e un compound de 800 cai pu-
tere; piesele mobile sunt complect equilibrate pen-
tru a se evita ori-ce perturbatie din aceasti causa.

Dynamoul este un brown cu 6 poli escitat sepa-
rat de un mic dynamo care servi si la iluminatul
trenului, si actionat de o magina cu abur verticali
de 20 cal.

Electromotorii sunt in numir de 8 a 100 cai pu-
tere, direct calati pe osii.

Greutatea totald a locomotivei in ordin de marsy
e de 1007,

Din incercirile executate lainceputul anului 1894
resulti cid aceastd locomotivi:

a demarat si tras cu 20 km. pe ord un tren de
4207; o

a ficut mai multe parcurse cu o vitesi medie de
70—80 km. ($1 max. 105) pe linia Paris-Nantes,
tragand trenuri de cate 7 vagoane de cilatori.

A parcurs 1900 km. fird nici o striciciune; se
inscrie bine in curbe pand la vitesa de 108 km. pe
ora gi are o stabilitate remarcabila in mars.

Din masurile executate comparativ cu o loco-
motivi curentii resistenta la rulement este de
11%2 la toni p. loc. ord. 5*1 pentru loc. Heilmann
la vitesa de 62 km. pe ori.

Aceasti locomotiva este astia-zi demontata; d.
Heilmann are alte douii in constructie in atelierele
Cail la Paris, si se spune ca conporta numeroase
perfectionari.

7
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Magina motrice horizontala e inlocuita cu o ma-
sina verticald Willans de mare vitesd.

Incercirile cu aceste locomotive vor avea loc in
scurt timp.

h) Locomotiva Balteimore Ohio R*CY functioneazit
pe o linie de 11*™5 din cari 2.25 in tunel (pentru
ventilatia ciruia s'a si adoptat), rampa max. 8™™ :
greutate proprie 96", putere 1440 cai; distributia
cu trolley la 700V; 4 electromotori & 360 cai ca-
lati pe osil.

i) In fine ne ramane si citim projectul Ziper-
nowsky pentru o cale ferati electrici Wiena-Buda-
pest: autorul propune doud statiuni centrale la
punctele Zurndorf i Banhid cari se gisesc pe linie
la cate 60 km. de extremititi si 110 km. depirtare
unul de altul. Calea ar fi cu totul independents de
liniile actuale i cu un traseu comportand raze mi-
nime de 3000™

Vagoane automobile de 45™00X2™.20%2™.15
actionate de electromotoria 800 caiputerear circula
la scurte intervale cu vitesa de 250 km.") pe hori-
zontalda si cu 200 km. in rampa max. de 10%g;
forta absorbitd ar fi de 450 gi 800 cai in aceste
doud casuri.

Distributia s’ar face sub tensiune de 10,000", cu
sdu fard transformatori si conductorul ar fi format
din doud bare de cupru puse la nivelul ginelor.

Pentru contact ar fi doui roti speciale.

Acest project, care resumd adevirata solutie ce
electricitatea poate da tractiunei, a fost studiat in
toate detaliile, mai cu seami in ceea-ce priveste
materialul rulant, totugi nu a fost executat din mo-
tive pe cari nu le cunoagtem, de si din punctul de
vederetechnic realisarea programului Zipernowsky
e absolut posibila. g

Cum infelegem tracfiunca etectricd.

In ce priveste tramwayurile gi ciile ferate me-
tropolitane, in tuneluri mari unde ventilatia nu per-
mite circulatia unui motor cu abur si linii unde se
pot utilisa cdderi de apa e incontestabil ca electri-
citatea se impune.

Pentru ciile ferate propriu zise nu vedem insa
nici o incercare de tractiune electrica, pe scara in-
tinsd, in sensul in care o infelegem : adicé in creare

I) Vitesa ce nu se poale intrece, dupit d. Zipernowsky, cu
bandagele ce se fabricd actualmente.
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de statiuni centrale, departate de 50—100 km. *s
ex. una de alta, deservind fie-care liniiile dintr'o
raza de 25—50 km. unde caldari de tipurile cele
mai economice ar alimenta motori cuaburi cu mare
detentd si condensatie, cu mers regulat (daca nu-
marul electromotorilor pe linie e destul de mare
pentru ca oprirea sau demargiul unora sa nu in-
fluenteze asupra curentului total produs la statiu-
nea centrali), in fine in cele mai bune conditiuni
de rendement: curentul produs sub tensiune de
1000Y s, ex. ar fi transformat la egirea din statiu-
nea centrala sub 10—20,000 de volti, transportat
ast-fel cu fire aeriane in posturi secundare de trans-
formatori instalati in cantoane si de unde ar fi dis-
tribuit pe linie redus din nou la 1000V,

Vagoane automobile isolate sau formand trenuri
ar putea circula la intervale foarte scurte si cu vi-
tese mai mari de cat cele actuale in limitele per-
mise de traseu si cale.

Un asemenea sistem de tractiune ar fi mai eco-
nomic de cat tractiunea cu abur avand in vedere
rendementele ridicate ale aparatelor electrice: ga-
sim in adevar in ce priveste masinele cu abur ci
consumatia de carbuni pe cal ora, nu este infe-
rioard la 1¥54 in locomotivele actuale gi se afirma
cd rendementul actual al locomotivelor nu poate fi
mdrit de cat cu complicatiuni de mecanisme cari
fac reusgita problématici; pe de altd parte consu-
matia de carbuni constatatd la mai multe stabili-
mente industriale amaginilor cu abur cu detenta mare
si condensatie este de 0655 de cal ori; chiar ad-
mitand cd nu se va obtine rendemente maimari ca

90 %/, pentru dinamouri generatrice;

95 0/0 , transformatori;
90 °, , linie, si
859, , electro-motori;
vom avea pentru tot sistemul un rendement
de 65 %/,

Se vede dar cd avantagiul rémane tractiunei
electrice.

In aceastia ordine de idei, dacid excludem loco-
motiva Heilmann care nu se poate numi de cat o
perfectionare a locomotivei cu abur prin intercala-
rea electricititei intre mecanismele de transmisie
de la caldare la manivela, nu avem de cat locomo-
motiva Baltimore Ohio, care fiind de scurt timp in
circulatie si numai pe 11“"5 nu poate constitui de
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cat o experienta importantd dar nu decisivia. Con-
sacrarea definitiva practica lipseste, totugi atat din
casurele citate cat si din studiul electromotorelor
se poate afirma cé tractiunea electricd are urma-
toarele avantage:

Avantagele tracfiunei electrice.

1) Cuplul motor in electro-motori. este absolut
constant, in mars, se evita dar perturbatiile prove-
nite din causa variatiei in casul transmisiei cu biela
si manivela; avantagiu foarte important pentru cale.

2) Demaragiul este mai energic de oare-ce in
motorii electrici cuplul este maximum la demara-
giu si descreste cu numérul de invértituri, poate fi
din aceastd causid de 5—6 ori mai mare de cat in
mars normal.

3) Se suprimad complect fumul §i scanteele.

4) Se suprimi greutatea moarti a combustihi-
lului 1 a provisiei de apa.

9) Se maregte adherenta prin faptul cid toate
osiile pot fi motrice si se utiliseazi toata greutatea,
sat dacd nu e nevoe de adherentda se pot usura
osiile motrice la minimul posihil, alt avantagiu ia-
rasi de o importanta capitald pentru cale.

6) Motorii fiind independenti inscrierea in curbe
este mai usoara.

7) Stabilitatea in marg este marita in mod sim-
titor.

8) Marindu-se stabilitatea se vor putea realisa
vitese mult mai mari de cat cele actuale si in aceasta
priviilga putem zice cid electricitatea nu presinta
nici o limita; avantagele tractiunei electrice in ra-

“port cu locomotiva cu abur, devenind cu atat mai

evidente cu cat vitesele vor creste.

9) Se poate recupera travaliul perdut la des-
cinderea pantelor.

10) Putem adaoga in fine ci conducerea unei lo-
comotive electrice nu ar necesita personalul actual;
cheile de contact si rheostatele se manevreazi ugor,
electro-motorii fiind inchigi in cutii metalice intre-
tinerea lor ar fi foarte redusa.

Grupandu-se personalul de mecanici in statiu-
nile centrale, s’ar putea utilisa mult mai bine; pe
d’alti parte dispunénd de curent in ori-ce punct al
liniei s’ar putea lesne giisi un sistem de bloc eficace
basat pe intreruperea curentuluigi in fine iluminatul
electric al materialului rulant si al garilor precum
si incdlzitul prin electritate ar da pentru tot-da-una
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o solufiune radicalii §i complecti acestor cestiuni.

Ca conclusiune, o repetam, experienta tractiunei
electrice pe scard intinsd nu e inca ficuti, incon-
testabil ca starea de lucruri actuali cu enormele
capitaluri angajate nu se va putea modifica usor,
totusi, in vederea facilitiatei cu care acest agent ad-
mirabil, numit electricitate, transforma si distribue
energia, si in vederea numeroaselor avantage ce
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am incercat si enmwunériam, putem afirnia e, in ziua
cand se va cere inginerului de cii ferate vitese de
200 km. pe ord, sai mai mult, gi trenuri inter-
urbane cari si se succedeze la 10—15 minute,
solutiunea e gata si agteapta sa fie aplicatd: e trac-
tiunea electrica cu trolley.

Inc. DEM. POENARU.

INSﬁLATIUNILE PALATULUL UNIVERSITAR DIN IASI

Cladirea nouei Universitati din Iagi, a carei con-
structiune s’a inceput acum trei ani, dupa planu-
rile D-lui architect Blane, e complect terminata,
afard de unele mici lucrari de constructiune si in-
stalatiunea arangeamentelor interioare. Aceasta din
urma lucrare se executda acuma si dupa toatd pro-
babilitatea, va fi gata si predata la finele anului
curent.

Instalatiunile de” executat gi despre care vom
vorbi mai de aproape in descrierea dn fata, sunt:

I. Instalatia masinelor si a generatorilor;

II. " incdlzitului calorifer si ventilatia;

III. " luminatului electric;

IV. \ speciala de conductesi aranjament
special.

Pentru a se intelege mai bine distributia a se
vedea plansa.

Intrarea principali este in mijlocul cliadirei catra
strada Carol I si duce spre Aula ce e situata spre
curtea principald.

Afara de aceastd curte mare, mai sunt 6 curti
mai mici, de 20X 14 metri cari dau lumina si aer
pentru diferitele compartimente gi prin care se ob-
tine o impéartire buna si satisficétoare.

I. Instalafia maginelor si a generatorilor.

In scop de a indeparta sgomotul ce se produce
la ori-ce exploatare motrice i care nu se poate
cvita, sgomot care ar deranja salele de audienta,
studiu, laboratoriu, etc., s’a prevézut o casa de
masini si cazane, formand un corp separat in par-
tea din darat a curtii, si care sta inlegiituri cu cla-
direa Universitiatii propriu zisd, prin un tunelinsta-

lat subteran. Acest tunel serveste numai pentru a
trece prin el conductele de abur, apd, gaz, lumina
electrica si vacuum.

Pentru productiunea aburului necesar incalzi-
tului, migcarea masinelor pentru luminatul electrice,
a pompelor cu aburi gi pentru serviciul laborato-
rului, s’a prevézut 4 generatori cu aburi, cu caite
o suprafatd de incdlzire de 120 metri patrati tim-
hbrate la 8 atmosfere. Pentru exploatarea compleeta
ar fi suficient 3 generatori, ast-fel ci al 4-lea este
de rezerva.

Constructiunea generatorilor e o combinatie con-
stand din 2 cazane cilindrice inferioare peste care
e montat un cazan tubular legate unul de altul.
[Fie-care generator are 2 focuri, iar ca material de
combustiune sunt prevézuti carbunii. Gazurile fu-
mului a tuturor 4 generatori, corespund in un sin-
gur cog de 30 metri inaltime i de 1,20 metri dia-
metru care e zidit chiar linga casa de masini.

In acelagi local unde vor fi instalafii cei 4 gene-
ratori, vor fi agezate 51 2 pompe cu aburi, desti-
nate alimentarii generatorilor, si un rezervor pen-
tru receptia apei condensata de la incalzit. care
lariigl se reintoarce spre alimentareageneratorilor.
Apa face prin urmare o cursi continua de la ge-
neratori pentru incalzit g1 apol iarigl indarat, de
unde rezulti o economie de combustibil. fiind-ca
apa care se intoarce in cazane mai e calda, evitind
ast-fel incrustarea cazanului.

Spre a inlesni scurgerea apei condensatia de la
corpurile incilzitoare din parter, rezervorul pentru
colectiunea apei condensatd, va fi asezat mai a-
danc.
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