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"" t'RENURILE SANIT'ARB ROMANE 
Consideraţiuni genera le asupra vagoanelor 

sanitare 

Inainte de a intra în descrierea amănunţită a 
trenurilor sanitare, vom da o mică recapitulaţie is­
torică, a faselor desvoltări i acestei idei . 

Deja în anul 1 884 Consiliul medical superior al 
armatei , ocupându-se cu ambulanţele militare §i 
având în vedere modelele de instalaţi_une a trenu­
rilor sanitare aduse de ministerul de resbel de  la  
exposiţiunea de higienă d in  Berlin, au găsit : că tră­
surile de ambulanţă nu sunt suficiente §i nici cel 
mai bun mijloc, pentru evacuarea răniţilor §i bol­
navilor de pe câmpul de resboi , pentru a fi trans­
portaţi în spitalele de garnisoane, stabilite în dife­
rite părţi ale ţări , §i că trenurile sanitare sunt sin­
gurele, care ar putea procura cel mai bun mijloc,  
pentru aceste transporturi. 

Condus de această idee, consiliul medical supe­
rior al armatei a luat în desbatere cestiunea for­
mărei trenurilor sanitare §i între altele ,  propune mi­
nisterului să adopte instalaţiunile pentru trenurile 
sanitar;e după modelul instalaţiunilor trenurilor sani­
tare Bavarese §i în acela§ timp, să intervină pe lângă 
Direcţiunea generală a căilor ferate, ca să modifice 
toate vagoanele sale ast-fel , ca la un moment dat, 
ele să poată fi îngestrate cu instalaţiunile necesare, 
pentru formarea trenurilor sani tare, ear pe viitor 
la comandele de vagoane noi, să se aibă în vedere 
aceste instalaţiuni §i să li să introducă modificările 
necesare pentru acest scop. 

Pe basa acestor propuneri , ministerul de resbrl 
în înţelegere cu mini terul lucrărilor publice, a nu­
mit o comisiune mixtă, însărcinând'o să studieqe 
ce. tiunea mai de aproape şi să propună o soluţiune 
definitivă. 

După mai multe desbateri , avute în diferitele 
sale §edinţe, comisiunea mixtă a făcut propunerea 
sa definitivă în Martie · 1 88 7 ,  care să servească ca 
program pentru studii le  ulterioare, propunere, care 
a formulat' o în modul următor : 

1 )  Numărul vagoanelor unui tren de călători fiind 
limitat la maximum 24 vagoane prin regulamentele 
în vigoare pe căile noastre ferate, am convenit : că 
§i trenurile sanitare a căror vitesă maximă nu va 
întrece de 40 km. pe oră în nici un punct al li­.
niilor, vor fi compuse tot din 24 vagoane, din care 
1 6  vor fi afectate esclusiv la transportul răniţilor 
§i anume : 1 5  pentru soldaţi §i 1 pentru oficeri de 
toate gradele ; ear cele-l'alte 8 vagoane, vor fi des­
tinate la diferite serviciuri speciale, · după. cu·m se 
indică mai departe sub No . 3 .  
· Prin urmare : fie-care tren sanitar va putea trans­
porta 1 50 soldaţi ; dacă admitem 1 O soldaţi §i 5 
oficeri de fie-care vagon, dacă admitem 5 paturi în 
vagonul respectiv. 

A vând în vedere că armata noastră se compune 
din 4 · corputl de armată §Î ţinându-se samă d� nu­
mărul eventual al răniţilor de ·evacuat, găsim ne­
cesar a se înfiinţa, de la început, câte două .trenuri 
sanitare de .fie-care corp de armată, adică în total 
8 trenuri sanitare permanente. 

2) Ajungând· la convin·cţiunea, că, din parcul de 
vagoaneactual al căilor ferate, nici un tip nu se poate 
adopta cu înlesnire şi promptitudine pentru trans­
portul eventual de răniţi, comisiunea este de pă:.. 
rere de a se construi vagoane noi pentru acest scop; 
după tipul vagoanelor de călători el . IV din Ger­
mania, de sistem qis cu intercomunicaţiune. Aceste 
vagoane în timp de ·pace, ar fi întrebuinţate pentru 
transportul călătorilor şi prin urmare ar fi prevă-
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gute de l a  început cu instalaţiuni le necesare pentru 
încălg irea, i luminarea, vent ilaţiunea, suspensiunea 
�i comunicaţiunea dealungul trenului ,  în cât între­
buinţarea lor, ca vagoane de ambulanţă sau sani ­
t are, poate avea loc  în  fie-care moment ; nefiind a 
se face prealabil , de  cfrt ni§te adaptaţiuni foarte 
neînsemnate . 

3) Fie-care tren sanitar se va compune maxi­
mum din următoarele vagoane : 

Un furgon a§ezat imediat după locomotivă , 
acesta va fi un vagon de bagagiu seria p. fără nici 
o modificare, §i serve§te ca vagon de siguranţă. 

Un vagon pentru comandantul trenului §i pentru 
personalul medical, acesta va fi un vagon de el. I 
cu intercomunicaţiune. 

Un vagon pentru aprovisionare. 
Un vagon pentru bucă.tărie.  
Un vagon pentru efecte de spital. 
Un vagon sală de mâncare . 
Un vagon pentru muniţiunile răniţilor, acesta va 

fi un vagon de marfă ordinar. 
Un vagon pentru transportul ofiţerilor răni ţi ; 

acesta va f� un vagon de clasa I-a sau clasa II-a, 
cu il)tercomunicaţiune §i amenagiat prealabil. 

1 5  vagoane sanitare pentru trupă. 
Un vagon final de siguranţă ; acesta va fi un va­

gon seria D sau Gb. In cât numerul vagoanelor de 
construit din nou după tipuJ propus su}J No . 2 ar 
fi de 1 9X8=1 52 vagoane .  

4)  Toate instalaţiunile care constitue echipa­
mentul trenurilor sanitare, vor fi în timp de pace 
duse într'o magazie anume construită la noul . 
spital militar §i cât se poate mai în apropiere de 
Gara de Nord. 

5) Vagoanele de construit se vor proecta în ve­
derea tipului de targă admis la Ministerul de 
R�zbel. 

Iar mai târziu comisiunea a complectat propu­
n erea sa sub forma următoare : 

1 )  Aprobându-se planul de vagon sanitar dP. Di­
recţiunea generală a căilor ferate ale Statului. Acest 
plan s'a redactat pe basele stabilite de comisiune 
cu deosebire că numărul paturilor în fie-care vagon 
va fi de 8 în loc de 1 O cum se ficsase atunci . Pen­
tru transportul eventual al oficerilor răniţi sau bol­
navi se vor întrebuinţa tot v<J goane construi te după 
acest p1nn ,  cu deosebire c:�1, în fie-care vagon se 
;vor ins ta la numai 4 paturi în loc de 8 .  

2 )  Considerînd că  numărul vagoanelor sanitare 
pentru transportul soldaţilor răniţi sau bolnavi,  se 
fixase la 1 52 bucăţi §i în vedere că în urma unei 
deciziuni ulterioare, vagoanele de acest tip vor 
�ervi §i la transportul oficerilor răniţi , sau bolnavi , 
comisiunea a fixat în mod definitiv · l a  1 60 numă­
rul vagoanelor sanitare, de acest tip, ce trebue să 
intre în composiţiunea celor 8 trenuri sanitare. 

In vedere însă că, prin întrebuinţarea acestor 
vagoane în timp de pace ca vagoane de călători 
clasa IV-a, o fracţiune din ele se vor affa în repa­
raţiune, comisiunea, pentru a asigura la cas even­
tual formarea trenurilor sanitare ast-fel cum s 'a  
ficsat opiniază : că este · absclut · necesar a se co­
manda §i o cantitate suplimentară de vagoane de 
rezervă. 

Numerul vagoanelor de rezervă este de 5 de fie­
care tren sau de 40 peste tot. Prin urmare nume­
rul total al vagoanelor de comandat, după planul 
aprobat, este clupă părerea comisiunei, de 200 
bucăţi . 

3) Pentru a grăbi construcţiunea vagoanelor sa­
nitare, comisiunea considerând pe de o parte că 
timpul necesar numai pentru construcţiunea va-. 
goanelor este aproximativ de un an, iar pe de altă 
parte avend în vedere că studiul mobilierului a­
cestor vagoane n u  se poate termina de cât aproxi­
mativ în 4 luni, Emite părerea că este oportun a 
se comanda de pe  acum vagoanele cu ferăriile lor 
fixe, remânend ca in timpul construcţiunei lor,  să 
se studieze în detaliu, mobilierul necesar fie-cărui 
vagon §i apoi să se comande separat de vagoane. 

Aceste propuneri aprobate de Minister, s'a dis­
pus ca Direcţiunea C.  F.  R. prin serviciul de ate­
liere §i material rulant, să studieze cestiunea în 
detail §i să o introducă în fapt ; puqendu-i la dis­
posiţiune §i fondurile necesare, din creditul de 
4,000,000 din 1 887  al Ministerului de Rezbel des­
tinat pentru cumpărare de vagoane. 

In urma acest.ei decisiuni §i după ce s 'au făcut 
studiile de detaliu necesare care au fost adoptate 
§i de comisiunea mixtă. In anul 1 888,  aceste va­
goane au fost comandate la societatea Anonimă 
de construcţiuni Franco-Belge Reismes. 

Tot în acela§ timp s'a dispus confecţionarea 
echipamentelor, parte prin comande în �treinătate 
parte ·în ţară §i parte în atelierele C. F. R. ast-fel 
că astăzi cele 8 trenuri sanitare sunt complectate 
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şi se pot forma în fie-care moment când necesita­
tea ar cere . 

După această expunere restrânsă a d�svoltărei 
trenurilor noastre sanitare, să intrăm în descrierea 
lor mai amănunţită şi a modului lor de întrebuin­
tare. 

Cele 200 vagoane (din care 1 30 fără frînă §i 7 O 

cu frână) destinate pentru transportul răniţilor, 
sunt înscrise în parcul vagoanelor C.  F. R. În mo­
dul urma.tor şi anume : Un număr de 1 68 (dintre 
care 1 1 2 fără frână şi 56 cu frână) s'au semnat cu 
seria Cct III şi s'au destinat pentru timpul de pace 
la transportul călătorilor de clasa III-a, în care scop 
ele au fost prevezute cu bănci de clasa III-a de­
montabile, iar restul de 32 vagoane (dintre care 
1 8  fără frână şi 1 4  cu frană) sunt însemnat cu seria 
cc1 IV şi au fost lăsate fără bănci În interior, spre 
a servi : unele ca vagoane sanitare permanente, 
iar altele la transportul de lucrători sau călători 
el . IV. 

Ca vagoane sanitare permanente care sunt des­
tinate pentru servici i  speciale şi a căror instalare ar 
necesita un timp mai îndelungat, sunt instalate de 
o cam dată : 8 vagoane cu frână ca magasie pentru 
efecte de spital, destinate câte unul pentru fie-care 
tren. Un vagon fără frână, instalat ca bucătărie, 
un vagon fără frână, instalat ca farmacie §i  sală de 
disecţie, şi un vagon cu frână ca sufragerie şi sală 
de mâncare. Aceste din urmă trei vagoane ( bucă­
tărie ,  sufragerie şi farmacie )  servesc pentru for­
marea imediată a unui tren sanitar şi ca model 
pentru instalarea vagoanelor respective pentru cele­
i '  alte trenuri sanitare.  Cu modul acesta, nu s'a 
scos din circulaţie de cât un număr minim de va­
goane. 

Toate rechisitele pentru instalarea trenurilor sa­
nitare, s'au predat cu anume inventare, în păstrarea 
noului Spital militar, conform decisiunei luată de 
mai 'nainte. 

Tipul vagoanelor destinate pentru trenurile sa­
nitare şi af!lenagearea lor pentru transportu l  

răniţilor. 

Toate vagoanele sanitare sunt cu intercomunica­
ţiuue şi identice între ele .  In cea ce priveşte forma 
exterioară a cutii vagonului, şasiul, suspen iunea, 
aparatul de cuplare şi aparatul de ciocnire, sunt de 
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acelaş tip cu a vagoanelor noi de el .  III-a pentru 
transportul de călători şi satisfac prescripţiunilor 
tecnice, impuse de regulativul uniunei căilor ferate 
germane. Alegerea acestui tip de vagon pentru va­
goanele sanitare, a fost făcută în scop ca aceste 
vagoane în timp de pace, să fie întrebuinţate pentru 
transportul de călători . 

Lungimea vagonului din tampon în tampon este 
de 9 7 50 m/ir- · 

Cutia exterioară a vagonului are o lungime ele  
7 3 1 0 m/m lăţime de 3 1 00 m/m. 

Pentru accesul uşilor de intrare, ambele extre­
mităţi ale vagoanelor sunt prevăgute cu câte o pla�­
formă. 

Fie-care platformă, are pe părţile laterale câte 
o scară pentru urcat, o placă de comunicaţie 
pentru stabilirea intercomunicaţiunei şi de fie-care 
parte a plăcei de comunicaţiune câte o balustradă 
de siguranţă. 

Intrarea în vagoane . are loc pe la ambele capete, 
prin câte o U§ă cu două canaturi, având o lărgime 
totală de 1 635 m /m ; deschidere suficientă pen­
tru încărcarea sau descărcarea targelor cu ră­
niţi : un canat de ordinar rămâne închis şi numai 
al doilea serve§te ca uşe de comunicaţie pentru 
personal . 

Fie-care balustradă este formată de doi stâlpi 
montaţi pe două supoarte fixate pe .traversa fron­
tală a vagonului. Legătura între aceşti stâlpi şi su­
poarte este făcută în formă de şarnier, ast-fel, că 
stâlpii şi prin urmare balustradele, sunt mobile §i 
nu sunt înţepenite §i ţinute în posiţiunea ve1ticală, 
de cât cu ajutorul unor buloane care trec prin ni§te 
găuri anume destinate pentru acest scop ; aşa că 
dacă se scot aceste bulone, balustrada basculează 
şi se poate Utsa în afară până ce ea posiţiunea ho­
risontală. 

Scopul acestei construcţiuni, este pentru a lăsa 
persoanele libere §Î a înlesni manipularea targelor 
la îmbarcarea sau debarcarea răniţilor. 

Fie-care balustradă mai are câte o brăţară pen­
tru sprijinul la trecerea dintr'un vagon în  altul, 
când balustradele sunt fixate în posiţiunea lor ver­
ticală. Când însă se manipulează cu tărgile şi b a­
lustradele se lasă in  posiţiunea horisontală, braţul 
trebue mal întâiu întors §i alipit pe faţa balus­
tradei , spre a permite a§ezarea acestora unele 
peste altele . 

https://biblioteca-digitala.ro



262 

Pe fie-care părete fron f  al al vagonului s'a fixat 
un suport de felinar destinat pentru atârnarea 
unui fel inar, ce va servi la iluminatul persoanelor 
în timpul manipuJari'î tărgi lor cu răniV. 

Interiorul vagonului este impărlit in două com­
partimente·. Unul mai mare şi altul mai mic co­
municând între ele printr'o uşă. Pe partea mij ­
locie şi pe toată lungimea vagonului, plafonul este 
prevăgut cu un lanternou care pe ambele laturi 
este prevăzut cu geamuri şi ventilatoare ce se 
pot închide sau deschide prin manevrarea levie­
relor. 
· Fie-care compartiment este prevezut cu câte 
o lampă ele cupeu aşezată în plafonul lanter­
noului . 

In compartimentul mare este instalată o sobă 
pentru ars cocs , care să păstrează în o cutie. 

Pentru trecerea căldurei din' compartimentul 
mare în compartimentul mic d'asupra uşei de co­
municaţie s 'a lăsat o deschizătură mascată cu o 
pânză de sârmă. 

Tot în acest compartiment, în partea opusă so­
bei, s'a adoptat o gaură acoperită cu o clapă de 
tablă. Această gaură serveşte la montarea unui 
closet când vagonul este instalat pentru transpor­
tul răniţilor, iar în partea ele sus, la grinda lanter­
noului şi la plafon, sunt fixate nişte cârlige pentru 
atârnat o perdea, destinată să mascheze closetul . 

Pentru a se putea fixa instalaţiunile destinate la 
formarea paturilor de răniţi ,  în ambele comparti­
mente ale vagonului s 'au făcut nişte găuri în po­
deală, iar în păreţii longitudinali s 'au apli cat la  . · 
stâlpii de lângă ferestre nişte cârlige în ·numer de 
8 pentru fie-care compartiment. Cârligele sunt mo­
bile în jurul unui şarnier permiţendu-le a lua po­
siţiunea horisontală sau a fi ridicate şi ascunse 
într'o scobitură făcută în stâlpii păreţilor; unde 
sunt menţinute cu un vîrtej în tablă de fer. 

In fine, tot pe pereţii longitudinali ai ambelor 
compartimente, sunt fixate 8 perechi de scoabe, 
care servesc la agăţarea poliţelor ce s 'au prevezut 
pentru fie-care pat, după cum vom vedea mai de­
parte. 

Instalarea unui vagon pentru transportat răniţi 

In fie-care vagon sanitar sc"t in�ta lează 8 paturi ; 
4 în compartimentul mare şi 4 în compartimentul 

mic ; ele sunt superpuse doue câte doue §i d ispuse 
, pe lânga păreţii longitudinali .  Paturile sunt formate 
' de nişte tărgi montate pe 4 perniţe (resoarte tam­

bur) puse pe braţele a doue capre, care sunt fixate 
de păreţii longitudinali cu cârligele de la stâlpii 
ferestrelor şi cu nişte zăvoare introduse în găurile 
din podeală. 

De-�supra fie- cărui pat, sa agaţă în scoabele de 
la pereţi câte o poliţă aşezată la înălţime conve­
nabilă care serveşte ca masă, pe care sit a§ează o 
scuipătoare şi un pahar de tablă smălţuită pus 
la dispoziţiunea fie-cărui bolnav. 

De asemenea în compartimentul mare pe partea 
opusă sobei se instalează closetul care este mas­
cat cu o perdea paravan . Tot în acest compar­
t iment să mai instalează un dulăpior servind ca 
lavuar şi masă de noapte,  un scaun, o scară de 
serviciu şi doue cane pentru apă, una de 3 �i alta 
de 9 litre capacitate.  

Paturile pentru răniţi , formând partea esenţiaUt 
a instalaţiunei sanitare, este necesar a se face o 
descriere detaliată, a construcţiunei şi modului lor 
de instalare. 

Piesele mai principale din care se compun pa­
turile sunt tărgile. E le  servesc a aduna răniţii de 
pe câmpul de betae, sau a-i lua din lazarete şi a-i 
îmbarca în t renurile sanitare precum şi pentru a 
forma patul aşezendu-le împreună cu bolnavul pe 
caprele instalate în vagon ; însă pentru a red uce 
efectul sguduiturilor produse în mersul vagoanelor 
s'a interpus între targă şi capre ni§te perniţe 
elastice. 

Targa . Targa se compune din doi drugi de lemn 
longitudinali , legaţi între ei cu doue speteze trans­
versale imbinate cu picioarele .  

Platforma tărgii este  formată de împletitura a 
ni§te <!hingi de cânepă, unele transversale fixate 
pe o bordură de lemn legată cu şurupuri de drugi 
longitudinali, iar altele longitudinale l egate de spe­
tezele tărgii cu ajutorul unor curele cu cataramă. 

Pentru a complecta patul pe targă să aşterne o 
saltea şi o pernă umplută cu pae, m_i cearceaf şi o 
pătură pentru învelit .  

Caprele. Fie-care d in cele doue capre care ser­
vesc peritru formarea a doue paturi superpuse, se 
compune dintr 'un picior de lemn drept unghiular 
montat pe o talpă. De picior şi de talpă sunt le­
gate cu şarniere doue braţe ale căror capete sunt 

https://biblioteca-digitala.ro



armate cu un man§on de tablă de fer prevezutc 
cu câte o gaură ce serve§te la ficsarea caprelor de 
pereţii vagonului, cu ajutorul cârligelor instalate 
în stâlpii ferestrelor, după cum s'a arătat în de­
scrierea generală. a vagonului sanitar. 

Tipul de capră, compus de un picior §i două 
braţe mobile, a fost ales în scop de a înlesni îma­
gazinarea §i transportarea lor. In care scop am­
bele braţe să culcă pe piciorul caprei a§ezându-le 
unul peste altul. 

Afară de aceasta , pentru a împedeca alune­
carea caprelor pe podeala vagonului, la talpa fie 
cărei capre s'a apl icat un zăvor care să întro­
duce în gaura corespungătoare din podeala vago­
nului .  

Pe fie-care braţ al caprei, sunt a§ezate câte 
două perniţe elastice pe care vin a§ezate tărgile. 
Aceste perniţe au forma unei tobe, compuse de 
un cilindu de pele înfundat cu două discuri de 
lemn §i între care sunt întinse 4 resoarte spi­
rale de sârmă de oţel, pentru a' i  da elasticitatea 
necesară. Pe fundul superior sunt ficsate două 
bucăţi de lemn între care să a§ează capetele tăr­
gilor legându-le  de perniţă cu curele. Iar pe  fun­
dul inferior s 'a aplicat urechea în care să îndro­
duce braţul pentru a ficsa perniţa de capră. 

Până aci făcându-se descrierea diferitelor rechi­
zite §i a modului lor de instalare în aceste vagoane 
pentru a le transforma în vagoane sanitare . Com­
plectăm această descriere cu inventarul unui ase­
minea vagon : 

Inventar 

Opt tărgi, opt capre, 32  perniţe (tambur), opt 
saltele §i opt perne umplute cu pae, opt cer§afuri , 
opt  pături, opt policioare de  lemn, opt scuipători 
de tablă smălţuite, opt pahare de tablă smălţuite, 
un scaun de câmp, una scară mică dublă, un closet. 
complect, una perdea mare care maschează do-
etul , un dulap lavuar §i masă de noapte, im lighean 

de tablă smălţuit, una oală de ·noapte de zinc, două 
pahare de tablă smălţuite, una cutie de tablă de fer 
pei.1 tru combu tibii, zece perdele de pânză de dril 
pentru ferestre, una cană mare pentru apă, una 
cană mică pentru apă, una sobă, una lopt\ţică pentru 
cărbunI §i un vătraiu, 
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Vagon Bucătărie 

A cest vagon este luat dintre vagoanele sanitare 
ambulante fără frână (vegi descri erea vagonului 
sanitar) §i nu diferă de acestea de cât prin instala­
ţiunile interioar�, care'l transformă într' o bucătărie 
ambulantă destinată a prepara mâncarea necesară 
ră;nitilor §i personalului unui tren sanitar. 

lin compartimentul cel mare lângă pereţii longi­
tudinali, pe o parte este instalată ·o ma§ină de bu­
cătărie (plită) de 2 1 1 O mj01 lungime §i  1 OOO mim lă­
ţime, prevăzută : cu două ochiuri mari în _care sunt 
instalate două cazane de aramă pentru supă sau 
alte mâncări ; unul avend o capacitate de 80 de 
litri, iar al douilea de 60 l itri ; mai avend încă 
trei ochiuri mici pentru oale, un cazan simplu 
pentru încălzit apă §Î un cazan cu 4 găuri pen­
tru 4 cane de porcelan, destinate a ferbe medica­
mente în apă feartă ; §i 4 cuptoare pentru prăjit 
de asemenea mai are §i două clape de serviciu . 

Această ma§ină are trei cuptoare pentru foc 
dintre care unul în faţă §i câte unul pe ambele la­
turi, funcţionând fie-care independent unul de altul, 
avend însă acela§ CO§ comun 

Combustibilul nece�ar pentru această ma§ină, 
să păstrează într'o cutie de tablă de fer, a§ezată 
lângă perete . 

· 

Tot pe această parte în colţul de lângă U§ă, s 'a 
instalat un lavabou cu ţeavă pentru scurgerea 
zoilor §i alături s 'a instalat un trunchiu de lemn cu 
o măsuţă de stejar, pentru tăeat carne. 

Tot în acest compartiment pe cea-l'altă parte, s 'a 
instalat un spălător de vase cu capac având trei 
despărţituri căptu§ite cu tablă de zinc. 

Supt acest spălător s'a pus o găleată pentru Iă„ 
sarea apei murdare . 

Lângă spălător se află ,o masă de manipulaţie cu 
o ma§ină pentru tocat carne. 

De asemenea s'a mai instalat un dulap de bucă­
tărie, §Î în fine s'a instalat diferite poliţe §i cuere, 
etc . ,  pentru păstrarea ustensilelor §i vaselor de 
bucătărie .  

In compartimentul cel mic, pe o parte sunt in­
stalate două paturi sanitare superpuse pentru bu­
cătar cu ajutorul seu ; iar de partea opusă, s'a pus 
un dulap, identic cu cel din-·compartimentul mare, 
un răcitor (gheţărie) o, §i poliţe. 
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In ambel e comparl i ment e s'a i n ::; t alat cc:H e o put i n ă  

pentru apă, fie-care d e  câte 320 litri capacitate. 

Afară de acestea în timp de serviciu acest va­
gon va trebui prevezut §i cu o lampă de serviciu . 

Inventarul acestui vagon este urmetorul : 

Inventar 

Una ma§ină pentru gătit bucate cu : doue cazane 

de aramă pentru fiert bucate, unul de 80 §i altul 

de 60 litri capacitate. Un cazan de aramă pentru 

înc�tlzit apă ; Un cazan de araniă cu 4 borcane de 

porţelan pentru fert medicamente ; Una cutie din 

tablă de fer pentru păstrat combustibilul cu : una 
lopăţică de fer pentru cărbuni şi un vătrai de fer ;  
Un trunchiu de stejar cu un tocător ; Un topora§ 
de mână ; una policioară de lemn pentru atârnat 
cuţitoaia ; una cuţitoae pentru ras tocătorul ; un 
§ghiab lavabou la colţ. d i n  tablă pentru spălat şi 
aruncat zoi ; doue tave de aramă ; doue opritori de 
lemn pentru fixat tavelc la perete ; cinci cuere de 
fer fixate la perete ; şase poliţe de lemn ; un suport 
de fer pentru atârnat linguri de lemn ; şase linguri 
de lemn ; doue site ; doue strecurători mari ; una 
masă de lemn cu sărtar şi cu faţa îmbrăcată cu ta­
blă de zinc ; una maşină pentru tocat carne ; un 
dulap mic fixat pe perete cu doue linguri mari de 
fer spoite pentru supă ; doue strecurători spoite 
(linguri) ; doue furculiţe mari spoite ; un ciocan de 
lemn pentru bătut carne ; un mai pentru bătut oue ; 
una cutie fixată pe perete pentru păstrat, un satir 
şi şase cuţite de diferite mărimi ; un spălător cu 
trei despărţituri îmbrăcat cu tablă de zinc pentru 
spălat vasele ; una găleată de zinc pentru zoi ; doue 
putini de lemn cu capac: de 320 litri capacitate 
pentru apă ,  fixate pe câte doue capre de lemn ; 
doue pâlnii de tablă de zinc pentru turnat apă în 
putini ; un reservor pentru ghiaţă cu canea de a­
lamă şi căptuşit cu tablă de zinc ; doue paturi sani­
tare cu doue capre §i perniţele lor ; doue saltele um­
plute cu pae ; doue cearşafuri şi doue pături pen­
tru învelit ; zece perdele de pânză de dril pentru 
ferestre. 

Vagon sufragerie 

Acest vagon este luat dintre vagoanele ambu­
lante cu frână şi instalat spre a servi ca sufragerie 
�i sală de mâncare, 

2'64 

Instalaţi unea interioară să compune : din 4 
mese de câte i:lm 400 lungime pe 400 111 /m lăţime ; 
asezate in lungul vagonului şi câte doue în fie­
c�re compartament ; 4 laviţe de asemenea de 
2111 400 lungime pe 500111/m lăţime, avend picioa­
rele mobile legate cu şarnier pentru a le putea 
strânge şi înlesni înmagazinarea lor. Laviţelor li 
s'a dat lăţimea de 500m/m spre a putea servi şi ca 
laviţe de culcat. Afară de aceasta, în comparti­
mentul mare sunt instalate trei dulapuri. dintre care 
unele sunt destinate pentru păstrarea diferitelor 
tacîmuri şi vase de sufragerie, precum : farfurii, 
sticle, samovare,  etc. ,  iar altul este destinat pen­
tru coloniale, pâine, etc. 

In ambele compartimente sau mai instalat şi di­
ferite poliţe. 

Inventarul urmelor arată toate abjectele ce apar­
ţin acestui vagon .  

Inventar 

Patru mese de lemn cu picioare mobile, patru 
bănci de lemn cu picioare mobile, una sobă, una 
cutie de tablă pentru combustibil, una lopăţicţt 
pentru foc şi un vătraiu, un dulap de lemn cu eta­
jeră şi u_şi cu sită, una scândură pentru tăiat pâne, 
patru sticle pentru apă, şase-spre-zece pahare de 
sticlă pentru apă, un dulap cu etajeră cu 4 uşi şi 

2 sertare, cinci căldări de aramă cu capace, de di­
ferite mărimi, patru poliţe de lemn, un dulap cu 
etajeră cu 4 uşi şi 2 sartare, opt-zeci pahare de 
tablă smălţuite, 1 44 linguri, 1 44 cuţite de masă şi 
1 44 furculiţe, doue-spre-zece gamele duble de a­
ramă cu capace, trel samovare de alamă şi zece 
perdele de dril pentru ferestre. 

Vag·on farmacie şi sală de disecţie. 

Acest vagon, care este luat dintre vagoanele sa­
nitare fără. frână, scopul acestei instalaţiuni este de 
a prepara medicamente pentru bolnavi şi  în acela§ 
timp de a putea face în casuri grave operaţiuni chi­
rurgicale. 

In compartimentul mic s'a instalat farmacia, iar 
în compartimentul mare s'a instalat sala de di­
secţie.  

Farmacia constă din următoarele iqstalaţiuni : 
Una maşă cu diferite sertare §i tablă de mar-
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moră, cu o etajeră pentru ustensifole necesare 
la operaţiunile de farmacie. Alte două dulapuri cu 
sertare pe care sunt montate rafturile sunt desti­
nate pentru borcane şi sticle cu medicamente. 

La unul din colţuri s'a instalat un lavuar. 
ÂfaI"d. de acestea, în farmacie s'a mai instalat o ca­
napea dorme<Jă două scaune şi pol iţele .  

Sala de disectie este înzestrată cu următoarele 
instalaţiuni : Una masă mobilă de disecţie ; după 
modelul Spitalului militar ; aşe<Jată în mijlocul com­
partimentului.  Una masă dulap, mobilă de fer cu 
geamuri , destinată pentru uneltele chirurgicale şi  
putându-se fixa de podeală cu nişte zevoare . Şi  
pentru complectarea instalaţiunilor pentru opera­
ţiunile chirurgicale, sau instalat : patru irigătoare 
de 1 O litri capacitate, aşegate pe nişte poliţe spe­
ciale ce sunt fixate câte două de fie-care părete 
longitudinal. 

Uneltele şi toate vasele trebuin�ioase pentru ope­
raţiuni, s 'au instalat în două dulapuri cu rafturi . 

Afară de acestea, în acest compartiment s'a mai 
pus nişte panere cu care se complectează insta­
laţiunile sălil de disecţie.  

Inventarul următor arată în detaliu toate insta­
laţiunile şi ustensilele cu care este înzestrat vago­
nul în cestiune.  

Inventar (în farmacie) 

Un dulap �u placă de marmură şi una etajeră cu 
următoarele objecte de manipulaţiune : 

Una cumpănă tară ; Două cumpene de os mari ; 
Două cumpene de os mici ; Una cutie cu ponderi 
de la 1 kg. la 1 gram ; Una cutie cu ponderi de la 
50 centigrame la un centigram ; Două linguriţe de 
os cu 2 capete ; Două linguriţe de alpaca ; Patru 
spatule diferite cle alpaca ; Un compresor de do­
puri , de alamă ; Una maşină de pilule, de alamă ; 
Un rotungitor de pilule, de metal nichelat ;  Patru 
mojare ; Două mojare de alamă ; Două măsuri de 
porcelan una până la 500 grame şi una până la 1 00 
grame ; Două mrtsuri de metal una până la 500 gr. 
şi mia până la 1 00 grame ; Patru pahare Berzelius; 
Două filtre de porcelan ; Două pălnii de sticlă ; Un 
t riped pen tru filtre ; Două infusoare de metal ; Una 
lampă de pirt cu caserolă ; Una pereche foar­
feci ; Un briceag cu doue J imbi şi un tire-bouchon ; Un 

aparat Şevtzic pentru capsule ; Una călimară ; Şase 
cârpe de şters ; Şase cârpe de strecurat ; Un aparat 
pentru preparC!-rea oxigenului cu două baloane 
de cauciuc Limousin ; Una farmacopee română ; 
Două dulapuri cu etajeră şi diferite despărţituri 
pentru borcane şi sticle de medicamente cu : Trei­
<Jeci şi patru borcane de 2 1  O grame etichetate ( 1 O 
colorate) ; Trei -<Jeci §i două borcane de 1 00 grame 
etichetate ( 1 O colorate) ; �ece borcane de porcelan 
patrate etichetate de 400 grame ; �ece borcane de I 
porcelan patra te etichetate de 1 00 grame ; Opt-spre-
<Jece sticle de 1 OOO gr. etichetate ; Opt-spre-<Jece 
sticle de 280 gr. etichetate (din care 4 colorate al­
bastru) ; Opt sticle de 1 00 gr. etichetate (din care 
trei colorate albastru) ; Opt sticle de 50 grame eti­
chetate (din care trei colorate albastru) ; Un dulap 
lavuar cu 2 uşi şi  capac cu : Un ibric de tablă smăl­
ţuită , Un lighean de tablă smălţuit ; Două pahare 
de tablă smălţuite ; Una canapea îmbrăcată cu pele 
şi una perne ; Două scaune simple ; Două poliţe 
precum şi �ece perdele de dril pentru fereşti . 

In sala de disecţie : 
Una masă de disecţie ; una masă de fer cu gea­

muri pentru conservat instrumente, patru supoarte 
cu curele pentru fixat irigatorii, patru sticle cu do­
puri de cauciuc şi tub de sticlă pentru irigatori, 
un dulap cu 2 uşi §i tablă de zinc pentru păstrat : 
patru pahare ( capac) p�:mtru sticle; patru tave de 
sticlă, patru tav� de alamă cu capace. Un dulap cu 
9 despărţituri şi 2 uşi pentru păstrat : două bor­
cane de sticlă cu robinete, două borcane de. tablă 
smălţuite de diferite mărimi, două tave de porţelan 
( pătrate),  una tavă lungă de tablă smălţuită. Un 
coş de nuele mic şi un coş de nuele mare, una 
sobă cu o lopăţică pentru foc, un vă trai şi  una cu­
tie de tablă de fer pentru păstrat combustibilul . 

Vagonul magazie pentru efecte de spita l  

Acest vagon este destinat, pentru păstrarea ru· 
făriei pentru paturi şi a materialului de pan ·a· 
mente. 

Acest vagon este luat dintre vagoanele sanitare 
cu frână. 

Ea constă din şase despărtituri dispuse c;Ue trei 
d e  fie-care parte pe lângă pereţii longitudinali a 
vagonului, lă ând între ace te două rânduri de de • 

părţituri un coridor de comunicatic. 
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Fie-care despărţitură e�te prevă<Jută .in i I1terior 

cu 4 rafturi , ear spre coridor este închisă de un 

perete cu două uşi rulant� §i cu închuetori .  

. In coridor s'a a§egat up scaun, o scart'L de ser­

viciu §i mai multe. cuere. 

Inventarl,11 acestui vagon este : 

Inventar: 

Şase compartimente cu câte 3 rafturi pen tru lin­

gerie cu 1 2  U§i rulante cu închuetori. In coridor : 

patru poliţe, patru-spre-zece cuere de fer fixate la 

perete, un scaun fără spătar §i una scară dublă 

pentru serviciu. 

Formarea trenurilor sanitare. 

Cu cele 200 vagoane seria Cd, destinate a fi 
fransformate în vagoane sanitare ; după cum am 
arătat mai sus ; să pot forma opt trenuri sanitare. 

Fie-care tren· sanitar se va compune maximum 
din 24 vagoane, dintre care : 1 6  vagoane sanitare 
pentru transportul răniţilor, 4 vagoane cu instala­
ţiuni speciale §i 4 · 1uate din parcul C. F .  R. fără 
instalaţiuni speciale.  

Aceste vagoane începând de la ma§ină spre 
coada trenului, vor fi aranjate în modul următor : 

1 )  Un vagon de siguranţă ; cu frână, luat dintre 
vagoanele seria D ;  destinat" pentru personalul tre­
nului. 

2) Un vagon pentru aprovisionare, luat dintre . 
vagoanele ordinare de marfă acoperite seria G .  

3) Un vagon bucătărie . (fără frână). 
4) Un vagon sufragerie §i sal ă  de mâncare ( cu 

frână) .  
5) 16  vagoane sanitare, dintre care : 15  c u  câte 

8 paturi pentru transportul _soldaţilor .răniţi, ear 
unul cu 4 paturi pentru transportul oficerilor răniţi 
( dintre aceste vagoane, cel puţin 4 vor trebui să fie 
prevă<Jute cu frână) .  

Ş i  fiind-că balustradele, de la peronul cu fusul 
frânai, sunt fixe §i nu permit încărcarea răniţilor 
pe la acest capăt a] vagonului se va observa ca nici 
odată două asemenea vagoane să nu fie aranjate 
în tren unul după altul. 

6) Un vagon farmacie şi sală de disecţi e  ( fără 
frână) .  

7)  Un vagon magazie pentru rufăt'ie §i  efecte spi­
taliceşti (cu frână) . 

8) Un vagon de el.  I-a, cu intercomunicaţiune, 

destinat pentru comandantul trenului şi  personalul 
medical §i 

. 
9) Un vagon final, acest vagon va fi un vagon 

cu frână din seria D sau Gb. 
In cas când se va cere formarea unui tren sa­

nitar, mai înainte de toate se va dispune' dirigeare:i 
numărului necesar de vagoane seria Cd către ate­
lierul central din Bucureşti, care imediat va dem

.
onta 

băncile de călători din fie-care vagon, §i · va pro­
ceda pe de o parte la instalarea. mobilierului fix în 
vagoanele speciale ( bucătărie ' sufragerie şi far ­
maci e )  după vagoanele model, iar pe de altă parte, 
la instalarea · 1avuarelor şi closetelor în vagoanele 
pentru răniţi. Aceste instalaţiuni se pot esecuta de 
atelier în timp de două <Jile, în acest timp bine în-. 
ţeles nu se coprir.i.de §i timpul necesar pentru adu-
narea vagoanelor în atelier. 

. 

O dată cu esecutarea acestor lucrări, se vor a­
duce din depositele spitalului militar central toate 
rechisitele necesare conform inventarului fie-cărui 
dintre aceste vagoane, §i se vor aşe<Ja în locurile şi 
în modul arătat în această descripţiune. 

De oare-ce partea esenţială a trenurilor sanitare 
sunt vagoanele pentru răniţi, vom face o scurtă re­
capitulaţiune a modului instaHţriţ paturilor în a-
ceste vagone. 

. . , 4 . .  . . 

In acest scop se va aduce pentru fie-ca.„:e vagon : 
8 capre, 8 tărgi, 32  perniţe şi 8 poliţe. · · 

Mai întâiu se va aşe<Ja câte două perniţe pe fie­
care braţ al caprelor, prin îndroducerea acestor 
braţe în urechile perniţilor, după aceasta să vor 
pune câte 4 capre în fie-care compartiment, aşe­
<Jându-le câte .două în picioare, cu braţele spre pe­
rete, care se vor atârna de cârligele fixate în. stâl­
pii păreţilor longitudinali. După: ce caprele au fost 
ast-fel fixate de pereţi se vor aşe<Ja tărgile pe per­
niţele corespungătoareJ şi se vor lega cu curelele 
acestora. 

Fiind-că aşe<Jarea tărgilor de jos presintă oare­
care dificultăţi, se va începe mai întâiu· prin aşe­
garea acestor�. In acest scop se vor în)Jinge ca­
prele în lături §i după ce se vor pune tărgile de 
jos ele se vor retrage earăşi în posiţi'unea lor pri­
mitivă unde se vor ficsa introducând zăvorul de Ja 
talpa caprei în g·aura cor espunqătoai'e din podeală 
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In urmă se vor aşeqa tărgile superioare şi poliţele . 
Lr demontarea tărgilor se va proceda în mod invers. 

Tot ast-fel se va proceda §i la aşeqarea sau scoa­
terea tărgilor cu bolnavi .  

lncărcarea şi descărcarea - răniţilor 

După cum am menţionat deja, bolnavii sunt a-
' 

duşi la tren cu tărgile paturilor din vagoanele sa-
nitare, rămâne să arătăm cum se face înbarcarea 
şi debarcarea lor. 

Trenul fiind adus la locul de înbarcare, se va 
procede imediat la lăsarea în jos a tutulor balu­
stradelor mobile de la peroanele vagoanelor, se vor 
deschide ambele canaturi de la  uşile persoanelor, 
se vor scoate tărgile de la paturi şi se vor distri­
bui pentru aducerea răniţilor. 

Răniţii aduşi la tren pentru a' i  putea urca cu 
uşurinţă pe tărgi în vagon spre a' i  aşeza pe caprele 
respective, s'a adoptat nişte punţi. 

Aceste punţi se razimă cu un capăt pe pămînt 
iar cu cel-l 'alt capăt pe treapta de sus a scărei pe­
ronului vecin, avend de grije a agăţa de suportul 
balustradei unul din cârligele cu care este preve­
zut acest capăt al punţei . Fie-care tren sanitar este 
însoţi t  de opt asemenea punţi care se păstrează în 
vagonul final . 

Odată rănitii îmbarcaţi şi a§ezaţi în paturile lor, 
se vor închide U§ile) se vor ridica în sus §i fixa 
balustradele persoanelor §i se vor rid ica punţile 
pentru a le depune în vagonul final, cu aceasta 
terminându-se încărcarea, trenul este gata de ple­
care . 

Ajuns la locul de destinaţie, debarcarea răniţilor 
se va face în acela§ mod ca la îmbarcare. 

Terminând descrierea trenurilor sanitare ; prin 
care s'a arătat tipul vagoanelor destinate pentru 

267 

acest scop ; instalaţiunile fixe şi rechizitele ce ser­
vesc l a  transformarea lor  în vagoane sanitare pen­
tru transportul răniţilor, modul lor de întrebuin­
ţare, precum şi inventarul fie-cărui vagon,  reamin­
tim că afară de abjectele prevezute în aceste in­
ventare, trenurile sanitare vor fi aprovisionate în 
timpul funcţionări lor, cu toate materialele de far­
macie, pansament şi hrană, după cum va hotărî 
s·erviciul medical al armatei) care va stabili în a­
celaş timp §i  numerul personalului sanitar necesar 
pentru fie-care tren. 

Din cele · arătate până aci, vedem că cele 8 tre­
nuri sanitare, pot fi considerate ca tot atâtea spi­
tale ambulante cu câte 1 20 paturi, înzestrate fie­
care cu mobilierul, instalaţiunile şi aparatele de 
farmacie şi hirurgie necesare pentru. a le asigura 
buna lor funcţionare, a asigura confortul §i bunul 
tratament al bolnavilor. 

Privită din acest punct de vedere ,  organisarea 
trenurilor noastre sanitare, nu lasă nimica de dorit . 

De asemenea dacă considerăm că un transport 
de răniţi , r,u trenurile sanitare, în ori-ce punct al 
ţerii, se poate face cel mult în 24 de ore, transpor­
tul zilnic ce s 'ar putea face cu cele 8 trenuri sani­
tare ; ar fi de cel puţin 1 OOO bolnavi. 

Transportul grabnic  pe căile ferate, confortul §i 
îngrij irea medicală dată bolnavilor .în timpul trans­
portului,  va reduce de sigur în mo·d simţitor nu-

1 
merul deceselor. A§a că cu drept cuvent putem 
zice : că trenurile sanitare sunt o instituţiune uma­
nitară intrând ca factor principal în organisaţiunea 
generală a armatelor noastre . 

G. FRUNZĂ· 

NoTX. . - A cest articol era să fie însoţi t de mai multe planşe ; 
clari tatea descrierilor însă crt>dem ca ne d ispensea?ă de a le 
mai insera, cu atât mai mult că reproducerea ar fi intârziat prea 
mult apariţ ia acestui număr. 

N. R. 
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