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C R O N I C A 
C. :F. electrică Ch icago-St. Louis. - Se 

anunţă că în scurt timp se va pune în circulaţie 
prima secţiune a căei ferate electrice care va lega_ 
Chicago cu St. Louis (466 km.) . 

Compania care construe§te această l in ie are pri­
vilegiul exclusiv de a construi §i liniile laterale cari 
leagă localităţîle apro

_
piate de linia principală pre­

cum şi dreptul exclusiv de a instala distribuţiuni 
electrice de forţă §i lumină în toate aceste lo­
cal ităţi . 

Curentul necesar va fi produs in 4 staţiuni cen­
t ra le puse in apropiere de minele de dtrbuni ce po­
se<lă compania . . 

Se crede că trenurile vor realisa vitesa de 1 60 
km. pe  oră, a§a că distanţa între cele doue 01��şe 
va putea fi străbătută în 3 ore pe cân d  azi cere a­
proape o z 1 .  

Vagoanele sunt construite �st-fel c�t centrul de 
greu tate s�t fie cât se poate de aproape de §ine §i 
vor fi  conice la Capete pentru a se miC§Ora resis­
tenţa aerului . 

Capitalul subscris p ână acum în aceasUt afacere 
at inge 25 milioane dolari . 

... ·� 
(·:· * 

P1•oducţiunea cărbunelui  din turbă .­
De una sută cinci-zeci de an i se cunoa§te trâns­
formarea turbei în cărbune, s'a căutat a se util isa· 
această proprietate  pentru a obţine.a un product 
equivaJ en t cărbunelui de pământ, a cărui preţ să 
ridică z i ln ic ,  precum §i  preţul lemnelor de ars . 'f ara ·. 
t.:are proporţional posedă cele mai vaste §i nume­
roa�e turbiere e Norvegia, unele ele vin situate in 
mare parte spre nord, cea mai mare parte neexplo­
tate si fără valoare.  " 

De mult,  lemnul era singurul combus t ib i l  în Nor-
vegia, pădurile dispăreau , �i importaţia  cttrbunelui 
e l e  p mfmt cre§tea pe an considerabil ; în 1 88 1  era 
e l e  7 mil ioane, în 1 894 de 1 7 milioane . 

rocedeul de tran�formare a turbei in  cărbune 
era următorul : se a§eqa turba în recipiente supu e 
l a  temperatură de 250°-- 300° t imp de două-spre­
zece ore ; gazurile, vaporile §i gudronul se degajau 
. · i  ramă.nea în recipient 50 - ;)5 la s:ută cărbune, : 

din greutatea turbei în t rebuinţate . Procedeul era 
costisitor §i resultatul puţin satisfăcător.  

O damă suedesă, D-na Angel, avu cea d 'intăiu 
ideia ele a carbonisa tu_rba · în vase închise, dând 
astfel principiul  noului procedeu . . D-na ·Angel sa­
crifică toată averea sa făcend experienţP. §i obţinu 
chiar o subvenţie de la statul suedes pentru a-§i 
continua experienţele .  Mui  târziu un norvegian, D .  
Rosendahl , găsi capitaluri in  Norvegia · §i

. 
rel u·ă 

aceste experienţi gândind că experienţeie făcute în 
mare, ar _ reu§i mai bine ; el întrebuinţă un recipient 
conţinând 1 00 hL, în loc de 4, cum făcuse D-na. 
Angel, §i căpătă resultate favorabile .  

Recip ientele_ înzestrate cu robinete · erau expuse 
la temperatura de 2 50° timp de §apte ore ; îndată 
ce s 'ajungea la această temperatură, robinetele se 
închideau, menţinand ast-fel gazurile §i gudronul · 
în contact cu turba, p e  cale de a se carbonisa. In 
loc de 55 la  1 00, el o bţinu : 80 la 1 00.  Imediat se , 
creă o exploataţiune în regulă, a căror resultate le 
dăm aci . 

Exploataţiunea turbei in Norvegia cosrn 4 1ci , SG 
tona, ciLrbunele resultat din transformarea sa se 
vinel e :  g ici

,50 - 9 1ci ,50 tona. Acest cărbune e U§Ol', 
arde cu o flacă�ă vie, §i lasă puţină cenu§ă. Nu- · 

mărul calariilor degajate e de 6500, aproape ca căr­
bunele de pă111ân t .  

Pentri.1 a stabili valoarea acestui dtrbune d in 
punctul de vedere · domestic s 'au făcut ele curc\.nd 
următoarele încercări la Christiana : 

Trei camere fură încălzite timp de trei z_ile, făr�t 
în.trerupere, cu turba carbonisarn, temperatura ex­
tcrioar�t de 1 oo · centigrade. Cheltuiala fu de O Iei ,20 

în  24 (hl . cosh\.nd · o Ie i , S:J ) , cu c(u·bune ele pământ 
cheltuiala era . dublrt. O societate anonimă cu capi­
tal ele 1 7 5 ,000 lei s'a angajat a subveni frebuinţe- : 

lor Norvegiei , clar a vend vas te terenuri, se poate · 
spel'a c(t ea va oferi in scurt timp cărbune de turb�i 
celorlal t e  ţări din Europa. 

* * 

Numeraţiu nea zecimală. - Noi întrebu­
inţăm numeraţiunea zecimală prin obiceiu, fără a 
§li de ce e aşa de răspândi tă. Se §tie că câte-va, 
popoare se . ervesc de sistemul  duo-dec imal (cu 
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basa 1 2) .  Acest număr admite şase divisori : 1 ,  2, 
3, 4, 6, 12 în timp ce 1 O n'admite de cât patru : t ,  
2 ,  5, 1 O, dec1 sistemul duo-decimal presintă mai 

multe avantaje. "Bibliografia generală a astrono­

miei " de I. C. Houzeau şi A. Lancaster ne explică 

de unde vine universalitatea sistemului zecimal. 
· Afară de două sau trei excepţii ; toate popoarele 

indiene a noului continent, insularii arcpipelurilor 

isolate din Oceania, triburile negre ale Africei, ce 
se cunosc până azi, numără, câte 1 0  sau 5. Gene­

ralitatea acestui fapt indică o causă comună, care 
nu residă într'un acord sau o convenţiune imposi­
bilă între popoare cu totul isolate. Trebue deci 
căutată acea causă în natura noastră. 

Se numără câte 5 sau câte 1 O zicea Aristate în 
Problemata, fiind-că, întâi ne servim de degete pen­
tru a număra. Acesta în adevăr e mijlocl.ll cel mai 
simplu, de aceia în unele limbi : 5 şi mâna s.e ex­
primă prin acelaşi cuvânt, în timp ce zece e format 
de două mâni. 

Unele popoare, între care putem cita Eschimoşii 
din Grănlanda, care numără până la două-zeci, nu­
mără întâi pe degetele mânei şi apoi pe cele de la 
picioare. 

Iată deci origina numeraţiunei ce s'ar putea numi : 
nuniera�iunea naturală . Civilisându-se toate naţiu­
nile au continuat a o întrebuinţa, chiar Chinejii, în 
concurenţă au sistemul lor binar (cu basa 2). 

Grecii aveau o serie de caractere speciale pentru 
unităţi, o alta pentru zeci, pentru sute, şi aşa mai 
departe : numera�iunea lor scrisă era deci zet;imală, 
precum şi numeraţiunea vorbită. 

* 
* * 

Măsurarea barometrică a tnăllimilor. 
D .  Pyevtsoff, care a căpătat o mare experienţă în 
întrebuinţarea barometrului la măsurarea înălţimi­
lor, în cursul misiunilor dese în Asia centrală a ' 
publicat în : Memoriile societă�ei ruse de ,geografie, 
un studiu foarte interesant asupra nivelărei baro-
metrice. 

· 

Autorul enumeră diferitele cause de erori, şi 
arată că se poate ajunge, cu oare-care precauţiuni, 
a măsura, prin cetiri barometrice, altitudini la o 
sută de metri. Studiul se sfârşeşte prin tabele prac­
tice, calculate sprijinindu-se pe formula lui Babinet . ' 
care permit a căpăta nişte resultate foarte satisfă-
cătoare. 

* 
* * 

Exploraţiunea polului Nord. - D. Ro­

bert Stein publică în Popular Science. Monthly un 

articol asupra necesităţei , ce se simte, după el, de 

a organiza exploraţiun ea regiunilor polare pe alte 

base �a cele adoptate până acum. Această explo­

raţiune se impune, din punctul d e. vedere comer­
cial, fiind-că regiunile polare sunt probabil , bogate 

în balene, în guano şi poate în metale .p reţioase. 

Din punctul de vedere ştiinţific se impune iarăşi 
pentru numeroase. motive : observaţii asupra mag­
netismului, aurorele boreale, cercetări paleontolo­
gice, geologice, etc. Pentru aceste diferite motive 
d. Stein spune că e timpul de a ne pune serios _ la 
lucru, în mod metodic şi continuu ; el va începe 
chiar anul viitor, stabilind o staţiune permanentă 
la intrarea Jone's Sound, de a lungul terenului 
d'Ellesmere lângă Grinnell. Această staţiune bine 
aprovisionată., va fi ocupată de patru sau şease ex­
ploratori, întovărăşiţl de câte-va familii eschimode 
şi  va servi ca punct de plecare expediţiunilor că­
tre nord. 

Procctul D-lui Stein obţinu aprobaţiunea unui 
numer de exploratori activi : D�nii Peary, Boos, 
Greely, Melville,  Nares, Brainard, Mark Ham, Ju­
lius von Payer. Lucrarea D-lui Stein e întovărăşită 
de o hartă ·frumoasă a regiunilor polare, indicând li­
mitele unde cunoştinţele noastre geografice înce­
tează. 

* ·X· 

Fotogr,nf i i  lunnI"e. - D. Lewy remite Aca­
demiei o serie de fotografii a discului lunar, exe­
cutate de d. dr. Weinek, directorul observatorului 
din Praga. Se ştie că de câti-va ani d. dr. Weinek 
a întreprins să reproducă, şub o formă avantagi­
oasă p entru studiu, clişeuri lunare, obţinute în 
mod suc·cesiv în observatoriul Lick şi în cel din 
Paris. Importante colecţiuni executate cu o mare 
dihăcie de d. dr. Weinek au fo

·
st dej a  oferite Aca­

demiei, permiţend ridicarea a numeroase obiecţi­
uni, care scăpase până atunci atenţiunei seleno­
grafilor. Seria presentată de astă dată represintă 
noi prog:rese ; se constată că marginele fotografi­
ilor sunt tot . atât de bine pronu11ţate ca . şi. centrul . 
D .  dr. Weinek a continuat să întrebuinţeze proce­
deul impresiunei fotogenice pe hârtie,  cu săruri de 
argint. Această metodă, aplicată în unele condiţi­
uni, p ermite reproducerea detalielor celor mai: mici 
a originalului, dar presintă inconvenientul de · a 
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lăsa să apară ·g
.
rănele pătm�ei sensibile·. Dimensiu­

nile foiloi· sunt de 24 c .m. p·e 30; şi amplificaţiu­
nea variază une-ori de la doue-zeci la doue-zeci şi 
patru . In aceste condiţiuni discul lunar are un dia­
metru de 3 - 4  metri . Circurile lui Platon, Coper­
nic, Longomontanus, Clavius, sunt bine represen­
tate . Acest din urmă e visibil pe clişeurile din 5 şi 
6 Martie .  Compararea acestor fotografii e intere­
santă, arătând cum se modifică în doue-zeci şi pa­
tru ore iluminarea peisagiului lunar, U§urează in­
terpretarea corectă a reliefului . Alte fotografii a· 
rată curioasa terasă rectilinie cu'noscută sub nu­
mele de : perete drert, şi sistemul de crăpături con­
centrice ce există în vecinătatea lui. Hipparchius .  
Alegerea· judicioasă a d-lui Weinek permite a trece 
în revistă cercuri de aspect foarte variat, de la gra­
pele aqânci cu munţi centrali, până la circurile -cu 
apă. Intre aceste din urmă putem numi : Guericke 
a cărui zid, pe jumătate dispărut, subsistă numai 
cât timp depresiunea interioară a dispărut .  

* 
* * 

LucrăriJ e de canalisare in Agram . -

Marea lucrare întreprinsă ele trei ani de primarul 
Mosinski al Agramului constă în canalisarea ora­
şului şi în mutarea cursului Medvescak. · Inconve­
nientele aduse, din punctul de vedere sanitar, de 
acest rhl în curgerea sa prin Agram, nu vor mai 
exista anul viitor ; apele sale murdare se vor scurge 
în viitor prin un canal subteran lat şi frumos, în 
Save. Canalul principal fu modificat, după calcule 
esacte, aşa ca sa respundă cerinţelor, avend în ve­
dere suirea ocasională apelor din 25. Octombrie 
1 895 .  Lucrările de construcţiune fură încredinţate 
de consiliul municipal, după un concurs în scris 
cunoscutei societăţi de antreprise de construcţie 
in beton Hruz a &: Rosenberg din Praga, care se o­
cupă în special cu canalisarea ora§elor. Conduce­
rea lucrărilor se face de şeful casei de comerţ 
Hruza, al cărui inginer e E. Ast, supraveghiarea 
lucrărilor se face de inginerul Tomsic. 

* 
* * 

· Navign ţiunea in Germ ania nord i cu .  -

Berlinul -I!QSedând de la natură numai mica Spree, 
trebui să-şi creeze pentru marea sa navigaţiune o 
reţea de canale artificiale. Cum că aceasta reuşi, 
reese clin următoarele cifre. ce dau totalul mărfu­
rilor ce au trecut prin ·B erlin în anul 1 893 : · . 

285 
Miji.  de trnnsp . 

Vapoare . 
Tren . . . „ 

Export Import In total 

444.455 t .  4 .346.293: t. 4. 790.  748 
80 1 .494 t. 4 .7 74.7 1 3  t. 5 .576 .207 

După un calcul e
'
xact, îmbunătăţirile  a.duse în 

anii 1 880 - 1 88 1  de· statul Prusiei, în reţele .de 
canaluri din Berlin, atrase în acest interval o eco­
nomie de transport, deci un câştig de fO miUoane 
mărci. 

. Prin noua zidire a Kurfurstenbrucke se ajunse 
planul de a transforma Berlinul în„metropola uavi­
gaţiuni pe canalurile Germaniei nordice. Vor pu­
tea pleca din Berlin vap6re cu o capacitate de 500 
tone, pe aşa zisul marele canal de navigaţiune, şi 
se va putea stabili o comunicaţie directă între Ber­
lin, Breslau, Hamburg, Magdeburg; ş .  a .  m. d .  

I n  acelaşi mod ca şi î n  Berlin, s ' a  desvoltat na­
vigaţiunea Breslaului� înzestrat de natură numai de 
Oderul de sus, în urma ·Canalisărei Oclerului de. sus, 
şi a noului canal Oder-Spree .  

Intregul transport pe  Oder în Breslau cresca de 
la 9 ,572)223 centner în anul 1 885, la 32,239,  700 
centner în anul 1 894. 

Cum că navigaţiunea cu vase mici murea cu în­
cetul fă când loc navigaţiunei mari, resultă din com­
pararea transportului din 1 890, când s'a terminat 
noul canal Oder-Spree, cu cel din vechiul canal 
Oder-Spree sau Friedrich-vVilhem-canal . , 

Asemenea lucrări se vor întreprinde şi în Bava­
ria .  Vechiul Friedrich-Wilhelm-canal corespunde 
vechiului canal Donau-Main ; un mare canal nou 
Donau-Main se va construi, care să corespundă 
noului canal Oder-Spree.  

* 
* * ' 

N oua şină a căi ei Lehi gh-Valley. - Noua 
§ină grea de 44,8 kg. m . ,  a că�ei Lehigh-Vall�y do­
vedeşte ca propunerile inginerului Uniunei ameri­
cane de nord nu §i-au găsit încă răsunet pretutin­
deni ; acestă şină are încă un cap forte înalt, a cărui 
mare masă face ca lunecarea pe şină să nu fie toc­
mai sigură şi regulată, de aceia se îngusteză de la 
ţ o0 la 5° înclinarea laterală a capului . 

Mesurături le principale a şinei, în . privinţa gre­
utăţei . comparativ cu ale şinei ingin�rului. Uniunei, 
sunt următ6rele : 

!nălţimea . 
Lăţimea . 
Lăţimea capului (maximă) 

Calea Le- Ioginner. 
high-Valley Uniune! 

1 27mm 1 3 7mm 
1 27 " 1 3 7  " 

70 " 67 " 
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Directiunea părtilor lalera a ca-
pului . . 5° 

lnălţimea capului pună la a§ezarea 
urechilor . 

Distanţa între urechi §Î cap 
!nălţimea pi ciorului până la in tra­

rea urechilor 
Distanta între urech'î § i  cap 
Mijlo cul Bolzenloclier de deasupra 

marginei inferi6re a piciorului . 
Jumătatea mesurăturei cur burei §i-

nei 
Hotunjirea capului sus 

„ „ jos 
Rotunjirea urechei sus 

,, „ jos 
J umatatea măsură turei părţilor la-

Calea Le- I n i;inncr. 
high-Vn l lcy U ni u nei 

incl in .  

46111111 
57 " 

24 " 
1 6  :' 

52 ,5 ,, 

305 " 
1 2  ., 

3,2 " 
6 , 3 " 
6 ,3 " 

perp . 

4omm 

7 3  " 

24 :' 
1 4, 3 " 

305 " 
8 8  

1 , 6 " 
6 ,3 " 
6 ,3 " 

terali a urechei 2 2 9  „ 305 „ 

Rotunj irea marginei piciorului, 1 , 6  „ 1 , 6 „ 

In clinarea urechilor 1 4° 1 30 
Secţiunea capului . . 47 ,8°/0 ·4 2 "/0 

:' urechi . . 1 8 ,2111m 2 1  " 

„ piciorului . 34 ,0 „ 3 7  .. , 

Urechile sunt în formă de unghiu după metoda 
americanii. Ele înainteză destul de departe în spre 
partea l aterală a capului , au capete forte late, forte 
scobite, î n  partea îndreptată spre cap, în cea-l' altă 
parte se scob6ră de-a l ungul pi ciorului în jos, fiind 

�86 

puţin în doite la marginea inferi6ră a §inei . Ele 
sunt lungi de 7 1 1  mm. presentând 6 Bolzen la d is­
tanţa de 1 02 mm. Găurile pentru Bolzen vin în o 
ureche cu d iametru de  2 7 mm . P iciorul vine prins 
într'un cârlig pentru a fi fixat. Cea mai mare va­
lore a lungimei §inei e de 9, 5 mm. 

Greutatea urechei e de 24,5 kg. m. ,  cele 6 Bol­

zen de diametru 2 2  rnrn . ,  împreună cu resol'lul"ile 
inelare trag 3, 7 5 kg. Şo curile sunt line . producân­
du-se regulat în ambele §ine. 

* * * 
Un nou mo tor omnibus, care se distinge 

mai cu semă pri n  marea U§urinţă, cu care se con­
duce, a fost inventat în Lutzmann în Dessau . Acest 
motor omnibus are o lungime de 45 m.,  o lăţime 
de 20 m . ,  o înălţime de 28 m., o greutate de 1 ,5 t . ,  
presintă opt  lo curi de stat jos, § i  câte-va în piciore . 
Motorul cu petroleu a sistemului Lutzmann 'e nu­
trit de un destilat greu de O, 70 spec. §i pote des­
fă§ura o .iuţelă de 7 - 8 HP. AcVunea puter�i mo­
trice se transmite direct la  axele tuturor roţilor. 
Int6rcerea vagonului se · efectuează forte U§OI' §i 
iute: Acţiunea. de a pune în rni§care §i opri omni­
busul se face priu ajutorul unui singur motor. Va­
g.onul trebue să mergă cu o iuţelă maximă de 2 5  
km. p e  oră, § i  s ă  potă suporta sui§{ffi de 1 2 ° I 00 . 

Resultatele obţinute până acum cu omnibu sul 
Lutzmann sunt satisfăcăt6re. 

P U B L I C ,A ·Ţ I U N I  
c:: A ][ JL. :-=:: F" E:: :FS. � "']["' ·;.;:: :FS. <> � A :rw :-=:: 

Se aduce la cuno�linta generală că în giua de Sâmbătă 
�� August 1 896 (stil nou), orele 1 1  a. m. se va ţine l icita­
ţie la Direcţiunea Generală a Căilor Ferate Române pentru 
aprovisionarea de 92 bucăţi Sobe mari de table pentru re-
mise de maşini . . . 

Informaţiile despre condiţiile speciale, precum caiete de 
sarcine §i ori-ce alte desluşiri necesare, se pot lua în tote 
�J ilele de lucru la serviciul de economat gara de Nord ca­
mera No . . G, unde se vor l ibera şi formulare : pentru oferte. 

Se aduce la cuno§tinta generală că în qiua de Joi 24 
Septembrie (stil nou) 1896, orele 3 p. rn. se va ţine l icita­
tie la Directiunea Generală a Căilor Ferate Rornîne (G ara 
de Nord) penfru aprovisionarea furniturei a 4000 traverse 
de stejar pentru cale îngustă de 1 111 .000, predabile la una 
din gările . reţelei Căilor Ferate Române, după alegerea 
concurent1lor. 

Aceste traverse sunt a se preda în termen de 4 luni în 
cantităti lunare sa1l. bilunare egale, cu începere din luna 
Noembre 1 896 şi pllnă la ·1 Martie 1 897 (st i l  nou). · 

Oferta se va întocmi cu conditiun ile următore : 

a) Cantitatea oferi tă · . 
b) Termenul de predare §i cantitatea de predat lunar. 

c) Staţiunea de predare pen tru fie-care cantitate in parte 
şi pretul unitar. 

Doritorii de a concura la acestă l icitatiune, vor adresa 
afertele D-lor, Directiunei Generale a Căilor Ferate Ho­
mâne, Serviciul P. (Gara de Nord) Bucureşti . 

Cu inscripţia urmetore pe plic : 
„ Ofertă pentru l icitatia din 24 Septembre 1 896. 
Pentru ca oferta să fie valabilă, se  va anexa pe lângă 

densa şi chitanta Casieriei Centrale a . Căilor ferate Homt'mc 
care să constate depunerea cautiunei provisorie de 5 u;0 din 
valoarea ofertei. Depunerea cauţiunei la  deschiderea of0r­
tei nu se admite. Cauţiunea definitivă va . fi  de 1 0 ''/c. 

Oferta va fi timbrată, semnată şi se va trimete in plic 
închis numai pinri în �Jiua de 24 Semptembre 1 896, ora 3 
p, m. cind se va deschide. Directiunea G enerală îşi rc­
servă dreptul a fractiona totalitatea furniturei, acordând-o 
pe loturi separate, după preturile oferite. D irecţiunea ge­
nerală va adăoga la pretul oferit costul transportului tra­
verselor până la locul de întrebuintare, §i va aproba ofer­
tele ce ar fi ast-fel mai av::mtagiosc. 

Pentru ori-ce inforrnaţiuni a se adresa în t ote g ilele de 
l ucru la serviciul de economat (G ara de Nord) biuroul  de 
aprovisionări şi venzări unde se va lua cunoştinţă şi cere 
caetul de sarcini §i formularul de ofertă. 

https://biblioteca-digitala.ro


