Penlru a face acea deducere resolvim d, ex. for-
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o cantitate constantd pentru fie-care stajiune (¢ re-

‘ o P+p | ) presintd latitudinea geogratfici).
mula in privintaJul: p—-i - scidem de silefe Influenta umezelei asupra datelor formulei inal-
parl: 1, resultatul e: timei nu e complect neglijatd, cum s’ar crede, ci
2 dupi exemplul lui Laplace e consideratd prin o crey-
P—P=C(1'+0j0“0§9’r)‘:1 tere a coificentului temp. de la 0.00367-—0.00390
in care t insamnd temp. medie a coloaneide aer presupusi
C = 16002(1+0.026 cos 27) intre barometru gi nivelul mairei.
h
———— @<

SUPRIMAREA PASAGIILOR DE NIVEL IN ORASELE MARI ALE STATELOR UNITE

Cea mai mare partedin drumurile de fer ale Statelor
Unite, pitrunzdnd chiar in centrul oraselor mari,
au fost construite, cum se stie, la nivelul soselelor.
Aceste orage intinzindu-se repede, stradele lor at
taiat calea ferati in numeroase puncte, aga ca impe-
dicarile ce resultari deveniri foarte numerdse, cres-
cind zilnic cu intensitatea circulatiunei pe calea fe-
rata i strizi. Ast-fel la Chicago, in incinta oragului
se numdrd peste 2.000 pasagii de nivel din care nu-
mai cele mai importante sunt pizite. Aci accidentele
sunt foarte frecvente, asa in 1893, 431 persoane ail
fost omorite.

O comisiune numitt de municipalitatea din Chi-
cago, in 1893 a ficut cercetiri asupra 36 din princi-
palele treceri de nivel a acestui orag. De la 6 ore di-
mineaja la 7 seara trecurd pe acele 36 pasagii de ni-
vel 120.000 pietoni; 68.375 trisuri de tot felul si
9145 vagoane de tramway, conjinind 221.942 per-
soane. Barierele aii fost inchise de 3031 ori in timp
de 12 ore, oprind in totul, pentru un timp destul
de lung altd datd: 18.212 pietoni, 25000 trisuri,
2320 vagoane de tramway continénd $1367 pusa-
geri. Pe de altd parte, diversele cii ferate, stabilite
la acelasi nivel in regiuni foarte intinse, se tac in
inprejurimile oragelor, in puncte foarte numeroase
care sunt tare primejdioase cu toate precaufiunile ce
se iall. Toate trenurile se opres: la aceste incruci-
seri de nivel, ceia ce paraliseazi serviciul intrirei si
esiret aglomeratiunitor mari. Trenurile exprese de
Peanisylvania, pentru a nu cita de cit un singur
exemplu, pun aproape trei sferturi de ori pentru a
intra sall a esi din Chicago. Liniile tae mai multe
alte linii principale, intie altelela Grand Crosing tae

pe aceea a Illinois Central carc cuprinde patru cai pe
care trec zilnic mai mult de 200 trenuri §i tramwa-
vuri electrice. '

Aceastd situajiune in multe puncte a devenit ne-
suferiti pe de o parte companiilor, din causa nea-
junsurilor suferite de serviciunle lor, §i a dificulti-
tilor de tot felul care impedicd desvoltarea traficului
lor; pe de alta parte publicului si municipalititilor.
a ciror intcrese sufereall in mod particular dintr'o
asemenca stare de lucruri. Cu toate cheltuelile ce
trebuiail si resulte, cdte-va companii aid luat initia-
tiva de a ridica sati scobori caile lor in interiorul o-
ragelor, mai ales la Chicago, Boston si Philadelphia.

Prima lucrare importanti de acest gen e ridi-
carea ciilor a Illinois Cenlral (linia a 6-a) la Chi-
cago, pe*o Iintindere de vre-o 15 kilometri, cu
ocasiunea exposijiunei universale din 1893. Compa-
nia ’si-a dat bine seami de imposibilitatea in care
era de a stabili, pe lingd trahcul ordinar, un
serviciu de trenuri toarte frecvente pentru expozitie
fird a avea recurs la aceasti solujiune costisitoare
dar necesard. Aceastd lucrare fu executatd in cite-va
luni cu o iuteald de care lumea nouid ne-a dat ade-
sea-ori probe, si in condijiuni mar mult provisorii,
cu care nici companiile nici admimstrajiunea nu s’ar
fi muljumit in Europa.

Actualmente s’a intreprins la Philadelphia lucriri
de acelagi gen, mult mai bine studiate, presentind
un mare interes din causa importantei lor gi a con-
ditiunilor in care se fac; liniile ce se molifica trec
prin centrul orasului tiind la nivel gapte-spre-zece
mari artere ce cuprind aproape o linie intreagi de
tramwayuri.
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Cind se construird in Philadelphia liniile de in-
trare a ‘Philadelpbia and Reading RR, cle treceaii prin-
tr'o cimpie degartd, nimeni nu putca prevedea des-
voltarea ulterioari a oragului a carui strizi, devenite
active, sunt toate actualmente pe o linic cu mare
trafic, cutreerati mai ales de trenuri de marfi, care

Lucrarile de efectuat la Philadelphia sunt: scobori-
rea platformei liniei de intrare a Philadelphbit and Rea-
ding la un nivel de aproape 8™,50 sublinia actuali,
crearea la acest nivel a unei giri de marfuri, a u-
nui deposit gi a unui atelier, in fine transformarea
si reconstruirea legiturilor (raccordements) actuale
cu numeroasele usine riverane. Primele lucriri de
executat erau refacerea «des ¢gouts» ce treceau sub
ciile actuale §i care se giseati la un nivel prea ridicat.

Ast-fel sati reficut aproape 6 kilometri de ceguuri»
agezate la o adincime de 6m—12™, a ciror diametru
interior e de 3™.20. Aproape 569/ din rcjea a fost
construitd in subterani prin ajutorul a §2 puturi.
Aceste lucriri att pus pe antreprenori fajd in fajd cu
mari dificultifi; sub-solul fiind in multe puncte
dintr'o roca foarte durdi; pe urma a trebuit si se ia
precaufiuni mari cind se scrveau de mine in veci-
nitatea imediatd a caselor locuite §i mai alesaatelie-
relor ce confineall unelte i maginirii,
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impiedecd circulajiunca trdsurilor §i a pietonilor.
Marea cheltuiali ce era necesard pentru a schimba
aceastd stare de lucruri f{inu multi vreme pe gin-
duri orasul §i compania, de curind insi a intervenit
o intelegere; lucrérile preliminare sunt terminate, $i
planurile intocmite,

Intre gara Terminus gi strada 12-a, traseul” liniei
e putin modificat.

Soseaua stradei a 13-a e scoboriti pentru ca si
treac pe sub ciile a ciror nivel nu ic schimbat in
mod sensibil. De acolo inainte calea ferati se sco-
beard asa ca strizile s poata trece pe deasupra
fard ca nivelul lor si fie schimbat intr'un mod
sensibil. Intre a 13-a i a 16-a strada trebue prac-
ticati o mare escavatiune unde si se ageze o gari
de marfuri cum ne aratd perspectiva fig. 1.

Atelierurile Baldwin si alte atelieruri importante
agezate in apropiere de drumul de ter sunt legate
de caile principale prin linii de raccord cu rampe
mirimea de §o™/,,.

Pentru cdte-va atelieruri agezate prea apreape
de linie, in locuri unde nu se poate stabili cii de
raccord, se vor instala ascensorii hidraulici.

Atelierurile companiei vor fi instalate jos, la ni-
velul cailor, aproape de strada 20-a,
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Dela a 21-a stradi, linia e cu totul
suterana. Tunelul, care primeste cele
patru linil, e in parte de ciramida, bol-
tit, de 15 m,60, inalt de 6m71 de asu-
pra sinelor (fig. 2), parte metalic inalt
de 6moo (fig. 3). Gratie acestui tunel
Pensilvania .dvenue pe sub care trece li-
nia, va fi lirgiti pina la intrarea par- ZRN\N
cului de Fairmount. Ciile sc ridica pe ‘_-__
urmi in pantd lind revenind la nivelul °
lor primitiv in dreptul strizei a 30-.

Lucririle presinta o complicatie mare, cici tre-
buesc executate in cel mai scurt timp posibil, firi
ca prin aceasta circulatia strizilor §i a ciilor fe-
rate si fie intrerupte nici racordurile cu numeroa-
sele atelieruri de district.
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i Fig. 3.

Fiind date marele dimensiuni ale tunelului i
‘importanta traficului ce se face prin el, s’aii pre-
vazut pentru ventilatie, disposifiuni toarte com-
plecte care contine conducte laterale pentru scos
aerul viciat, puturi pentru aducerea aerului curat i
dou¢ zidiri continérd ventilatorii.

Aceste disposifiuni presinti un mare interes §i
hgurile ce urmeazi, aratd dispositiunile prevézute
In fie-care din cele doue zidiri mentionate se vor
aseza doi ventilatoride 6 metri

migcare de motori electrici, §i vor expulsa gazurile
prin cosuri, destul deridicat Fie-care din ventilatorii
vadebita 4250 metricubi pe secundi; debitul celor
patru coguri va fi sensibil egal cul/; din capacitatea
totala atunelului. S’ar pute. deciin principiureinoi
complectaerul din tunel incinci minute. Puturile de
aspiratiune aaerului curatvor fiagedatelacellaltcapat
altunelului, lasud; din ele vaavea o sectiune de aproa-
pe 3™30. Puturile sunt agezate vertical, si se deschid
in mici orificii, la nivelulciilor ferate. Orificiile de ad-
misiunea i de esirea aerului se incrucigeazi. In caz
cind s’ar observa, in cursul functionirei, ca aerul vi-
ciat are tendinta de a egi prin orificiile de admisiunea
aerului curat, s’ar pune supape automatice deschi-
zandu-se din launtru in afara.

Ventilatoriile, ascensoriile §i montecharges hidrau-
lice despre caream vorbitmaisus vor fi puse in mig-
caredeousinicentraliagezatiaproapedeag-astrada.
Pantele inaxima a ciilor principaie, sunt de 25m/,, in
apropierede gara Terminus, i de 13™/p, in tunel.

Lucririle ati fost antorisate prin decisiunea con-
siliului municipal din Philadelphia in 10 Martie
1894 ; ele se ridicd la 30 milioane de franci. Cheltu-
iala e facuta in jumitate de orag §i companie.
Importanta sipaturilor e de 35.000 metri cubi, §i
aceea a implinirilor 108.000 metri cubi.

diametri, aspirdnd aerul viciat si
gazurile, prin mijlocul unor des-
chideri practicatein bolta tune-
lului, cu un conduct, de diametru
variabil, paralel tunelului, age-
zat intr'o parte. Panta acestor
conducte e ast-fel calculati tncat :
apa de condensatiunece s’ar pu- eSS
tea depune, se scurge in partea ;
ven tilatoriilor. Conductele ai
un diametru maximum de 5m30
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apropede ventilatoriigide 2m la
extremitatea opusi.
Ventilatoriile vor fi puse in
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