Podul era format din doué arcuri de otel moale Martin
articulat la nasceri.

Arcurile aveau forma poligonald cu varfurile asezate
pe o parabold, crau distante de 1™.80 solid antretoasate.

Grinzile erau pline de 320mm, jniltime; tola avea

10mm grosime, cornierele erau de 82.1,‘039$i scmelele z00X8.

In minutul cand incdrcarca atinsese 158.000 kgi. s'a
produs o flexiunc considerabili, dar nu s’a constatat
nici deformatiuni locale nici urme de crepéturi.

Ajungénd la incédrcarea de 175.500 s’a produs o pra-
busire considerabild, dar arcurile nu s’au rupt si nici
un nit.

Conclusiuni.

Pentru bolti de mari deschideri, calculele se pot face
cu destuld aproximatic bazandu-sc pe teoria arcului
clastic. chiar in cazul incércirilor celor mai defavorabile.

Pentru a asigura buna repartitiune a sarcinelor, e
bine de a acoperi extradosul cu un strat de balast cat
de gros, care pentru podurile de drum de fer trebue si
fie de cel putin un metru.

Pentru boltile bine construite, in care raportul intre
inadltimea sub chec si deschidere, variazi de la '/, la /5,
se va admite pentru grosimea de la chee a podurilor
de sosele si de drum de fer dimensiunilc care sunt date
de un tablou grafic.

Pentru boltile semicirculare, grosimea la nascere va
trebui si fie egald cu 1,7 d, pentru alte forme de
bolti 1,5 d.

Largimea minima c datd de un tablou grafic.
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Materialele intrebuintate se vor face sid lucreze la
tractiune de la 1—2 kgr. pe cm. pétrat, pentru resistenta
la strivire se va admite un coelficient coprins intre 1/ ,—
1,. Se remarcd insd cd nu sunt baze sigure pentru a
calcula resistenta la compresiune a boltarilor.

Pentru boltile de piatra de talie, ciramidi, beton batut
se va intrebuinta un mortor ficut cu o parte de ciment
si 3,5 nisip. Si obfine ast-fel o resistentd la compresiune
de 200 kgr. pe cm. patrat. Forta de aderenti a morta-
rului se poate socoti de 7 kgr. pe cm. patrat.

Pentru boltele cu micid sigeatd, se va adopta un coe-
ficient (le siguranta foarte ridicat i boltari mari de piatra
foarte dura.

Pentru bolti de peste 40m deschidere, e bine ca bol-
tarii sd fie tdiati in blocuri avénd cel putin 0™,37. Piatra
de talie e d erecomandat in localititile unde ea este rara
sau prea scumpd sd poata intrebuinta carimida durad sau
betonul, cu o resistentid de 200 kgr. pe cm. pétrat la
sfarmare si 7 kgr. la tractiune, mortarul va fi compus
dintr’o parte ciment si 3,5 nisip ; blocurile de beton vor
fi compuse dintr’'un amestec de o parte ciment din 6
parti nisip, de balast, de piatra sfirmata, sau de pietris.
Pentru a mari resistenta. se va putea ingropa in beton
bare de fier. Comisiunea recomandd a imbrica zidurile
expuse intemperiilor cu zidarie de parament.

In general o lucrare de piatrd costi mai putin de cat
un pod de fier pand pe la 120 m deschiderea de aci
inainte lucrérile de fier costi mai eften din causa lar-
gim2i mari ce o reclama podurile de zidérie.

CESTIUNI ECONOMICE

COMERCIUL RUS DE CEREALE PE VOLGA

Comerciul rus cu cereale, de la data acestui articol
si pand astd-zi, a ficut insemnate progrese, in urma
aplicdrei sistemului american, il dim totusi, de oare ce
el contine date, care pot servi ca argumente in discutie
asupra cestiunilor de natura aceasta.

De la 1883 — 1886 exportul de cercale a mers de-
*crescand. In 1883 si exportase 39740h84% cetverste 1),
in 1886 ¢l nu era de cat 29112806. In 1837 comerciul
de export lud un nou avant multumiti bunei recolte
scirerei schimbului si ridicdrei. prevédute, a drepturilor
de intrare in Germania.

Inainte de a cunoasce rezultatele defavorabile ale ex-
portului pe anul 1886, ministeriile de finance si de do-
menii si grabisird a lua mésuri pentru usurarea ex-
portului ’si delegase un functionar in pirtile Volgei
pentru a studia acolo comerciul cu granele.

Delegatul D-1 Klapow a publicat fragmentele de ob-

1) Cetvert — 200, hectolitri.

servatiunile ficute in cursul cilitoriei sale din prima-
vara anului 1886

Raportul séu complet a fost publicat in 1837 la St.
Petresburg in urmi el a fost tradus in limba germani
de citre Max von Biebnitz.

D-1 Klapow a vizitat localitdtile din regiunile Volgai
coprinsd intre Szimbirsk si Zarizyn, care produce mai
cu seamd grau. Cele-l'alte districte sunt descrise dupi
raporturile oficiale. Transporturile citre porturi se fae
cu carute, putine pc apd sau cu drumul de fer. D] Kla-
pow estimeazd cercalele transportate cu drumul de
fer spre Volga la 89 cin cantitatea totald minima a
cumpdrdrilor de cereale, restul cerealelor e adus cu ea-
rutele proprietarilor sau eu chirigii.

D-1 Klapow nu da detalii asupra chipului cum se fac
aceste transporturi precum sigradul lor de importantd.
Ele depind de o sumi de imprejuriri locale cu ambun-
denta recoltei, starea drumurilor, etc.
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Ca exemplu de imprejuriri favorabile, mentioneaza
ca transporturile de cereale de la Uralsk, etc. pani la
o distanti de 250 verste costdi 2 — 3v: ruble pentru
un sac de 8 {fun{i, altd datd pentru o distantd de 30—
50 verste trebue plitit 60 copeici pana la 1 rubla si
20 copeici.

Pe unu din drumurile pe care se fac transporturile
citre Balakowo pe o portiune de 30 verste sunt trel
poduri, la care se plateste 30 copeici la dus si 15 la
intors, pentru fie-carc car. Taranii (ixeaza pretul dupa
taxele ce au de plitit.

Comerciul in porturi nu este acelas in tot cursul a-
nului. Cea mai mare activitate domneste in perioada
zisi de earnd, cand grancle sosesc catre porturi pentru
export. O mare activitate domnestc in porturi si toamna
cu diferin{d ca cerealele sunt destinate comerciului in-
terior. Comerciul n'are nici o importantd din Mai pana
in ITulie, cumpdratorile in acest timp abia se ridicd la
20 —30¢/p din totalitatea cumpdiratorilor anuale.

Pe Volga comerciul sa face in trei directiuni, inspre
nord citre St. Petersburg si guverniamintele scptentri-
onale. In directia meridionald, inspre Astrahan sau si
mai citre sud si tralilul intermediar. Din aceste trei di-
rectiuni cea citre nord este cea mai importantd. Tra-
ficul intermediar satistace trebuintelc populatiunei locale.

Transportul cu drumul de fer jeacd un rol oare-care,
D-1 Klapow a admis expressiunca de «trafic lateral»
pentru cerealele care sunt transportate pe Volga si apoi
deviazi pe ciile ferate care ajung la acest [luviu. Acest
trafic pierde din importanta lui in epoca stagnirei co-
merciului; in definitiv D-1 Klapow constatd ca ciile ferate
servesc mai cu seamd la exportD-l1 Klapow imparte li-
niile in doud grupurii: superioare si inferioare.

Cerealele transportate pe liniile farate se ridica la
57657749 punzi sau 40% din totalul productiunei ba-
sinului Volga cu afluenti.

Linia Rybinsk — Bologaje transportid singurd 38 mi-
linane punzi, ea este deci cea mai importanta.

Dacid din contra ca este lisatd la o parte, importanta
cdilor ferate, intru cat priveste transportul dc cereale
in basinul volga devine foarte mica. Cantitatea transpor-
tatd sireduce la 13,29 din cumpdririle din aseasti
regiune.

Linia Rybinsk—Bologaje cu canalul sistem Maria,
formeazd artera principald mai ales in ani din urma.

Traficul cerealelor pe volga si afluentii séi, tin din
Aprilie pand in Octombrie, in partea meridionald tn
aval dureazi o luni mai mult.

Imbarcatiile care pleaci in caravane se impart in
mai multe voiage, acele care ajung la Rybinsk pe la
8 sau 10 mai remarcate de vapoare, se numesc de
intdiul voiagiu, acele ce ajung la 10—15 Tunie sunt
de al doilea voiagiu. Cu aceste doua voiagiuri se trans-
portd cerealele in timpul ernei, vine apoi o perioada
de neactivitate care tine pand pc la 15 Septembre.

De aci granele noi sunt acelea care transportate cu
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carutele pand la Volga se incarca spre a fi transportate
si formeazd cea ce se numesce caravana de toamni.

Ea este expediatd 20 sau 25 (ileinainte de inchiderea
navigatiunei. Cu imbarcatiunile care sosesc péna la
Rybinsk numaisunt asa numcroase cu déansele se tran
sportd mai mult cerealele pentru consumatia locala.

De la Rybinsk transportul si face cu canalul sistem
Maria, a. caruf tralic incepe ceva mai tardiu dupd in-
ceperea nabigatiunei.

Animatiunea tralicului depinde de starea pictei d:n
S-t Petersburg si de ordinele din striinitate, asa incat
cate o datd ce la Rybinsk pleacad cite 50 de imbarcatiuni
pe 24 ore. Asa cd navigafiunca pe sistemul Maria si
face de asemenea cu voiagiuri. Cele mai importantc
transporturi au loc in Maiu si Iunie.

Vitesa barcelor in amonte pe Volga e de 68—90 verste
pentru primul voiagiu; de 90---120 verste pentru al doilea
si de 98—120 pe 24 ore pentru voiagele de tomna.

Ai doilea si al treilea voiagiu sd etectueazi mai re-
pede pe apa de cat cu drumul de fer, Distanta prin
sistemul Maria de la Rybinsk la S-t. Pctershurg este
parcursi de primele caravane in 30--4b zile, ccle de
al doilca intrebuinteazi 47 - 66 zile, ccle de al treilea
71—96 dile. Traficul este mai lung de cat pe Volga,
pentru cd nu poate de cit imparte si se cfectueze cu
vaporul. Vitezi nu e de cat de 11 - 36 verste, cele mal
mari intardicri provin din Aprilie la cxcluze.

Fixarea costului in transport atarni de conditiunile
generale altele intamplatoare, cand e vorba despre Volga.
Intr’o perioadd de 7 ani de la 1878—1884 costul trans-
portului a trecut prin urmitoarcle variatiuni.

maximum maximum
de la Sminbirsk la Rybinsk 6,0 copeici 7,7 copeici
» Samara » ) 6,1 » 103 »
» Balakova » » 75 » 11,2 »
»  Saratov » » 76 » 122 »
» ROW’]’]OjO » » 8,7 » 11, L »

Si mal numerdse cauze inlluenteazi costul de tran-
sport pe canal. Aci trchue si coasideram starca dru-
murilor de halagiu, starca sanitari a cailor, costul lu.
cratorilor, abundenta recoltei etc. etc.

Pc¢ urmd intervine schimbarca continud a motorului
aci e un vapor ordinar, aci un tuor, aci cai, aci émeni.
Costul de transport mediu de la Rybinsk la St. Pcter-
shurg era de 11 copcici pentru fund.

La aceste cheltueli trebuesc adiogate tote cheltuelile
expeditiunei pc piatd car cheltuelile de trasportare,
misitie, etc.

Eti un tablou care resuma aceste cheltueli intr'un
district, in copeici.

1 voiag. 2voiag. voiag. de tém.
1 Portul de expeditie 0,69 0.41 1,04
2 Dru. citre Rybinsk 0.88 088 1.83
3 la Rybinsk 3.0 3.0 3,0
4 Dr. ciatre St. Petersburg 162 1.62 1.62
5 la St. Petersburg 1.97 177 1.77
7.76 7.68 8.31
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