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VARIA

Vitesa trenurilor in America de nord

In urma intrecerilor care au avut loc in lunile Iuliu
$i August anul trecut pe liniile litorale Réisaritene si

Apusene dintre Londra si Aberdeen si care au dat ca -

resultat o vitesi medie de 101,8 km. pe ord, cate-va
companii Americane de drum de fer organizari si ele
la rindul lor diferite intreceri cu trenul, cara desi mai
grelc de cat acelea care au concurat pe liniile dintre
Londra si Aberdeen totusi au atins vitese mai mari.

La 11 Septembre anul trecut un tren al cai ferate
centrale New-York de 164t greutate tard locomotivi si
tender, parcurse distanta de 702 km. New-York-East
Buffalo in 6 ore 47 min. si 41 sec. adicd cu o iuteald
medie efectivi de 103,3 km. pe ori.

Urmaétorul tablou da vitesele atinse pe diferitele
distante :

- ‘ '
Distan(a |Vitesa medie
in klm. Kl o
klim. pe orid
New-York-Albany 229.9 ‘ 102,6
Albany-Syracuse . 3379 | 101,6
Syracuse-East Bulffalo. 234,2 l‘ 105,8
N !
|
! n |
New-York-East Buffalo 762,0 ‘ 103,3
Locomotivele intrebuintate in aceste curse erau in-

zestrate cu cylindre cand un diametru de 489™m/,, sio
cursd de 610m/, precum si cu roti motoare avénd 2134
pani la 2184m/,, diametru.

Dac# la vitesa electivi adiogim oprirea de 4 minute
si 15 sec. in Albany si Syracuse, pentru a se schimba
locomotiva, atunci resulti o iuteala medie de 102,3
km. pe ora.

Este de remarcat distanta de 5,25 km. prin oray,
Ruffalo-East Ruffalo, care a lost parcursi in 2 minute
g1 31 sec. sau cu o vitesi medie de 125 km. pe ord,
cu toate cit tremil avea ogreutate de 2,4 mai mare de
cit acela care a parcurs distanta dintre Londra Aber-
deen si care n'a atins de cat o vitesi medie de 101,8
km. pe ori.

La 24 Septembre anul trecut un tren special de
persoane al ciilor ferate centrale New-York compus
rumai din doué vagoane putin incércate, parcurse dis-
tanta de 235,56 km. Albany-Syracusa (tunel) cu o vitesi
medie de 108,1 km. pe ora.

Pe liniile Lake Shore si Michigan Souther s’a atins
luteli fabuloase.

in 24 Octombre anul trecut un tren compus din trei

vagoane numai avind greutate totald de 138 tn. par-
curse distanta de 820,75 km., Chicago (South)-Buffalo
Creek, in 8 ore si 7 sec., sau cu o vitesi medic de
102,4 km. pe ora. :

Dacd deducem, patru operiiri, in total 10 minute 47
sec., provenite din causd de ruperi de sini pentru a
schimba Locomotiva resulti pentru acest parcurs o vi-
tesi medie de 104,7 km. pe ori.

Urmiitorul tablou de vitesele atinse pe diferite distante:

Distanta Vites?nmedie
in; gk klm. pe ord
B i
South Chicago-Elkart . 140,63 98,76
Elkart-I"oledo 214,64 103,42
Foledo-Cleveland . 173,45 100,05
Cleveland-Erie . . 153,56 107,82
Erie-Buffalo-Creck 138,37 117,36
South Chicago-Buifalo-Creelk . 820,75 104,70
I

De la Chicago pand la Eric s’au intrebuintat Loco-
motive dublu cuplate cu patru osii avénd Boggi cu
dublu asie, diametrul rotii motrice de 1829 mm diametru
cilindrului de 432 mm. si o cursi de 616 mm., greuta-
tea locomotivei fira tender e 42.2 tn. si cu tender de
83,4 tn. De la Erie pani la Buftalo s’a intrebuintat lo-
comotive triplu cuplate, cu 5 osii cilindrul de aceleasi
dimensiuni, greutatea locomotivei fird tender de 51,7 tn.
si cu tender de 86,9 tn. tenderul insd pentru 2,72 m3
incarcare in plus,. totusi lipsind dispositia Romsbet de
oate ce provisiunea (e apd a locomotivelor cu patru osii
n'ar ajunge pentru parcursul acestei distante.

Cu toate ci diametrul rotilor motrice al locomotivelor
cu b osii nu este de cat de 1676 mm. totusi distarta
Ervie-Buffalo-Creek fu parcursi cu o vitesd medic de
117,63 km. pe ord, 52 km. consecutivi au fost parcursi
cu o vitesit medie de 129,63 km. pe ord o singurd mild
(1,609 km.) cu 14481 km sl o mili cu o vitesi medie
de 148,51 km. pe ord. A

(Dupé Organ fir die Fortschrite des Eisenbahnwesens)

Tunelul Simplon

Conventiunca intre Italia si Elvetia pentru constructia
tunelulni Simplon a fost semnati. Italia asigura con-
structia linielor de acces ce la Domodopola la Isello pe
o distantd de 16,8 k. ; guvernul italian nu garanteazi
nici o subventie dar se angajeazi a influenta provinciile
si oraselo interesate din Italia septentrionald pentru a
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obtine de la dénsele o sumi de 4 milioane de lei. Italia
garanteazi pentru o perioadd de 99 ani o anuitate de
3000 lei pe km. pentru pertiunea de linie de pe teri-
torul italian. Elvetia, di o subventie de 15 milioane,
din care 10,500,000 se vor da de citre cantoancle i
orasele interesate. Lucririle trebuesc terminate in ter-
men de 5 ani ¥z, cu primd de 5000 lei pentru fie-care
zi castigatd si egald amendd pentru fie-care zi de in-
tarziere. Cheltuiala este evaluati la 69,500,000 lei ne
coprindénd constructiunile si paza ciiei.

(Revue Scientifique)

Drumurile de fer americane.

Lungimea ciilor lerate in exploatare in Statele-Unite
la finele lui Tunie 1894 era oficial recunoscutd a li de
178709 mile (mila = 1609,31 m.) cu o sporire de 2447
mile asupra lungimei din anul precedent. Numérul lo-
comotivelor la aceiasi epocd era de 35492 cu o sporire
asupra numeérului din anul precedent de 70%. Numérul
vagoanelor de pasageri a [ost respectiv de 33018 si
32911. Numérul vagoanelor de marfi a fost de 1205169
si 1201273 respcctiv.

(Engineering)

BIBLTOGRAVFIE

Raport asupra reorganiséarei serviciului minelor
prezentat d-lui ministru al Agriculturei, Industriel,
Comerciului si Domeniilor, de

C. ALIMANESTIANU
inginer de mine
Lasand la o partea cestiunile psico-filosotice ridicate
de autor in raportul séu, lucrarea merita tota atenfiunea
cititorilor si poate fi luat ca bazid pentru discutiuni sc-
rioase asupra organizirei unui serviciu, care e menit
a aduce térei atatea foloase.
Dam aci conclusiunile raportulu i:

CONCLUSIUNE

In resumat, situatiunea e urmétoarea, domnule mi-
nistru. Suntem robii celor-alte popoare cu aproape 14
milioane de lei anual, pentru materiale si fabricate ce
tin in foarte marea lor majoritate de resortul specia-
lititei minelor, si s’a esitat si intarziat si se sporeasca
cu 300 mii de lei budgetul anual, pentru cheltueli ce-
rute tocmai in vederea d’a ne organisa si putem studia
cum si cat se poate rupe din acest tribut colosal. Si
aceasta atunci cand avem o perspectivdi admirabild si
sigurd, chiar, d’a ajunge la resultate foarte satistica-
toare pentru scopul ce ’l urmarim; cand cu o asemenea
organisare se Indeplineste o nevoid reald si positiva
pentru propésirea noastrd industriald si studiul unui
nesfarsit sir de cestiuni, de care fortamente trebue si
ne ocupim, daecd nu adi, inevitabil maine ; — i cand
in defiinitiv, e vorba de cheltueli cec pe de o parte con-
stituesc o cifrd neinsemnati, atat fatd cu resursele bud-
getare ale térei, cat i cu sarcina de care voim si sca-

pam, iar pe de alta, se pot acoperi chiar d’acum prin
reorganisarea venitului carierelor etc. si prin sporirea
productiunei de lignit.

Dacd o asemenea esitare si intardiere s'a tolerat si
putut scuza pan’acum, adi e o cestiune vifald pentru
noi; nici situatiunea noastrd cconomicé si politica, nici
satistacerea nevoilor ce ne apasi, nici tendinta si por-
nirea noastrd de popor civilisat in Orient nu ne-o mai
pormite.

Ravnim si voim cu adevérat, si fim un element de
ordine aici, un factor de sine stititor in progresul ci-
vilisator pe care 'l realiseazid omenirea ? Editiunile po-
pulare chiar, nu e trebuin{d si ne urcim pani la cele
tecnice, ne aratd, dacd cdutim si urméarim procesul de
desvoltare al spiritului omenesc pe calea stiintificd si
a progreselor industriale, cd individul nu a esit mai cu
inlesnire triumfitor din lupta ce a trebuit si intreprinda
contra naturei si condijiunilor naturale ce 'l inconjurad,
pentru a le pune in serviciul nevoilor lui — luptd din
care au esit si es aproape singurile cuceriri reale si
positive pentrn omenire—-de cat atunci cand a putut
sd se serveascd si si prolile §i de munca si experienta
predecesilor séi, atunci cind a dispus din mijloace si
's poatd controla ori si is pund in aplicare ipotesele si
conceptiunile lui,—cu alte cuvinte cand a avut la in-
demand biblioteci, musee, colectiuni, laboratoare, sili
de desemn etc.

Fara aceste instrumente de muncd primordiale si in-
dispensabile, nu ne putem gandi serios si astepta la
ridicarea nivelului nostru cultural, nici la desvoltarea
noastrd economici si propéasirea industriei, ori cat de
tare ne am viieta.
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