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V A R I A 
Vitesa trenurilor în A merica de nord . . 

În urma î ntrecerilor care a u  avut loc  în l u n i l e  Iul iu  

şi  August anul trec u t  pe l in i i le l i torale Răs�ritene şi  
A pusene dintre Londra şi  Aberdeen ş i  care a u  dat ca 
resultat o v itesă medie de 101 >8 k m .  p e  oră, câte -va 
compan i i Americane d e  drum de fer organ i zartt ş i  ele 
la rîndul lor diferite întreceri  cu trenul,  cara deşi mai 
grel e d e  cât acelea care au concurat pe l i n i i l e  dintre 

Lon dra şi Aberdeen totuşi au atins v itese mai m ari. 
La 1 1  Septembre anul trecut un' tren al căi ferate 

centrale New-York de 1 64t greu tate fără locomotivă şi 

tender , parcurse distanţa d e  702 km. New-York-East 
Bu ffalo în 6 ore 47 m i n . şi 41 sec . adică cu o i u ţeală 
m edie efectivă de· 1 03)3 km. pe orrt .  

Următorul tablou d ă  v i tesele atinse p e  diferitele 
distanţe : 

New-York-Albany 
Albany- Syrac use . 

Syracuse-East Buffalo.  

New-York-East Bu ffalo  l i 

Distanta 
în kim. 

229,9 
337)9 
234,2 

702)0 . 

I 
Vi tesa medie 

in 
klm. pe oră 

1 02)6 
101 )6 
105,8 

103 ,3 

Locom otivele întrebu inţate î n  aceste curse erau în­
zestrate c u  cyl indre când un di ametru de 489m/ m şi o 
cursă de 6 1 0m/m precum şi cu roţi motoare avencl 2 1 34 
până la  2 1 84m/m diametru. 

Dacă la vitesa efectivă aclăogăm oprirea de 4 minute 
şi 15 sec . î n  Albany ş i  Syracuse, pentru a se schimba 
l ocom oti va, atunci resuită o i uţeală medie dfl 1 02,3 
km. pe oră. 

Este de remarcat d istan ţa de f>,2G · km . prin ora�, 
Ru ffalo-East Ruffalo, care a lost parcursă în 2 m i n ute 
şi 3 1  sec . sau c u  o vi tesă medie de 1 25 km. pe orft , 

c u  toate că trcrn 11 avea o greutate de 2)4 mai mare de 
cât acela care a. parcurs d ista n ţa cl in tre Londra A ber­
cleen şi care n 'a atins de cât o v i tesă medie de 10 1 )8 
km .  pe oră. 

La 24 Scptembrc anul  trec ut un tren special de 
persoa ne al căilor ferate cen trale New-York compus 
numai din doue vagoane pu ţ in incăr cate, parcurse dis­
tanţa de 235,5 km . Albany-Syra cusa (tune l 1 c u  o vi te� 
medie de 1 08 , 1  km. pe oră. 

Pe l ini i le Lake Shore şi M ieh igan Souther s 'a at ins 
iuţel i fabuloase. 

În 24 Octombre anu l  trecu t  un tren compus din trei 

vagoane numai avînd greutate totală de 1 38 tn . par­
c urse d i  ;tanţa de 820,75 km., Chicago (South)- B u ffal o  
Creek, în . 8 ore ş i  7 see., sau c u  o vitesă me<lie ele 
102,4 km. pe oră. 

Dacă deducem, patru operrtri , în total 10 min ute 47 
sec . , provenite din cau să d e  ruperi de şini  pentru a 
sch imba Locom ot i va resul tă pentru acest parcurs o v i­
tesă medie ele 104,7 km. pe oră. 

Următorul tablou ele vitesele atinse pe d i ferite d istanţe : 

Distanţa Vitesa medie 
în în klm klm. pe oră 

South Ch icago-E lkart . 1 4-0, 63 98,i6 
Elkart-Fol edo 2 1 4 ,64 103,42 
Foledo-Cl eveland . 1 73,45 1 00,05 
Clevel an cl-Erie . 1 53,56 107,82 
Er ie- B u ffalo-Creek 1 38,37 1 1 7,36 

South Chicago-Bu ffalo-Creek . li 820,75 104,70 

De la Chicago până la Erie s 'au întrebu inţat Loco­

motive d ublu cuplate cu patru osii avend Boggi cu 

dublu asie) d iametru l  roţ i i  motrice de 1 829 mm diam etru 

c i l indrului  de 432 mm. şi o cursă de 6 1 6  mm.,  greuta­

tea locomotivei fără tender ele 42 .2  tn . şi  cu tender de 

83,4 tn. De 111- Erie până la B uffalo s'a in trebu inţat lo­

comotive triplu cuplate, cu 5 osii cil indru l de aceleaşi 

d i mensi uni )  greutatea locomo ti vei frtră ten der de 5 1 ,7 tn . 

şi c u  ten der de 86,9 tn. tenderul 
_
însă pentru 2,72 m 3  

înc-rtrcare în pl us, . totuşi l ipsind d isposiţ ia Romsbet ele 

oare ee prov is i u nea ele apă a locomoti vel or cu patru osi i  

n 'ar aj unge pentru parc ursul at.:estei distanţe . 

Cu toate că diametrul roţi lor motrice al locomotivelor 

c u  5 osii n u  es te de cât de 1676 mm. totuşi cl istanţa 

Erie-Buffalo-Creek fu parc: ursă cu o vitesă medie de 

11 7,63 km. pe oră, 52 km . consecut iv i  au fosţ parc urşi 

c u  o vitesri medic de 129,63 k m .  pe oră o singură m i lă 

( 1 ,G09 km. )  c u  1 44 8 1  k m  �i o milă c u  o v itesă medie 

de 1 48,5 1 km. pe oră. 
(După, Organ fur die Fol'tschrite des Eisenbahnwesens) 

Tunelul Simplon 

Con ven ţ iu nea în tre italia ş i El veţ ia pentru constru cţia 
tun elulni Simplon a fost sem nată. Ita lia asigura con­
strucţia l inielor de acces ele la Domodopola la Isello pe 

o distantă de 16,8 k. ; guvern ul italian nu garantează 
nici o subvenţie dar se angajeazri a in fluenţa provinciile 
şi  oraşele interesate <lin  Italia septentrională pen tru a 
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obţine de la densele o sumă de 4 milioane de lei. Italia 
garantează pentru o perioadă de 9� ani o anuitate de 
3000 lei pe km. pentru porţiunea de linie de pe teri­
torul i talian. Elveţia, <lă o subvenţie de 15  milioane, 
din care 10,500,000 se vor da de către cantoanele �i 
oraşele interesate. Lucrările trebuesc terminate în ter­
men de 5 ani 112 � c u  primă de 5000 lei pentru fie-care 
zi câştig;ată şi ega'lă amendă pentru fie-care zi ele în­
târziere. Cheltuiala este evaluată la 69,500,000 lei ne 
coprinqend construcţiunile şi paza căiei. 

(Re vue Scientilique) 

Drumurile de fer americane. 

Lungimea căilor ferate în exploatare în Statele-Unite 
Ia finele lui Iunie 1894 era o ficial recunoscută a fi de 
178709 mile (mila = 1609,31 m .) cu o sporire <le 2447 
mile asupra lungimei din anul precedent. Numerul lo­
comotivelor la aceiaşi epocă era de 35492 cu o sporire 
asupra numerului clin anul precedent de 704'. Nu merul 
vagoanelor de pasageri a fost respectiv de 330 18  şi 
329 1 1 .  Numerul vagoanelor de marfă a fost de 1205169 
şi 1 201273 respectiv. 

(Engineering) 

B I B L T O G R A. F I E 
Raport asupra, reorga,nisiirei serviciului minelor 

prezenta,t d-lui ministru al Agriculturei, Industriei, 

Comel'ciului si Domeniilor, de 
' C, ALIMĂNEŞTIANU 

b1gi11er de mi11e 
Lăsând la o partea cestiunile psico-filosolice ridicate 
ele autor în raportul seu, lucrarea merită totă atenţiunea 
cititorilor şi poate fi luat ca bază pentru discuţiuni se­
rioase asupra organizărei unui serviciu: care e menit 
a aduce ţerei atâtea foloase. 

Dăm aci conclusiunile raportulu i :  

C O N C L U S J U N E  

In resumat, situaţiunea e urmetoarea, domnule mi­
nistru . Suntem robii celor-alte popoare cu aproape 1 41 
milioane de lei anual, pentru materiale şi fabricate ce 
ţin în foarte marea lor majoritate de resortul speci:\­
lităţei minelor, şi s'a esitat şi întârziat să se sporească 
cu 300 mii de lei budgetul anual, pentru cheltueli ce­
rute tocmai în vederea d'a ne organisa să putem studia 
cum şi cât se poate rupe din acest tribut colosal. Şi 
aeeasta atunci când avem o perspectivă admirabilă şi 
sigură, chiar, d'a aj unge la resultate foarte satisfăcă­
t0are pentru scopul ce 'l  urmărim;  când cu o asemenea 
or�anisare se îndeplineşte o nevoiă reală şi positivă 
pentru propăşirea noastră industrială şi studi ul unui 
nesfârşit şir de cestiuni, de care forţamente trebue să 
ne ocupăm, cl:aeă nu a<;li, inevitabil m âine ; - şi când 
în defiinitiv, e vorba de cheltueli ce pe de o parte con­

. 
stituesc o cifră neînsemnată, atât faţă cu resursele b ud­
getare &le ţerei, cât şi o� ş,�rcina. de care voim să, scă-

păm, iar pe de alta, se pot acoperi chiar d'acurn prin 
reorganisar�a venitului carierelor etc. şi prin sporirea 
producţiunei ele lignit. 

Dacă o asemenea esitare şi întârcJiere s'a tolerat şi 

l?-utut scuza pân'acu m, a�l i  e o cestiune vitală pentru 
noi ; nici situaţiunea noastră economică şi politică, nici 
satisfacerea nevoilor ce ne apasă, nici tendinţa şi por­
nirea noastră . de popor ci  vi lisat m Orient nu ne- o mai 
pormite . 

Râvnim şi voim c u  aclev.erat, să fim u n  element de 
ordine aici, un factor de sine stă tă tor în progresul ci­
vilisator pe care 'l realisează omenirea ? Ediţiunile po-

. pulare chiar, nu e trebuinţă să ne urcăm până la cele 
tecnice, ne arată, dacă căutăm să urmărim procesul de 
desvoltare al spiritului omenesc pe calea stiinţifică şi 
a progreselor industriale, că individul nu a eşit mai cu 
înlesnire triumfător din lupta ce a trebuit să întreprindă 
contra naturei şi condiţiunilor naturale ce 'l înconjurau, 
pentru a le pune în serviciul nevoilor lui  - luptă din 
care au eşit şi es aproape singurile cuceriri reale şi 
positive pentrn omenire--de cât atunci când a p utut 
să se servească şi să profite şi de m unca şi experienţa 
predecesilor sei, atunci cârţd a <lispus din mijloace să 
'ş poată controla ori să iş pună în aplicare ipotesele şi 
concepţiunile lui,-cu alte cuvinte când a avut la în­
demână biblioteci, musee, colecţiuni, laboratoare, săli 
de desemn etc. 

Fără aces.te instrumente de muncă primordiale şi in­
dispensabile, nu ne putem gândi serios şi aştep.ta la,. 
ridicarea nivelului nostru cultural , nici la desvoltarea 
noastră econom.ică şi propăşirea industriei, ori cât de 
tare ne am văieta. 
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