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CĂDEREA PODULUI" DE PESTE RÎUL ARGEŞ ŞI RESTABILIREA COM _UNICAŢIUNEI 
- - -7; -0- K- --

Inunda ţ. iunilu din pl'imăvara anu lui 18!J3 au causat, 
pe hîngă alt · accidente, ş i C'ăclerea podu lui pesto rîu l 
Al·o·cs a liniei l'crato l:lucuresli -G iur• »iu b .,, ·, b . 

Acest pod a fost construit în ani i 1866 -18f:i8 7i se 
compune din fi travee , cl in care 2 de cţitc 9,m.282 des· 
chidore, la capete ; eară patru flo câte 30,m.962 clesebi
clerc, la centru, constituind podu l propriu zis. Grinz.e lc 
erau drepte eu tălp i paralele, diagonale duble ş i mon
tanţi do ranfort. 

S upra strnctura, purtând calea la partea ci infcrior[i, 
rcpausa pc pi le şi cu lee tubu lare. 

Pi lele au fost construite în prevederea unei căi du ble; 
căci tuburi le di n~ amonte, avcnd un diametru de 2,m.15,· 
erau preve<,lute la partea super i oară cu plăc il e de reazăm 
necesare pentru a primi o adoua grindă ; pc când tu
buri le clin aval aveau un diametru numai ele 1,m.85 ş i 

grinzcle se rezemau în centrnl lor. 
Fundaţ. i uni l e pilelor şi cu loelor au fost scoborîte n u

mai la 2,m.80 sub etiagiu ; pe când Argeşu l , a l cc'.'tru i 
l'uncl es te de1'. nisip, produ ce a(ui lcmente ele la 4-5 
metri ş i-pri n urmare : clacă acest pod a resistat în t imp 
de 25 ani , această nu s'a clatoi·it de cât enormei ean ti
taţi el e anrocamente, cu care au fost apărate pi lele ş i 
eu leclc 

Apele Argeşu l u! începuser[t înu~i el e la 25 Apri lie s[i 

ias~t cli n a lbia lui ş i să se reverse peste câmpii . 
In ziua de 27, apele trecând deja pes te l inia dru

mului ele Ier, în partea coprin s~i între Ilalta Grădiştea 

şi sta\ ia Comana, circ ulaţia trenurilor a fost întreruptă; 
eară pe l a ~ ora 3 p. rn. din aceiaş i zi s 'a observat, în 
dreptu l pi lei No. 4 ş i în partea din aval, un mic tasa
ment. Acest tasarnent a fost produs prin trecerea pesta· 
pod a unui vagon î n cărcat cu pi etri ş ş i a probat ci't 
basa aces lci __ pil0 era deja afuilată. 

In ziua ele 28 Aprilie, ora 7 a. m. tubul din aval al 
pilei No. 5 a că<;lut ş i o dat[t cu el ş i traveelc Io. IV 
ş i V, eăror servea ele reazem, pe când tubul cli n arnon to 
a rernas la locul seu. 

Direcţia curentu lui _rxpl i că uşor ele cc aceatsă pi l ă a 
resistat mai 1rntin ele dt cele !'alte întraclever Aro·esiu l, , , ~ ' 
în amontc=dc pod, face o curbă convexă d tre ţermul 
despre Giurgiu . Acest ţerrn era protejat prinlr' un dig, 
al că r11i cap se termina la pila No. 5 a podului. 'fer
mul despre Bucureşti al Argeşului era întărit prin mai 
multe epiuri , eare îi urmau configuraţia . Fig . l. 

Prin posiţiunea în plan a rîului se vede că eurentu l 
apei era îndreptat 6ttre ţerrn ul Giurgiu la treeerea lui 
sub pod, ast-fcl că pilele No. 4 ş i f> se g(tscau cele 
mai expuse acţiunei lui . 

Pila No. 5, fiin cl'protejată, în amont·c de dig, la spate 
ele anrocamente ş i ele malul g ttrlei, cară în faţă de an
rornmenle, a resistal, pc eând pila No. 4, liind atăcată 

· du l'l anc, a fost mai în tă i goli tă de toate anroeamentelo 
în partea aval, ear(i în urma af'uiliată şi rcsturnată. 

Capetele traveclor, eare se rezemau pe pila No. 4,, 
s'ai'.1 scufu nda t în aval ele 3,m.75 sub etiagiu , cară în 
amonte el e 2,m.90 ; pc când capetele care se rezemau pe 
pi lele No. ;) ş i 5 a u remas la locul lor. Afară ele această, 
capetele traveelor căzute s'au tleplasat_în _aval ele 10r25, 
m jurul ax ului. 

/ 
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Fig. 1. 
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P en tru a da o idee ele cantitatea do apă debitată ele 
Argeş în tim pul ctt cl ere i pod ului este destul să spu
nem eă : 

ln vara anu lui 1894·, când apele au fost cele mai mici 
posibi l e~ Argeş u l a avut un debit de ·12,5 metri cubi 
pe secundă . 

Jn timpul apelor m ici ordi na re , deb itul es te ele 21,8 
metri cu bi pc secundă ; eară în t impul viiturilor car e 
au ocasionat că :l crea podul ui debitul a fos t ele mini
mum 125!1 m . c. pe soeundă . 

Această c i (ră nu poate represinta de cât un minimum 
al debitu lui, căc i pentru stabilirea ei s'a considerat sec
ţiunea şi perimetrul m uiat de atunci, iar viteza ne fiind 
rnăsura ti.i , s'a adm is de 2,m.50 pe- secundă, mai mult 
ea sigur i n ferioară reali tăţei. 

De la 28 Aprilie până la 4 Maiu , a fo s t cu neputinţă 
de a se începe vrc o I LIL~rare irnntru r estabilirea comu
nicaţ i ei; căei podul Argeş era izolat ele Buc ureş ti prin 
că cl orea în aee la~ timp a podului depeste Sabar , eară ele 
Giurgiu prin ru perea liniei în mai multe puncte între 
kil. 24+ 100 ş i 25 +- 200; aşa că abia în ziua de 4 Maiu s'a 
putut aduce primele materiale ş i s'a u începl.i t lucrăril e. 

P entru a se restabili comunicaţiun ea în col mai scur t 
timp, se presf.'n tau trei soluţiuni ş i anume : 

l-a. De a se constrni , pentru transbordare, o paserelrt 
în amonte, pe lung imea t raveelor căz ute , care să se lege 
cu traveea No. JIJ ; iar după extracţiunea travcclor No· 
IV şi V; în locul lor, a se construi un pod provisoriu, care 
împreună cu t raveelc I, H, IIl ş i VI so restabilească uomn 
ni caţi unea. 
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2-a. Du a se co nst rui fWi1 trn transl>ortlaru, o pasc
re lri pe trnveelc căzute. A se stabi li la o parte o 
vari an tă prnvisoric, frictrn clu -sc un pocl ele lemn pc I un
gi mea travcclor V ş i IV, în a eărui prelungire pentru 
Compl ec tarea C'Omu ni caţiun e i Să SC aclu că travecle JTl 
ş i II, print1"un lansagiu transversal pc palee anume con
s truite. 

3-a In fin e ele .'\ se întrebuinţa vechiul pod numai 
pentru transbordare, construindu-se o paserelri pe tra
veele căzute ş i a se res tabili comunicaţiunea printr 'o 
variantă, cu un pod complect de lemn, de un carac ter 

cu totu l provizoriu. 
Prima ş i a doua soluţiune aveau un avantagiu co

mun: e le utilizau jumătatea podul11i rcmas, ş i n 'ar fi 
într buinţat pr a multă l emnărie de pod, care avl-nd 
dimensiuni ncohicinuite în comerţ, trebuia să se comande 
ţ;i să c debiteze anume p ntru acest caz; 

Prima soluţiune mai avea avantagiul, că. nu sri mai 
con~t ruia o variantă. 

'u toate ace ta în urma studiilor ţ; i a so nclagelor 
fricutc, s'au părăsit cek cl ' intăi douri solut.iuni ~ i s'a 
admis cea de a treia, el ., i cca mai radica lă. 

olu ţiunca I s'a înlăturat pe urmă toarel e motive: 
a pod ele lemn impunea sistemul cel m ai s im-

plu . i mai u.,or el c'\ecutat clin cau a condiţiunolor, în 
care tr buia ă se con truiască; 'a a les prin urmar ' 
i l mul u gri nzi prin('ipale compu ' (Ur.7i), cu . 11h 

Ur:;ii ~i c ntrafis , c.:u caro în ă nu c poate într r·c ele
. chiclcri mai mari de lOm .llll, !;li cum între pilei po
clului t>chiu era o <k tanţă de HI m.00, ar fi trebuit ă 

aplicăm cfit ~ d chideri d 10m.00 pentru fiC"·ear 
tra c c:lizutr\. a ă nu tnhilim pal e tocmai în Io ·ul 
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piki c~tzul Cl , hot:1r<'1seir1 sZ1 <.:o nstruim
1 

cu înC'cper · du la 

pile le I o. 3 ş i G, câ te do uă deschider i ele 10m .UO; earCt 
spaţiu l ec ne mai remăn ca su' ! trecem cu si ngura tra
vee rnctali ctt de 20m.O:), pc <.:a rc o mai posedăm. Cu 
acest mod se înd epărtau paleclc la câte 10m.OO ele fie
care pilă . - Din nenoroeire însă, son(lage le arătarCi că 
ia 10m.00 de la pile în că se mai . găs iau · anrocainente, 
care ar fi presintat o dificultate serioasă pen tru bateria 
p i l oţ ilor ş i din a t.:ăror causă s 'a ş i abandonat această 
so lu ţiu n e. 

P entru a doua solu ţiune, trebuia să se facă o variantă 
în amonte sau în aval do podul căzut, 

Traseul amonte de ş i favorabil, m cca cc priv~te 
anrocamentele, a tost abandonat clin causa imposibilită
ţei ele racordare cu linia existentă· căc i la 400m.OO spre 
G iurg iu se allă Halta Grădi tea în o curbă, care se în
tindea :-l()Om.00 spre pod şi care nu mai permitea racor
darea cu varianta de această parte. 

P en lru un traseu a val, trebuia să ne cl e.prirti'tm de 
podul căzut, la c I puţin 2t1 m etri; pentm n căpa de 
anrocamentu l, dus de apă în această direcţiune. Racor
darea variantei cu curba din lialta Grăcli~tea să făcea 

r 

uşor printr'o tang ntă du ă la ea; iară în partea ele pre 
Bucure„ ti, racordarea cu linia t.:urentă e făcea printr' un 
' cu rază de ~00 m. Acea tfi oluţiun prcveclen în. fi 
utilizarea travcclar II şi III , care trebuiau să fie lan alt' 
în cnR transversa l de pe pile pc palee anume construite 
„ i cum distanţa ele 111 podul c.:c l vechiu la col nou t'l'a 
<le 2n metri, ca n c' ita con trucţiunea a R C:;'alodag"' 
d e~t11l de ollde ca ă poatri us ţi ne trave' de ~n m el t't 

~i lungi de aproape 20 m; ear n<' ar _li luat un timp 
mult mai Iun()' de l'[tt onstruir'a podul11i d~ l('mn : 
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Aceste motive, ne au făcut să abandonăm şi aceasta a 
II-a soluţiune. 

In fine clupă noue zile ele studii ~i încercări, s'a hotărât 
cnnstruirea unei variante la 25 metri în aval de podul 
căzut şi a unui pod complect de lemn cu totul provi
zoriu; aşa dt lucrările podului au început la 12 Mai. 

Podul provizoriu în lungime de 150 11i. era compus 
clin 15 deschideri de câte 10 metri. 

Palcele se compuneau fie-care din câte 12 piloţi de 
0.30 I I, mediu a~ecJaţi pc 2 renduri la distanţa de 
Om,60 între axe; iar piloţii aceluiaş renll erau ast-fel 
depărtaţi: cei doui de la mijloc la Om,70 între axe; cei
l'alţi doui la ctttc Om,8 l de cei d'lnt1iu şi în fine, piloţii 

extremi de ancoragiu erau depărtaţi la 7 m. intre axe. 

Piloţii au fost bătuţi de la 9m,50-10m,OO sub etia
giu La 1m,60 d'asupra etiag'iului, ei erau moazaţi în 
sens transversal cu câte patru moaze de Om,20XOm,30; 
iar (le la acestea plecau alte trei moaze înclinate, de 
aceea~i sccţiunu, una interioară şi cele-l'altc doă exte
rioare piloţilor, care se terminau la babe. In fine, pi
loţii mai cra11 consolidaţi în sensul transversal prin 
pairu ('Ontra li~l' de Om,25XChu,2:"> care plecau de ln 
piloţii de anc-oragiu, tcrminândn·sc ln halw 

Cei 8 piloţi~ constituincl palea propriu zisă, purtau la 
·1·m,RO d'asupra ctiagiului, babele compuse llin patru 
grinzi de Om,20X0m,30 îmbinate cu ci şi legatl' eu 
buloane. 

Pe babe repauza suprastructura podului, compusă din 
patru urşi, cu sub-urşi şi contra-fisc. Fie-care urs se 
compunea din câte trei gTinc~i de Om,25XOm,30; iar sub-
11rşii şi contra-fisele aveau uă secţiune de Om,25X0m,25. 

Pe grincJile principale erau aşecJate traversele, care 
purtau şinele. Traversele erau de doă fel uri, unele de 
6m,20 lungime, pe care era aşe<Jat parapetul, cele-l'alk 
numai de i~rn,IJ(I: toate aveau uă secţiune de Om,'~4·X . 
Um,24·. 

Distanţa între grinrJile principale, aceeaşi ea ".'i între 
piloţi, a fost aşa dispusft, că :';'inele să c;a(Jă în mijlontl 
grinc~ilor extreme şi prin urmare, ea toafr g-rin(Jilc să 

lu(')reze de o potrivă 

ln calculul grin(Jilor principale, nu s'a ţinut seamă 
de legătura lor cu buloane, şi s'a considerat ca fie-cal'(' 
bucată lucrează independent ; aşa că uă gl'Îndă de 
Om,2'">X0m,30 din cele 12 care constituiau cei 4 urşi, 

lucra la a 12-a parte din efortul total. Urşii erau con
tra-văntuiţi, în sensul transversal, cu câte 4 rf-nduri de 
moaze pentru fie-care deschidere. Doă rcnduri de moazl' 
verticale erau a~e(,late la capetele grincJilor principale: 
iar ccle-l'altc doă rl>ndlll'i, înclinate la capetdl· contrn
fiselor. 

In line, podul avea un parapet, lăsând un gabarit de 
4m,50 în interior ; iar planşeul era acoperit c11 tablă 

subţire de fer pentru a'l garanta contra incendiului. 
Toată lemnăria întrebuinţată pentru <:onstrueţiunr·a 

acestui pod, a fost de brad. 

80 

Lucr[trile s'au succedat şi şanţierul s'a organiz.at în 
chipul următor: 

In prima linie s'a construit o şchclă pe piloţi bătuţi 

cu maiurile de mânft de pe plute, solid ancorate. De pe 
această schelă în lărgime de 14 metri, s'a bătut cu so
netele cu troliu piloţii, pe care s'a construit o a doua 
schelă de 11 metri lărgime şi destul de solidă, ca să 
poatft susţine sonetele cu vapor de uă greutate de 10-12 
tone, ea în urmă a servit şi pentru montarea podului. 

Lărgimea schelelcr era egală cu distanţa piloţilor 

extremi, ce erau să se bată de pe aceste schele, adăo
gatft cu de 2 ori braţul sonetei care 'i bătea. 

A trebuit să se construiască doă renduri de schele. 
llcnunţând la idea de a monta sonetele pe vase sau plute, 
de oare-ce Argeşul, în unele puncte, nu avea de cât 
Om,30-Um,60 înălţime <le apă~ iar în altele unde adân
cimcle ajungencl până la 6 m., ar fi fost suficiente, pre
zintă un curent aşa de puternic, cft abia se puteau an
cora şi susţine plute pc caro să stea uă echipri de4f)a
meni. Schela, (le 11 m. lărgime, se cflmpunea din 32 
palee, la cât(, i"'> m. clistdnţă; uă palce avea 4 piloţi de
pă1·taţi la cMe 3m,G6 intre axe, moazaţi la partea su- • 
ywrioară cu câte doi"i rt>nduri de dulapi ele Om,25XOm,m;. 
~i ronsulidaţi cu contra-fise în sensul transversal. 

Dupit ce au început să funcţioneze sonetele cu vapor, 
vibraţiunile fiind prea mari, schela oscila în sensul lon
gitudinal, ceea ce a necesitat consolidare şi în acest sens 
cu moaze orizontale şi înclinate. 

Pentru construirea schelei trebuiau să se bată 128 
piloţi, şi cum utt sonetă cu troliu nu bătea de cât 2-3 
pe (Ji, a fost necesar să se înceapă baterea piloţilor de 
pc ambele maluri cu câte uă sonetă şi să se lucreze 
<Jiua şi noaptea. 

Intr'accst scop s'a constituit 8 echipe de câte 9 lu
crittori, ast-fel distribuite: patru echipe conduceau cele 
2 sonete, câte 2 echipe de sonetă, schimbându-se după 
lie-carc H orc de lucru; iar rele-l'alte 4 echipe distri
buite în acelaşi mod, băteau cu maiurile piloţii pentru 
schda sonetelor. Alte echipe de lemnari şi lucrători, 

moazau paleele, puneau contra-fisele şi făceau planşeul. 

ln acest mod se avansa pe fie-care 24 ore şi de fie-care 
capet, cu câte 5 metri, aşa că în 15 c}ile schela a fost 
terminată. 

Pentru baterea piloţilor podului s'a întrebuinţat 2 
sonete cu vapor, de sistemul Menck şi Hambrock cu 
lanţ gali fără sfârşit şi berbeci de 1000 k. Una din 
sonete, aparţinănd companiei Fives-Lille, a fost luată 
<le la construcţia podului peste Dunăre împ1·eună cu 
toţi lucrătorii ei ; Ea însă nu a venit la Argeş de cât 
după cc a luat mai întâi paleele podului Ialomiţa. A 
doua sonetă aparţinea Societăţei de construcţii şi no 
liind în stare de a lucra a trebuit mai întâi reparată. 
schimbtrndui-so intreag-a şarpantă şi reducându-se înăl
ţimea de la 11 m. la 16 m. Toate aceste reparaţiuni 
au causat o în târ<}iere de 8 zile, a cărei recâştig·are s'a 
ucrat şi cu sonetele cu vapor. Ziua şi noaptea fle-care 
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sonetă având câte 2 echipe ele cât~ 14 lucrători , lu
crând în chipul mai sus expus. 

Luminatul în timpul nopţei, să obţinea la inceput 
prin ajutorul a două lucigene; iar în urmă, Gfm<l a în
ceput să funcţioneze sonetele cu vapor, această lumină 
ne mai fiind sufic i entă, s'a mai adaus 2 parcuri de lu
mină electrică, fif~-care de câte 6 lămpi . Cele 2 lu eigene 
şi cele 8 lampi electrice erau aşecJate pc podul căc,lut 

dând uă linie de lumină paralelă cu şanti erul ; eară 
patru lămpi luminau sonetele cu vapor, pe care le ur
măreau în avansarea lor. 

Piloţi aveau 16-18 metri lungime şi erau Mtuţi 
pân?'l la refuz. La ultimile 6 lovituri a unui berbec ele 
1000 k. căzând de la 3 m. înă l ţime, pilotu intrlt de la 
1-2 centimetri. 

Să ocotise că uă sonetă cu vapor lucrând continuu 
\a putea în timp de 24 01:c să bati'.'1 u ~1 pal<-c cl0 12 
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cepea montarea grinqilor principale ; aşa că 5 c~i l e după 

te rminarea baterei piloţilor podul a fost complectat gata. 
(Fig. 3 şi 4). 

Printre dificultăţile ce sau ivit în timpul eonstruc
ţiunci acestui pod, cea rnai serioasă a fos t dată de vii
turile de apă. In tot timpul am avut constant la fie-care 
24 orc creşteri el e apă variând de la O,m.50-1,m.00 . 
La una din aceste viituri, cea mai serioasă, a trebuit 
să .scoatem sonetele la mal, să asigurăm h~mnăria apro 
visionată ş i s[t abandonăm şchelel e, deja începute, la 
voia în tâmplăre i, Din norocire nu ne am ales de cât 
cu spaima ş i cu două palee ale şchc l e i provizorii scoase 
din pământ !';li luate de apă . 

Mai este de notat că cu rentul se deplasa treptat cu 
înaintarea eşafodage l or, având maximul puterei toc
mai unele trebuia să se bată noil e palee, cea ce se ex
pli că prin faptul C"ă fundul Argeşului riind mobil , ime-

Fli.r. '.\. 
piloţi · i să mute ş1 la altă palee. La foarte puţin e ~ diat ec so crea un obstacol curentului prin piloţii <leja 
pal e insă s'a ajun la acest resultat ; ş i numerul pilo· brituţi, d '!?i mic~ora viteza în acest punct i;i se depla-
ţ il or bătuţi de o netă în timp de 2 1

1: ore a variat foarte sa înainte, unde era liber, eauzîndu-ne ast-tel diflcul-
mult după difi cu ltăţile întâmpinate. ln realitate se bă- lăţi la împlăntarea piloţil or. 
l au o-12 piloţi ; ară la una din palee 'au bătut nu- De şi podul pro vizoru a ro t con truit la 25 metri 
mai 2 în timp de 24 ore i on ta care 'ia bătut a în aval el cd veehiu , totu:;ii în un •le puncte 'a dat 
tr buit ă fie r parată pt>ntru a mai putea continua. pe tu anrocam nte izolate, ·are au cauzat rupot't'a căto1· 

Ar fi trebuit ca cei 1. 2 piloţi care c:o mpnneau pa· va piloţi. nii din i au Io l co"i ~i înlocuiţi ; t:ar alţii 
I el într gului poci s[L fi bătuţi cu 2 on ·te, în con- au fo t abandonaţi, băt<\ndu- e piloţi noi alăturea. 

tliţiuni normal , în 10 zilr . Din cau a dill cu ltăţilor ivitl', ln 11ne una din on tde cu apor s'a el teriorat, dup:1 
precum întîlnir a anroc:arnent le ub piloţi şi <l<'l'cctuar 'a hat •1·ea a trei pa) 'e în a. a <rrad că a trebuit si\ St' a-

- I 

de mai mult ri a· .onetelor, ac a tă lncrnr a durat bandonc• ~i ă c:umpere imediat o altă. 
1 zil · a accidente nu au îm 'gi trat, de cât puţin e răniri 

Im diat c11 bat r ·a u11ei pale t·ra terminală, ' · :;;1 m- d1! lucrători pr •v nite mai mult din neglijenţa lor ţ1Î 
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(Fîg. 4) 

mai multe d der i în apă, care n 'au avut alte consecinţi, 

el e c·r1t cftte o bună bai e pentru ce i imprudenţi. 
Construcţiunea podului provizoriu , împreună cu va

rianta, a durat 50 zil e de la data începerei lu crărei . In 
cor1diţiuni fawrabile acest pod ar fi putut fi construit 
în 35-4·0 zile; dar noi eram departe de a ne gr1si în 
asemenea condiţiuni : 

In primele 15 zi le, am fost izolaţi de J?ucureşti şi ele 
întreaga ţară prin căderea podului de peste Saba1', aşa 
crt nu aveam alte mijloace de transport pentru mate- · 
rial e de cât Dunărea. 

In acelaş timp să simţea foarte mult lipsă de lucrrt
tori, ş i mai cu seamă. de lemnari căutaţi în toate păr
ţi l e. De mare ajutoi- ne au fost şantieril e de la Dunăre, 

care pe l ângă scu le ne au procurat ş i uă bună parte 
clin lemnari ş i lu crători experimentaţi. 

In asemenea gen de lu c răr i răpez i , ori trebue să po
sedăm lu cră tor i capabili ş i experimentaţi ori pentru fi e
care echipă de lucrător i trebuie un Inginer : între'altele 
adesea întrece lucrul. La Argeş clin 160 lemnari între
huinţaţi numai 11 pricepau ce lu crează ~e i alţi trebuia 
să fie conduş i la fie-care pas . 

Nu e mai puţin adevărat că experi enţa le a servit, ş i 

clupă terminarea podului ori care 'l putea face, clacă ar 
fi fost a se mai reîncepe. 

P entru construcţi a podului provizoriu peste Argeş s'a 
întrebuinţat : 

400 metri cubi 
200 )) )) 
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lemnărie ecari sată de tot felul : 
piloţi de 10-18 metri lung·imc ş 1 

si 7 tone bu loane si scoabe. 
' ' . 

Peutru construcţia schelei, a paserelei, a peroannlor 

IJentru citliitori si a baracelor s 'a11 întrebuintat : 
' ' 

575 metri cubi lemnrtrîe de tot felul ; 
3 tone buloane şi scoabe 
2 tone cuie de diterite dimensiuni. 

200 pachete de tablă suhţire 
250 metri liniari de lanţuri de diferite dimensiuni 
840 n ii cabluri de sărmă şi 

2000 metri liniari ş i mai bine otgoane şi frănghii. 

Lemnărie ecarisată de dimensiuni mari a costat 50 
lei metru cub la fabrica Costinescu în Sinaia. 
Lemnăria ecarisată de dimensiuni obicinuite a costat 

40 lei metru cub la Lessel în 'Bucureşti; iar piloţii au 
cos tat 30 lei metru cub la Galatz. 

Cea mai mare parte din lemnărie pentru şcheli şi 

harace a costat de la 45 --60 lei metru cub; de oare
ct-: fiind blocaţi .din toate părţile, a trebuit să aprovi
zionăm această lemnărie din Giurg'iu, unde comersanţii 
au ştiut să profite de ocasiă. 

In fine buloanele pentru pod au costat O lei 70 kilo
gramul la E. Wolff în Bucureşti. 

Tot podul provizoriu a costat suma do lei . . 82500; 
iar cele alţe lu crări precum, terasamente balastare, posa 
căei , barace paserela, persoana! etc . au costat suma de 
lei 66867, aşa că pentru restabilirea comunicaţiunei I.a 
podul Argeş s'a cheltuit. suma de lei 149367. 
Circulaţiunea întreruptă la 27 Aprilie, a fost .redes

chisă la 25 Iunie 1893. 
Inginer Ion Pasla „, 
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