I11.
EXTRASE DIN PUBL!CATIUNILE STREINE

SIGURANTA PILOTILOR BATUT

Sub acest titlu, gisim un articol de d-nu P. Chenevier
architect, in Nouvelles anales de la Construction,
a cirei traducere o dim aci, credand ci poate sa fie
de folos in multe casuri.

Tabloul grafic alaturat este calculat dupi formulele
adoptate de inginerii holandesi, pentru lucrarile de pilo-
tagiu, asa de mult intrebuintate in Térile de jos.

S'au neglijat in aceastd formuld, diferenta de compres
siune ce existi sub pressiunea berbecului, intre capul
pilotului si partea pilotului deja bituti, care impinge
contra terenului.

Nu s’a finut socoteald de scurtarea pilotului cores-
pondenti coeficientului de elasticitate, care e variabil
dupi essenta lemnului.

Dari se limiteazd inciircarea de sigurantd a pilotilor
la 1[5 din resistenta Solului, ceea ce pare a da toate ga-

rantiile pentru casurile practice curente in care tabloul’

trebue consultat. Formula care a servit la aranjarea
tabloului cste asedatd si langd tablou ; ea permite a
calcula casuri speciale, §i a verifica indicatiunile date
grafic.

P

20 h
R-=Resistenta solului
P-—Greutatea herbecului
H-—Iniltimea de la care cade berbecul sau (cursa ber-

beculuij

h==Infigerea in pimant sub o lovitura de berbec.

In partea de sus a tabloului se giisesce greutatea ber-
becului P, de la 100—1200 kgr. in coloana verticald de
la stinga se giisesce iniltimea de la care cade herbecu
H. de la 0,50—4 m.

S'a credut inutil de a miri aceastd coloani, iniltimea
de 4 m. trebue consideratd ca un maximum putin in-
trebuinat, ciici slabesce considerabil capul pilotilol

Tabloul de jos coprinde infigerea pxloplor h, in o
serie de 10 lovituri de berbec.

Daci vom voi si constatim infigerea in o serie de
20 lovituri este de ajuns a indoi resistentele date de
tablou.

Scirile de jos ne di sectiunile pilotilor dupd resis-
tenta solului, pentru incircari de 30,35 i 40 kgr. pe C?,
dupa esenta si calitatea lemnelor intrebuintate.

In fine, sub tablou se gisesce o scari comparativi
de sectiuni, corespundand laturei si diametrului pilotilor,
exprimate in centimetre.

Fie de resolvit urmitoarea problemid: Care va fi
resistenta de siguranti a unui pilot, a ciruai in-
figere a fost de 0.03—in ua serie de 10 lovituri cu un
berbec de 200 kgr., cidénd de la o indltime de 1°.50?

Luim cifra 200 din scara greutitilor berbecului si
urmim linia oblici péani la intdlnirea cu lorizontala
trecénd prin 1.50 de pe scara iniltimelor de cidere,
ne scobordm vertical pe linid corespundénd la 15 tone,
pani la intersectiunea acestei linii cu divisiunea hori-
zontald 0.03 din tabloul infigerei pilotilor.

Urménd linia oblici ce trece prin intersectia celor 2
diviziuni pr giissim, urcAndu-ne pe scara resis-
tentei solului, cit aceastd linie ajunge la divisiunea 5 tone.

Resistenta solului este dar 5000 kgr.

Pentru a cunoaste dimensiunile pilotului de intre-
trebuintat, ajunge a pleca de la divisiunea 5 tone, si
de a ne scobori vertical pe scara care di secfiunea
pilotilor pentru o incircare de 30,35 sau 40 kgr. p. Cz.

Limiténd inciéircarea pentru un pilot de stejar, la 35
kgr. d: e: gisim cd pentru o incircare de 5 tone co-
respunde ui sectie de aproape 140°2

Trecand in urmi la scara de jos, care da sectia pilo-
filor in C 2, vedem imediat ci la sectia de 140 C'2t
corespunde un pilot pitrat de 12 cm. de lature, sau un
pilot rotund de 13,3 C~. diametru. Daci refusul era limitat
in casul nostru, la 0.01 intr'o serie de 10 lovituri si
incircarea la 30 kgr. pe C-2, resistenta totald a solului
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era cititd direct pe scari 15 tone, ceea ce ne-ar fi dato sec-
tiune de 500 C 2, corespundénd la un pilot de diametru de
25,3 C , sau la un pilot pitrat de 22,3 C*. de lature,

Sa luim un exemplu invers: se cere: Ce diametru
trebue si dim unui pilot, limitand incircarea la
30 kgrpe C 22, la ce refus va trebui si'l batem?, si
de la ce indlfime va trebui si cadéi un berbec greu
de 400 kgr., pentra ca pilotul si poati suporta ui
incarcare de 2200 kgr.?

Se va remarca ci problema e cu 3 necunoscute, ceea
ce conduce la mai multe solutiuni, pentru ci putem
face sa varieze, sau iniltimea de cadere a berbecului,
sau infigerea pilotilor.

Tabloul ne da toate solutiunile possibile, va trebui si
se aleagii pe aceea mai usoard si mai apropiata mijloa-
celor de e de care se disp

Se va lua mai intiiu resistenta 22 tone pe scara
resistentei solului, la divisiunea 22 suposand refusul 0,01 |
in o serie de 10 lovituri.

Urcand in urma vertical pand la intilnirea oblicei de ‘
400 kgr. care e greumlen berbecului, vom vedea ci
aceastd i 4 de la hori la ce trece
prin divisiunea 1.10 a inaltimelor ciderei berbecului.

Se va giisi de asemenea, urmand la dreapta oblica.
plecand din 22 tone si urcand vertical din intersectiile
refusului ales vom gasi inaltimea de cidere.

cor

Pentru refusul 0.010 indltimea de cadere 1.10
1.62

« 0.015
0.020

0.025

«
« «

« «

Cat pentru diametrul pilotului, scoborand verticala din
22 tone, vedem cii sectiunea de 733 C°
carea de 30 |
aproape.

Daci ne servim de o soneti cu mainele se va adopta
refusul de 0.01 cu ciderea de 17,10,

Daci ne servim de o soneti cu troliu si cu carlig (i
déclic) se

2 {pentru incir-
™) corespunde en diametrul de

. pe

va lua refusul de 0.02 sau 0.025 cu cadere

de 2,20 sau 2.7

In fine, dacit pilotii, vor (i batuti cu soneta cu vapori,
se va regula relusul dupa cursa desponibila a pistonuiui

Aceste 2 exemple ne di toate
practici.

Tabloul permite incit a calcula resistenta pariior bi-
tuti cu berbec de mani /a la masse) cari se hat in fon-
datii eand e chestiunea de o simpla consolidare a tere-
nului pe care trebue asedati zidaria.

In acest cas so imulfesce cu 10 greutatea ln\\lmulu
de ména, care se ia pe tablou ca greutatea berbecului, ﬂ,
se impirteste cu 10 resistenta totald obginuta.

Se urmeazi tot ast-fel cand scarile tabloului nu sung
suficiente pentru casurile propuse, se imultesce cu acelasi

casurile curente din
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factor indicatiunile obtinute relative 13 iniltimea de ci-
dere sau la greutatea berbecului si la resistenta totald a
solului.

Ast-fel un berbec de 100 kgr. cidand de la 100 da
ca resisten{d a terenului 5 tone, si un berbec de 1000 k.
cidand de la aceiasi inaltime da 50 tone adica de 10 ori
mai mult. Sectiunea resistentei pilotilor trebue mésurata
la mijlocul lungimei ce trebue infiptd, partea care ré-
méne d’asupra pimantului, daca nu este inecata in ma-
sivul de fondatie, trebue socotiti ca un suport, si atunci
este supus regulelor ce se aplica la incircarca proptelelor
sau a stalpilor ordinari.

In calculul fondatiilor pe piloti, trebue s echilibram
incdrcarca ast-fel ca p lotii de acceasi essentd si lucreze
tot-d’a-una la aceeasi resistenta pe G2

In fine, trebue in general, mirite dimensiile gissite
pentru piloti cand tabloul di un resultat care nu cores-
punde la un diametru sau la o lature a patratului, justa

68

in centimetri. Cu toate ¢i coeficientul de siguranti a
fost Iuat ![,, din resistenta totald a solului, trebue s ti-
nem cont de causele de distinctiune a pilotilor, si se re-
comanda a reteza tot-d’a-una pilotii sub nivelul stra-
tului apos in tercncle umede.

Se poate in acest cas, intrebuinta de preferini arbori
de curand taiati in loc de lemn uscat, a carui conservare
© mai grea.

Ultima recomandatie este a verifica foarte exact infi-
gerea totald in o serie de 10 lovituri caci conditiile de
resistentd variazi de la simplu la dublu pentru un refus
de 0,02 la 0,01. Pentru aceasla, e mai bine a lua o linie
trasa pe pilot si a o raporta c¢n un echer la o piesd a
sonetei. de cat a raporta capul pilotului care se defor-
meazd sub loviturile repetate ale berbecului i nu per-
mite a avea exact infligerea.

Tradus de
G. Sion, inginer

CALE FERATA AERODROMICA

Frumoasele experiente ale profesorului P. Langley,
ale lui Hiram Maxim, ale lui Wellner, si ale altora, au
aritat ci, ud suprafatd plani mentinuti intr'o pozitiune
orizontald, si animati de o miscare de translatiune in
sens orizontal, intAmpind in aer, in timpul descinderei
o mai mare resistentd, de cat atunci cand aceasta su-
prafatd ar (i dispusid vertical. Daci suprafata plani este
inclinati ast-fel ca, muchia dinainte si se afle mai sus
de cat muchia dinapoi, atunci se produce un efort de
aridicare si, in conditiuni apropriate, suprafata plani se
va aridica. Mai mult incd, un aeroplan de acest gen,
si cu o formd mai restransd dupé cum e sensul mis-
cirei, dd nascere la un efort de sustinere care, relativ,
este cu mult mai considerabil pe unitatea de suprafati
de cat atunci cand aeroplanul ar fi fost mare.

Un simplu rand de aripi, permite a ne da seama de
functionarea unei bune dispozitiuni de aeroplan de
acest gen.

Avénd ca bazit principiile pe cari le-am descris, doui
inventatori americani, D-nii Chase si Kirchner, au ima-
ginat un mod de propulsiune pentru cale feratd, fondat
pe principiul acroplanelor.

Acesti Ingineri pretind c¢i vor putea ajunge gratie
inventiunei lor, o vitessi de 240 kilometri pe ora, iar
pentru distante mari se marginesc la o vitessi numai
de 200 kilometri pe ora.

Insd pentru a obtine aceastd vitessi, va trebui mai
inainte de toale a suprima curbele, pentru ci forfa cen-
trifugala fiind in destul de mare. vagoanele nu vor
putea in acest caz, si se sustini pe cale. Urmeaza deci
din cele dise mai sus ci calea. se va sustine constant

in linie dreaptd, de la o statiune la alta ori-care ar fi
declivitatile. Mai mult incd, linia nu va putea suferi
citusi de putin intreruperi ca, pasage la nivel ete. Toate
aceste condifiuni cer ca linia si [ie construiti pe palieri,
(lig. 2 si3).

Afara de asta calea va fi formati dintr'o pereche de
sine la partea superioard, si dintr’o percche de gine la
partea inferioara, iar d’asupra calei se va afla duoi con-
ductori electrici cu troliu.

Vagoanele sunt de un sistem special, atat in partea
din nainte cat si in partea din napoi, ele presinta o
formid ca si vérful vapoarelor, accasta pentru a da nag-
cere la o micsorare a resistenfei aerului; in partea
transversald se lasi dimensiuni suficiente, pentru ca
voiajorii si poatd [i destul de liberi. Vagoanele sunt
suportate de roate, avénd un diametru de 1 m, 220 pani
la 1m, 830, si cari sunt asedate la partea superioard a
vagonului. Pe una, sau mai multe osii ale roatelor, se
afld dispusi motori electrici, ast-fel ¢ aceste roate joaci
rolul, de roate motrice propriu dise. Vitessa liind con-
siderabild nu existd nici un inconvenient de a cupla
direct motorul la osii, fird angrenagiu intermediar.

Curentul este transmis prin fie-care fir la troliul cores-
punditor, care ¢ purtat de o ossie, asedati aproape la
acelasi nivel cu ossia roatelor motrice. Pe ossia isolati
a troliului sunt ficsate inele colectoare asupra cirora
se freac periile. Totul formeazi un circuit metalic
inchis.

Gratie particularitatilor pe care 'le-am indicat,
centrul de greutate al vagonului se gissesce dede-
subtul sinelor.
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