factor indicatiunile obtinute relative 13 iniltimea de ci-
dere sau la greutatea berbecului si la resistenta totald a
solului.

Ast-fel un berbec de 100 kgr. cidand de la 100 da
ca resisten{d a terenului 5 tone, si un berbec de 1000 k.
cidand de la aceiasi inaltime da 50 tone adica de 10 ori
mai mult. Sectiunea resistentei pilotilor trebue mésurata
la mijlocul lungimei ce trebue infiptd, partea care ré-
méne d’asupra pimantului, daca nu este inecata in ma-
sivul de fondatie, trebue socotiti ca un suport, si atunci
este supus regulelor ce se aplica la incircarca proptelelor
sau a stalpilor ordinari.

In calculul fondatiilor pe piloti, trebue s echilibram
incdrcarca ast-fel ca p lotii de acceasi essentd si lucreze
tot-d’a-una la aceeasi resistenta pe G2

In fine, trebue in general, mirite dimensiile gissite
pentru piloti cand tabloul di un resultat care nu cores-
punde la un diametru sau la o lature a patratului, justa
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in centimetri. Cu toate ¢i coeficientul de siguranti a
fost Iuat ![,, din resistenta totald a solului, trebue s ti-
nem cont de causele de distinctiune a pilotilor, si se re-
comanda a reteza tot-d’a-una pilotii sub nivelul stra-
tului apos in tercncle umede.

Se poate in acest cas, intrebuinta de preferini arbori
de curand taiati in loc de lemn uscat, a carui conservare
© mai grea.

Ultima recomandatie este a verifica foarte exact infi-
gerea totald in o serie de 10 lovituri caci conditiile de
resistentd variazi de la simplu la dublu pentru un refus
de 0,02 la 0,01. Pentru aceasla, e mai bine a lua o linie
trasa pe pilot si a o raporta c¢n un echer la o piesd a
sonetei. de cat a raporta capul pilotului care se defor-
meazd sub loviturile repetate ale berbecului i nu per-
mite a avea exact infligerea.

Tradus de
G. Sion, inginer

CALE FERATA AERODROMICA

Frumoasele experiente ale profesorului P. Langley,
ale lui Hiram Maxim, ale lui Wellner, si ale altora, au
aritat ci, ud suprafatd plani mentinuti intr'o pozitiune
orizontald, si animati de o miscare de translatiune in
sens orizontal, intAmpind in aer, in timpul descinderei
o mai mare resistentd, de cat atunci cand aceasta su-
prafatd ar (i dispusid vertical. Daci suprafata plani este
inclinati ast-fel ca, muchia dinainte si se afle mai sus
de cat muchia dinapoi, atunci se produce un efort de
aridicare si, in conditiuni apropriate, suprafata plani se
va aridica. Mai mult incd, un aeroplan de acest gen,
si cu o formd mai restransd dupé cum e sensul mis-
cirei, dd nascere la un efort de sustinere care, relativ,
este cu mult mai considerabil pe unitatea de suprafati
de cat atunci cand aeroplanul ar fi fost mare.

Un simplu rand de aripi, permite a ne da seama de
functionarea unei bune dispozitiuni de aeroplan de
acest gen.

Avénd ca bazit principiile pe cari le-am descris, doui
inventatori americani, D-nii Chase si Kirchner, au ima-
ginat un mod de propulsiune pentru cale feratd, fondat
pe principiul acroplanelor.

Acesti Ingineri pretind c¢i vor putea ajunge gratie
inventiunei lor, o vitessi de 240 kilometri pe ora, iar
pentru distante mari se marginesc la o vitessi numai
de 200 kilometri pe ora.

Insd pentru a obtine aceastd vitessi, va trebui mai
inainte de toale a suprima curbele, pentru ci forfa cen-
trifugala fiind in destul de mare. vagoanele nu vor
putea in acest caz, si se sustini pe cale. Urmeaza deci
din cele dise mai sus ci calea. se va sustine constant

in linie dreaptd, de la o statiune la alta ori-care ar fi
declivitatile. Mai mult incd, linia nu va putea suferi
citusi de putin intreruperi ca, pasage la nivel ete. Toate
aceste condifiuni cer ca linia si [ie construiti pe palieri,
(lig. 2 si3).

Afara de asta calea va fi formati dintr'o pereche de
sine la partea superioard, si dintr’o percche de gine la
partea inferioara, iar d’asupra calei se va afla duoi con-
ductori electrici cu troliu.

Vagoanele sunt de un sistem special, atat in partea
din nainte cat si in partea din napoi, ele presinta o
formid ca si vérful vapoarelor, accasta pentru a da nag-
cere la o micsorare a resistenfei aerului; in partea
transversald se lasi dimensiuni suficiente, pentru ca
voiajorii si poatd [i destul de liberi. Vagoanele sunt
suportate de roate, avénd un diametru de 1 m, 220 pani
la 1m, 830, si cari sunt asedate la partea superioard a
vagonului. Pe una, sau mai multe osii ale roatelor, se
afld dispusi motori electrici, ast-fel ¢ aceste roate joaci
rolul, de roate motrice propriu dise. Vitessa liind con-
siderabild nu existd nici un inconvenient de a cupla
direct motorul la osii, fird angrenagiu intermediar.

Curentul este transmis prin fie-care fir la troliul cores-
punditor, care ¢ purtat de o ossie, asedati aproape la
acelasi nivel cu ossia roatelor motrice. Pe ossia isolati
a troliului sunt ficsate inele colectoare asupra cirora
se freac periile. Totul formeazi un circuit metalic
inchis.

Gratie particularitatilor pe care 'le-am indicat,
centrul de greutate al vagonului se gissesce dede-
subtul sinelor.
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Fig. 1. Vederea unel,

Afard de dispozitiunea pentru tractiune electrica, a-
devérata originalitate a acestui sistem de propulsiunc
a D-lor Chase si Kirchner consista, dupé cum am spus
in intrebuintarea de acroplane, avénd fie-care o lungime
de 6m, 10 pana la lzm, 20, si o lirgime de 1m, 220
pina la 1 m, 520.

Ele sunt ast-fel montate ci pot si se incline sub
un unghiu oare-care. La o vitessi de 240 kilometri pe
orfl, o inclinare mied a acroplanclor va produce in
adevér un efect de aridicare In partile liniei cu pa-
liere, acroplancle vor i dispuse orizontal. Cand se
ajunge la o rampd atunci se vor inclina putin, ast el
ca s& poatd produce un efort de aridicare si regulat
astfel, m cit 8d so poatd obtine exact efortul necesar
pentru a actiona vagoanele. Urmeazi de la sine, ci
aceste limite pot fi intrecute s, cd roatele pot sa se
invérteascd fard ca s fie o frecare indestulatoare, pen-

tru a opera mis lui. In acest intri

dssurl

in actiune disposifiunea automatici de
ta
travaliul neces

gulare. Inven

fii alirmd ¢, gratie intrebuintar

aeroplanelor,

* pentru propulsiunea trenului, va des-
cresce considerabil.

De desubtul
grup de roti, cari vor réméne cea mai mare parte

vagonului, s'a dispus un al doilea

a timpului inactive. Dedesubtul acestor roti se gi-
sesce un sir de gine intoarse. Mecanicul prin ajutorul
unui sistem de parghti si prin ajutorul unei pompe
ast-fel
¢ ele pot sa vie in contact cu sinele agezate d'asupra
lor. Ae
aderer

ou aer, poate si ridice aceste roti dupi vointd,

ta dispositiune inlesnesce gi permite de a mari

a dupd vointd, pentru cid roatele superioare

si roatele inferioare actionea

intocmai ca si buzele
, produsd ast-fel prin
rulare poate si fie intrebuintatid pentru aderenta directa
sau pentru frine. Afard de asta, sinele inferioare im-
pedicd aero-planele de a ridica vagonul in afari din linie

unui mason de cuplare. Frecare
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In timpul mersului; mecanicul trebue si tie seami
de accidentele terenului. Am védut deja ci in palier
el va trebui s tind aeroplanele inactive dandu-le po-
sifiunea orizontald. In rampa, inclinarea aeroplanelor
va produce un efort de aridicare, atunci cind vagonul
a ajuns in vérf cu o vitessit descrescénd.

Iip. 2. Sectia verticald a unei trissuri
Inventatorii presupune, ci ar i rational a intre-
buinta pentru propulsiune, motori cu curenti alterna-
tivi, si cari vor (i dispusi in lungimea liniei, in sta-
{iuni la distanta intre ele de aproape 230 kilometri.
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Fig. 3. Vederea ciiei §i a unei trissuri
Ast-fel linia intre New-York si San-Francisco va fi cu
800 kilometri mai scurti de cat linia actuali din spre
Pacific. Cu toate acestea trebue prevdduts o dificultate
materiald ; constructiunea liniei aeriane va fi foarte
costissitoare. Trebue insi observat ci, in diferite puncte
ale liniei se va putea intrebuinfa ciderile de api pen-
tru a pune in miscare motorii electrici. Dupd Scien-
tific american, New-Yorkul se va afla la 24 ore de
San-Francisco. Mai mult inci linia va putea fi intre-
buintati pentru stabilirea de tuburi pneumatice, fire

telegralice, si telefonice.
Tradus de

L. Podhorsky, inginer

INCERCAREA RESISTENTEI BOLTILOR

In Tunie a. ¢. a avut loc in ich intrunivea gene-
rali a fabricantilor de ciment din Elvetia. La aceasta
intrunire, pe lingi alte cestiuni, s'a expus de citre pro-
fesorul L. Tetmayer si o dare de seamii asupra incer-
cirilor facute cu boltile de beton, cari au si se intre-
buinteze la pardoseala museului Federal, ce ¢ in curs
de exccutare. Pentru beton s'a prevédut ciment de
sgurd (Schlackencement, ciment de laitier). Antreprisa
Locher & C-ic a propus pentru beton un amestec de
ciment, nisip si pietriy mérunt de 1:3: 8 raportat in
volum, 5ia convenit cu architectul construcfiei D-nul

Gull, cii mai intdiu si se incerce resistenta acestui
beton pentru a se vedea cum lucreazi aceastd masi,
ceiein formd de bolti cu o sigeati mici.

Oare acest monolit lucreazi, ca niste plici dupi le-
gile flexiunei, sau urmeazi teoriei boltilor, ca niste bolti
fird rosturi.

Pentru a se vedea diferinta de resistenti intre boltile
rostuite si cele fard rosturi, s’a ficut incercari cu holti
xecutate dintr'ui bucati si asedate intre diduri sau
rindi de “fer, §i cu bolfi, la care s'a facut artificial
nigte rosturi radiale, situate cam la o treime de la
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