
t8ctor indicaţiuni l o obţin n to relative b Înă l ţimea de că­

dere sau la greutatea berbecului ş i la rcsistenţa totală a 
solului . 

Ast-fel un berbec de 100 kgr. că4ând do la tmOO d(1 
ca resis tenţă a terenului 5 tone, ş i un herhcc de 1000 k. 
că4ând de la aceiaş i înălţime dă &O tone adică <l e 10 ori 
mai mult. 8ecţiu nea res i sten ţc i pilotilor trebue mCsurată 

la mijloeul lungimei co trebue Înfiptă , partea care rC· 
mâno d 'asupra pământului , daca nu este înecA tă în ma· 
sivul de fondaţie, trebue socotită ca un suport, ş i atunci 
este supus regulelor ce se apli că la in cărcar1::a prri ptelclor 
sau a stâ lpilor ord inari. 

In calculul fondaţiil or pe pil oţi , trcbue să ech i librăm 

încărcarea ast-fe l ca p loţii de accea?i essenţă să lucruze 
tot-cl'a-una la aceeaşi resisten\ă pe C-0~ . 

ln fin e, trebue în general , mărite climensiil n găssi te 

pentru piloţ.i când tabloul dă un rcsu ltat c-are nu cores­
pun<lC la un diametru sau la o lature a pătratului 1 justă 
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în centimetri . Cu toate că coefi cientul de siguranţă a 
!os t luat 1/2u din rcs i s ten ţa t o ta l ă a so lulu i, trcLuc să ţi · 

ncm con t de causele de dist i n cţi ii ne a pi l oţi l or , şi se re­
comandă a reteza tot-cl 'a -una piloţii sub nivelul stra­
tului apos în tm·1 nl'i e umede. 

Se pO:ttc în aet:st cas, în trebuin ţa de prefer i nţă arbori 
<le curând tă i aţ i in loc de lemn uscat, a că rui l:onservare 
o mai grea . 

Ultima rccomanrlaţ ie tiste a verifica foart e exact infi ­
gcrl'a to ta lf1 în o seri „ de 10 lovituri căci condiţiil e de 
res is t e-n\ă rnri azfl de la simplu la dublu pentru un rerus 
de O,O·>. la 0,01. Pentru aceasta, e mai hin t: a lua o linie 
trnsi1 pe pilot ş i a o raporta c11 un echer la o pi esă a 
sonetei. de câ t a raporta capu l pilotului care se clel'or­
mează s ub lov iturile repetate ale berbecului ş i nu p11r-
mite a avea exact inl1gcr t.::a . 

Tradus de 

G. Sion, ingim' r 

CALE FERATĂ AERODROMICĂ 

Frumoasele experienţe ale profesorului P. Langley, 
ale lui Hiram Maxim, ale lui \Vellner, ş i a !e a ltora, au 
arătat că, uă suprafaţă plană men ţi n u ttl intr'o pozi\iu ne 
orizontală , ş i animată de o mişcare <le ti·ansla tiune in 
sens orizontal, întâmp i nă în aer, în timpul desci ndcr0i 
o mai marc res is tenţf1 , de cât atunci c<i.nd aceastf1 su­
prafaţă ar 11 d ispusă verti cal. Dacă suprafaţa plan ii es te 
inclinatf1 ast-l cl că , muchia dina inte sfi se afle mai sus 
de cât muchia dinapoi, alunei se produce un efort dti 
aridicare ş i 1 în condiţiuni aproprîate, suprafaţa planii. se 
va aridica. Mai mult incfl , un aeroplan de acest gen

1 

şi cu o form fl mai restrânsă clupe cum e sensul miş­

căre i , dii. nasc0rc la un efo1·t de susţi nere cal'e, relati v, 
este cu mult mai considerabil pe un ita tea de suprnlaţfi 

de c{1t atunci când aeroplanul ar 11 fost mare. 
Un simplu rimel de aripi , permite a ne da seamr1 de 

funcţionarea unei hune d ispoz i ţ iuni de aeroplan de 
acest gen. 

Avend ca bazf1 principiile pe cari le-am descris, doui 
inventatori americani , D-nii Chase ş i Kirchner, au ima. 
ginat un mod de propulsiune pentru calc reratf1 , fondat 
pe principiul aeroplanelor. 
Aceşti Ingineri pretind că vor putea ajunge graţie 

invcnţiun e i lor, o v i tcssă de 240 kilometri pe oră, iar 
pentru distan ţe mari se mărginesc la o vitessi\ numai 
de 200 kilometri pe oră. 

Insă pentru a obţin e aceas tă vitessă, va trebui mai 
înainte de toa te a suprima curbele, pentru că forţa cen­
trifugală fiind în destul ele mare, vag0anelo nu vor 
putea în aces t caz, să se s usţină pe cale. Urmează deei 
din cele ~ise mai sus că calea, se va suSţine constant 

în linie dreaptă, de la o s taţ,i unc la alta ori- care ar li 
cleclivităţilc. Mai mult în t:f1, lin ia nu va putea sufe ri 
cât u ş i de irnţi n întreruperi ca. pasagc la nivd etc. Toate 
aceste cond1\ iuni cer ca lin ia să fle construită pe palieri, 
1fi g. 2 ş i H). 

Afarf1 de asta ca lea va fi fo rmată dintr' o p~reche de 
ş in e la partea s uperi oară, ş i dintr'o pereche de şine la 
partea inferi oară 1 iar d 'asupra calci se va ana duoi con­
ductori clcctricî cu troliu . 

Vagoanele sunt ele un sistem spec ial , atâ t in partea 
din na in te câ t ş i în partea din na.poî, ele pres intă o 
formă ca ş i vCrful vapoa1•e lo1·, aceas ta pentru a da naş · 

ccl'e la o mic7orare a res isten ţe i acrului ; în partea 
tl'ans versalf~ se lasă. dimensiuni suficiente, pentru ca 
voiajorii să poahl li dustul de liberi. Vagoanele sunt 
suportate de roate, având un diametru de 1 m, 220 până 
la l m, 830. şi cari sun t aşec,late la partea s uperioară a 
vagonului . Pe una , sau mai multe osii alo roatelor, se 
afl ă dispuşi motori eleclrici, ast-ld că aceste roate joacă 
rolu l, de roate mo tri ce propriu c,l ise . Vitessa fi ind con­
siclcrabi hl nu c :-;i s tă n ic i un inconvenient de a. cupla 
direct motorul la osii , rără ang renag iu intermediar. 

Cu t'cntul este transmis prin fle-care fir la troliul cores­
pum,lrllor, care c purtat de o ossie, aşe~lată aproape la 
acela5i nivel cu ossia roa telor motrice. Po ossia isolată 

a troliu lui sunt 11usate ine le colectoare asupra cărora 
se freacă perii le. Totul formează. un circuit metalic 
închis. 

Gra\.ie partic ul arităţil or pe care le-am indicat, 
centru l d(l g reutate a l vagonului se găssesce dede­
subtul şin elor. 
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.\far.\ dt, d1M1w11ţiunt·a 1w11tr11 trac·\illn(' 1•h·ctr1C·;.\, n· 
th•\l-rnta 11r1~m11htat" A ;u_·1:.;t111 !H!Oh'm de propull'1um 
a lJ-li1r ChAll1· ~1 K1rchm·r l'•>n1111~t;'&, dnpi: l'Uffi am spuJ:t 
in intrl'lmmţ•lrt'<t th a1·ropliuw, avCnd li1•-1·r1rc o l11ng-1m1• 
J1 6 m, ltJ p.1nă la. I.: lll, .!ii, 1 11 l:\rg1mc ilc I m, ::?:!11 
11Hnl ln 1 m, !"1:.?11 

lJ,. 11nt n~t-h·l 111011l11lt 1·;\ pnl „., "e 11wlmt• 1:1ub 
un 11111tl11u 1>l'lrtH·ar1• Ln. 11 \lh: .1 ilu :! ~q l..dnnidri pn 
nrl., o md111ar·n 11111•.1 a n1 -r11plan1•lnr \I\ prod111•0 in 
1ul1•vllr un d• d dt~ ar11hcar1 ln p.1r\il•• l1ni1·1 c·u pa 
11rru. n• rnphuwl1 \111' li 1l1fip11 o or11.nntnl. C'iin1l „o 
RJ"Ol;t1 la o rnmp. ntuncl "' \Or 111din•\ p11ţ1n n"lt Id 
CA "'4 I' 11J prmluj•a nn nort 1\0 tu·1du.;.'lr1 -c1 rq;ul.1t 

l foi, m cut d. 11 po1tl coli\im 1 '\!lt·I 1 fortul n1 <:1 Mr 

pentru a n 'iona \:1'1j'onn li l rm~ \ el" J.1 f!ll\t' ci 
lim1I J~l 1 intn:i:uh 1, roatele p•il • 

I rA „ h n fr1 1 intl tulAtoan.• J"-'Tl 
re Ir nuhu ln R• Ht m"rn 1\I tntn 
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in a<·\iunc di~posi\iunca automatică de regulare. ln\'en· 
tntnru nlirm;\ l'f1, graţie intrcbuinţ;lrci aeroplanelor, 
tr;nahul nl'l't'"'~"r p1.„1Hru propulsnmen tr1.·nulu1, \ll dcs-
1·r1·~ct• t:(•ll"'lll1·ral11\. 

1)1• 11..:!-!uhtul \agonului. ~·a dispus un al doilea 
l!rup 111• rn\i, cari \·or n-;mt·n..: !'l'll mai mare partij 
a tu11p11h11 11u1.1.11w Oc,J..·.;uhtul acestor roti ~l' gă­
~1·~1·1· un "'i1· tl1• ~1m• mtnm~c. \f t•tnnicul prin ajutorul 
unui t~lt-m dt· p:·m;h:1 ~1 prm ajutorul llllt'I pompe 
t·11 n1·1·, p11a10 ~.-1 ruh1·p nrc~lt"! ro\1 dup;i \'Oint<1, a~t·fcl 

t'i"I t·lt· pot 1o1~1 v10 în 1·nnl:wl ru i:-mt'lc n.;u•zatt"! d'Mupra 
lnr \, t•.1-11.\ 1h!4pn1o1·~iu1w inl1·<1nc".'CI' ':li pcrm1lc tlt• a mi\ri 
a1kn.:111n dupa \11111ţ.1 p•·ntru el roott•h• ~uperioan.~ 

~· r•mll'lc i111t·r111Ur\.' l\C'\1nn1·a1::\ intncmai t•a ~i butelu 
111uu ma •n ci~· C'Uplar". Fn:cnrea. pri•dt1"'l L"lt f1•l prin 
r11l.1re- ponlc \ lit' in1r1·h111n\nl.\ p•·ntru adt•rt•nţa threct.\ 

11 11t·ntr11 lrli.ne \far 1IP a~lll. Jn•·I·· 111ft·rio.vc im­
petll<' 1 a rr•-pl:lll(·le .i„ I\ r1111e.1 \1\1ton11J in :tf1U"!l clm lnut: 
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ln ti mpul m C'r sului ; 1110ca nicul trubu o să ţie seamă 

ll o uccid C'ntelu terenului. Am vi:J~lu t deja că în palier 
c i ' 'a trebui să ţină aeroplanele inaet.ivc dându-le po· 
s i\.îun ra orizontalt1. ln rampă , în clinarcri ac l'Oplane lor 
va }ll'Oducc un cfo l'l de aridi care, atunci c<.'tnd vagonul 
n ajuns în v(,rf r u o vi t<'ssă d cscrcscCndă. 

Fip. I:!. Secţia vertic11\ă a unei lt·ă ssur i 

Inventatori i 1)]'esupune, c;"t ar li rat,ional a întl'C· 
buinţa pen tru propulsiune, motori cu Cl1ren~i a lterna· 
tivi , i;;i cari voi· li dispu şi în lungimea lin iei, în sta· 
ţi uni la dir;tan\a intre ele de aproape 280 kil ometri. 
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Fig. 3. Vederea căei şi a unei trăssuri 

Ast.fel linia intre New· York şi San·Francisco va fi cu 
800 kilometri mai scurtă de cât linia actuală din spre 
Pacific. Cu toate acestea h·ebue prevCcJută o dificultate 
materială ; construcţiunea liniei aeriane va fi foarte 
cos tissitoare. Trebue însă observat că1 în diforite puncte 
ale liniei se va putea întrebuinţa căderi le de apă pen­
tru a pune în mişcare motorii electrici. După Scien­
tilic american, New· York ul se va afla la 24 ore de 
San·Francisco. Mai mult în că linia va putea fi inh·e­
buin\ată pentru stabilirea de tuburi pneumatice, fire 
telegrallcc, ş i telelonice. 

Tradus de 

L. Podhorsky, inginer 

INCERCAREA RESISTENŢEI BOLŢILOR 

ln \un iu a . c. a avul loc În Zifrich întruni1•ea gene· 
rală a fabi·i can\ilor de t:iment din Elveţia. La această 
întrunire, pe lt1ng/1 alte cesti uni , s'a expus do cilt re pro· 
fcsorn! L. 1etmtiycr !;' i n da1·e du seamrt asuprn încer­
l'iiri lor ftwutc ct1 bolţi l e el e beton, cari au sii se întl'e· 
lrnin \uze la pal'dosea la musoului Federa l, ce c în curs 
de f·xccut;u·c. Pentru beton s ' ;l proYt\lu L c iment de 
r:;g111·i1 (Seiilac lw nccm C' 11l, c îmcnL de tail irn·). Antrcprisa 
Loulie!' & V-ie a p1·01rns pcutl'U beton un amestec do 
ciint'n1 , 11 i:-i p ~i pieiri:;; m l!l'U!lt liO 1 : H: .~ raportai î11 
\'O!um , :;;i a co 11 vunil l!ll a1·d1it odul l'Onstruc\i ci D-nul 

Gull , că mai înt[i.iu să se încerce resistenţa acestui 
beton pentru a so vedea cum lu crează această masă, 

ce ie în l ormă ele boltă cu o săgeată mică. 
Oare acest monolit lu crează, ca nişte plăci după le­

g ile fl exiunei, sau urmează teoriei bolţilor, ca nişte bolţ.i 

fttră ros turi. 
Pcntl'll a se vcclca diferi n ţa ele res is tenţă între bolţile 

rost\1ile ş i celo Jără rosturi, s'a făc ut încercări cu bolţi 
executate dinlr'u(t bucată ş i aşe(Jato între cJicluri sau 
grim,li do -fer, ş i uu bolţi , la care s'a fă cut artificial 
niţtc rostlll'i mc\ia lc, silunte cum ln o treime de la 
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