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CEN1'RALISAREA MANEVREI ACELOR IN S1'A'l'IUNEA BDZEU 

(I NS TRUCŢ IUNE) 

(Urmare ~i fin e) 

§ IX 

Operaţiuni de făcut ptmtru primiren trenurilor 

venind din direcţiunea Ploeşti, 

Art. 36. Să presupunem un t ren venind de la Ploeşt i 
pe linia III-a (principală). 

Operaţiunile de făcut de la Blocul central ş i df' la apa­
ratul I vor fi următoarele : 

1) Cu cel mult 8 minute îmtinte de sossirea trenului 
c~ se aşteaptă, împiegatul 11.şează butonul de direcţiune 
Ploeşti pe linia IU. 

2) Se t.ransmite de la blocul central curentul de in­
trare. Pentru aceasta se apasă cu o mână pe butonul 
ferest rei pe tăbliţa căreia !Stă scri s : „Semnal de in­
trare de la Ploeşti " ş i cu cea- Ialtă mână se în vei t-eşce 

manivela bobinei. Această fereastră din roşie devine albă ; 
se t.ransmite de la blocul -central curentul de sonerie 
(de linie); pent ru aceasta 0u o mână se apasă pe butonul 
soneriei Pl oeşti ş i cu cea- l 'a l tă s~ invârteşce manivela 
bobinei. 

In aparatul de manevri\ 11 soneria sună, iar la fe reastra 
nr a indicatorului electric de linii , apare numerul nr. 

Acarul dă semnalul înţe les, în bloc soneria sună şi 

paleta cade . 
3) Acarul manevrează pârghia acelor 9/ 13 . 

4) Acarul deplasează spre dreapta, manivela de s11b 
fe reastra, III-a i prin această operaţiune a.cele 2 / ,. 3. r, H•fw 

sunt împiedecate în posi ţiunea lor normală, iar acele 
fl /13 în posi ţiunea lor manevrată. 

5) Acarul tmn~mit e curentul de asigurarea parcursului 
pe linia m; pentru aceasta a.pasă pe butonul ferest.rei 
mijlocii , învârtind în ::icel aş i timp manivela. Prin a.­
ceastă operaţiune, fe rea!Stra albă de aici precum şi cea 

::i.lbă de la blocul cent ral , devin ver4i ; fereastra. semna 
lnluî de intrare de la cutia electri că a aparatului de­
vine ş i ea albă ; manivela. de împiedecari~ a acelor z;,. 
;J _ 5, L"•b ş i fl /1:1 se împiedecă; iar mani vela de împiede­
care a pârghiei semnalului 81, devine liberă . 

6) Acarul depl f!sea ză spre stânga manivela de impie. 
decare a semn;ilului 81. 

7) Acarul manev rează pârghia Beinnalului 81, adu­
cend 'o în sus; prin aceasta braţul superior al semnalului 
S1, care comandă linia Tll se ridic<\ (se pune pe liber). 

8) Acarul manevrează pârghia discului do intrare 
D1 , aducend'o de jos în sus, prin aceasta discul semna ­
lului Dr. se aşe !'l ză varalel cu văm~ntul , ad ică se pune 
pe liber ; după aceea acarul a şteaptă sossirea trenului . 

9) După ce maşina trenului ROSsitor, trece de sema­
forul 81, acarul readuce la. loc, pârghia Discului D1, a­
dică pune acest semnal pe oprire. 

10) Acarul readuce la loc pârghia semafornlui 81, a· 
dică repune pe oprire braţul semaforului. 

1 l ) Acarul dă la loc manivela de împiedecare a pâ rghiei 
semaforului 81. 

l~ ) Acarul apc1.să pe butonul ferestrei semnalului de 
int rare ce a remas albă , invertind în acelaşi timp ma.­
nivela bobinei. Prin această operaţiun e fe restrele de in­
trare ş i de aici ş i din blocul central din albe, redevin 
roşii , iar manivela de împiedecare a semnalului , se 
împiedecă. 

13) După ce trenul a trecut, ş i s'a garat complect. 
pe linia m, împiegatul apasă pe butonul fe restrei mij­
locii de la blocul central care a rămas încă verde i în­
vâ.rtind în acelaşi timp manivela bobinei. Prin această 
operaţiune , ambele fe restre mijlocii ş i de la blocul cen­
tral ş i de la a.paratul de manevră T, redevin din verQ. i 
la culoarea lor normală al bă ; iar manivela. de tmpie-
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dicarea acelor de sub fereast ra a III-a a. indicatorului 
electric de la aparatul de mauevră 11 se despiedecă. 

1.4) Acarul readuce la loc, ma nivela de împedecarea a­
celor de sub fereastra ICI. Prin aceast..\ operaţiu ne, numă­
rul :t di spare de la fereastra a lll-a a indicatorului elec­
~ric , iar pârghiile acelor 2 / ~.3 6. ••i/20 ş i „i13 redevin libere. 

li•) Acaru l readuce la loc pârghia acului 9/ 13• 

,Art. 37. ln bloc repetirea operaţiunei descri să aici, 
a.clacă o comandă de intrare a unni alt tren venind din 
Plooşti pe linia Il1 nu :.e mai poate tepeta pe cit t imp, 
trenul nu a eş i t afară din gară spre a călca pe una 
din pedalele P-.? sau Pai sau pe cât timp nu s'a mane­
vrat butonul special de melai aflător sub fereastra mij­
locie corespuncJătoare de la blocul central. 

Art. 38. Să presupunem un tren venind de la Ploeşti 
pe linia II ; operatiunele de făcut vor fi următoarele: 

lJ Cu 8 minute înainte de sossirea t renului , impie­
gatul rleplasează butonul de direcţiune Pl oeşti pe linia li. 

:t) Impiegatul t ransmite curentul ferestrei de intra re 
despre Ploeşti , şi curentul de sonerie 1de linie) respectiv . 

ii) Acarul văq~n•l că apare numeral II la fereastra 
II-a, manevrează în sus pârgh ia acului a. 

4) Acarul deplasează spre dreapta manivela respec­
tivă. de împiedecare a acelor ; acul H se împiedecă în 
posiţiunea sa manevrată, ia r acele ,,,. 11 1.! ş i 11> : ~ 11 se 
împiedecă în posi ţiunea lor normală. 

6) Acarul t ransmite curentul de asigurarea parcursului, 
prin aducerea culorei vercJi la fereastra al bă. mijlocie. 

•)) Acarul deplasează manivela de împiedecarea a pâr­
ghiei semnalu lui 81 (pent rn :! braţe). 

7) Acarul învâ rteşte pârghia semnalului 81 în jos, 
ceea-ce a re de efect că la semnalul 81 se rid i că ambele 
br~ţe superioare. 

8) Sa rest.oa.mă de jos tn sus ptl.rghia discului ele in­
trare D1, cnre se pune pe li ber. 

9) Oupi; trecerea maşinei de semna lul 81• acarnl rea­
duce la loc pârghia discului Dr. care se pune pe oprire. 

111) Acarul aduce în posiţiunea horizonta lă pârghia 
semaforu lui S1 care se pune pe opri re. 

11 ) Aca rul read uce la loc manivela de impiedecare 
a semnalului S1. 

l ~ I Acarul readuce roşu la fereast ra ele intrare a cu ­
tiei elect rice de la aparatul de manevră, şi de la bloc. 

13) Du~ gararea t renului, împiegatul readuce a lb 
la fHeastm mijlocie a blocului central ~i a aparatului 
de manevrA.. 

14) Acarul aduce la loc manivelele de împiedeca re 
a acelor de sub fe reastra ll·a. 

I O) Acarul readuce lll loc pârghia acului a. 
Art. 39. Dacă tn loc de a se fi comandat intra.rea 

re linia li s'a r fi comanda.L intrarelt pe linia l-a, ope­
raţi une le a r H fost pe rfr:cL identice, cu deosebire cA bu­
tonul a·ar H pna pe linia l·R1 iar acarul la operaţiunea 
::\a ;t. r H lntora p..'\rghii la a şi 1/ 1 : iar la operaftiunea 4-a 
ar ti deplasat manivela •le tmpedecaru a ace lor Ju 
sub fereastra. l·a. 

Art. 40. Să presupunem un tren de la Ploeşti ve­
nind pe !ir.ia V; operaţionele de făcut vor fi ana loage 
cu cele deja arătate, cu deosebi rile următoare: 

La operaţiunea 1·a butonul s'::i.r fi aşezat pe linia V·a; 
la operaţiane.:i. 3·a, pâ rghile de manevrat ar fi fost al"' 
acelor I. 5. ş i Hiz7i la operaţiunea 4-a s'ar fi deplasat 
manivela de împiedecare de sab fereastra. V-a; la ope­
raţiunea U-a s'ar depla.ssa mani vela de impedecare a 
semnalului S1 core,pun4ătoei.re pârgh!ei care poartă in­
scripţiunea nsemnal I a braţe ~ iar la operaţiunaa. 7~a, 

s'ar fi manevrat de jos în sus pârghia semnalului S.. 
care poartă inscripţiunea "semnal [ 3 braţ.eu ; tn care 
cas toate trr.i braţele se rădic în sus. 

Art. 41. Dacă în loc de a se primi un t ren venind 
de la Ploeşti pe linia V-a, ar urma să fie primit pe a 
IV-a sau pe una din grupu l VI- LX, opern ţiunile sunt. 
identice cu cele de la art. 40 cu deosebire că. acarul 
a r t rebni să. manipuleze a lte pâ rghii de ace şi a lte ma­
nivele de împedecare. 

§ X 

Operaţiuni de fă.cut pentru primirea. trenurilor 
venind din direcţiunea Brăila. 

Art. 42. Să presupunem un t ren ven ind din direc­
ţi unea B răil a pe linia IIl ·a. de exemplu ; operaţi unile 

de făcut vor fi următoa re le: 

1) .Cu 8 minute înaint.e de sossire, împiegatul depla · 
sează butonul de direcţiune Brăil a, pe li nia lll-a. 

2) Impiegatul t ransmite aparatului li curentul feres­
t rei de intra re despre Brăi l a şi curent ul de sonerie a l 
grupului Brăil a. 

3) Dacă semnalul de manevră M s'ar afla pe li ber, 
acarul readuce in jos p<'i.rghi a ac~stu i semnal, pentru 
a'I pune pe oprire. 

4) Acarul restoarnă pârghiile acelor -!O. 41. ,,/ ,.;. 
5) Acarul manevrează manivela Je împedecare a a­

celor s i tuată sub fereastra III a indicatorului de linie 
grupul Brăih~. 

U) Acarul transmite curentul de asigu ra rea parcur­
sului , aduc6nd verde la fereast ra al bă m:jlocio a cutiei 
electrice grupul Brăi la. 

7) Acarul manevrează spre stânga ma nivela de im· 
pedecare corespuncJet.oare pârghiei semnalului :Sv1 pe a 
cărei tăblitA stă scris "semnal VI". 

rl) Acarul manevr~ază in j05 pârghia s1:im nalului Sv1 
arătată la punctul 7. 

9) Acarul manevrează de jos tn sus pârehil\ Jisculni 
de intrare Du. 

to) După trecerea ma.şinei dincolo de semnalul Sv1. 
aca rul inchide discul de iot.ram Du. 

11 ) Acarul inch ide semnalul Sv1 (:! braţe). 

l :!I Acarul dA la loc manivela de lmp~.lecare a sem­
na lului Sv1. 

t :J) Ar.arul readuce roişiu la fo reMtra. de intrare des­
pre Brăila. 
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14) Duplt garart=a complectă a trenului pe linia III-a 
impiegatul readuce alb la fereastra mijlocie de la cu­
tia e lectri că, care rămăssesse verde. 

15) Aca.rul readuce la Joc manivela de împedecare 
a acelor. 

16) Readuce la loc pârghiile acelor 40. 41 şi ' 2 /, 0 • 

Art. 43. Operaţiuni analoage s'a.r face dacă un tren 
venind de la Brăila ar trebui primit pe una din liniile 
IV-IXi acelaşi semnal Sv1 cu doă braţe ar regula a­
ceste intrări; bine înţeles că s'ar ma.nevra altd pârghii 
de ace şi alte manivele de împedecarea acelor. 

Art. 44. Dacă un tren venind de la Brăila, ar urma 
să intre pe linia I s'ar face uz tot de semnalul Sv1 ma­
nAvrându-se însă pârghia care comandă rădicarea· celor 
trei braţ.a ale semaforului Sv1. 

Art. 45. Iar dacă un tren venind de la Brăila ar 
urma să intre pe linia II, s'ar întrebuinţa tot semnalul 
Sv1, însă s'ar manevra din poziţiunea horizontală în 
sus, pârghia acestui semnal care poartă inscripţiunea 
„semnal S1." Prin această operaţiune numai braţul su. 
parior se ridică în sus. 

§XI 

Operaţiuni de făcut pentru primirea trenurilor 
venind din direcţiunea Mărăşeşti 

Art. 46. Să presupunem un tren venind de la .Mă­
răşeşti pe linia I-a de exemplu ; operaţiunile de făcut 

vor fi următoarele : 
1) Cu i; minute înainte de sossire, împiegatul aşează 

butonul de direcţiune Mărăşeşti pe linia I-a. 
2) Se t ransmite curentul ferestrei de intrare şi cu­

rentul de linie (sonerie). 
3) Se tnchide discul de ma.novră M, dacă s'ar afla 

pe liber. 
4) Se mişcă la dreapta manivela de impedecare ci 

acelor de sub fereastra I â. indicatorului electric de 
linii , secţia l\Iărăşeşti aparatul II. Nu se manevrează 
nici uă pârghie de ac; pârghiile acelor 33fa111 '°/,9 , 47 
şi 50 se împedică în posiţiunea lor normală. 

5) Se transmite curentul de asigurarea parcursului 
de către acar, prin aducerea culorei ver4i la fereastra 
albă (mijlocie) grupul Mărăşeşti de la aparatul de ma­
nevră II şi de la bloc. 

6) 8e mişcă spre stânga manivela de împedicare a 
semnalului Sv11, corespun4etoare pârghiei cu trei posi­
ţiuni a acestui semnal 

7) Se aduce din posiţiunea horizontală în posiţia de 
sus, pârghia cu trei posiţiuni a semnalului Svu, ceea-ce 
are de efect că braţul superior al acestui semafor să 
se ridice în sus. 

8) Se pune pe liber discul de intrare Dm. 
9) Maşina t. recend de semnalul Svu, acarul închide 

discul de intrare Dm. 
10) Se pune pe oprire braţul superior al semaforu­

lui Svn. 

84 

11) Se dă la loc ma.nivela de tmpedicare a semafo­
rului Svu. 

12) Se readuce roşu la fereastra de intrare despre 
Mărăljeşti. 

13) După gararea trenului se readuce alb la fo reastra 
mijlocie de la blocul central şi de la aparat. 

14) Se readuce la loc manivela de impedicaro a 
acelor. . 

Art. 47. Dacă un tren :venind de la Mărăşeşti ar 
urma sa. intre pe liniile II, HI sau IV, operaţiuni le a­
naloago ar conduce la manevrarea semnalului Svn, ast­
fel ca să se ridice în sus ambele braţe superioare. 

Art. 48. Iar daCă un tren venind d~ la Mărăşeşti 
ar urma să intre pe una din liniile grupului V-IX, a­
ceste intrări ar fi regulate prin manevrarea semnalului 
Svn, a.st-fel ca câte trele braţe ale acestui semafor să 
fie ridicate în sus. 

Art. 49. In ambele cazuri art. 47 sau art. 48 sunt 
2 operaţiuni mai mult de executat de cât la art. 46 
din cauza manipulaţiunei pârghiilor de a@. 

§XII 

Operaţiuni de făcut pentru expedierea trenurilor 
ce pleacă din staţiune 

Art. 60. Să presupunem un tren care pleacă spre 
.Mărăşeşti de pe linia II; operaţiunile de fticut vor fi 
următoarele: 

1) Cu 2 minute înainte de pleca.rea trenului, impie· 
gatul, aşează butonul de direcţiune Mărăşeşti pe linia 
li-a a messei blocului. 

2) Impiegatul transmite curentul ferestrei de eşire 
spre Mărăşeşti. Prin această operaţiune culoarea roşie 
dispare şi apare alb la această fereastră. 

Apoi transmite curentul de linie (sonerie), a.păssând 
pe butonul soneriei şi învârtind manivela bobinei. Prin 
această operaţiune sonetia de la indicatorul de linii 
grupul Mărăşeşti de la aparatul de manevră 111 sună 

şi apare numerul U la fereastra. Il-a a acestui indicator. 
Acarul dă răspunsul de înţeles apăsând pe butonul de 
sonerie de la cutia electrică grupul Mărăşeşti. 

3) Acarul pune pe oprire semnalul de manevră M, 
dacă acest semnal s'ar afla pe liber. 

4) Acarul restoarnă pârghiile acelor 40, n/,,;, ' ~lui· 

5) Acarul mişcă spre dreapta manivela de împodi­
care de sub fereastra II a indicatorului de linie sec­
ţiunea Mărăşeşti ; prin acea.sui. operaţiune se împiedecă 
şi acele manevrate 40 t<J/ 46 şi u1,~ precum şi a.cele ce 
au r6mu.s în posiţiunea lor normală adică 32/ 381 

33 / 391 

41, 44, 50. 
6) Acarul aduce verde la fereastra mijlocie de la cu­

tia sa electrică grupul Mărăşeşti şi de la blocul cen­
tral ; fereastra de a.şire spre Mărăşeşti de la aparatul 
de manevră H, devine şi ea albă; iar manivela de îm­
piedecare a semnalului Siv de eşire1 devine liberă. 
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7) Acarul mişcă spre stânga, manivela de împiede­
care a pâ rghiei semnalului S.v. 

8) Acarul manevrează fn jos, pâ rghia semnalului Siv: 
prin această operaţiune ambele braţe a le semnalul ui Siv 
se pun pe liber (se ridică în sus). 

O) După ce maşina trenului a trecut rte semnalul Siv , 
acarul închide acest semnal, readucCnd pârghia lui în 
posiţiunea· horizontală. 

10) Acarul readuce manivela de tmpiedecare a pâr­
ghiei acestu i semnal, ln posi ţi unca sa noi mala.. 

11) După ce tot trenul a eşit din gară, acarn! rea­
duce roşiu la fereastra de eşire a cutiei electrice1 ca re 
rESmăsse.~;e albă. Prin această operzţiune, atât fereastr(L 
de eşire de aici şi de la blocul cent ra l redevin roşii ; 
iar manivela de împiedecare a semnalului Siv se îm­
piedecă în posiţiunea ei normală. 

1 ~) După ce maşina t renului a călcat pe peda la pz, 
tmpiegatul readuce alb la fe reastra sa n1ijlocie. 

Prin această opera~i1me ambele fe restre mijlocii ş i 

d~ la bloc ~ i de la aparat redevin albe, iar manivela 
de impiedecare de sub fereastra U 1la aparatu l de ma­
nevră) devine liberă . 

13) Acaru l dă la loc manivt la de împiedecare de sub 
fereastra II arăt.a.tă la operaţi unea No. l ~ . 

14) Acarul aduce la loc pâ rghiile acelor 411, ' 2 f.,; şi H / 19 . 

Operaţi uni ana loage sunt d~ făcut pentru eşirea tre­
nului spre Mărăşeş~i 1 după ori-care din linii le grnpal ui 
lll- IX. 

Art. 61. Pent ru eşirea unui t ren spte Mărăşeşti după 
linia I operaţiunile difer prin faptul că la semnalul Siv se 
pune pe li ber numai braţul superior. 

Art . 52. Cele arătate la a rt. 50 şi 51 pent ru eşirea 
trenurilor spre Mărăşeşti , este sufi cient pentru a se în­
ţelege operaţiunile rle făcut pentru eşiri le t renurilor spre 
Ploeşti sau sprn Brt'Lila 

Art. 63. La eşirea spre Drăi la, operaţiuni le de eşire 

după lin ia ll sunt ln legătu ră cu manevra semnalu lui 
Sv, care are de scop punerea pe li ber numai a. braţu l ui 
său superior ; iar opera ţiunile de eşire după cele-I-a lte 
linii şi anume linia I ş i grupul Ill - IX, sunt în l egă­

tură cu punerea pe li ber a. ambelor braţe a.le 8emna­
Jului Sv. 

Art. 64. La eş irea 8pre Ploeşti operaţiunile de eşiro 
de pe Hrnpul lini ilor 1-- IV sun t tn legătura. cu pune­
rea pe li ber a braţului 1:10 ma foru lui S11 ; iar operaţi unile 
de eşire de pe grupul linii lor V- IX sunt ln l egătură 

cu punerea pe li ber a bmţului 8omaforu lui Sm. 

9 Xlll. 

Operaţiuni de flcut pentru tncruciprea a 2 trenuri 
venind din direcţiuni opuse 

Art. 55. SA presupunem un tren venind Jo la. Ma.ră­
şeşti pe lin ia I de o dală cu un a lt tren venind de la 
Pl~ti po linia li; operaţiuniltt J tt fa.cut vor li urmă­
toarele : 

l j Se aşează butonul de direcţiune Ploeşti pe linia 
II şi butonul de direcţ. i une Mărăşeşti pe linia I. 

t ) Se transmite la cabina No. I1 curentul de intrare 
ş i apoi curentul de linie (sonerie). 

H) Se t ra.nsmite la cabina No. II de asemenea. cu­
rt ntul de intra re ş i apoi curentul da linie. 

4) Acarul cie la cabina I esecută operaţiunile analoagt;, 
cu cele descrise la § IX Art. iH, iar a.caru l de la ca­
bina II, esecută operaţiun ile analoage cu cela descrise 
la S XI art. 46. 

Art 56. In acel aşi mod s'ar opera pentru încruci­
şa rea a 2 trenuri venind d~spre Plooşti şi Mărăşeşti pe 
ori-care din cele 9 linii de circulaţiune. 

Art. 57. Să pres upunem un t ren venind de la Ploeşti 

pe linia III de o dată cu un a lt t ren veni nd de la 
Brăila pe linia IV ; operaţiu nile de făcut vor fi urmă­
toarele : 

1) Se aşează butonul de direcţiune Pl oeşti pe linia 
III şi butonul de direcţiune Brăila pe linia IV. 

~) Se t ransmite la cabina No. I, curentul de int rare 
ş i a poi curentu l de lin ie (sonerie). 

3) Se transmite la cabina No. II, curentul de intrare 
ş i apvi curentul de linie ~ soneri e i . 

-l ) Acarul din ca.bina { execută. o peraţiunil e a na loage 
cu cela descrise la ~ IX ;irt. 3li ; iar acarul din cabina 
II , execută şi el operaţi unile analoage cu cele descri se 
la S X a rt.. 42 ş i 4'J. 

Art. 58. ln acelaşi mod s'ar opera pentru încruc i­
şarea a ~ trenuri venind despre Ploeşti ş i Brăil a. pe 
ori -care din cele 9 lin ii de circulaţiune. 

Art. 69. Să presupunem un t ren venind t.le la Mă­

răşeşti pe linia f·a de o dată cu un altu l venind de la 
Brăila pc lin i<t. III -a ; ope raţiuni l e de făcut vor fi ; 

l ) Se aşează butonul de direcţiune Mă.n\şeşt.i pe linia 
I-a ş i cel do Brăila pe li nia Ill·a. 

::! ) Se transmite la cabina No. li , înt::i.iu curentu l de 
in trare ş i curentul de li nie pent ru direcţiun ea. Mără­

şeşti ş i apoi curent.ul de int rare ş i curentul do linie 
pentru d irecţiunea Brăila. 

31 Acarul de la cabina li , va executa. ma i intâiu ope ­
rnţi nnile analoago cu ce lo de la ~ XI a rt. -10 pent ru 
d irecţiunea. Brăila i\.lă răşe~t i şi apoi acu l eaşi op~ra~i nni 

analoage ca cele de la ~ X art. -l l pentru di recţiunea 

IJrăila . 

4J După g;uarca t renuri lor atât impiegatul cât ş i a­
carul execută la rînd 1i imediat pentru He -ca re d irec­
ţ i une primul comuntJi le de despiedec.u o, secundul res ­
t.ul opt: raţiunilor cunm:1cute. 

Art . 60. Oreraţiunile descrise la a rt . 5!J sunt possi­
bile .şi pentru alte linii de cât cel13 lua.te ca. exemplu, 
int ru cât mişe:-\ rile f<icute po aceste linii nu se lntre­
t.<.rn, tntlat....'\ 1nsA ce mişcărilo se intre-ta.e, oreraţiu nile 

nu 8e mai pot r1tce Je c;_\t Ic~ rînd. 
Ast·fcl pentru intrările de o dat<.\ de la Mărăşeşti ş i 

Brăila, blocul permil e numai combinaţiu nea ca un t ren 
venind de la Ma.răşeşti pe linia l-a 8ă poa!ă intra. de 
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odat.a cu Un alt tren venind de la llră. ila pe ori-care 
din liniile grupului 11- iX. 

Alte combinaţiuni de intrări de o dată de la M<\ră­
şeşti ş i Brăil a, nu sunt permise. Pentru ori•care a.lte 
combinaţ i u ni de in trări , n pera.ţinn ile în Ioc de a se mai 
pUtea face în sensul indicat la articolul MJ, t rehuesC 
să. se facă la rinei ; ad i că dacă s'a dat comanda de in­
trare a unui tren venind de la Mărăşeşti pe linia IV-a 
ş i da la Brăila pe linia III ; trebueşte mai întâiu ca 
toate opera ţiunile pentru intrarea trenului de la Mără­

şeşti pe linia IV-a să fie terminate, ş i numcti după ce 
trenu l venit de la Mărăşeşt i s'a garat complect pe li ­
nia IV-a şi o peraţiunile s'au terminal toate, se poate 
pune pe li ber semnalul de intrare pentru trenul ce vine 
de la Bră.i l <t pe linia III -a. 

§X IV. 

Operaţiuni de făcut pentru încruci~area de 
odată a trei trenuri venind din 3 

direcţiuni opuse 

Art 61. Să presupunem un tren venind de la Mărâ­

şeşti pe linia I, de la Brăi la pe linia II şi d.., la Ploeşti 

pc lin;a Jil -aj operaţiuni le de făcut vor fi următuarnle: 
l ) Se aşează butonul de d irecţiune Miirăşoşt i pe linia I, 

butonul Brăi la pe linia II ş i butonul Pl oeşti pe lini<t. III . 
2) Se transmit pe rend la cabinele I ş i II curenţii 

respect ivi de intrare ş i de linie (sonerie). 
3) Acarul din cabina I execut.ă apoi opern.ţiunile a­

naloage cu cele descrise la § IX art a6. 
4.) Acarul din cabirni 11 execută pe r6ml ş i i media~ 

operaţiunile analoage ca cele descrise la.§ Xl Art. 46 :;;i 
la § X Art. -12 ş i 45. 

Art. 62. lncrucişăril e de o dată a t rei trenuri venind 
din cele trei direcţiuni opuse sunt perllliSe de bloc pent ru 
ori-ce alte combinaţiuni de linii int.ru eât mişcările pe 
diforitele aceste linii nu se in tretae. 

§xv. 
Operaţiuni diverse 

Art. 63. Operaţiunile cari alt de scop primirea unui 
tren de o dată cu eş irea altuia, sal1 cu pri mi re<\ a ~ 
t renuri de o dată. cu eşirea unui al 3· lea., salt eş i rea de 
o da.t,ă a 2 ori 3 trenuri , s;tO. în fine eşirea a :! trenuri de 
o dat~ cu primirea unui al 3-lea tren, se în~1;i leg de la 
sine ~ i nu au nevoe de a mai fi descrise. 

§XVI. 

Prescrip\iuni reglementare 

Art. 64. Când un semnal de in t.rare sau de eş i re a 
fost pus pe liber, îndată ce trt::nul a trecut. de aceste 
senm::lle, pârghia sau pârghiile respective trnbuesc rea· 
duse imed ia.t în posiţ.iunoa lor normaJă. 

Art. 66. Acarul care va fi prin:s, că 'după tnicerea 

t tenu lui , <:!. IAssat pârghia ori pârgh iile de setnhale în 
pos i ţiunea resturnată., va fi pedepsit, eu asprime. 

Art. 66. Impiegatul care dă. u r.unt ::tndă de intt"arn1 

VfL avea g r!jă că după intrarea trenului în gară să mt 
read ncă culoarea albă la foreastra mij locie, înainte de 
a se fi asiglirat pe deplin că ln tregul tren s'a garat 
B.e;\duce rea culoarei albe la fereast ra mijlo.:;ie prea de 
timpuriu, ar putea da. loc la o deraiere, da.Că acarul 
primind comanda de despiedecare, pe când î11 că. o parte 
de tren se găseştP, pe un ac oare-care, ar întoarce 
pârghia 1:1.0estui ac. 

Art. 67. Acarul care la intrarea unui tren în gară, 
ar primi o comandă de despiedecare prematură, nu va 
readuce manivela de împiedecare a acelor ş i prin urma re 
nici pârghiile acelor în posiţ i une<t lor norma lă, până C'i'­

nu se va fi asigurat pe deplin, că ultimul vagon al 
t renului a trecut peste ultimul ac. 

Art. 68. Atât impiegatul care ar da o l!Omandă pre­
matură, cât ş i acarul care primind'o ar manevra pâ r­
ghiile de ace, mai nainte de a se fi asigurat pe deplin 
că. ultimul vagon a trecut peste ultimul ac, se vor con­
sidera de o potrivă culpabili şi se vor pedepsi cu asprime. 

Art. 69. Pent ru ra diferitele curente să fie transmise 
în regulă, este indespensabil ca butoanele de d'asupra 
ferestrelor să fie bine apăssate, iar manivela bobinei să 
fie invirtită foarte repede, pentru a produce cel puţin 

8--lU rota.ţiuni. 

Art. 70. O apăssare nesuficientă asupra unui buton 
sau un numer prea mic de rotaţiuni a manivelei bo­
~inei , are de efect că culoarea. de la fereastra cores­
punzătoare nu dispare complect şi rămâne sau roşu şi 
alb ori verde ş i alb. Când un asemenea neaj uns se 
iveşte, toate butoanele celor-lalte ferestre în l egătură 

cu fereastrn unde s'a int.âmplat neajunsul . stau înţepe · 

nite şi prin urmare semnalul nu se m:ii poate pune 
pe liber. Un tren care ar sosi ar fi s ilit sa. stea afară 

din gară. 

Art. 71. Pent ru a se pune totul in regulă, şeful de 
gară personal este autorisat a. rupe plumbul de la fe­
reastră a scoate inelul ferestrei desşurupându'l şi a pro­
duce mişcarea discului ferestrei cu mâna pentru a adu­
ce la fe reastra culoarea anterioară operaţi unei i după 

acea se pune inelul la loc, se aplică. din nou şi apoi 
se roia operaţiunea. 

Art. 72. Afară de şeful de gară sau în cazuri de de· 
rangeri mai grave, de revisorul sptlc ial, este absolu t 
intor~ is impiegat1ilor sau acarilor de a rupe plumburile 
ş i de a scoate inelele ferestrelor. 

Art. 73. Comanda de in trare pentru un tren oare·care 
se va da cel mult cu 8 minute înainte de soss ire; 
ia r comanda de eş ire St.! va da cel mul t cu 2 minute 
înainte de plecare. 

Art. 74. ln c:lzul însă când un tren pentru a eşi aş· 
t..eaptă mai întâi sosirett. unui tren venind din direcţi­

unea opusă, comanda de eşire se va da cel mult <lupe 
ga rarea complectâ. a trenului sossitor. 
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Art, 'i5. Pentru toate t renurile regula.te, primirea. şi 
expediere..'\ lor, se va face tn conformit.'\te cu t~'l.blou l 
tntocmit pent ru serviciul staţiunei ş i afişat în biroul 
de mişcarei tn acest tablou se indică pentru fie-care 
tren regulat linia pe care urmează a fi primit sau du~ 
care urmează a fi expediat. 

Art. 76 Acest tablou se va înlocui cu a ltul de cătrA 
lnspecţiunea de mişcare, la fie-care schimbare l\dusă .in 
mersul trenurilor. La întocmirea acestui tablou, inspec· 
ţianea. de mişcare, va cAuta să respecte principiul ca 
tn :::rucişerile să se facă ast-fel ca trenurile să intre pe 
linia din dreapta. 

Art. 77 Manevrele se vor executa. de preferinţă. la 
capul staţiunei despre Ploeşti. 

Art. 78. Pe cât timp nu s'a dat nici o comandă de 
intrare sau de eşire de t ren, semnalele sunt pe oprire 
şi pârghiile ~lor în cabine sunt libe re. Arele se pot 
a şeza pe o linie sau pe a lta după trebu in ţe le diferi­
telor mişcări . 

Art. 79. La capul despre Ploeşt i , pe timpul intrărei 

sau eşirei trf> nalui de pe linia I, II ş i III manevrele prin 
lin ia moartă se pot executa fără nici o piedică pe 
liniile grupului IV- IX. 

Art 80. Trebuind a se primi pe sau exped ia un t ren 
de pe linia IV, manevrele prin linia moa rtă nu se mai 
pot executa de cât pe liniilEi grupului V - IX. 

Art. 81. Trebuind a se primi pe sau expedia un tren 
dP. pe lin ia V, manevrelP. prin linia moart.ă nu se nia i 
pot execut.a. de cât pe liniile grupului Vl - IX . 

Art. 82. Trebuind a so primi pe sau expedia un t ren 
de pe una din liniile grupului VI- IX, manevrele tre· 
!mese opri te pentru toate liniile. 

Art. 83. Da.ca. s'ar tnlâmpla ca di nt r'o împrejurare 
oare-care staţiunea sa. fie sili tă a executa mişcări , pe 
una di n liniile grupului I- III, aceste mişcări neputân­
du-se face ele cât Pf1 linia curentă de ci rculaţiune, nici 
n comandă de intrare sau de t1şire nu s~ va putea da 
pentru nici o linie pâ.m\ la termina rea complectă a 

ace11tor mişcAri . 

Art. 84. Trebuind a se face manevre la capul staţi· 

unei despre Brăil a·MArăşesti. prin ajutoru l liniei moarte, 
~ poate execut.a ori -ce mişcare pe liniile gru pului 
V - IX fără ca prin aceasta s;l se tmpiedice intrări le 
pe sau eşirile de pe grupul de linie I - IV. 

Art. 86. Da.că tnsă e nevoe de a se primi pe sau ex­
pedia. un tren de pe una din gm pul liniilor V- IX, ori­
co mandvrA t rebue lncetat.a.. 

Art. 86. lntAmpll\ndn·se sA se facă manevre pe una din 
liniile I, lt, 111 sau IV, ceea·ce a r necesita tntrebui n ţarea 

liniilor curente ele circula~iune {Mărăşeşti sau BrAilal, 
1>..1.nA la. termi narea. complect.a. a acestor m:şcări , nu se 
vn da nici o comandă de intrare S.'\U de rşire pentru 
nici o linie de .;:irculaţi nne., iar scmtJalul de manevrA 
M va. fi ţiuut lnchis. 

Art. 87. Semnalul do manevrt\ M va fi ~inut de !\.86· 
menea tnch1s de cl\te ori s'a. pu:t pe liber vr'un semnRI 
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de intrare S..'\a de eşire pentru intmrea. MU eşirea. vre­
unui t.ren de sau de pe ori care din liniile de ci rcula­
ţiune I- IX de la ca.pul staţiune i c!P.spre Mă~sti 
sau Brăila . 

Art. 88. Dacă ln tim pul manevrei, din neobservare 
se atacA un ac pe la spate, la aparatu l special aflător 

sub capacul de lângă ac, se taie 2 ci lindre mici de 
oţel ; pri n aceasta transmisiunea de sârmă care acţ io­

nează a.supra acului s lăbindu-se, se înt rerupe un con­
tact electri c1 din ca.re causă atât în cabina din care 
se menipulează acest ac, cât şi în biroul unde se află 

blocul cent ral 1 soneriile anunţiitoare, încep a suna. 
Acarul ~tiind pe ce ac a trebu it să se intâmplt> nea· 

junsul , opreşce mişcarea şi apoi se procedă din nou 
la restabilirea contactului. Ori-ce mişcare peste un 
asemenea ac, înainte de a se fi stabili t conl:.ar::tul poate 
provoca deraiere . 

Art. 89. P~n tru a se readuce transmissiunea în stare 
normală1 să ridică capat.:ul care acoperă aparatu l acului, 
se trage de piesa care inti ncJ8nd t ransmisiunea resta­
bileşte contactul ş i se in troduc în locul cilindrelor tăiete. 

<~lte cilindre noi. 
Art. 90. Instalaţiunea staţiei Buzeu descrisă aci im· 

plicA condiţiunea. ca trenurile să fie expediate mai de­
p<1rte după linia pe care au sossit. 

Ivindu-se cazul, ca staţiunea să fi e s ili tă, da a ga ra 
un tren soss it., pe o altă linie; în acest caz gararea se 
va face ca ş i când trenul ar t rebui să părăssească staţia : 

adică de la bloc se dă comanda da eşi re, se fa c opera· 
ţiuni le cuno.scute de e~ire, şi trenul înaintează. până. 

ce maşin::t. a căl 0at. pe pedala de lângă diScul de int ra re. 
Apoi t renul se împinge ca .şi ori-care a lt t ren de ma­
nevră {făr:\ comanda de. bloc sau manenă de semnal) 
pe linia ce i s'a dest inat spre gara re. 

Art. 91. Ivindu-se cazul ca operaţiunea de la art. 90 
să nu se poată face, din cauză că se aşteaptă plecarea 
sau soss irea a ltor trenuri , atunci în loc ele a se mai 
gara trenul în condiţiuni le arătate la ar t. !10 ; şefu l de 
gară. personal, apasă pe butonul de metal aflător sub 
fereastra mij locie respectivă a blocului central. 
Această operaţiune a .şefului da gară produce acel aş 

efect, ca şi călcarea p<idalei de către maşi nă. 

După. ce şeful de gară a apăssat pe acel buton, trenul 
se p1Jate ga r<1 pe o a lt.A linie în conrliţiunile explicate 
la a rt 00 fără ca maşina lui să ma i înainteze p;'\n:\ 
Ia peda lă. 

Art. 92. Tot ca la. art. !H se va procedu, pentru t re­
nurile ce ajungând în Buzliu, se desfac tn această sta­
ţiune ; ad ică îndată după sossire şi termi narea operaţiu­
nilor, gararM neputa.ndu-se face ln sensu l a rt. 90 şe ful 

de gară. personal poate proceda în sensul a rt . 9 1. 
Art. 93. Şlifu l de gară sau ~ub-şeful singuri autori ­

sa~i a rupe plumburild de la inelele fere.~t re lor sau de 
li\ but.oanele -specif\le metali ce de la. bloc, le va p:\.stra 
şi la. fie-care 15 4ile le va. înainta cu un raport. special 
inspecţiunei de mişcare. 
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Art. 94. PAnă când personalul de acari şi de ma· 
nevră vor deprinde perfect operaţiunile cerute de această 
instal aţiune, manevrele treime.se conduse foarte încet. 
Conducătorul de manevră nu va da nici un semnal de 
înaintare sau de înap(liere până ce mai întGiu1 nu va fi 
comunicat ar,arului de la cabină, mişcarea ce vrea să 
facă şi pAnă ce nu a căpătat de la acar răspuns, cum că 
a fost tnteles. Semnalul de înaintare sau de înapoiere 
se va da ~poi, numai după ce conducă.torul de manevră 
va fi observat p0siţiunea exactă a acelor comandate. 

Art. 96. Acarul care a primit un ordin , pentru mane­
vrarea unui ac1 va avea grij ă, ca acul să fie întors la 
timp, înainte de a fi atacat <le maşină sau vagon, precum 
de asemenea e obligat să observe, ca să nu readucă 
un ac în posiţiunea normală, înainte ca maşina sau 
grupul de vagoane să fie trecut complect peste ac. 

Ar,t . 96. Toate neregulele ivite în timpul funcţionărei 

aparatelor, precum luarea pe la spate a acelor: nefunc­
ţionarea unei transmissiuni, netransmiterea complectă 

a unui curent, mergerea cu greu a unei pârghii de ac 
sau de semnal, ruperea plumburilor de control moti­
vată de o împrejurare oare-ca.re etc., se vor înscrie 
4ilnic de către acari şi de căt.re impiegaţii de mişcare, 
in registrele speciale înfiinţate şi aflătoare la indemena. 
acarilor şi a impiegaţiilor în biroul de mişcare. 

§XVI! 
lntreţinerea aparatelor şi supravegherea 

tntregei instalaţiuni 

Art. 97. Curăţirea aparatului de bloc, ungerea JŞ i curi},­
ţirea. aparatelor mecanice de manevră idin cabine) se 
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va face de către personalul de staţiune, sub supra· 
vegherea directă a şefului dti gară. 

Art. 98. Ungerea se va face · printr'un amestec de 
unt-delemn şi gaz. Şeful staţiunei va îngriji ca acest 
material să nu lipsească nici o da.tă. 

Art 99. lntraţinerea telefoanelor, a bateriilo1', a peda· 
lelor electrice, a părţilor electrice priveşce pe secţiunea 
telegrafică, care va fi avizată 1 urgent la fie-care 
derangiare. 

Art. 100. Ori-ce neajuns s•ar ivi la părţil e mecanice 
ale aparatelor de la citbine sau la transmisiuni, sau la 
aparatele ce permit luarea acelor pe la spate, se va 
comunica pe cale telegrafică diviziei de întreţinere .şi 

:;efului de secţiune respectiv spre a lua disposiţiuni de 
îndreptare. 

Divizia de întreţinere va mai avea şi grija întraţi· 

nerei diferitelor c1naluri şi va asigura la ori -ce moment 
scurgerea apelor adunate în aceste cam1,Juri. 

Art. 101. Cel puţin la fie.care 15 Qile, şeful de sta­
ţiune d 'impreună cu inginerul asistent, vor încheia un 
proces·verba.I de starea ş i modul funcţionărei aparatelor, 
în dublu exemplar, unul se va trimete inspecţiunei de 
mişcare şi altul diviziei de întreţinere. La dressarea 
acestui preces·verbal se va ţine seamă şi de înscrierile 
făcute de acari ş i impieg;:i.ţi în registrele special~ 
(art. 96). 

Bucureşti. OctomlJra 1892. 

Director genar&/, Şeful ser1,icfolui mişc/trei, 

G. DUCA AL. COTTESCU 

STUDIO ASUPRA NOULUI TJP DE ŞINE 
DE 

n. inspedor·general Elie Radu, seful serviciului de studii si coustrudiuui ·i 
~"l)fţ;~~ 

Sistemul şinei. - In expunerea ce nr nează., se va 
trata numai şinele pe traverse, ca unele ce s'au recu· 
noscut prin uă îndelungată. practică că pnt da uă bună 
cale metalică şi lesne de întreţinut; ca.t despre şi ne le 

*) Cestîunea modificărei tipurilor de şine existente pe căile noa· 
stre ferate a (ost sulevalil de către d. 8. Hadu, inspector-general, 
~eful serviciului de studii şi construcţiu ni al Ministernlui lucră · 

rilor publice cu raportul No. 7.828 din 1 (13) Maiu 1891. 
D. Ministru C. Olăncscu a aprobat propune1·ea şi a numit u:l 

comissiune compusă de d·nii memb1·i ai consiliului Leohnic şi 

d·nii C. Popescu şi 1'1. R6mnicianu, şefi de .servicii a c;.lilor fo­
rate, ca să examineze cesli unea. 

Comissi unea intrunindu-sc a insărcinat pe d. E. Hadu, cu fa­
cerea studiilo1· noului tip de calc. (Procesul-verbal din 27 
Junie 1891). 

Studiul s'a făcut in biurourile serviciului de studiu şi consl ruc­
~iuni1 la care a colaborat d. inginer·şcf C. Davidescu ş i s'a ter­
minat la a1 Martie 1892, când s'a înaintat Ministerului. 

Comis.siunea ,la cal'~ în urmr~ s'a ataşat şi d. inginer· şef Th. 
Dragu (astă ·(li inspector-genera\), şeful sm·viciului atelicrilor ş i 

cu suporţi isolaţi, cu suporţi continui (p() longrine) şi 

fără suporţi, se va aminti numai 1 că nu se pot aplica 
fără inconvenienttJ mai mult sau mai puţin mari i de 
oare-ce practica le·a dovedit ca improprii pentru ma . 

materialului mişci.ltor al căilor ferate, prin procesul-verbal de la 
8 Maiu acela şi an, s'a prnnun\at pentru aprobarea tipurilor de 
cale p1·opuse, de «! kg1·. şi 46 kgr. pe melru liniar de şinr1 cu 
lungime de 12 metri. 

Ap1·obarea s'a şi dat de c.'l.t i·e d. ministru; ş i chiar în acela.:;i 
an ş i la începutul anului 1893, s'a comandat şine de tipul 40 kgr. 
ş i material mărunt necesar pentru OOO kilometri de ca1e şi anume: 

40.000 tone de şine şi 

8.00J tone material mărunt penh·u tipul 40. 
Aslă-rJi mai mult de jumi!tate din materialul contractat s'a ş i 

adus în \ari'' şi s'a început cu dlmsul pOsa c!l.ei metalice de pe 
linia Craiova-Calafat, ce se execută de elitre Serviciul de studii 
şi construc\iunl. 

Tot cu asemenea material de cale se execută, de către Direc· 
ţiunea ge nerală a căi\01· ferate, a doa C.'\le metalică din s taţia 

Chitila spl'e Ploeşti şi liuia ferată Feteţiti-Cernavodll.. 
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