II
MEMORII SI COMUNICARI

,,,,, Seg

CENTRALISAREA MANEVREI ACELOR IN STATIUNEA BUZEU

(INSTRUCTIUNE)

(Urmare si fine)

§ IX

Operatiuni de ficut pentru primirea trenurilor
venind din directiunea Ploesti,

Art. 36. Sd presupunem un tren venind de la Ploesti
pe linia Ill-a (principald).

Operatiunile de ficut de la Blocul central si de la apa-
ratul I vor fi urmitoarele:

1) Cu cel mult 8 minute inainte de sossirea trenului
ce se asteaptd, impiegatul ageaza butonul de directiune
Ploesti pe linia III.

2) Se transmite de la blocul central curentul de in-
trare. Pentru aceasta se apasi cu o mani pe butonul
ferestrei pe tiblita cédreia std scris: ,Semnal de in-
trare de la Ploesti“ si cu cea-laltd mana se invéitesce
manivela bobinei. Aceastd fereastra din rosie devine alba;
se transmite de la blocul - central curentul de sonerie
(de linie); pentru aceasta cu o mind se apasd pe butonul
soneriei Ploesti si cu cea-l'altd se invartesce manivela
bobinei.

Inaparatul de manevrd I, soneria sund, iar la fereastra
IIl a indicatorului electric de linii, apare numéral IIL

Acarul di semnalul inteles, in bloc soneria sund si
paleta cade.

3) Acarul manevreazd parghia acelor ¢/,;.

4) Acarul deplaseazd spre dreapta, manivela de sub
fereastra Ill-a; prin aceastd operatiune acele 2/,. 3.5 15/,
sunt impiedecate in positiunea lor normald, iar acele
%/,3 in positiunea lor manevratd.

5) Acarul transmite curentul de asigurarea parcursului
pe linia IIT; pentru aceasta apasi pe butonul ferestrei
mijlocii, invartind in acelagi timp manivela. Prin a-
ceastd operatiune, fereastra albd de aici precum si cea

albi de la blocul central, devin verdi ; fereastra semna
lului de intrare de la cutia electrici a aparatului de-
vine si ea albd; manivela de Tmpiedecare a acelor 2/,.
3.5, 17,519/, se impiedecd ; iar manivela de impiede-
care a parghiei semnalului Sy, devine libera.

6) Acarul deplaseazd spre stinga manivela de Impie.
decare a semnalului Sy,

7) Acarul manevreazd parghia semnalului S;, adu-
cénd’'o in sus; prin aceasta bratul superior al semnalului
Sy, care comandé linia Il se ridicd (se pune pe liber).

8) Acarul manevreazi parghia discului de intrare
Dy, aducénd’o de jos In sus, prin aceasta discul semna-
lului Dy, se ageazd paralel cu paméntul, adicd se pune
pe liber; dupd aceea acarul asteaptd sossirea trenului.

9) Dupa ce masina trenului sossitor, trece de sema-
forul S;, acarul readuce la loc, parghia Discului Dy, a-
dicd pune acest semmal pe oprire.

10) Acarul readuce la loc parghia semaforului Sy, a-
dicd repune pe oprire bratul semaforului.

11} Acarul da la loc manivela de impiedecare a parghiei
semaforului Si.

12) Acarul apasd pe butonul ferestrei semnalului de
intrare ce a rémas alba, invértind in acelagi timp ma-
nivela bobinei. Prin aceastd operatiune ferestrele de in-
trare si de aici §i din blocul central din albe, redevin
rogii, iar manivela de impiedecare a semnalului, se
impiedeca.

13) Dupd ce trenul a trecut, si s'a garat complect:
pe linia III, impiegatul apasd pe butonul ferestrei mij-
locii de la blocul central care a rémas incd verde; in-
vartind in acelasi timp manivela bobinei. Prin aceasta
operatiune, ambele ferestre mijlocii si de la blocul cen-
tral si de la aparatul de manevra I, redevin din verdi
la culoarea lor normald albd; iar manivela de impie-
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dicarea acelor de sub fi a lll-a a indi ului
slectric de la aparatul de manevra I, se despiedeca.

14) Acarul readuce la loc, manivela de impedecarea a-
celor de sub fereastra I[I. Prin aceasta operatiune, numé-
rul 3 dispare de la fereastra a Ill-a a indicatorului elec-
tric, iar parghiile acelor 2/,.3 5.1%/,, i %5 redevin libere.

15) Acarul readuce la loc parghia acului ?/,;.

Art. 37. In bloc repetirea operatiunei descrisi aici,
adecd o comanda de intrare a unui alt tren venind din
Ploesti pe linia Il nu se mai poate repeta pe cit timp,
trenul nu a esit afard din gard spre a cdlca pe una
din pedalele p, san p,; sau pe cat timp nu s'a mane-
vrat butonul special de metal aflitor sub fereastra mij-
locie corespundatoare de la blocul central.

Art. 38. Si presupunem un tren venind de la Ploesti
pe linia II; operatiunele de facut vor fi urmatoarele:

1) Cu 8 minute inainte de sossirea trenului, impie-
gatul deplaseaza butonul de directiune Ploesti pe linia II.

2) Impiegatul transmite curentul ferestrei de intrare
despre Ploesti, si curentul de sonerie (de linie) respectiv.

3) Acarul védénd cid apare numérul II la fereastra
Il-a, manevreazd in sus parghia acului 3.

4) Acarul deplaseazd spre dreapta manivela respec-
tivd de impiedecare a acelor; acul 3 se impiedecd in

positiunea sa manevratd, iar acele 2/,. 7/,, si 15/, se
impiedecd in positiunea lor normali.
5) Acarnl curentul de ea parcursului,

prin aducerea culorei verdi la fereastra albi mijlocie.

6) Acarul deplaseazi manivela de impiedecarea a par-
ghiei semnalului S; (pentru 2 brate).

7) Acarul invartegte parghia semnalului Si in jos,
ceea-ce are de efect ci la semnalul S; se ridicad ambele
brate superioare.

8) Se restoarna de jos in sus parghia discului de in-
trare Dy, care se pune pe liber.

9) Dupé ginei de lul Sy, acarul rea-
duce la loc parghia discului Dy, care se pune pe oprire.

10) Acarul aduce in positiunea horizontald parghia
semaforului §; care se pune pe oprire.

11) Acarul readuce la loc manivela de impiedecare
a semualului Sy,

12| Acarul readuce rosu la fereastra de intrare a cu-
tiei electrice de la aparatul de manevra, si de la bloc.

13) Dupé gararea trenuiui, impiegatul readuce alb
la fereastra mijlocie a blocului central §i a aparatului
de manevra.

14) Acarul aduce la loc manivelele de impiedecare
a acelor de sub fereastra Il-a.

15) Acarul readuce la loc parghia acului 3.

Art. 89. Daca in loc de a se fi comandat intrarea
pe linia Il s'ar i comandat intrarea pe linia [-a, ope-
ratiunele ar fi fost perfoct identice, cu deosebire ca bu-
tonul s'ar fi pus pe linia [-a, iar acarul la operatiunea
Aa ar fi intors parghiile 3 si 7/,, iar la operatiunea 4-a
ar fi deplasat manivela de fmpedecare a acelor de
sub fereastra l-a.

|
|
|
\
\
|
|
|
\
|
|
|

Art. 40. S& presupunem un tren de la Ploegti ve-
nind pe linia V; operatinnele de ficut vor fi analoage
cu cele deja ardtate, cu deosebirile urmatoare:

La operatiunea 1-a butonul s'ar fi agezat pe linia V-a;
la operatiunea 3-a, parghile de manevrat ar fi fost ale
acelor 1. 5. si %%/,;; la operatiunea 4-a s'ar fi deplasat
manivela de impiedecare de sub fereastra V-a; la ope-
ratiunea (-a s'ar deplassa manivela de impedecare a

lului S pund re parghiei care poartd in-
scriptiunea ,semnal I 3 brate® iar la operatiunea 7-a,
s'ar fi manevrat de jos in sus parghia semnalului Sy,
care poartd inscriptiunea ,semnal I 3 brate“: in care
cas toate trei bratele se radic in sus.

Art. 41. Daca in loc de a se primi un tren venind
de la Ploesti pe linia V-a, ar urma sa fie primit pe a
IV-a sau pe una din grupul VI—IX, operatiunile sunf
identice cu cele de la art. 40 cu deosebire ca acarul
ar trebui si manipuleze alte parghii de ace si alte ma-
nivele de impedecare.

§ X

Operatiuni de ficut pentru primirea trenurilor
venind din directiunea Briila

Art. 42. Sa presupunem un tren venind din direc-
tiunea Briila pe linia Ill-a de exemplu; operatiunile
de facut vor fi urmatoarele:

1) Cu 8 minute inainte de sossire, impiegatul depla-
seazd butonul de directiune Briila, pe linia Ill-a.

2) Impiegatul transmite aparatului Il curentul feres-
trei de intrare despre Briila si curentul de sonerie al
grupului Braila.

3) Dacd semnalul de manevra M sar afla pe liber,
acarul readuce in jos parghia acestui semnal, pentru
a'l pune pe oprire.

4) Acarul réstoarnd parghiile acelor 40. 41. %2/,

5) Acarul manevreazd manivela de impedecare a a-
celor situatd sub fereastra IIl a indicatorului de linie
grupul Braila.

) Acarul transmite curentul de asigurarea parcur-
sului, aducénd verde la fereastra alba mijlocie a cutiei
electrice grupul Briila.

7) Acarul manevreazi spre stinga manivela de im-
pedecare corespundétoare parghiei semnalului Syi pe a
carei tablitd std scris ,semnal VI“.

8) Acarul manevreazi in jos parghia semnalului Svi
ardtatd la punctul 7.

9) Acarul manevreaza de jos in sus pArghia discului
de intrare Di.

10) Dupa trecerea maginei dincolo de semnalul Syy,
acarul inchide discul de intrare Dn.

11) Acarul inchide semnalul Syi (2 brate).

12) Acarul da la loc manivela de impedecare a sem-
nalului Syi.

13) Acarul readuce rogiu la fereastra de intrare des-
pre Briila.
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14) Dup# gararea complectd a trenului pe linia IIl-a
impiegatul readuce alb la fereastra mijlocie de la cu-
tia electricd, care rdmissesse verde.

15) Acarul readuce la loc manivela de impedecare
a acelor.

16) Readuce la loc parghiile acelor 40. 41 si 42/,

Art. 43. Operatiuni analoage s'ar face daci un tren
venind de la Briila ar trebui primit pe una din liniile
IV-IX; acelasi semnal Svi cu dod brate ar regula a-
ceste intrdri; bine inteles cd s'ar manevra alte parghii
de ace si alte manivele de impedecarea acelor.

Art. 44, Dacd un tren venind de la Briila, ar urma
s intre pe linia I s'ar face uz tot de semnalul Sy ma-
nevrandu-se insd parghia care comanda radicarea’celor
trei brate ale semaforului Svi.

Art. 46. Jar dacd un tren venind de la Briila ar
urma si intre pe linia II, s'ar intrebuinta tot semnalul
Svi, Insd s'ar manevra din pozitiunea horizontald in
sus, parghia acestui semnal care poartd inscriptiunea
ysemnal St “ Prin aceastd operatiune numai bratul su-
perior se ridicd in sus.

§ XI

Operatiuni de ficut pentru primirea trenurilor
venind din directiunea Mirigesti

Art. 46. Si presupunem un tren venind de la Mai-
rigesti pe linia I-a de exemplu; operatiunile de facut
vor fi urmétoarele :

1) Cu 8 minute inainte de sossire, impiegatul aseazi
butonul de directiune Marisesti pe linia I-a.

2) Se transmite curentul ferestrei de intrare si cu-
rentul de linie (sonerie).

3) Se inchide discul de manevrd M, daci sar afla
pe liber.

4) Se miscd la dreapta manivela de impedecare a .

acelor de sub fereastra I a indicatorului electric de
linii, sectia Mardsesti aparatul II. Nu se manevreazi
nici ud parghie de ac; parghiile acelor 33y, 4/, 47
§i 50 se impedicd in positiunea lor normala.

5) Se transmite curentul de asigurarea parcursului
de catre acar, prin aducerea culorei verdi la fereastra
albd (mijlocie) grupul Marasesti de la aparatul de ma-
nevrd II si de la bloc.

6) Se misca spre stinga manivela de impedicare a
semnalului Svi, corespundétoare parghiei cu trei posi-
tiuni a acestui semnal

7) Se aduce din positiunea horizontald in positia de
sus, parghia cu trei positiuni a semnalului Svi, ceea-ce
are de efect cd bratul superior al acestui semafor si
se ridice in sus.

8) Se pune pe liber discul de intrare Dmr.

9) Magina trecénd de semnalul Svu, acarul inchide
discul de intrare Din.

10) Se pune pe oprire bratul superior al semaforu-
lui Svn.
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11) Se d& la loc manivela de impedicare a semafo-
rului Svu.

12) Se readuce rogu la fereastra de intrare despre
Maragesti.

13) Dup# gararea trenului se readuce alb la fereastra
mijlocie de la blocul central si de la aparat.

14) Se readuce la loc manivela de impedicare a
acelor. .

Art. 47. Dacd un tren {venind de la Mardsesti ar
urma s& intre pe liniile II, IIl sau IV, operatiunile a-
naloage ar conduce la manevrarea semnalului Svi, ast-
fel ca s se ridice in sus ambele brate superioare.

Art. 48. Jar dacd un tren venind de la Marasesti
ar urma si intre pe una din liniile grupului V-IX, a-
ceste intrdri ar fi regulate prin manevrarea semnalului
Svu, ast-fel ca cate trele brate ale acestui semafor si
fie ridicate in sus.

Art. 49. In ambele cazuri art. 47 sau art. 48 sunt
2 operatiuni mai mult de executat de cat la art. 46
din cauza manipulatiunei parghiilor de ace.

§ XII

Operatiuni de ficut pentru expedierea trenurilor
ce pleaci din statiune

Art. 50. Si presupunem un tren care pleacd spre
Mardsesti de pe linia II; operatiunile de ficut vor fi
urmétoarele:

1) Cu 2 minute inainte de plecarea trenului, impie-
gatul, ageazd butonul de directiune Mardsesti pe linia
Il-a a messei blocului.

2) Impiegatul tr: tul ferestrei de esire
spre Mirisesti. Prin aceastd operatiune culoarea rogie
dispare si apare alb la aceastd fereastrd.

Apoi transmite curentul de linie (sonerie), apdssand
pe butonul soneriei si invartind manivela bohinei. Prin
aceastd operatiune soneria de la indicatorul de linii
grupul Mardsesti de la aparatul de manevrd II, sund
si apare numérul II la fereastra I-a a acestui indicator.
Acarul di réspunsul de inteles apdsand pe butonul de
sonerie de la cutia electricd grupul Mardsesti.

3) Acarul pune pe oprire semnalul de manevri M,
dacd acest semnal s'ar afla pe liber.

4) Acarul restoarnd parghiile acelor 40, 42/, *5/,,.

5) Acarul miscd spre dreapta manivela de impedi-
care de sub fereastra II a indicatorului de linie sec-
tiunea Mardgesti; prin aceastd operatiune se impiedeca
§i acele manevrate 40 2/, si 45/,, precum si acele ce
au rémas in positiunea lor normald adicd 2[5, 35,
41, 44, 50.

6) Acarul aduce verde la fereastra mijlocie de la cu-
tia sa electrica grupul Marigesti si de la blocul cen-
tral ; fereastra de esire spre Maragesti de la aparatul
de manevrd II, devine si ea albd; iar manivela de im-
piedecare a semnalului Siv de esire, devine libera.
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7) Acarul miscé spre stinga, manivela de impiede-
care a parghiei semnalului S.v.

8) Acarul manevreaz in jos, parghia semnalului Sy
prin aceast operatiune ambele brate ale semnalului Siv
se pun pe liber (se ridicd in sus).

9) Dupi ce magina lui a trecut de Tal Siv,
acarul inchide acest semnal, readucénd parghia lui in
positiunea: horizontala.

10) Acarul readuce manivela de impiedecare a par-
ghiei acestui semnal, in positiunea sa normala.

11) Dupé ce tot trenul a esit din gara, acarul rea-
duce rogiu la fereastra de egire a cutiei electrice, care
rémassesse albd. Prin aceastd opertiune, atat fereastra
de esire de aici si de la blocul central redevin rosii;
iar manivela de impiedecare a semnalului Siv se im-
piedeca in positiunea ei normald.

12) Dupa ce magina trenului a calcat pe pedala p,,
impiegatul readnce alb la fereastra sa mijlocie.

Prin aceastd operaiinne ambele ferestre mijlocii si
de la bloc si de la aparat redevin albe, iar manivela
de impiedecare de sub fereastra Il (la aparatul de ma-
nevra) devine libera.

13) Acarul di la loc manivela de impiedecare de sub
fereastra II aritatd la operatiunea No. 12

14) Acarul aduce la loc parghiile acelor 40, #2/,; si 3/ ,4.

Operatiuni analoage sunt de ficut pentru esirea tre-
nului spre Marisesti, dupd ori-care din liniile grupului
1—IX.

Art. 51 Pentru egirea unui tren spre Mérasesti dupa
linia I operatiunile difer prin faptul ca la semnalul Siy se
pune pe liber numai bratul superior.

Art. 52. Cele aritate la art. 50 si 51 pentru esirea
trenurilor spre Marasesti, este suficient pentru a se in-
telege operatiunile de ficut pentru esirile trenurilor spre
Ploesgti sau spre Braila.

Art. 53. La esirea spre Braila, operatiunile de esire
dupa linia IT sunt in legituri cu manevra semnalului
Sy, care are de scop punerea pe liber numai a bratului
séu superior ; iar operatiunile de esgire dupi cele-l-alte
linii si anume linia I si grupul III-IX, sunt in legi-
turd cu punerea pe liber a ambelor brate ale semna-
lului Sy.

Art. 54. La esirea spre Ploesti operatiunile de esire
de pe grupul liniilor I--IV sunt in legitura cu pune-
rea pe liber a bratului semaforulni Sy ; iar operatiunile
de esire de pe grupul liniilor V—IX sunt in legatura
cu punerea pe liber a bratulai semaforalui Sur.

§ XIIL

Operatiuni de fiicut pentru incrucisarea 2 2 trenuri
venind din directiuni opuse

Art. 66. Sa presupunem un tren venind de la Mari-
segti pe linia I de o datd cu un alt tren venind de la
Ploegti po linia II; operatiunile de ficut vor fi urma-
toarele :

1] Se ageaza butonul de directiune Ploesti pe linia
Il si butonul de directiune Mirasesti pe linia I.

2| Se transmite la cabina No. I, curentul de intrare
si apoi curentul de linie (sonerie).

3) Se transmite la cabina No. Il de asemenea cu-
rentul de intrare si apoi curentul de linie.

4) Acarul de la cabina I esecutd operatiunile analoage
cu cele descrise la § IX Art. 33, iar acarul de la ca-
bina Il, esecutd operatiunile analoage cu cele descrise
la § XI art. 46.

Art 56. In acelasi mod s'ar opera pentru incruci-
sarea a 2 trenuri venind despre Ploesti si Marasesti pe
ori-care din cele 9 linii de circulatiune.

Art. 57. Si presupunem un tren venind de la Ploesti
pe linia Ill de o datd cu un alt tren venind de la
Braila pe linia IV ; operatiunile de ficut vor fi urma-
toarele :

1) Se ageazd butonul de directiune Ploesti pe linia
TII si butonul de directiune Briila pe linia IV.

2) Se transmite la cabina No. I, curentul de intrare
si apoi curentul de linie (sonerie).

3) Se transmite la cabina No. II, curentul de intrare
si apoi curentul de linie (sonerie)

4) Acarul din cabina I executd operatiunile analoage
cu cele descrise la § IX art. 36; iar acarul din cabina
II, executd si el operatiunile analoage cu cele descrise
la § X art. 42 si 43.

Art. 58. In acelasi mod s'ar opera pentru incruci-
garea a 2 trenuri venind despre Ploesti si Braila pe
ori-care din cele 9 linii de circulatiune.

Art. 59. Sa presupunem un tren venind de la Ma-
rigesti pe linia I-a de o datd cu un altul venind de la
Braila pe linia Ill-a; operatiunile de facut vor fi:

1) Se ageazd butonul de directiune Maragesti pe linia
La gi cel de Braila pe linia Ill-a.

2) Se transmite la cabina No. II, intdiu curentul de
intrare §i curentul de linie pentru directiunea Mari-
sesti gi apoi curentul de intrare si curentul de linie
pentru directiunea Briila.

3) Acarul de la cabina II, va executa mai intdin ope-
ratinnile analoage cu cele de la § XI art. 46 pentru
directiunea Braila Mardgesti si apoi accleagi operatinni
analoage ca cele de la § X art. 42 pentru directiunea
Braila.

4) Dupd gararea trenurilor atit impiegatul cat i a-
carul executit la rind si imediat pentru fie-care direc-
tiune primul comendile de despiedecare, secundul res-
tul operatiunilor cunoscute.

Art. 60. Operatinnile descrise la art. 59 sunt possi-
bile gi pentru alte linii de cat cele Inate ca exemplu,
intru cat miscarile ficute pe aceste linii nu se intre-
tae, indatd insd ce miscdrilo se intre-tae, operatiunile
nu se mai pot face de cat la rind.

Ast-fel pentru intrarile de o data de la Maragesti si
Braila, blocul permite numai combinatiunea ca un tren
venind de la Maragesti pe linia I-a sa poatd intra de
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odatd cu un alt tren venind de la Braila pe ori-care
din liniile grupului 1I1—IX.

Alte combinatiuni de intrari de o datd de la Mara-
gesti i Braila, nu sunt permise. Pentru ori-care alte
combinatiuni de intrdvi, operatiunile in loc de a se mai
ptitea face in sensul indicat la articolul 59, trebuesc
sd se faca la rind; adicd dacd s'a dat comanda de in-
trare a unui tren venind de la Mardsesti pe linia IV-a
si do la Braila pe linia III; trebueste mai intdiun ca
toate operatiunile pentru intrarea trenului de la Mara-
sesti pe linia IV-a si fie terminate, si numai dupi ce
trenul venit de Ja Maragesti s'a garat complect pe li-
nia IV-a §i operatiunile s'au terminat toate, se poate
pune pe liber semnalul de intrare pentru trenul ce vine
de la Braila pe linia Ill-a.

§ XIV.

Operatiuni de ficut pentru incrucisarea de
odatd a trei trenuri venind din 3
directiuni opuse

Art 61. Si presupunem un tren venind de la Mara-
sesti pe linia I, de la Braila pe linia II si de la Ploesti
pe linia IIl-a; operatiunile de facut vor fi urmatoarele:

1) Se aseaza butonul de directiune Mardsesti pe linia I,
butonul Briila pe linia II si butonul Ploesti pe linia Il

2) Se transmit pe rénd la cabinele I si II curentii
respectivi de intrare si de linie (sonerie).

3) Acarul din cabina I executd apoi operatiunile a-
naloage cu cele descrise la § IX art 36.

4) Acarul din cabina II executd pe rénd si imediat
operatiunile analoage ca cele descrise la § XI Art. 46 si
la § X Art. 42 si 45.

Art. 62. Incrucigirile de o datd a trei trenuri venind
din cele trei directiuni opuse sunt perimise de bloc pentru

ori-ce alte combinatiuni de linii intru cat miscarile pe -

diferitele aceste linii nu se intretae.
§ XV,

Operatiuni diverse

Art. 83. Operatiunile cari ai de scop primirea unui
tren de o datd cu egirea altuia, sall cu primirea a 2
trenuri de o data cu esirea unui al 3-lea, sail esirea de
o datd a2 ori 3 trenuri, sail in fine esirea a 2 trenuri de
o datd cu primirea unui al 3-lea tren, se inteleg de la
sine si nu au nevoe de a mai fi descrise.

§ XVIL

Prescripliuni reglementare

Art. 64. Cand un semnal de intrare sau de egire a
fost pus pe liber, indatd ce trenul a trecut de aceste
semnale, parghia sau parghiile respective trebuese rei-
duse imediat in positiunea lor normali.

Art. 65. Acarul care va fi prins, ca ‘dupa trecerea

trendlui, 4 lassat parghia ori parghiile de setnnale in
positiunea resturnata, va fi pedepsit cu asprime.

Art. 66. Impiegatul care dd v comandd de intrare,
va avea griji cd dupé intrarea trenului in gara si nu
readucd culoarea alba la fereastra mijlocie, inainte de
a se fi asigurat pe deplin cd intregul tren s'a garat
Readucerea culoarei albe la fereastra mijlocie prea de
timpuriu, ar putea da loc la o deraiere, dacid acarul
primind comanda de despiedecare, pe cind inca o parte
de tren se gdseste pe un ac oare-care, ar intoarce
pérghia acestui ac.

Art. 67. Acarul care la intrarea unui tren in gara,
ar primi o comanda de despiedecare prematurd, nu va
readuce manivela de impiedecare a acelor si prin urmare
nici parghiile acelor in pousitiunea lor normald, pana ce
nu se va fi asigurat pe deplin, ci ultimul vagon al
trenului a trecut peste ultimul ac.

Art. 68. Atat impiegatul care ar da o comandd pre-
maturd, cat si acarul care primind'o ar manevra par-
ghiile de ace, mai nainte de a se fi asigurat pe deplin
ca ultimul vagon a trecut peste ultimul ac, se vor con-
sidera de o potriva culpabili si se vor pedepsi cu asprime.

Art. 69. Pentru ca diferitele curente sa fie transmise
in reguld, este indespensabil ca butoanele de d'asupra
ferestrelor si fie bine apassate, iar manivela bobinei sa
fie invirtitd foarte repede, pentru a produce cel putin
8-—10 rotatiuni.

Art. 70. O apdssare nesuficientd asupra unui buton
sau un numér prea mic de rotatiuni a manivelei bo-
binei, are de efect ca culoarea de la fereastra cores-
punzétoare nu dispare complect si rémane sau rosu si
alb ori verde si alb. Cand un asemenea neajuns se
iveste, toate butoanele celor-lalte ferestre in legatura
cu fereastra unde s'a intdmplat neajunsul stau intepe-
nite si prin urmare semnalul nu se mai poate pune
pe liber. Un tren care ar sosi ar fi silit si stea afard
din gara.

Art. 71. Pentru a se pune totul in regula, seful de
gard personal este autorisat a rupe plumbul de la fe-
reastrd a scoate inelul ferestrei dessurupandu'l si a pro-
duce miscarea discului ferestrei cu mana pentru a adu-
ce la fereastra culoarea anterioard operatiunei; dupé
acea se pune inelul la loc, se aplicd din nou si apoi
se reia operatiunea.

Art. 72. Afard de seful de gard sau in cazuri de de-
rangeri mai grave, de revisorul special, este absolut
interdis impiegatilor sau acarilor de a rupe plumburile
si de a scoate inelele ferestrelor.

Art. 73. Comanda de intrare pentru un tren oare-care
se va da cel mult cu 8 minute inainte de sossire;
iar comanda de esire se va da cel mult cu 2 minute
inainte de plecare.

Art. 74. Tn cazul insd cand un tren pentru a esi as-
teaptd mai intai sosirea unui tren venind din directi-
unea opusd, comanda de egire se va da cel mult dupé
gararea complectd a trenului sossitor.
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Art, %5. Pentru toate trenurile regulate, primirea si
expedierea lor, se va face tn conformitate cu tabloul
intocmit pentru serviciul statiunei si afigat in bironl
de migcare; in acest tablou se indicd pentru fie-care
tren regulat linia pe care urmeaza a fi primit sau dupé
care urmeazi a fi expediat.

Art. 76 Acest tablou se va inlocui cu altul de cétre
inspectiunea de miscare, la fie-care schimbare adusi 'n
mersul trenurilor. La intocmirea acestui tablou, inspec-
tiunea de migcare, va ciuta si respecte principiul ca
fncrucigerile si se faci ast-fel ca trenurile si intre pe
linia din dreapta.

Art. 77 Manevrele se vor executa de preferintd la
capul statiunei despre Ploesti.

Art. 78. Pe cit timp nu s'a dat nici o comanda de
intrare sau de egire de tren, semnalele sunt pe oprire
si parghiile acelor in cabine sunt libere. Acele se pot
ageza pe o linie sau pe alta dupa trebuintele diferi-
telor migcari.

Art. 79. La capul despre Ploesti, pe timpul intrirei
sau egirei trennlui de pe linia I, [T si 1[I manevrele prin
linia moartd se pot executa fird nici o piedici pe
liniile grupulni IV—IX.

Art 80. Trebuind a se primi pe sau expedia un tren
de pe linia IV, manevrele prin linia moartd nu se mai
pot executa de cat pe liniile grupului V—IX.

Art. 81. Trebuind a se primi pe sau expedia un tren
de pe linia V, manevrele prin linia moartd nu se mai
pot executa de cat pe liniile grupului VI—IX.

Art. 82. Trebuind a sec primi pe sau expedia un tren
de pe una din liniile grupului VI—IX, manevrele tre-
buesc oprite pentru toate liniile.

Art. 83 Daca sar intampla ca dintr'o imprejurare
oare-care statiunea si fie silitd a executa misciri, pe
una din liniile grupului [—III, aceste migciri neputin-
du-se face de cat pe linia curentd de circulatiune, nici
0 comandi de intrare sau de cgire nu se va putea da
pentru nici o linie panA la terminarea complectd a
acestor migcari.

Art. 84, Trebuind a se face manevre la capul stati-
unei despre Braila-Maragesti, prin ajutorul liniei moarte,
se poate executa ori-ce migcare pe liniile grupului
V—IX fird ca prin aceasta sd se impiedice intrarile
pe sau esirile de pe grupul de linie —IV.

Art. 85. Dacii insi e nevoe de a se primi pe sau ex-
pedia un tren de pe una din grapul liniilor V—IX, ori-
ce manevrd trebue incetatd.

Art. 86 Intamplandu-se si se facd manevre pe una din
liniile I, T1, TTI sau IV, ceea-ce ar necesita intrebuintarea
liniilor curente de circulatiune (Mirdsesti sau Briila),
pani la terminarea complectd a acestor miscari, nu se
va da nici o comanda de intrare san de egire pentru
nici o linie de circulatiune, iar semnalul de manevra
M va fi tinut inchis.

Art. 87. Semnalul de manevrd M va fi tinut de ase-
menea inchis de cfite ori s'a pus pe liber vr'un semnal
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de intrare san de esire pentru intrarea sau esirea vre-
unui tren de sau de pe ori care din liniile de circula-
tiune I—IX de la capul statiunei despre Mairdsesti
san Briila.

Art. 88. Dacd in timpul manevrei, din neobservare
se atacd un ac pe la spate, la aparatul special aflitor
sub capacul de lingd ac, se taie 2 cilindre mici de
otel; prin aceasta transmisiunea de sirmad care actio-
neazi asupra acului slibindu-se, se intrerupe un con-
tact electric, din care causd atdt in cabina din care
se menipuleaza acest ac, cit si in biroul unde se afla
blocul central, soneriile anuntitoare, incep a suna.

Acarul stiind pe ce ac a trebuit si se intample nea-
junsul, opresce miscarea si apoi se procedd din nou
la restabilirea contactului. Ori-ce migcare peste un
asemenea ac, inainte de a se fi stabilit contactul poate
provoca deraiere.

Art. 89. Pentru a sereaduce transmissiunea in stare
normald, sa ridicd capacul care acoperd aparatul acului,
se trage de piesa care intindénd transmisiunea resta-
bileste contactul si se introduc in locul cilindrelor taiete,
alte cilindre noi.

Art. 90. Instalatiunea statiei Buzéu descrisd aci im-
plica conditiunea. ca trenurile si fie expediate mai de-
parte dupd linia pe care au sossit.

Ivindu-se cazul, ca statiunea si fie silita, de a gara
un tren sossit, pe o altd linie; in acest caz gararea se
va face ca si cand trenul ar trebui si parisseascid statia:
adica de la bloc se di comanda da esire, se fac opera-
tiunile cunoscute de esire, si trenul inainteazd pana
ce magina a cilcat pe pedala de langa discul de intrare.
Apoi trenul se impinge ca si ori-care alt tren de ma-
nevra (fArd comanda de bloc sau manevrid de semnal)
pe linia ce i s'a destinat spre garare.

Art. 91. Ivindu-se cazul ca operatiunea de la art. 90
sd nu se poatd face, din cauzi ca se asteaptd plecarea
sau sossirea altor trenuri, atunci in loc de a se mai
gara trenul in conditiunile aritate la art. Y0; seful de
gara personal, apasd pe butonul de metal aflitor sub
fereastra mijlocie respectivd a blocului central.

Aceastd operatiune a sefului da gara produce acelag
efect, ca si cilcarea padalei de citre magina.

Dupi ce geful de gard a apdssat pe acel buton, trenul
se poate gara pe o altd linie in conditiunile explicate
la art 90 fird ca magina lni si mai inainteze pAni
la pedala.

Art. 92. Tot ca la art. 91 se va proceda, pentrn tre-
nurile ce ajungdnd in Buzéu, se desfac in aceasta sta-
tinne; adicd indatd dupa sossire si terminarea operatiu-
nilor, gararea neputindu-se face in sensul art. 90 seful
de gara personal poate proceda in sensul art. 91.

Art. 93. Seful de gard sau sub-geful singuri autori-
sati a rupe plumburile de la inelele ferestrelor sau de
la butoanele speciale metalice de la bloc, le va pistra
si la fiecare 15 dile le va Inainta cu un raport special
inspectiunei de migcare.
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Art. 94. Pani cand personalul de acari si de ma-
nevrd vor deprinde perfect operatiunile cerute de aceastd
instalatiune, manevrele trebuesc conduse foarte incet.
Conducitorul de manevrd nu va da nici un semnal de
fnaintare sau de inapoiere pand ce mai intdiu, nu va fi
comunicat acarului de la cahin3, miscarea ce vrea si
facd si pAnd ce nu a cipitat de la acar réspuns, cum cd
a fost inteles. Semnalul de inaintare sau de inapoiere
se va da apoi, numai dupd ce conducatorul de manevrd
va fi observat positiunea exactd a acelor comandate,

Art. 96. Acarul care a primit un ordin, pentru mane-
vrarea unui ac, va avea grijd, ca acul si fie intors la
timp, inainte de a fi atacat de masind sau vagon, precum
de asemenea e obligat si observe, ca si nu readuci
un ac in positiunea normald, inainte ca masina sau
grupu) de vagoane si fie trecut complect peste ac.

Art. 96. Toate neregulele ivite in timpal functionarei
aparatelor, precum luarea pe la spate a acelor, nefunc-
tionarea unei transmissiuni, netransmiterea complecti
a unui curent, mergerea cu greu a unei parghii de ac
sau de semnal, ruperea plumburilor de control moti-
vatd de o imprejurare oare-care etc., se vor inscrie
dilnic de cdtre acari si de citre impiegatii de miscare,
in registrele speciale infiintate si aflitoare la indeména
acarilor si a impiegatiilor in biroul de miscare.

§ XVIL

si supravegt
tntregel instalatiuni

Art. 97. Curdtirea aparatului de bloc, ungerea si curi-
tirea aparatelor mecanice de manevrd (din cabine] se
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va face de citre personalul de statiune, sub supra-
vegherea directd a sefului de gari.

Art. 98. Ungerea se va face printr'un amestec de
unt-delemn si gaz. Seful statiunei va ingriji ca acest
material si nu lipseascd nici o data.

Art 99. Intretinerea telefoanelor, a bateriilor, a peda-
lelor electrice, a partilor electrice privesce pe sectiunea
telegraficd, care va fi avizati, urgent la fie-care
derangiare.

Art. 100. Ori-ce neajuns s'ar ivi la pértile mecanice
ale aparatelor de la cabine sau la transmisiuni, sau la
aparatele ce permit luarea acelor pe la spate, se va
comunica pe cale telegrafici diviziei de intretinere si
sefului de sectiune respectiv spre a lua dispositiuni de
indreptare.

Divizia de intretinere va mai avea gi grija intreti-
nerei diferitelor canaluri si va asigura la ori-ce moment
scurgerea apelor adunate in aceste canaluri.

Art. 101. Cel putin la fie-care 15 dile, geful de sta-
tiune d’impreund cu inginerul asistent, vor incheia un
proces-verbal de starea si modul functionirei aparatelor,
in dublu exemplar, unul se va trimete inspectiunei de
miscare si altul diviziei de intretinere. La dressarea
acestui preces-verbal se va tine seamd si de inscrierile
ficute de acari si impiegati in registrele speciale
(art. 96).

Bucuresti, Octombre 1892.

Director general,
G. DUCA

Seful serviciului migcirei,
AL. COTTESCU

STUDIU ASUPRA NOULUI TIP DE SINE

I inspector-general Elie Radu, sefnl servi vicinlui de studii si constructinni

— o

Sistemul ginei. — In expunerea ce urneazi, se va
trata numai sinele pe traverse, ca unele ce s'au recu-
noscut prin ud indelungatd practicd cd pot da ud bund
cale metalicd i lesne de intretinut; cat despre sinele

*) Cestiunea modificiirei tipurilor de sine existente pe ciile noa-
stre ferate a fost sulevatd de citre d. E. Radu, inspector-general,
seful serviciului de studii si constructiuni al Ministerului lucri-
rilor publice cu raportul No. 7.828 din 1 (13) Maiu 1891.

D. Ministru C. Olinescu a aprobat propunerea si a numit ui
comissiune compusi de d-nii membri ai consiliului technic
denii C. Popescu si M. Romnicianu, sefi de servicii a ciilor fe-
rate, ca si examineze cestiunea.

C

pe d. E. Radu, cu fa-
(Procesul-verbal din 27

intrunind a
cerea studiilor noului up de cale.
Tunie 1891).

Studiul s'a fiicut in biurourile serviciului de studiu si construc-
tiuni, la care a colaborat d. inginer-sef C. Davidescu si s'a ter-
minat h 31 Martie 1892, cand s'a inaintat Ministerului.

i Ja care in urmid s'a atagat si d. inginer- sef Th.
inspector-general), seful serviciului atelierilor si

cu suporti isolati, cu suporti continui (pe longrine) si
fard suporti, se va aminti numai, cd nu se pot aplica
fard inconvenients mai mult sau mai putin mari; de
oare-ce practica le-a dovedit ca improprii pentru ma-

materialului migcitor al cailor ferate, prin procesul-verbal de la
8 Maiu acelasi an, s'a pronuntat pentru aprobarea tipurilor de
cale propuse, de 40 kgr. si 46 kgr. pe metru liniar de sini cu
lungime de 12 metri.

Aprobarea s'a si dat de citre d. ministru; si chiar in acelasi
an si lainceputul anului 1893, s'a comandat sine de tipul 40 kgr,
si material mirunt necesar pentru 500 kilometri de cale i anume:

40.000 tone de sine si

8.000 tone material mirunt pentru npul 40

Asti-di mai mult de j din s'a si
adus in fard si s'a inceput cu dénsul posa ciiei metalice de pe
linia Craiova-Calafat, ce se executds de citre Serviciul de studii
si constructiuni.

Tot cu asemenea material de cale se executd, de citre Direc-
tiunea generalii a ciilor ferate, a doa cale metalicd din statia
Chitila spre Ploesti si linia ferati Fetesti-Cernavodi.

https://biblioteca-digitala.ro



