I

DARE DE SEAMA

DE

LUCRARILE SOCIETATEI

Nefiind nimic la ordinea dilei nu s’a tinut nici o sedinta.

11
MEMORIT SI COMUNICARI

Notd asupra escursiunilor membrilor Societdtei Politecnice la stabilimentele industriale
din Valea Prahovei i la Podul peste Dundre.

VALEA PRAHOVEI

Urménd seria excursiunilor interesante si instructive,
membrii Societitei politecnice in numér de ver-o cinci-
(feci, au visitat in dina de 1°/,, Septembre din acest an,
stabilimentele industriale de pe Valea Prahovei, cari fac
ca aceastd regiune a tarei si fie una din cele mai in-
{loritoare.

Vom ciluta a da aci cite-va informatiuni culese, cu
aceasti ocasiune, asupra diferitelor stabilimente visitate,

Un tren special plecand din gara de Nord la ora 7
dimineata, depuse pe excursionisti intre statiunile Cam-
pina si Comarnic pe linia Ploesci-Predeal, fiind de
visitat aci :

Fabrice de var hidraulic Davidescu & Co. din
Breaza. Aceasti fabricd este situati in citunul Beliei,
comuna Breaza, la o distantd de 4 kilometri de gara Co-
marnic. Fabrica este proprietatea unei societati in co-
manditd cu capital de 200,000 lei. Ea se compune din o
cladire de aproape 1500 metri pitrati, continénd 10 cup-
toare continue, din cari 7 pentru var hidraulic si 2
pentru ciment roman, 2 mori cu ghiulele sistem Jenisch,

din Bromberg ((Germanial si silosuri de lemn pentru
inmagasinarea varului, de o capacitate de 700 tone.
Afard de aceasta, fabrica posedi o a doa magasie de
300 tone capacitate si diferite alte dependinte.

Forta motrice este dati de o locomobild semi-fixi de
20 cai putere din fabrica R. Wolf Magdeburg-Buekau.

Carierele de marne calcaroase, cari se exploateazi,
sunt proprietatea locuitorilor comunei Breaza, inchiriata
pentru 25 ani.

Productiunea fabricei care constd in var hidraulic si
ciment roman, este de 40 tone pe i, iar productiunea
anuald se urci la 10000--20700 tone.

Produsul se deosebesce in: var hidraulic calitatea
I-i (midcinat mai fin); var hidraulic calitatea [I-a (ma-
cinat mai gros); ciment roman. Prima calitate se vinde
cu 300 lei tona; calitatea doua cu 260 lei: iar cimentul
roman cu 350 lei.

Incerciarile ficute in laboratorul Scoalei nationale de
poduri si sosele, asupra varului de calitatea I, au dat
resultatele urmitoare:

Prisa sc face dupe 3 ore 46 minute, incepindla 10
minute de la confectionarea pastei.
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Resistenta la tractiune (brichete conservate in api),
dupi 7 dile dupi 28 dile.

Var curat 13,00 kilograme 18,30 kgr. pe=*

Mortar 1j; . 3,90 4,70

Greutatea volumetrica a varului afinat este de 801
grame pentru un decimetru cub: iar indesat 1298 grame.
Densitatea s’a gisit de 2,68.

Resistenta la compressiune (cuburi conservate in api)
a dat 37 kilograme pe em. 2 dupi 7 dile si 49,10 dupi
28 dile.

Composifiunea chimicii s'a glisit urmitoarea:

» »

Umiditate “ & 1.40 9%
Anhidridd carbonici . 1.46 »
Silice o e 0w v SLBT
Oxid de calciu . 5345 »

» magneziu .

» aluminiu

fer .
Anbhidrida sulfurici
Nedosate §i perdert

Marnele intrebuintate fiind parte mai argiloase si
parte mai calcaroase, arderea lor se face deosebit, iar
pentru a obtine in urmi o compositiune uniformi a
varului produsele arse ale diferitelor cuptoare se ames-
tecd, in nisce proportiuni determinate, in momentul trans-
portului in morile cu ghiulele, cari fac in aceias timp
micinatul i amestecatul.

Combustibilul intrebuintat este ciarbunele din Petro-
seni amestecat cu sgurile locomotivelor de pe linia
Ploesci-Predeal, care contine multe parti nearse, réma-
site de coks si altele. |

Numérul lucritorilor, se ridici in mediu la una suti.

Dupe cum se vede fabrica functioneazi in conditiuni
foarte prospere, ceea ce ar [i ajutat-o insi mai mult ar
fi constructiunea unei hale in dreptul fabricei, foarte
necesard in general, pentru locuitorii industriasi din
Breaza, §i care suntem siguri cii se va construi in
timpul cel mai scurt.

D-nii Constantin §i Titu Davidescu, au primit cu
multa afabilitate pe membrii societitei, oferindu-le 5i o
mici gustare, foarte apretiatd, pe dealul d’asapra carie-
relor.

»

»

» oo»

0.46

Fabricele de cherestea, sirmi si cuie ale D-lui E.
Costinescu din Sinaia. — Plecand de la Breaza trenul se
opri la fabrica de cherestea a D-lui E. Costinescu. A-
ceastii fabricd a fost fondatd in anul 1880 si s’a desvoltat

de diferite miirimi debiteazit dintr'o singurd cursi un
trunchiu intreg in scanduri. Unul din ferdstracle circu-
lare servesce special pentru fabricarea ladilor.

Fabrica si santurile sunt luminate prin clectricitate.
Diferite ciii ferate leagi fabrica cu depositele, cu linia
de garagiu a liniei Ploesci-Predeal, ete.

Se construesce acum o linie pentru a lega fabrica
de cherestea cu fabrica de sirmi si cuie, situata la
800 metri distanta, care linie se va termina in 1895.
Tractiunea pe aceasti linie se va face prin electricitate.

De aci se trecu la fabrica de sirma si cuie, unde
insusi D-nu E. Costinescu servi de conducitor la
tarea fabricei, carc a fost fondati in 1891.

Materialul brut, ferul laminat necesar, provine din
Silesia si Vestfalia. Se intrebuinteaza 1,500 tone pe an,
insid asta-(i fabrica este in mésuri a consuma 2,000 tone,
Perderea prin transformarea materialulut brut in cuie
51 sitma este numai de 5°/,.

Produsul fabricei se vinde in tara intreaga, alari de
Galati si Briila, unde eftindlatea transportului pe api
face concurenta imposibild.

Forta motrice este dati de o turbind de 100 cai de
provenientd germani. Combustibilul intrebuintat pentru
recoptul ferului este tardtele de lemmn provenit de la
fabrica de cherestea.

Fabrica este inzestrati cu un mare numér de tobe
de tras sirma prin filiere si de masine si pressc pentru
labricatiunea cuielor. Presscle produc 50% mai multe
cuie de cat masincle, insd usura este proportional mat
mare.

Instalatiunile au fost predate de casa Malmedij & C-ie
din Diisseldorf (Germania).

Fabrica are pe langd ea o forje si un atelier de re-
paratie, inzestrat cu toate masincle si uneltcele necesare.
Asemenea poseda diferite dependinte, locuinte pentru
director, case pentru lucritori, ete.

Intreaga instalatiune este luminati prin electricitate.

Fabrica de postav Rhein, Scheeser & C-ia din A-
zuga.— Pe la ora unu dupe amiaz, trenul depunea pe
excursionisti in statiunea Azuga; aci se lui dejunul
oferit de fabrica de postav chiar in salonul de bal al
fabricei. Dupe dejun se visiti fabrica, proprietate a unei
Societiti in comandita simpli sub lirma de mai sus, cu
un capital angajat de 3,500,000 lei.

Fabrica, fondata in 1886, este inzestrati cu masinele
cele mai moderne.

treptat. Ea Juc anual 20,000 la 23,000 metri cubi de
lemnirid rotundi, ceea ce di un volum de 12,000 metri
cubi cherestea, care se debiteazii in partea tdrei de la
Buziu pana la Craiova.

Puterea motrice este dati de o turbind de 185 cai
de provenientii helvetianid care se distinge prin perfec-
tiunea regularisirei sale automatice.

Fabrica este inzestrata cu cinci cadre de ferdstrae
de la fabrica Topham si trei ferdstrae circulare, Cadrele
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Forta motrice este datd prin 2 turbine de 175 si 85
cai putere, in total 206 cai putere, afard de aceasta, si
pentru timpul in care debitul Prahovei scade, fabrica
are o masind cu aburi de 180 cai si o locomobild de
25 cai.

Fabrica consumi pe an 800,000 kilograme lana tigae
si cantititi mai mici de lanuri fine.

Numérul maginelor este de 287, iar numérul (usurilor
de 3,200. Numérul lucrdtorilor intrece 400.
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Productiunea consti in articolele de landrie cunoscute
in comertul roman sub denumirea de «bragovenien, ce
se importan mai inainte din Transilvania.

Vopselele, precum indigo, alizarina, ete., provin din
streinitate, toate cele lalte materiale provin din tard,
unde se debiteazi si intreaga productiune a fabricei,

Fabrica a construit, cu o cheltuiald de 150,000 lei,
mici locuinte convenabile pentru lucritori.

Salariul mediu al lucritorilor este de 3.50 lei pe di.
Pentru inlesnirea lucratorilor s'a infiintat o cantind unde
lueritorii pot gasi nutrimentul cu un leu la 1.20) pe di.

O casa de ajutor, fondata de fabrici. intretine pe
lueritorii holnavi, in tot timpul neputintei de a lucra.

Fabrica de sticlirie S. Griinfeld din Azuga.—De la
fabrica de postav se trecu la tabrica de sticlirie, fondata
in 1880.

Aceasti fabrica produce prin suflare sticle de dife-
rite feluri, pahare, bassinuri de limpi, sticle de limpi.
almjurcj, ete

Productiunea anuala este de 120,000 tocuri, un toe
are greatate de Hh—7 Kilograme, si contine mumai bucati
de egalid greutate

Materialele brute se aduc din streinitate, intreaga
productiune se desface in tari.

Fabrica consti in dod clidiri pentru cuptoarele de
topit sticli. 2 ateliere pentru slefuit, 1 atelier de pic-
turii si 1 atelier pentru guilosatul sticlariei

Forta motrice este datd de un motor cu petroleu de
20 cai putere, i o roatad hidraulici de 10 cai putere.

Fabrica de var alb si hidraulic E. Erler din Azuga.
In programa excursiunei se prevedea si visitarea fa-
bricelor de var ale D-lui E. Erler, dar timpul fiind in-
aintat, nu s'au putut visita. Dupé informatiunele luate
insi putem spune ci aceste instalatiuni se compune
din : Fabrica devar alb de la Piatra Arsa, langi
Poiana Tapulul, care coprinde un cuptor continuu cu
focuri, producand aprocsimativ 10.000 kilograme var
alb in 24 ore. Existi apoi un cuptor mic ordinar pe-
riodic care produce 8.000 la 10.000 kilograme var alb
pe lund. Productiunea totala anuali este de 3500 la
4000 tone. Instalatiunea a fost fondatd in 1892,

Fabrica de var hidraulic (ciment roman), situat in
valea Moarei la Soarica intre Busteni si Azuga si fon-
datit in 1886,

Aceastd instalatiune se compune din 6 cuptoare con-
tinue cari produc aproximativ 10 tone pe di fie-care
si in total aproape 10.000 tone pe an. Stabilimentul
mai contine apoi o moard cu cilindre, 3 mori cu pie-
tre, elevatori si cilindre de ciuruit.

Forta motrice este dati de o turbind de 60 cai.

Piatra intrebuintati este o marna colcaroasii extrasi
din o cariera situati la aproximativ 400 metri de la
varirie.

Mai este apoi o moarii care contine 2 perechi de
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pietre verticale si 2 perechi de pietre horizontale puse
in miscare prin o masini cu aburi de 25 cai putere.
Aceasti moari se afli situatd la Azuga.

Fabrica de chértie C. & S. Schiel. din Busteni.
La intoarcere se visiti in graba fabrica de chartie din
Busteni, fondata in anul 1892.

Aceasta fabrici produce pana la 1500.000 kilograme,
chartie albd de scris si de tipar, chartie de impachetat
si mucavale. -

Materiile hrute intrebuintate sunt lemn. paie si sdrente.
asemenea si celulosa importati de la fabrica din Cer-
nesci in Transilvania.

Fabrica ocupi o intindere totala de 12 hectare, sise
compune din fabrica propriu (isi, din morile pentru
macinatul lemnului si din locuintele lucratorilor.

Forta motrice de 500 cai putere, este dati de 7
turbine. Cazanele produc aburul necessar pentru fer
berea diteritelor materiale.

Aceasti i se termind printr'o masi, in sala hotelului
Caraiman din Sinaia, dupd care trenul readuse acassi
pe excursionistii obositii dar mulfumiti de o di asa de
bine intrebuintata.

PODUL PESTE DUNARE

Excursiunea la Podul peste Duniire a avut loc in
dilele de 'T/u 5i '%/55a. ¢, si au luat parte la ea aproa-
pe 100 membri.

Lucririle podului peste Dundre nu coprind numai
Podurile, cisi alte lucriri ce se desfaguri pe olungime
de 25 kilometri, din Gara Fetesti, pé\;u'\ la racordarea
liniei Podului cu linia Cernavoda-Constanta : aceste lu-
criri sunt :

1. O taietura de aproximativ 390.000 metri cubi, cu
adancime maxima de 12 metri intee cara Fetesti si
Borcea, urmati de o umpluturi de aproximativ. 300,000
metri cubi, cu indltime maxima de 17950,

2. Podul propriu dis peste Borcea racordandu-se cu
rambleul, pe malul sténg, prin 3 deschideri de cate
50 metri, iar pe malul drept prin 8 deschidert de cite
H0 metri.

3. Urmeazi un rambleu neintrerupt de 6 kilometri
lungime, cu indltime medie de 6 metri, avénd ambele
taluse aparate prin pereuri zidite pe 33 centimetri
grossime, cari se coboaria cu 60 centimetri sub terenul
natural si se inalti cu un metru d'asupra apelor celor
mai mari.

4. In continuarea acestui rambleu se construeste in
Baltd, un pod pentru apele de inundatig: de (450 metri
lungime, compus din 34 travee de 42280 deschidere.

5. Dupaacest pod urmeazi un rambleu de 5150 metri
lungime si 24 metri inaltime maxima

6. Un viaduct de 900 metri impirtit in 15 deschideri
de cate 60 metri racordeazi acest din urma rambleu
cu podul propriu dis peste Dundre. Iniltimea maximai
a acestui viaduet este de 33 metri.
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+7. Podul peste Dun; acest din nrmi viaduet Constanta, la aproximativ 6*kilometri de la Cernavoda
cu malul drept al Dunarei. spre  Constanta. Linia

de curba cea mai mici

une:

rampe maxime de 19, si

we 760 metri rada,

8. Dupi podul peste Dunire linia urmeazi o s
tdeturi si implinivi si se racordeazi cu linia Cernavoda- De oare-ce, din diferite consideratiuni, nu 'a putut

BORCEA LA FIET

PODUL PESTE

face linia cu cale dubli, s'a prevédut doi statiuni de [ la malul Boveei.

in baltd, pentru a permite civculatia unui | Podul peste Borcea este de acelagi sistem ca podul

‘v de trenuri | peste Dunire, care se va descrie mai la vale, cu deose-
} bire ca are numai 3 deschideri egale de cite 140 metri si

mare nuy
De la gara Fetesti excursionisti au mers in trasuri
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inaltimea libera sub pod este mult mai mici, sianume de
19 metri la etiagiu si de 12 metri la apele mari. Adanci-
mea dc fondatiune fiind cam de 31 metri sub apele medii.

In momentul excursiunzi partea de mijloc a podului
cu grindi cantilever era pe esafodagiu, aproape com-
plect montata la nivelul definitiv, si in starea in care
se afla nivelul apelor, excursionistii au putut a trece
de pe un mal al Borcei pe cel-l'alt, suindu-se pe sciri
lixe pani la nivelul tablierului.

Tlustratiunea pe care o dam, dupd ud lotografiie
luatd cu aceasta ocasiune de colegul nostru d. D. Ni-
colau, chimist al Capitalci, aratd starca lucririlor in
momentul excursiunei.

Lucrarile acestui pod sunt ex
Gaertner si Schneider (Creusot).

Dincolo de Borcea in Balta, s’a pus la dispositia ex-
cursionistilor, de citre Serviciul Podului, un tren de
lucru ornat cu frundis verde si cu drapeluri, si cu care
s'a ficut traversarea Baltei, pani la Dunire, in dreptul
Cernavodei.

Podurile de descércare, nu crau inci montate,
numai zidiriele erau complect terminate, si in momen-
tul de fati se lucreaza cu activitate la montarea ta-
blierelor.

Aceste poduri sunt fondate pe piloti de brad de 10°.00
la 12°.00 lungime. Basa betonului se scohoara de la
17.50 la 2= 00 sub ectiagiu. Deschiderile variaza dupi
inal{ime, spre a se obtine minimul de cost. Ele sunt de
50 metri la Borcea, de 42 metri pentru viaductul din
mijlocul liniei si de 60 metri la Dunire. Pentru via-
ductele de la Borcea si Dunire grindile sunt drepte,
iar pentru cel din Baltd ele sunt de sistemul Schwedler.

Fondatiunele acestor poduri au fost executate de
Ozinga si fii,iar zidaria in elevatie de Rottemberg

Podul peste Dunire, la Cernavoda, are o lungime
de 759 metri, impirtita in 6 deschidaturi necgale, din
cari cea mai micd arc 140 metri, iar cea mai mare
190 metri.

Picioarale sunt cu totul de zidarie fondata pe nisip,
la 31 metri sub apele medii.

Presiuneca maximi ce suportd terenul
casuri exceptionale, sub influenfa vantului este de 10
kilograme in casuri ordinare aceasta presiunc sc co-
hoara la 8 kilograme.

Suprastructura  se compune din grindi de sistemul
Cantilever si din grindi semi parabolice, cari sc reazemi

pe consolele celor dantai, grindile sunt confectionate
din otel cu resistenta de 42—48 kilograme.

Indltimea libera pentru trecerea coriibilor. este de
37 metri la etiagiu  si se reduce la 30 metri pentru

apele cole mai mari.

Indltimea suprastructurei, d'asupra pilelor, este de
32 metri.

Determinarea deschiderilor s'a ficut in vederea mi-
nimului de cost pentru lucrarea in total.

Suprafata basel pilelor este de 3002,

utate de  Cassele

la basi, in
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Lucririle se esecutd aci de cassa francezi Fives-Lille.

Montarea acestui pod s'a efectuat asezandu-se mai
antai cele doa parti cu grindi Cantilever, pe un esafo-
dagin fix cam la 20 metri de la etiagiu, de la acest
nivel si pani la nivelul delinitiv al podului, ridicarea
se face prin presiune hidraulica si tocmai accasta erea
partea interesanti a excursiunei. Grindile despre Balta
creau inci pe esafodagiu, iar la cele despre Cernavodi
se scoseserd esafodajele si se ficea ridicarea prin pre-
siune hidraulica pe inaltimi de cate 1 metru, se inlta
dedesupt zidaria pilelor si apoi iar se ridica tablierul eu un
metru si asa mai departe; chiar in fata excursionigtilor
s’a executat ridicarea acestei enorme masse metalice,
de 100.000 kilograme, pe iniltimea de un metru.

Speram ci colegii nostri din Serviciul Podului peste
Dunare vor descrie in acest Buletin detaliele interesante
ale instalatiunilor intrebuintate precum si observatiunile
de cea mai mare valoare pe cari le au ficut cu oca-
siunea executdrei acestor lucrari, cari vor face epoci
in tecnologia tirei noastre.

Lucririle de executat pe cei 25 kilometri ai liniei
Fotesti-Cernavoda, sunt aproximativ :

3,000,000 metri cubi terasamente.
91,000 metri infigere de piloti.
41,000 m. c. sapaturi de¢ fondatie la Dunire

20,000 » » » » » » Borcea
40,000 » » » » » la Viaduete
200,000 » » zidarie.

15,000,000 kilograme fer si otel din cari

5,000,000 » otel pentru suprastructura
poduliii peste Dunire,
2,000,000 » » pentru suprastructura

podului peste Borcea.

Toate Iucririle vor [i terminate in cursul anului viitor.

Cea mai cordiald primire a fost lacuti excursionistitor
deintregul personal al Serviciului constructiunei Podului.

In seara acestei dile toti membrii cari luase parte la
excursiune ereau reuniti in jurul messei, in sala Ma-
relui Hotel Carol din Constanta: ereau asemenea de
fatd 5i d. Sc. Varnav, fost presedinte al Societitei si
d. Primar al orasului Constanta.

A doua (i ¥/, Septembre se visita Catedrala orasului,
se ldcu o excursiune la Biile de mare din Constanta
%i in urma o excursiune pe mare cu un vapor pus la
dispositiunea excursionistilor, cu cea mai mare buni
vointa, de ciitre Serviciul hidraulic.

In fine dupe dejun, excursionistii se urcard in tren
si intoarcerca dcu in aceleasi conditiuni ca si ducerea.
and aceastii dare de seami, ne credem datori
a multumi atit d-lui Ministru de lucrari publice cat si
d-lui Director general al ciilor ferate romane, pentru
facilititile pe cari le ofer tot-d'auna pentru  excursiu-
nile membrilor Societatii noastre.

Y. N. Papadopol,
Inginer.
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