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DE 

LUCRĂRILE SOCIETĂ'ŢEI 

Nefiind nimic la ordinea <Jilei nu s'a ţinut nici o şedinţă . 

II 

MEMORII SI COMUNICĂRI 
- - ->«+---

Notă asupra escursionilor membrilor Societăţei Politecnice la stabilimentele industriale 
din Valea Prabmi şi la Podul peste Dunăre. 

VALEA PRAHOVEI 

Urmând scria. cxcursiun ilor interesante şi instructivc1 

membri i Societi\ţc i 1m li tecnico în numC1· de ver-o cinci
•)eci, au visitat în <Jiua dt· 1°1'!, Scptembro di n acest an, 
etA.bilimenlelc indu9lrialt• dfl po Valea Prahovei, cari lac 
ca acca8l4 regi une a \ArPi ~A fle una tlin cele mai in· 
lloritonrc. 

Vom C':luta a lil\ aci cU te-va informaţiuni cu lese, cu 
ncoaat.A ocasiuno, a1n1pra diferitelor stabilimente visitatt•. 

Un tren spe<'il\I plrcA nd din gara rle Nord la ora 7 
dimineaţa, dopu86 po excurBionii,ti între staţi unil e Câm· 
pina ~i Coml\rn ic 1>e lin ia Plnesci-PrNleal , fiinrl de 
visitat MÎ : 

Fabrica de var hidraulic Davidescu A Co. din 
BTeaza. Acca.sti\ fo.bri cA f'Sle si tuată in cl\lunul Boliei, 
c·<miuna Bre61.a1 li\ o distanţi\ ele '1. kilometri de gara Co
Hlllrnic. F1t.brica este proprietatea un1•i societăţi i n co
mamlitl cu capital de 200,l)OO lei. Ea so compune din o 
t• llldil'f' do aproape 1000 metri pAtraţi, conţinCnd 10 cup
toare oontinlH\ din cari 7 pentru var hidraulic lfÎ 2 
pentru ciment roman, 2 mori cu ghiu lele sisttim Jenisch, 

din Rrombcrg /Germania\ şi silosuri de lemn pentru 
inmagasinarea varului, tle o capacitate ele 700 tone. 
Afară de aceasta , fabrica posedfL o a doa magasie de 
i\00 tone m pacitate ~i di ferite alte dependinţe. 

F'orta motrice estf.l dată de o locomobilă semi-li xă dt-
2· l ca i putcru din fabr ica H. \Volr (Magdeburg-Buekau l. 

Cariere le de marne ca lcaroase. cari se exp loateaZI\, 
sun t proprietatea locu1torilor ro munei Breaza, inchiriatA 
pentru 2~1 ani. 

Producţi unea fahri cci care constă în var hidraulic şi 
ciment roman, cstt• d" 40 to ne pe <,li1 iar producţiu nea 

anuah\ sf' urcă la 10000- 2000(1 tone. 
Produsu l se ckosebesce in : var h idraul ic calitatea 

I-i (măci nat mai fi n); var hidrau lic calitatea II-a (mA· 
cinat mai g ros}; ciment roman. Prima calitate se vinde 
cu ~Ici lona: calitatea doua cu 260 lei: iar cimentu l 
roman cu ;ţlfl lt1i. 

lncercări l o lilcutl' in laboratoru l Scoalei naţionalii de 
poduri ~ i $08Cle, asupra varului de cali tn tca I, au dat 
resultatt~ l o urmt\toare: 

Pri83 se face dupe 3 ore 4i~ minute, incepAnd ia 10 
minute de la confecţionarea pastei. 
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Resistcnta la tracţiunc (brichete conserva te în apă) , 
după 7 ~il e după 28 1,lik. 

Var cm•at 13,00 kilograme 18,HO kg r. pec"'~ 

Mortar 1i3 3190 4·,70 
Greutatea volumetricii a varului afânat este de 80 1 

grame pentru un decimetru cub ; iar îndesat 1298 g rame. 
Densitatea s'a găsit de 2,li8. 
Resis tenţa la.'comprcssiune (c uburi conservate în apă) 

a dat 3i kilograme pe cm. 2 dupii 7 t,li lc r;: i 4H, 10 ciupit 

28 t'ile. 
Composiţiunca chimicii s' a găs it u 1·mătoal'm.1: 

Umiditate 1.40 % 
Anhidridă carboni eri . ţ.46 )) 
Silicc . 31.117 )) 
Oxid de calciu 

magneziu . 
>l aluminiu 

· 53.45 )I 

0.20 „ 
H.26 n 

n fer . 2.68 >1 

Anhidrida su l furică 0.36 l' 

Nedosate ş i pcrderI 0.46 11 

Marnele întrebuinţate fiind parte mai argiloase ş i 

parte ma i calcaroase, arderea 101· se face deosebit, iar 
pent.ru a obţi n e în urmă o composî ţî une unilorm t1 a 
varului produsele arse al e difer itelor cuptoare se ames· 
tecă, în nisce proporţiuni determinate, în momentul trans
portului în mori le cu ghiulele, cari fac în a1·e:a;:: timp 
măcinatul ~ i amestecatul. 

Combustibi lul întrebuinţat este cărbunel e din Petro
~eni amestecat cu sgurile locomotivelor de pc linia 
Ploesci-Predeal 1 care conţin e multe părţi nearsc, rCmii. · 
şiţe de coks ş i altele. 

Numerul lucrătorilor , se ridi că în mediu la una sută. 
Dupe cum se vede fabrica fun cţionează în condiţ i uni 

foarte prospere, ceea ce ar li ajutat-o însă mai mul t ar 
n constru c~iunea unei hale în dreptul fabrie ei, foarte 
necesară în general, pentru locuitorii industriaşi din 
Breaza, ş i care suntem siguri cfl se va construi în 
timpul cel mai scurt. 

D-nii Constantin şi Titu Davidescu , au primit cu 
multii afabilitate pe membrii societăţe i , oferindu-le :oii o 
mică gustare, foarte apreţ.iată , pe dealul d'asu pra ca ri e
l'e lor . 

Fabrieele de cherestea, sîrmă şi cuie ale D-lui E. 
Costinescu din Sinaia. - Plecând de la Breaza trenul se 
opri la fabrica, de cherestea a D-lui E. Costinescu. A
ceastă fabr i !'ă a fost fondată în anul 1880 ~ i s'a desvoltat 
treptat. Ea lu cn:ază anual 20,000 la 2B,000 meti·i cu bi de 
l e mnăriă rotunclo1, ceea ce dă un volum de 12,000 metri 
c ubi cherestea, care se 1lebitează în partea ţl!re î de la 
Buzău pân il la Craiova. 

Puterea motrice este dat;\ de o t.ut·bina de 18f> ca i 
de proveni enţf1 h elveţiană care se distinge p1·in perfec
ţiun ea rcgularisărci sale automatice. 

Fabrica este înzestrată r:u cinci cadre de ferCstrac 
J e la fabrica Topha.m ş i trei ferCstrne c ircul~l'C . Cadrele 
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do di lel'itC lll(ll·imi tl c !Jitcază dintr'o Singură CUl'Să 1111 

trunchiu întreg în scânduri . Unul din lert1straele l·i rcu· 
lare scr vescc spec ial pentru fabri carea lfu,lilor . 

Fabrica ş i şanţ.u ril e sunt luminate prin dectricitate. 
Diferite cr1i !erate l eagă 18.bl'ica cu deposikli!, Cll linia 
de garagiu a liniei Ploesci·Predcal, e t(.J. 

Se cons truesce acum o linie pentru a lega fabric:a 
de cherestea cu fabrica de sirmil ş i cuie, situatfi la 
800 met ri distanţă 1 care linie se \·a termina în H:l!:lfl . 
Traq,iunea pe aceas tă lin ie se va faci~ prin electricital c. 

De aci se tl'ccu la fabrica de s irmil.. şi cuie, unde 
îns uş i D-nu E. Costincscu servi de l'Onduc;Hor la \'i~ i 
larea fabricei, care a fost fondată în IS!H . 

Materialu l brut, feru l laminat necesar, provine din 
Silesia ş i Vestfalia. Se întrebuinţează 1,500 tone pe an , 
însă astă-<,l i fabrica este în ml!sur[1 a consuma 2,000 tone. 
Perderea prin transformarea materialuln1 brnt în cuie 
~i sîrmă este numai de 0010 • 

Produsul fabricei se vinde în ţara întreagă, afară de 
Galaţi ş i Brăila, unde efti nălatea transpo1·tului pe api\ 
l'acc concurenţa imposibilă. 
Fo l'ţa moti·i ce este di!tf1 de o turbină de 100 cai de 

provenien\:i germanii. Combustibilul întrebuinţat pentru 
recoptul fe rnlui este t fLr<îţ c l c de lr•nrn provenit de la 
fabl'i ca de cherestea. 

Fabri ca este înzestrată cu un ma1·e numCr dC'. tobe 
<le tras sîrma prin ·filiere ş i de maşinc ş i pt·esse pentru 
18.bricaţî unea cuielor. P1·esscle produc 50u10 mai multe 
cuie ele cât maşinck însă 11sura este propor\ional mal 
mare. 

ln stabţiunil c au (ost predate ele casa Malmcdij & C-ie 
clin Diisseldorf (Germania). 

Fabri"a are pe J trngă ca o J'o1:je şi un atelier de re
paraţie, înzestrat cu toate maşincl c şi uneltele ne<;csare. 
Asemenea posedă diferite dependinţe, l oc u i nţ.e pentru 
director, casc pentru lucriitori, etc. 

lntrcaga instalaţiune este luminată prin f' lec tri cit.ate. 

Fabrica de postav Rhein, Scheeser & C-ia din A
. zuga. - Pe la ora unu du pe amiaz, trenu l depunea pe 
excursionişti în staţi un ea A'.mga ; aci se luă clejunnl 
oferit tl e fabrica de postav d1iar în sa lon ul de bal al 
fabri cei. Dupe dejun şe vis ită fabrica, pro prietate a unei 
Soc ie tăţi în comandită simplă sub lirma ele mai sus, c u 
un capital angajat ele ;ţ/>OU,000 lei. 

F'alwica, fondattt în l H86, este înzcstm1r1 c: n maşi1wl t! 

cele mai moclerne. 
Foi· \a motrice este tlatr1 prin 2 t1n·bine de L75 ~ i 85 

cai putere, în totul 206 cai putere, afară tl l~ aeeasla, ş i 

pentru timpul în care deb itul Prahovei s.cacle, fabl'i r.a 
are o maşină cu ahuri de 180 cai ~ î o locomobi l ă ele 
211 cai. 

Fabrica eonsumă pc an 800,000 kilograme lână ~igae 

i;ii cantiti'i ~ i mai mici de lânurî line. 
NumCru l maşine lor este de 287, iarnuml\rul fus111'i lo1' 

tl e H,:::!OU. Numerul lu crătorilor întl'P(·e 400. 
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Prot1nct iunea constă in articole lC' d· · l:\nărie c unosc u tt.: 
in romwrţul român sub denumirea il e 1dm1şovcnic 1i, t ·f" 

f'f' illl\)OrtA11 mai inaint(' din Tra nsi lvania. 
Vo ps<' lolc, prerum inrligo, alizarina, e tc ., provin d in 

s trc inr1tal•', toate cd,· \alt(· materiale provin din ţarfl, 
imdc !W dcbitca1.f1 şi întreaga producţiu ne a fahriC'c i. 

F3 hrica a cons truit. c u o che l tuia l ă de lf>0 ,000 \Pi , 
mi ci l ocuinţe convcnahilc pentru lu crători. 

Salariul m ediu al !ucr!Horilo r este de 3.W le i pc 1.li. 
Pentru in lesnirca 1ucrătQril or s 'a inliinţat o c2.ntină unde 
lucr-.1to rii pot găsi nutrimentu\ c u 1m le u la 1.211 pe tJi . 

O l'as:1 1lc ajuto r, fondată de fabrică. întreţin e pc 
l11 rrr1torii ht'\lnavi, in tot tim pul n eputinţe i de a lucr:i. 

Fabrica de sticlărie S. Griinfeld din Azuga.-De la 
fabrica rlc postav se trecu la fabrica el e s ti ~ lărie. londatt1 
in 181:SO. 
Această fab1·ică produce prin s11flnre sti c lo.! ele difc · 

r ile feluri . pahare. ha!'ls inuri de l:lmpi. stir le de lămpi . 

ah.ajun •, e tc . 
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Prntiuc tiunea anualtt este d1• 120,000 .tocuri , un toc 
a1·1 • grculalc de f1- Î Kil ograme. r:i i c·on ti nc numai bu ci'iţi 

1\1• egal ă g rC' utal<' 
Materialt'lc bruta se aduc din s trc i n ătatc. intrcnga 

producţimw se desfaC'e În ţart1. 
Fabrica eonsl:l in d0<l clrtdiri ))Cntru cuptoare le d r. 

topit stic lr1 . 2 atelie re pe ntru ~ lefoit. l ate lie r d1~ pir·
tură ~i I atdiP.r 1>e ntru gtriloşatu l stidf1rîf'i 

Forţa mo1ri cc csto dată de un motor cu petrol c u de 
20 eai putPrc, ~ i o roată hidrau lic·t1 de lO cai pute re . 

Fabrica de var alb i;ii hidraulic E. Erler din Azuga.. 
ln proarbma l'Xc ursiunei se 1mw ccloa r;i i visitarca fa
hricelor d f' var ale D-l11i E . l~rl er, dar timpul fiin<I in · 
ai ntal , nu ~· nu putut 'i~ita . Dup~ informaţiunele lualr 
inBă ljut c m spune ci1 aceste insta laţ iuni se compune 
din : Fa.brica, de var a lb de lu Piatra Arsii , lirngf1 
Poiana Tapulnl, care coprinde un c uptor continuu cu 
foc uri, pro!lucând aprocsimntiv I0 .000 ki lograme var 
alb in 24 orc. Existf1 apoi un c uptor ll}Î<' ord inar pc· 
riodie care produce l'l .OOJ la 10.01)0 kilograme var alb 
pe luni\ . Producţiu1wa totalit anua lr1 este de :l500 la 
4000 tone. ln8talaţiun ea a lnst ronllată in 1892. 

Fabrica de va.r hidraulic (c iment roman). situat in 
nici\ Monrf'i la Şoarica intre Bu1:1 t•' n i ' i Azuga , i Ion· 
<lntli in I K8fi . 

AreR!tA ins1alaţiune se compune din (i c uptoare con· 
1in11I' <'nri produc aproximativ 10 tone pe <,li li i'-l'arr 
11i in tot.Al upronpe 10.UOO ton r pc a n. StnlJi limcntul 
mai t•onţino apoi o mOllr!\ cu cili ndri', :\ mort c u pic· 
tri\ elc\alnri !J Î c ilindre do ciuruit. 
Porţn motri<'c ~t1 • tlarn el e n turhin!\ dl" tiO cai . 
Pialrl\ inlrf'hninţAt1l l'!ltc O marni\ col earoa.q,:_i e xtras1\ 

ihn n earif' n\ s1h1Rtfl ln nproximativ <'J.1)11 m l" tri 1lf' la 
vArl\ ri <'. 

M1u ~Jlll t apoi o m0&nl cnrf' eonţinc 2 pt·l"f'Chi 111 • 

pi e tre verticale ş i 2 pe rec hi de pie tre ho rizontal e puse 
in rnişeare prin o ma<;1 ină c u aburi de 2fl cai putere. 
Această moară "f' allt1 situaţă la Azuga. 

Fa.brica. de cht\.rtie C. &. S. Sehiel, din Buşteni. 
La intoarccr e se visitt1 in grabt1 fabrica tlt> c h;:î.rtic din 
Buş teni , fondată în anul 1892. 

Accastrt fobri ct1 pl'oclucc până la 1500.00.J kilograme. 
<' hârti e al hă de ~l'l'it'I i;i i <le tipar, chi'1rtie ele impae hc tat 
-: i mucavale. 

i\laterîil f' lwnt(' intri ·lrn :ntate sunt lemn. j)aie şi sdrenţ<'. 

ase me nea ~î ct• lulmm i mportată de la fahrica clin Cer
nesci in Tran~ilvan ia. 

Fabrica oc11p[1 o intimlere tota l f~ de 12 hec tare, şi se 
compu ne din labrica propr iu c,list1 , din m orile pentru 
mfl c inalu l lemnului :;ii din l ocui n ţe l e lu l!rătorilor. 

Forţa motrice de OOU cai pute re, este dată de Î 

tul'bînc. Cazane le produ c aburul neceSsar pentru fer 
be rea dit erite lor mate riale. 

:\ ceastă (,li se termină printr 'o masă , in sala ho te lului 
Caraimnn din Sinaia, d11pr1 cal'e tre nul rcaclu::ie acassă 

JW i-xc ur~ion i::itii oho~i\il <lar mulţumiţi il e <• 1,li a.-:a de 
bine i n 11·ebuin \ată . 

PODUL PESTE DUNĂRE 
Excursiunea la Poc\11[ peste Dunăre a avut loc în 

1Jilc le de 17fzto ş i '"I.10 a . t ·., ~i au luat parto la C'a aproa
pu 10!1 m e mbri. 

Lucrăril e podulu i peste Oun[1rc nu coprinei numai 
Podu ril e, ci ~ î alte lucrftrT ct· se dcsff~unl pc o lungime 
dC' 2<) ki lometri , din I ~ara Fctc~ tî, pan.-, la racordarea 
liniei Podului c u lin ia Ccrnavoda-Cons tanţa : aee~te lu · 
<Tări s unt: 

l. n t[ddu1'[t de aproximat iv ;ţqo . Qt)I) rndri e ubi. c u 
adimcimc m;p.::irnft el e 12 m e tri inlr1· !!ara 1<1e lo' ~t i -:ii 
HMcca, Ul'lnat:l de o umpluturf1 de a1}rO~ i mntiv aon,n l(J 
metri c ubi . cu in fdţimc maximă de I Î "'fAf. 

2 . Podul propriu <,li~ pes lc Borc1·a ral·Ottlcindu ·~ "' c- 11 
ramble ul , pc malul ~ lCng, prin ;ţ desc hideri li~ dk 
5U metri, ia1· p<' malul tlre pt prin ~ deschidc r t olu cât!' 
i.O me tri. 

H. Urmca zfl 1111 1·amhl1' 11 ni.!Î nt rcrupt !I C' f) kilome tri 
lungime, l: ll inf1\ ţim 1• medie de li me1ri. a \'C nd ambc l1' 
talusc ap:lrak prm pc n ·nri 1.iclitf' pc ;ţ3 cent ime tr i 
grossimc. cnri ~t· coboar:"i <' li ti<) centime tri s uh ti:rcnu l 
natural şi se inal1r1 cu un m t"tru 1l'as upra a"ţ)c lor <'c lo r 
mai mari . 

'1-. Io continuar~a ac·c~tu i rambleu se <'Ons trll ci;l te in 
Bult:i., un pod pentru ape \C' <11~ inundaţi~! 1k l ·l f>O met ri 
lungimt', <·ompus din :H travl'c de +2. •811 dl·schiderl'. 

5 l)up;.laeest pod urmca'l1l un ramblt•u 11·· :11 fl4 1 mc lr1 
lung im„· ::i i :!~ nw tn irnl ltlnw ma "< iml'\ 

li. Un viacluct tle !IO() mdri impf1rţ1t in 1.-, d1•schider i 
1\(' t· il.tc HO me tri racordează aces t d in urmi\ ramble u 
1·11 JKHlul propriu c,Jis ))l'"' t•~ Ounărt--. ln ii.lţ mwa mKX-im:l 
n. a'-·estui viaduc t t.'@. t l' de :m 11w tri. 
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· 7. Podul pCA tt' Dună ro un e';-f'<' a c<'Al din m·m:'i \ Îailu d 

cu malul clrL•pt ni I 'uniln• 1. 
8 . După potlul p<'Sh• Dunăt·c linia urnw 111 f1 o s 1.:r i'' d(• 

tăeturi ~ i împliniri ,; ~c m cordcrw'i t' ll l in ia C<•rm\\'O( \a-

face liniu. c u c:al o duhl ii, s'a 1m ·\C1.,lul do;\ sta\ iuni do 
in crucişat · l· in haltă, pentru a pcrmil r l' Îre ulaţi ;i unui 
mare numCr ele tr(' 1111ri 

De la gara F'utc~ ti t:'Xt·u1·s ioni i;- ti au mers în trăsuri 
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( 'On !ol(an\a . Ja apl'O\ÎlllalÎ\ o•J;;jJnmf'll'Î !Îl' la C'f'l'n:t\'Otln 

i-p1·1• C'.011Klai1ta. I .inia an~ . rampe 111a'\inw d" 10 11 „ i 
l'Ul'lm <·1·n mai 111iet1 a1·p Î 1-10 11wtri 1·a1)f1. 

I )1· o a1·1•-1·1•, 1lin difol'ik consid('raţi1ini , nu "l 'n p11t11t 

la malul Hnl'CCÎ. 
Podul peste Borcea l'Stt' dc.• acc·fa.ii sistem ca podul 

))f'S lt• llun:11'L'. ea1·e se va descrie mai la vale, t'U dcost'· 
hi1·1• 1·[J. an• numai :s deschiclt•ri Pgal~ de câte 140 meb:i i;;i 
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înălţimea liberă sub pod este mult mai micii , ş i anume de 
rn metri la ctiagiu ei de 12 metri la apelu mari. Adâ nci· 
mea de fondatiu nc fiind cam de :\ I metri sui i apele medii. 

Jn 1""'1o muntul cxcursiun ~ i par tt:a du mijloc a podului 
cu grimJi l·antilcver era pc cşafodagiu , aproape: corn· 
pled montată la nivelu l defi nitiv. ~i in starea in care 
se află nivelul apelor, cx curs1on i~tii au putut a lrcce 
de pc un mal al Borcci pc c:el·l 'alt, suindu ·sc vc scă ri 

lixc până la ni velul tablierului . 
Uustraţiu nca pc care o clf1m, după llfl lutugrafii u 

luată cu această oc.:asiu nc de colugul nostru d . D. Ni· 
colau , chimis t al Capitalei, aralfl starea lu eră rilo .- in 
momentu l excursi unci. 
Lucrările acestu i pod sun t executate de Casselc 

L;aertner 1' Î Schneider (Creusot). 
Dincolo de Borcea in l:kl l W.~ s'a pus la tlis pusiţia ux· 

cursionişt i l ur, <ic că t ru Serviciul Podului , un tr•~ n de 
lucru ornat cu lnm~i" verde ş i cu drapcluri , ş i cu care 
s"a tăc ut traversarea Băi ţe i , pânfl la Dunăre, în dreptul 
Curnavod~i . 

Podui'ile de descărcare . nu erau Încă rnonlale, ci 
numai Y.l dl\ricl~ erau complect terminate, i:i i în momcn· 
Lu i de faţfl se lucrează cu activitate la montarea ta· 
hlierclor. 

Aces te poduri sun t fondate pc pi lo\i du brad ilc 10 .1)11 

la 12 ·.oo lungime. Basa betonul ui se sco lioa r[l de la 
1· .no la 2'" 00 suh ctiagiu . Deschideril e ' 'ariazi1 d upil 
inMţimc, spre a se ohţi n c minimu l de cost. Ele sunt de 
no metri la Borcea , de 42 metri pentru viaductul clin 
mij locul liniei '!oi dti lil I metri la Dun i"irc. Pentru via· 
duetel e de la Borcea ~ i D u n ă re g rim,li\c sunl t\r(· pti:, 
inr pentru 1,;lli din Raită ele sun t de sis temul Sehwcdlcr. 

Fonda ~iun cl e ac<.'tl tor poduri au fos t executate el e ti r rna 
Ozinga ~i Ii i, iar zilll\ ria in clcvaţio el e Uottcmhuq; & C·ia 

Podul peet.e Dunlre, la Ccrnavodn, arc o lung ime 
do 709 metri , irnpărtitft in 6 dcschi c_l[ituri 1wcgalc. din 
Cftl'i cen mai mică arc 14-U metri, iar cca mai marc 
H)IJ metri . 

Picioaralc l'IUnt cu totul 1le z idăr ie rondat (1 pc nisip, 
la 31 metri sub apele medii. 

Presium.:a maximf1 ci· suport.1 ll!rcnul la ba~ă. in 
t'M llri cxcupţion alc, suh inl1uen\a virntuluT l'S lc ti c tu 
kilograme in l"nsuri o rdinaro nceastf1 prrn;iu nc se c·o · 
l"lOară la H kilograme. 

Suprastructura se 1·11mpunc din !fr imJi d1 · :!! i~ ll' 11111l 

Canlilcver i,i 11in grint,li semi pnraboli1·e, cari 8c rcav.uml\ 
pu consolele celor ditn tl.\i, gl'in~ilc sunt conlC<·\ionatc 
fim oţel (l ll rcsi8tenţa tl c 42-48 ki logra me. 

lnAltimea. libcrA pentru trecerea co!"5 ibi lor . L'Stc ti c 
H7 metri la etiagiu '!oi su r1..-. lucu la HO 111 ctri pfl ntru 
tt1.>ele culo mai mari . 

lnillţimea 11upraslructurui, d'asupra pildor, rnHe tlc 
;ţ2 metri. 

Determinarea deec hiclori lor 11'a lăcut in vc1lcrca mi · 
nimului do cost 1>cnt.ru lucrllroa in total. 
8upralaţa l:wuicl pilelor este de ăOU-2 . 
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Lucrări l e se esecu tă aci de cassa francez!l Fives-Lille. 
~ l on tarea acestui pod s'a cfoctuat aşezându·se mai 

irntiti uelc dof1 pftrţi cu gr1rn,li Cantil evcr, pc un eşaJo

tlag in lix cam la 20 me tri du la etiagiu , de la acest 
nivel ~ i pitn f1 la ni velul dclinitî v a l podulu i, ridicarea 
se face prin prcsiun~ h idrauli că ş i tocmai accMta erea 
partea intercsan til a excur~iun e i . Grint,lilc despre Baltă 
c1·cau inct1 pc cşafodagiu, iar la cele despre CernavodA 
se scoseseră eşafodajele ~i se făcea r id icarea prin pre
si une hidrau lica pc in ă l ţ i mi de câte 1 me tru , se înălţa 

dedesupt ziclf1ria pilelor :;.i apoi iar Stl ridica tablierul ctl on 
metru şt a~a mai departe; chiar in faţa excurs ion iştilor 

s'a executat rid icarea acestel enorme masse metalice, 
de LOO.OUO ki lograme, pe inăl ţimea de un metru. 

Sperăm cf1 colegil 1'0stri di n Servici ul Podu lul peete 
Dunarc vor descri e in acest Buletin dctali ele in teresante 
ale ins talaţiunilor in trcbuin \ate precum ş i observaţiunile 

de cea mai marc valoare pe cari Ic au făcut cu oca· 
s iunea excc ută rcl a cestor lu crăr i , cari vor face epocă 

in tec nologia ţărc i noastre. 
Lucriiri!c de executat pe ct!i 25 ki lometri ai liniei 

l•'ctei;: ti·Ccrnavocla, sunt a proximativ : 
;:ţ,U00,000 metri cubi terasamente. 

!ll ,000 metri inrîgerc de piloţi . 

-t I .OOO m. c. săpft turi de fo ndaţie la Dunăre 
20,000 
40,000 „ 

:!00,000 '' 1> z idă rie. 

>l Borcea 
la Viaducte 

15,U00,000 kil ograme fe r ~i o\cl din ea ri 
n,uoo,ooo oţel pentru supras tructura 

poduhii pes~e DLmăre, 

2JK.IH,OIHJ i1 pentru suprastructura 
podului peste Borcea. 

Toate lm-rii r ile \"Ol' fi termi natu în cursul anului viitor. 
eea mai 1·onliaHi pri mi re a fos t l ă c u tă cxcu rs ionişti)or 

du intrcgul persona l al Serviciului construcţ-iun c i Podului . 
ln scara ac.:cs tci ~l i l e toţi membrii cari luase parte la 

cxcm siunc creau re uniţi in jurul moss1• i, În sala Ma
relui I Iote i Carol din Cons tan ta; creau asemenea de 
faţ f1 J.;C Î ci . ~c. Vi"1rnav, fost prc~etlintc a l ~oc ietăţci ~ i 
li . Primar al nra~u l u i Con stanţa. 

A doua 1,li 1 ~ ! 3 o Septcmbre se v isită Catedrala or~ului, 

~c lflcu o uxc ursi unc la Hăi l u de marc din Co~tanţa: 

~j in m·m[1 n cxcursiunc pc marc cu nn va por pus la 
cl isposiţiunca cxcm"Sioni :;i til or, c· u cea mai mArc bună 
voinţă, de c:\ tre 8urvic iul hidrauli c. 

ln line d11pc dl"jlln , excurs ioniio;ltii so urcară in tren 
~ i intoarccrca su făcu in a rnlc~i condiţiuni ca ~ i ducerea. 

Tcrminimd această daro rlc scamă, ne credem d"tori 
a mul\umi a ti.H d-lui Min istru do lucrări publice cât ~i" 
c(.Ju i Director general al cl\i lm· fe rato romAnc, t:Jen tru 
faf' il ităţil ti pc ca ri Ic ofer l-Ohl'aunll J>f'ntru e:tcursiu · 
nilo membrilor Soci t: t ăţii noastre. 

Y. N. Pap•cfopol, 
Inginer. 
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