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CENTRALISAREA MANEVRAREL ACELOR IN STATIUNILE TITO, BERHECI SI TUTOVA

Am dat in ultimele numere ale Buletinului deserierea si
manipularea centralisiivei din statiunca Buzéu  (sistem
Siemens & Halske) pentru a complecta tipurile de cen-
tralisiri adoptate pe ciile noastre ferate, publicim acum
instalatiunile de centralisare din statiunea Titu (sistem
lening) si din statiunile Berhec 5i Tutova (sistem Jiidel).

Mai intéi insé vorn aminti aci conditiunile gencrale
la cari trebue sit satisfaci aparatele de centralisare,
oxtrase dintr'un interesant articol al d-lui inginer-
sel AL Cottescu, seful serviciului de miscare al ciilor
ferate Romane, publicat in Analele Ministerului de
lucrari publice.

Desvoltarea traficului si manilesti de cafi-va ani
incoacé pe ciile noastre ferate, dice D-nu Cottescu, a
avut de consecinld inevitabili introducerea in circula-
fiune, din an in an,a unui numér tot mai mare de tre-
nuri, ingreunand ast-fel tot mai mult serviciul, mai cu
seamd pe unele sectiuni ale retelei principale.

De si, pe mésurd ce s'au ivit dificultdti, administratia
a avut griji si vind in ajutorul serviciului executiv
prin sporirea capacititei de descircare a statiunilor con-
sumitoare, prin haltelor de incrucisiri, prin
construirea de noui linii de incrucisiri si prelungirca
celor existente in diferitele giri, prin sporul continuu
de personal de supraveghiare si de executare, totusi,
in prevederea dificultitilor viitoare “tot mai mari, Di-
recjiunea generali a credut util de a perfectiona, inca
dupe acum, instalatiunile ce au de scop de a asigura

at se poate de perfect intririle si esirile trenurilor prin
diferitele géari.

In adevér, experienta a aritat ci cele mai dese ac-
cidente de trenuri sc intémpla prin giri; cele mai grave
dintre aceste accidente (intémplate prin gdri) sunt da-
torite sau positiunei false a unui ac (ac intredeschis),
sau agedarei acului pe o linic ocupati, sau, in (ine, ne-
functionarei reglementare a semnalelor de acoperire.

Neasigurarea perfecti a acelor peste cari
tren, di nastere la o deraiare inevitavila; iar trimiterea
trenului pe o linie ocupati, la o ciocnire sigurda. Ne-
lunctionarca semnalelor, sau intrchuintarea lor gres
de asemenea
Statului.

In diferitele accidente datorite positiunei false a acelor
s'a constatat ¢t revizia acului nu fusese ficuta la timp
de citre impiegatul de serviciu, sau ci acul nu a lost
pazit de citre acarul care I'a lisat mai dinainte pe ua
alta linie, sau ci acarul, in timpul trecerei trenului, nu
a tinut piciorul apisat pe contra greutate si ast-fel vérful
limbei acului nu s'a lipit bine de sind, sau ca acul a
fost intors fals inainte de a fi atacat de masini, sau ci
acul, fiind intors in ultimul moment, masina I'a apucat
numai pufin intredeschis, sau, in fine, ci, din zipiceald,

crearea

[

trece un

L{l‘
dau loc la accidente foarte pagubitoare

acarul 'a intors tocmai pe cand grupul de vagoance se
gisea inci pe el

S'a mai constatal ci aceste greseli se intémpla de
ordinar in acele giri unde circulajiunea estc mai mare,
adica acolo unde accle sunt foarte des miscate, pentru
a permite intrarea, esirea sau manevrarca trenurilor, si
unde diferitele ri se executd de un numér mai
mare de acari.

misci

In toate acesle casuri, impiegatii de serviciu consciin-
si in imposibilitate

tiosi, de si la posturile lor, au fost pu
de a preveni la timp greseala; iar impiegatii neprov
d&tori, negligentei cirora s'a datorat in parte accidentul,
au gisit in tot-d’auna ud portitd de scipare, aruncand
toati vina pe acari, [iri ca celor chemati la constatarc
s le fie cu putintia de a stabili causele reale ale acci-
dentului §i a gisi in tot-d’auna cu sigurantia pc ade-
veratii culpabili.

Cam in acelas fel se intémpla si cu accidentele da-
torite neobservarei semnalelor de acoperire de  catre
personalul de masina si tren sau manevrirei gresite a
acestor semnale de citre personalul de statiunc

Pentru prevenirea accidentelor de asemenca natura,
directiunea generald a hotirit inzestrarea statiunilor cu
miscare insemnatd, cu aparate centrale pentru ma-
nevra acelor si semnalelor.

Aceste aparate indeplinesc indoitul scop, de a evita
accidentele prin perfectionarea perfecti a acclor si sem-
nalelor si de a stabili in mod neindoios respunderea in
casul cand sar i luat veri ua dispositiune gresita.

Constructiunca si functionarea lor sunt hasate pe
urmitoarele trei principii generale:

1) Nici un tren si nu poati intra in sau esi din ua
stafiune fard ud prealabili comandi data de catre im-
piegatul de serviciu de la un aparat aflitor in biuroul
de miscare, numit ,bloc central“ sau simplu ,bloc*.

2) Ud dati comanda dati, ea este primita in cabina
unde este instalat aparatul de manevra, de carc
acarul sc servit pentru manevrarea acelor si semna-
lelor; acarul, primind aceastid comandi, ¢ nevoitsi o exe-
cute intoemai, fiindu'i imposibil de a face veri ua greseala.

3) Acarul, execuland comanda dati de bloc, acele si
semnalele se gasesc asedate perlect pentru linia de
intrarea sau esirea trenurilor.

Realisarea acestor trei principii sc poate obfine prin
diferite sisteme de aparate, unele cu comandi de bloc
clectric, altele cu comanda de bloc mecanic,

Diferinfa de la un sistem electric la altul clectric,
sau de la un sistem mecanic la altul tot mecanic, consta
in numérul mai mare sau mai mic de operatiuni ce tre-
buesc facute, operatiuni mai mult sau mai putin com-
plicate, dupd natura conditiunilor de sigurantd impuse
constructiunci lor.
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Conditiunile la cari trebue si satisfacd construc-
tiunea si functionarea aparatelor de centralisare.
Aceste conditiuni an fost impuse celor trei case de
catre administratia noastri si constitue programul con-
ditiunilor tipului cailor ferate romane.

\) Conditiani de siguranti. 1) Nici un tren nu va
putea intra pe,sau esi de pe ori-care din liniile de cir-
culatiune, fard invoirea blocului central.

2) In stare normald, adici cand nu se asceapti nici
un tren, nici pentru a intra sau esi si cand, prin ur-
mare, semnalele de acoperire sunt pe oprire, migearile
necesitate de diferitele manevre se vor putea face fara
nici ua inlervenire a blocului central.

3) Doi trenuri, venind din directiuni opuse, nu vor
putea intra pe acceasi linie in acelasi timp.

%) Cand doid trenuri se urmarese, trenul al 2-lea nu
poate fi primit pe linia ocupata de primul tren. Pentru
ca s poatd [i primit pe aceeasi linie va trebui ca pri-
mul tren si pardseasca stafiunea sait si se gareze com-
plet pe ua alta linie, adica trebue ca semnalul de esire
din partea opusi intrirei si Ii fost pus mai intaiu pe
liber (plecarea trenului sau gararea lui complect pe ui
alta linic) si apoi leadus pe oprire.

i (in sistemul Hening) nu se

H) Ua comandi de es
poate da daci mai intaiu nu s'a impedecat comanda
de intrare pe aceeasi linie in partea opusi. (Aceasti dis-
positiune nu este realisati in aparatele JTidel si Sie-
mens; lipsa ei nu poate avea insa nici ua influenta de-
lavorabila asupra sigurantei miscarilor).

6) Daca doi saumai multe trenuri se giscsc in acelay
timp in gard, comanda pentru esirea acestor trenurf in
acelasi sens nu se poate face de cat la rand ; adica
pentru fie-care tren in parte, semnalul de
pus pe liber si readus pe oprire.

7) Daca, dupii ce s'a comandat deschiderea unui sem-
nal, acarul din negligenta ar lasa parghia semnalului
in positiunea resturnati chiar dupii intrarea trenului in
gard, atunci de la bloc nu se va mai putea da nici o
comandi de intrare pe nici una din linii in acea parte
agirei, pana cand acea parghia nu va fi readusi la loc.

e trebue

%) Dupi ce s'a dat o comandi de intrare sau de
egire pentru un tren oare-care pe o linic oare-care,
inainte de a se putea pune semnalul pe liber, trebue
ca acele cari conduc pe aceasta linic si fie hine ase-
zate si impedicate.

) Semnalul de distanta, o-data deschis dupa comanda,
s¢ poate readuce pe oprire de citre acar fard o alta
comanda.

10) Dupit ce semnalul s'a pus pe oprire, acele tot
mai réman impedicate pand cand, trenul intrand si
warindu-se complet, impiegatul de serviciu transmite
comanda de despiedicare a acelor.

Realisarea acestei conditiuni e cunoscuti pe liniile
germane sub-denumirea de , Fahrstrassenverschluss*
adica impedicarea liniei de circulatiune. N
mi ,asigurarea parcursulai*.

0 vom nu-
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11) In aparatele electrice comanda de despiedicare
& acelor la esirea unui tren din gard, nu se poate da
de la bloc de cat dupd ce masina trenului a cilcat pe
o pedala electrici situati la 500 metri depirtare de
acul extrem al statiunei.

B) Dispositiunea si functionarea semnalelor.1. Fie-
care gard e protegiati in fie-care directiune de un disc
de intrare ( 1 dedi jsi de un de esire.

Dupa importanta girilor, se adopti pentru unele din
ele, pe langa discul de intrare, si un semafor de intrare,
cu unul sau cu doud brate [ambele de aceeasi parte|
situat la 50 metri depirtare de acul de intrare.

De asemenea, dupi imprejuriri, semaforul de esire
poate fi si el cu dod brate (ambele de aceiasi parte).
Semaforul de esire, fie cu un brat, tie cu doa brae,
se ageazi de obicei in vecinitatea acelor de esire.

Discurile de intrare se aseazi la depirtari variabile
cele putin insi la 500 metri departe de acul de intrare.

2. Toate semnmalele. lie de intrare, fie de esire se
aseazi pe dreapta sensului miscarei.

3. Discurile de distantd sunt de forma circulara; cand
sti pe oprire, discul e perpendicular pe cale ; cand se
pune pe liber, discul se invirteste in giurul unui ax
horizontal si se aseaza paralel cu paméantul, in loc
de a se aseza paralel cu calea, ca discurile actual-
mente in serviciu.

4. Semefoarele, atat pentru intrare cat si pentru
esire, sunt metalice si au bratele asezate pe dreapta.

Cand sunt pe oprire, bratul sta horizontal; cand sunt
pe liber, bratul sti ridicat in sus. Nu e, prin urmare
nici o diferinta cu cele de asti-di.

5. in statiunile cu miscare mare, unde se crede ne-
cesara instalarea de semnale spcciale pentru manevre,
aceste semnale sunt construite intocmal ca discurile de
distantd, insi sunt de forma pétrata.

6. Lanternele diferitelor semnale vor purta noaptea
urmétoarele lumini :

liber : , Verde* spre tren si

a e
a) Discul de  distanta , Verde*“ spre gara.

Oprire : ,Rogu“ spre tren s
,\Ib, spre gari.
llber ., Verde* spre tren si

un rona' de’ c. m. de dia-
metru ., Verde*. spre garé.
oprire : ,Rogu“ spre tren si
un rond de 5 c. m. de dia-
metra ,Alb* spre gara.

b) Semaforul de mm\n{
liber: , Verde* spre gari; iar
I spre linia curent nimic.
oprire: ,rogu* spre gari; iar
l spre linia curenta nimic
manevra este permisa :
l ,Alb* de ambele parti.

manevra este opritd : ,Al-
bastru“ de ambele parti,

¢) Semalorul de esire

d) Discul de manevra
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7. In positiunea lor normali, discurile de intrare si
semafoarele de esire stau pe oprire; ele s pun pe
liber numai cand se comanda o intrare sau o csire de
tren.

8. Discurile de intrarc §i semaloarele de intrare sau
esire sunt prevédute cu un mecanism special, carc are
de scop de a face ca aceste semnale, gisindu-se in po-
sitiunea , /iber“ si se puna de la sine pe oprire, daci
s'ar intampla ca transmisiunea (sirma) si fie taiata sait
sl s¢ rupi.

9. Parghiile ce servesc la manevrarea acestor semnale
sunt si ele prevédute cu un mecanism special, care are
de scop de a le fixa sau incuia, cind semnalele, din
positiunea libera s’au readus pe oprire.

Adicd un semnal nu poate fi pus pe liber de catre
acar de cit o-datd, si anume cand de la bloc s’a trans-
mis 0 comanda. Dupi ce acarul a inchis semnalul, par-
ghia lui sti impedicatsd pe oprire pani la ui noui co-
mandi si asa mai incolo.

10. De asemenea parghiile semnalelor de intrare si
de esire de la aceiasi extremitate a unei statiuni sunt
in legiturd mecanica intre ele, avénd de scop de a nu
permite ca semnalul de intrare si de esire si poatd (i
puse in acelasi timp pe liber. Aceste semnale se con-
tradic ; adici, pentru a deschide semnalul de intrare,
trebue mai intiiu a inchide pe cel de esire i vice-versa,
pentru a putea deschide pe cel de esire, trebue mai
intéiu a inchide semnalul de intrare. Ambele aceste
semnale pot sta in acelasi timp pe oprire.

O) Transmisiuni si accesorii diverse. 1. Toate
acele situate pe liniile de circulatiune, sunt manevrate
din una. doud sau mai multe cabine, in care sunt con-
centrate parghiile de manevrd ale acestor ace si par-
ghiile pentru manevra semnalelor.

2. Actionarea acelor se face sau prin hare (drugi de
fer) in sistemul Hening, sau prin fire (sarme) in siste-
mele Siemens si Jiidel.

3. Legatura intre bloc si cabine servind la transmi-
terea comandei, este. realisati in sistemele Hening si
Jidel prin fire si in sistemul Siemens prin cabluri e-
lectrice subterane.

4. Toate acele situate pe liniile principale sunt pre-
védute cu un aparat special numit «fixitor de vért»
si care are de scop de a permite lipirea perfectd a vér-
fului limbei, de a fixa vérful in aceastd positiune si de
a permite ca acul si fie luat pe la spate, fird ca limba
acului sa sufere.

5. Parghiile acelor sunt prevéute cu un dispositiv
special, servind acarului de a constata imediat cd acul
a fost luat pe la spate.

6. Instatatiunea mai e completatd prin diverse acce-
sorii, precum canaluri pentru conducerea firelor sau
cablurilor, diferiti suporti, scripete, galeti, etc.

7. Fie-care cabinii este legati cu biuroul de miscare
prin telefon.

Din studiul amé&nuntit ficut in streinitate din punctul

de vedere al resultatelor dobéndite de practics asupra
diferitelor sisteme electrice §i mecanice, nu este cu pu-
tinfii a sc fixa ca principiu numai sistemul electric sau
numai 1 ic, precum de ,in unul
si acelagi sistem, nu se poate impune pentru manc-
vrarea acelor numai barele, excluséndu-se lirele de
transmisiune.

De si aparatele mecanice presinti mai multd simpli-
citate si intrefinerea lor se poate face cu agenti ordi-
nari (ferari), totugi transmisiunele mecanice sunt excluse
in statiunele mari, atat din causa lungimei sarmelor,
cit mai cu seamid din causa numérului considerabil de
fire menite a lega blocul de comandi cu aparatele de
manevri situate in cahine,

Aceste fire asedate in exterior, din causa numdrului
prea mare, se pot incurca pe timp de zipadi, polei,
vént mare, etc., si in ori-ce cas trebuesc ferite de ori-
ce depuneri de materiale, de trecerea animalelor peste
cle, etc. Puse in pimént ele trebuesc asedate in cana-
luri mari de zidarie sau de metal si devin foarte cos-
tisitoare. De aceia, chiar ad atiile cari prece
instalatiunile mecanice, adoptd sistemul de comandi
electrici pentru statiunile mari.

Este de observat ci aparatele electrice nu cer mai
multd intrefinere ca cele mecanice; din contra, din
resumatul aprecierilor persoanelor oliciale competinte,
ar resulta chiar cd intretinerea aparatelor electrice este
aproape nula.

Mai resultd, din studiarea acestor aparate variate ci
ultimele aparate electrice construite de casa Siemens
si Halske din Viena, dupa sistemul d-lui inginer Raulk,
pe langd ci realiseazi toate principiile de siguranti cc
pand asti-di putuse li realisate numai de aparatele me-

canice, mai presinti si avantagiul de a avea un bloc

de comandi mult mai putin incombrant ca blocul
mecanic.

In privinta numérului agentilor intrebuintati, sistemul
este indiferent, si nu ¢ dis cd, pentru manevrarea apa-
ratelor electrice, se cer acari mai inteligenti de cat pen-
tru cele mecanice.

In privinta intrebuintirei barelor sau a lirelor pentru
manevrarea acelor, opiniunile sunt foarte imparite;
totusi din studiul ficut, s'a putut ajunge la convingerea
ca nu trebuesc impuse barele unei case speciale pentru
fabricatiunea firelor, precum de asemenea nu se poate
impune fire unei case specialisati in fabricatiunca ba-
relor.

Dintre aparatele electrice cele mai perfecte si cari
pot corespunde pe deplin programului C. F. R., s'au
gdsit aparatele construite de casa Siemens §i Halske
din Viena dupi sistemul Raulk, pufin modificat pentru
a corespunde sus numitului program, iar dintre dife-
ritele  sisteme cele mai recc dabile s'au
gasit aparatele sistem Hening si Schnabel din Bruchsaal
cu transmisiuni prin sirme.
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Din punctul de vedere al costului. nu existd o dife-
rintd apreciabild intre casi Hening si Jiidel; ambele sis-
teme mecanice sunt ceva mai eftine ca cele clectrice.

Acesta a si fost motivul care a indemnat pe admi-
nistratia noastra si adopte sistemul Siemens si Halske
numai in statiunile mari si unde, prin urmare, sistemul
clectric se impunea de la sine; iar in statiunile mijlocii
si mici, sistemele Hening si Jidel, dispuse pe regiuni.

CENTRALISAREA MANEVRAREI ACELOR IN STATIUNEA TITU

(INSTRUCTIUNE)

§L
Descrierea instalatiunei
(A se vedea plansa)

Art. 1. Instalatiunea sistem Hening din statiunea Titu,
are de scop a concentra manevra acelor, semnalelor
de distantd, semafoarelor de esire si a barierclor de
la pasagele de nivel, precum si de a impicdeca ua gre-
sitd manevra a acelor, dupa cc semnalele de intrare
sau de egire au fost puse pe liber.

Art. 2. Instalatiunea coprinde :

a) Aparatul de bloc asedat in biuroul de miscare

b) Aparatul de manevra I, ascdat in cabina No. |
situata la extremitatea statiunei despre Bucuresti.

¢) Aparatul de manevra II, asedat in cabina No.
Il situata la extremitatea statiunei despre Pilesti si
Tergoviste.

d) Discurile de intrare A, C
nile Bucuresti, Térgoviste si Pites

e) Semafoarele de esire B, D si ' penwru divec-
{iunile Bucuresti, Térgoviste si Pitesti.

f) Barierele metalice de la pasagele de nivel N,
a5 Ny

&) Transmisiunile de sirma in numér de 32, le-
gand blocul cu aparatele de manevra si anume: 12 fire
legand 6 manivele de bloc cu 6 manivele de parcurs,
apartinénd aparatului de manevra I 8 lire legand 4
manivele de bloc cu cele 4 manivele de parcurs din
aparatul de manevra II, apartinénd ¢ unei Térgo-
viste; in fine 12 lire, legénd restul de 6 manivele de
bloc cu restul de 6 manivele de parcurs din aparatu]
de manevra II.

h) Transmisiunile prin sirma in numér de 3, le-
gand manivelele de bariere aflitoare in cabinele No. |
8i No. II, cu bariercle metalice N, N, si N, de la pa-
sagele de nivel.

i) Transmisiunile prin sirma in numér de 6 st
anume: 2 fire legand aparatul [ cu semnalele A si B.
si 4 lire legand aparatul 1l cu semnalele C, E si D. F.

k) Transmisiunile prin bare, legand aparatcle 1 s
Il cu acele, si anume: 8 bare pornind din cabina No.
I spre a se lega cu acele lajb, 2, 3a/b, 4, 5, 4, Sa/b,
si Ya/b si alte 77 bare pornind de la cabina No. Il la

i £ pentru directiu-

acele 1ha/b, lovalb, 17a/h, 20a/b 21a/b 22a/b 23, 24,
25, 26 27a/b.

* Iy Diferite accesorii precum: pedale automatice
pentru semnale, ziavoare de ace, fixatori de varfari
pentru ace, scripete, galeti, suporti de fer, cana-
Inri de fer ctc. intrand in constructiunea intimi a di-
leritelor pérti constructive ale acestei instalatiuni si a
caror descriere in detaliu n’are un interes direct pentru
personalul de statiune, chemat a sc servi de aceste
aparate.

m) Aparatele telefonice asedate in cabine si in biu-
roul de miscare.

s
Descrierea aparatului de bloc

Art. 3. Aparatul de bloc, are de scop, de a trans-
mite in aparatele de manevra I si II, comanda si des-
pedicarea cuvenita, pentru ca acarii aflatori in cabine,
si poatid efectua operatiunile de primirea sau expedi-
area trenurilor, in conditiunile descrise mai departe.

Art. 4. Blocul este prevédut cu 16 manivele exte-
rioare prin ajutorul cirora se opereazi diferitele co-
mande si despedicari, la aparatele de manevri si a-
nume: 6 manivele pentru directiunea Bucuresti, 4 ma-
nivele pentru directiunea Térgoviste si 6 manivele
pentru directiunea Pitesti. Blocul se giasesce ast-fel im-
partit in trei sectiuni: sectiunea Bucuresti, scctiunca
Térgoviste si sectiunea Pitesti.

Art. 5. Cele 6 manivele din sectiunea Bucuresti co-
mandi toate liniile de circulatiune in. numér de scase
si anume l-a, Il-a Ill-a, IV-a V-a, si a Vl-a.

Cele 6 manivele din sectiunea Pitesti comanda ace-
leasi 6 linii.

Cele 4 manivele din scectiunea Térgoviste  comanda
numai 4 linii de circulatiune si anume: lll-a, [V-a, V-a,
i Vla.

Cum pentru fie-care linic si dircetiune se  considera
doa miscari: o miscare de si alta de esire,
cele 15 manivele de bloe trebuc sa realizeze 32 de
comande si anume: cele 6 manivele de bloc din secti-
unca Bucuresti realizcaza 12 comande pentru directi-
unea Bucuresti (6 intrari si 6 + manivele
de bloe din scctiunea Té i realizeaza 8 comande
pentru directiunca Térgoviste (4 intriari i & esiri) si
in line cele 6 manivele din seetiunea Pitesti realizeaza

intrare

: cele

12 comande pentru directiunea Pitesti (6 intedri si
6 esiri).
Art. 6. Pentru ca ua manivela de bloc sa  poata

servi la 2 comande, lie-care din cle poate ocupa trei
positiuni:

a) Positiunca «normalay,
intrd nicl nu ese:

b) Positiunea «invirtita la stianga», indicand ci un
tren intrd pe sau cse dupe o linie oarc-care;

¢) Positiunca «invirtiti la dreapta». indicand ca

indicand ca un tren nu
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un tren intri pe sau ese dupe o linie vecind  cu cea
comandati de positiunea, «invirtitia la stanga».

Art. 7. De asupra fie-circi manivele sunt fixate plici
indicatoare pe care sti scris:

De la Bucuresti pe linia 15 spre Bucuresti dupe linia 1

»om | (I » » w0
5 5 »o MG » P
» » » IV oy » » » IV
» » » Vi o» » » oV
» » » VI; » » » » VI

Accleasi inscriptiuni sunt fixate d’asupra manivelelor

corespunziatoare dircctiunei Pitesti.

Inscriptiunile pentru Térgoviste asemenca cu cele de
mai sus, se refer insi numai la liniile 111, 1V, V. si VI

Art. 8. Cele trei positiuni ale unei manivele de bloc
sunt aritate in bloc, printr'un indicator in formi dc
sigeati care sc misci de o datia cu manivela.

Cand manivela ocupa positiunca normala, indicatorul
sti’ vertical. Dacd manivela sc invirtesce spre stinga
indicatorul sc inclina spre stanga, iar daca manivela
s¢ invirtesce spre dreapta, indicatorul se inclind spre
dreéapta.

Pentru intregul bloe de 16 manivele, sunt prin ur--

mare 16 indicatori.

Afard de acesti 16 indicatori, comandcle de intrave
sau de esir¢ pentru primele trei linii de circulatinne
mai sunt ariitate -in bloc si prin niste ‘ferestre- ovale.
Pentru cele 3 intriri despre Bucuresti sunt 3 ferestre
de culoare albd cand manivelele corespundatoare sunt
in positiune normali. Culoarea acestor ferestre devine
rosic cand manivelele au fost invirtite pentru a s¢ da
comanda de intrare

Pentrn. cele 3 esiri spre Bucuresci, ferestrele sunt
rosii cand manivelele sunt normale si albe cand’ ma-
nivelele sunt invartite pentru a se'da comanda de esire.

Pentru directiunea Pitesti, sunt de asemenea 3 le-
restre albe pentru intrare si trei ferestre rosii pentru
esive. Jar pentru divectiunea Térgoviste o lereastra alba
pentru intrare s1 o fereastrd rosie pentru esire.

In total pentru primele 3 linii de circulatiune (I, I,
1) blocul este prevézut cu 14 ferestre din cari, 6,
privitoare la intrarile ircle despre Bucuresti; 6
pentru Pitesti- si 2 pentru Térgoviste.

Art. 9. Diferitele manivele ale blocului sunt in le-
gaturd mecanica intre cle, astlel ca diferitele comande
ce se transmit aparatelor de manevra, -si nu dea loc
la ver-o miscare gresitd. Asa de exemplu, dacit s'a in-
virtit manivela care di comanda de intrare a unui tren
venind de la Bucuresti pe linia [ll-a, manivelele cores.
pundatoare cari ar da comanda de intrave a unui tren
pe linia ll-a de la Pitesti sau Térgoviste sc giisesc
impedicate. '

Ceea-ce s'a (is pentru linia 1ll-a este adevu‘at si pentru
liniile 1, 11, 1V, V si VL

Prin urmare, «doa trenuri venind din directiuni
opuse, nu pot fi primite pe una §i aceeasi linie».

sioe

Art. 10. Manivelele de bloe, dupi invirtirea lor la
dreapta sau la stinga, se pot readuce in positiune nor-
malii; o datd insi readusc in posifiunca normali,
manda nu se¢ mai poate repeta, adict o noud invirtire
nu sc mai poate face, pand ce semnalul de cgire pen-
teu trenul primit, nu a fost mai intéin pus pe liber si
pe urma pe oprire.

* Accastd dispositiunc este aplicabila pentru toate li-
niile de circulatiune, ori-care ar li directiunile din cari
ar veni trenul (Bucuresti, Pitesti sau Térgoviste).

Prin urmare : dacd un tren venind din una din
cele trei directiuni, s'a. primit pe o linie oare-care,
un alt tren venind din aceeasi directiune ; nu poate
fi primit pe aceeasi linie, pe cat timp primul tren
nu a pardsit statiunea, sau cel putin nu s'a garat
pe o alta linie (vezi art. 68).

Art. 11. Prin manevrarea a 2 manivele de bloc
una apartinénd sectiunei Bucuresti si alta sec-
tiunei Pitesti, sc pot transmite 2 comande de o dati
la cabinele I si 1l, pentru primirea de o datid a 2
trenuri, unul venind din Bucuresti si altul din Pitesti
pe linii diferite.

Aceasti inlesnire este posibild pentru ﬁ()dlL cele 6
linii de circulatiune.

Art. 12. Prin mancvrarea a 2 manivele de bloc,
una apartinénd sectiunei Bucuresti si alta sectiunei
Térgoviste, se pot obtine numai urmitoarcle combi-
natiuni pentru intrarea de o data a 2 trenuri:

a) Un tren de la Bucuresti, poate intra pe linia l-a
sau Il-a de o datda cu un tren venmnd de la Térgoviste
pe una din liniile 111, 1V, V sau VI

b) Un tren de la Bucuresti, poate intra pe una din
liniile I, 11 sau 1II de o dati cu un tren venind de la
Térgoviste pe una din liniile IV, V sau VL

¢l Un tren de la Bucuresti poatc intra pe una din

0

2

2

liniile I, 1. III sau IV, de o dati cu un tren venind de
. )

la Térgoviste pe una din liniile V sau VI

d) Un tren de la Bucuresti, poate intra pe una din
liniile I, 11, 11, IV sau V de o dati cu un tren venind
de la Teérgoviste pe linia VI-a,

Alte combinatiuni de intriri de o dati a 2 trenuri,
venind de la Bucuresti si Térgoviste nu sunt permise
de bloc.

Pentru ori-carc alte combinatiuni de linii, trenurile
venind din aceste 2 directiuni nu pot i primite de cat
la rind ; adicd trcbue ca unul din trenuri si lic deja
in gard si manivela de comanda readusi in’positiunca
normald, pentru ca comanda de intrare pentru cel-l-alt
tren sa se poatd da.

Art. 13. Prin manevrarca a 2 manivele de bloc,
una apartinénd sectiunei Pitesti si alta sectiunei 1ér-
goviste, se pot obtine numai urmatoarele combinatiuni
pentru intrarea de o datd a 2 trenuri:

a) Un tren de la Pitesti, poate intra pe linia I sau
I, de o datd cu un alt tren, venind de la Térgoviste
pe una din liniile 1II, 1V, V sau VL

2
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b) Un tren de la Pitesti. poate intra pe una din i
niile 1, 11 sau I, de o dati cuun alt tren, venind de
la ‘Térgoviste pe una din liniile 1V, V san VI

¢ Un tren de la Pitesti, poate intra pe una din li-
niile I, 11, Il sau IV de o dati cu un alt tren venind
de la Térgoviste pe una din liniile 'V sau VL

d Un tren de la Pitesti, poate intra pc una din li-
niile 1, 11, 1L, 1V sau V, de o dati cu un tren venind
de la Térgoviste pe linia Vi-a.

Pentru ori-ce alte combinatiuni de linii, trenurile ve-
nind de la Térgoviste si Pitesti, nu pot li primite de
cat la rand. §

Art. 14. Prin manevrarea a 3 manivele de bloc a-
partinénd una sectiunei Bucuresti, alta sectiunei Pi-
tesci si a treia sectiunei Térgoviste, se pol obtine
numai urmitoarele combinatiuni, pentru primirea  de
o datd a trei trenuri.

a) Un tren de la Bucuresti, poate intra pe linia I-a,
le o dati cu un tren vemind de la Pitesti pe linia [l-a,
siocu un alt tren venind de la Térgoviste pe una. din
liniile I, 1V, V sau VL &

b1 Un tren de la Bucuresti poate intra pe linia 1l-a,
de o data cu un tren venind de la Pitesti pe linia l-a
siocu un alt tren venind de a Térgoviste, pe una din
liniile 11, 1V, V sau VL
Un tren de la Térgoviste, poate intra pe una din

1V, V sau VI de o dati cu un tren venind de
la Bucuresti pe una. din liniile I sau 10 si cu un-alt
tren de la Pitesti venind pe linia Ill-a, sau de o data
cu un tren venind de la Pitesti pe’ una din liniile T
sau Il si en un alt tren venind la- Bucuresti pe
linia III-a

d) Un tren de la Térgoviste poate
liniile 'V sau VI, de o dati cu un tren venind de la
Bueuresti pe una din liniile. I, 11 sau NI, i cu un alt
tren venind de la Pitesti pe linia IV-a ; sau de o data
cu un tren venind de la Pitesti pe una din liniile 1, 11
sau Il si cuo un alt tren venind de la Bucuresti pe
linia 1V-a.

e Un tren de la T6

de

intra. pe una din

woviste poate intira pe linia Vi-a
de o datd cu un tren venind de la Bucuresti pe una
din Tinide I, 11, 11 sawr 1V, si en uncalt tren venind de
la Pitesti pe lina V-a: sau de o datd cu un tren venind
de la Pitesti pe una din liniile 1, 11, [} satiu IV, si cn
un alt tren venind de la Bucuresti pe linia V-a.

Pentru ori-ce alte combinatiuni de intrari de o dati
a trei trenuri venid din cele trei
Pitesti si Térgoviste, operatiunile trebuese facute la rand.

Art. 15. Prin manevrarea a 2 manivele de  bloc
apartinénd una sectiunei Bucuaresti si alta sectinnei
Pitesti, se pot transmite comande pentru rea de o
data din statiune a 2 trenuri allitoare pe linii diferite.
Aceasta inlesnire este posibili pentru toate cele 6 hnii
de circulatiune,

Art. 16. Prin manevrarea a 2 manivele de hloc a-
partinénd una secfiunei Bucuresti si alta sectinnei

directiuni Bucuresi,

15

Térgovigte. sc pot obtine numai urmitoarele combina-
tiuni pentru esirea de o datai din statiurce a doa trenuri:
a) Un tren poate esi spre Bucuresti dupd una din
liniile T sau II, de o dati cu un alt tren esind spre
‘T'éreoviste dupd una din liniile I, IV, V sau VL

h) Un tren poate esi spre Bucuresti, dupa una din
liniile I, I sau MI de o datd cu un alt tren esind spre
Térgoviste dupa una din liniile 1V, V sau IV,

¢) Un tren poate esi spre Bucuresti dupi una din
liniile I 11, 11l sau IV, de o data cu un tren esind spre
Térgoviste dupi una din liniile V sau VI.

o) Un tren poate esi spre Bucuresti dupa una din
linitle T 11, 11, IV sau V, de o dati cu un tren esind
spre Térgoviste dupa liniia Vl-a.

Art. 17. Prin manevrarea a 2 manivele de hloc una
apartinénd sectiunei Pitesti si alta sectiunei Térgo-
viste, sc pot obtine numai urmatoarele combinatiuni
pentru esirea de ¢ dati a 2 trenuri:

a) Un tren poate esi spre Pitesti dnpi una din liniile
I sau IL de ua data cu un alt tren, esind spre Térgoviste
dupa una din liniile 1[, 1V, V sau VL

b) Un tren poate esi spre Pitesti dupd una din liniile
I, T sau Il de ui data cu un alt tren, esind spre Tér-
goviste dupd una din liniile IV, V sau VL.

¢) Un tren poate esi spre Pitesti dupi una din liniile
I I, 1T sau IV, de ua dard cu un alt tren, esind spre
Térgoviste dupa una din liniile Vosau VI .

d) Un tren poate esi spre Pitesti dupa una din li-
niile 1, 1, HI, IV sau V. de ua datd cu un alt tren,
spre ‘T'érgoviste dupa linia Vl-a.

Art. 18. Prin manevrarca a 3 manivele de bloc
apartinénd una sectiunci Bucurestl, alta sectiunei
Pitesti si ui a treia sectiuner Térgoviste, sc pot
obtine numai urmétoarcle combinatiuni pentru esirea
de o data a trei trenuri spre cele trei directiuni: Bu-
curesti, Pitesti, si Térgoviste:

a) Un tren poate esi spre Bucuresti dupi linia I-a,
de ua data cu un tren esind spre Pitesti dupa linia
Il-a si cu un alt tren esind spre Térgovis
din liniile 11, IV, V sau Vi,

b) Un tren poate esi spre Bucuresti dupa liia 1l-a
de ui datd cu un tren csind spre Pitesti dupa linia [-a
oviste dupa una din

¢ dupid una

siocu un alt tren esind spre T
liniile 11, IV, V sau VL

¢) Un tren poate esi spre Tereoviste du
liniile 1V, V sau VL de o data cu un tren esind spre
Bucuresti dupa una din linule | sau I si cuoun alt tren
esind spre Pitesti dupa lima Illa saun de ui data co

vima din

un tren esind spre Pitesti dupd wna din liniile | san
Il, si cu un alt tren esind spre Bucuresti dupa linialll-a.

d).Un tren poate esi spre Térgovi
liniile V sau VI, de ua dati cu un tren esind spre Ba
curesti dupa una din liniile I, 11 sau 101, si cuoun alt
tren esind spre Pitesti dupa linia 1V-a, sau de o data
cu un tren csind spre Pitosti dupa una din limile 111

e dupa una din

sau I si cu un alt tren esind - spre Bucuresti - dupi
linia IV-a.
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el Un tren poate csi spre Térgoviste dupi linia VI-a
de ua datd cu un tren egind spre Bucuresti dupid una
din liniile 1, 1I, Tl sau IV, si cu un alt tren esind spre
Pitesti dupi linia V-a, sau de ui dati cu un tren esind
spre Pitesti dupa una din liniile 1, I, TII sau IV, si cu
un alt tren egind spre Bucuresti dupi linia V-a.

Art. 19. Prin manevrarca a 2 sau chiar a 3 ma-
nivele de bloc apartinénd fie-care uneia din cele trei
sectiuni de bloc Bucuresti, Pitesti si Térgoviste, se poate
obtine: intrarea unui tren dintr'o directiune de ud datid
cu esirea altui tren in altd directiune; sau intrarea unui
tren dintr'o direcfiune, cu esirca a 2 alte trenuri in
cele-l-alte directiuni; sau in intrarea a 2 trenuri
din 2 directiuni diferite de ua dati cu esirea unui a]
treilea tren in cea-l-alta dircctiunc.

Liniile anume dupi cari pot esi sau pe cari pot intra
de o datd aceste trenuri, sunt indicate in detaliu in
tabloul de impiedicri.

Art. 20. Mecanismul diferitelor piese constitutive ale
blocului, cari permit realizarea diferitelor combitiuni
prevédute la articolele 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17
5i 18 este inchis in interiorul cutici de bloc si nu are
trebuintad de descriere.

$ L

Descrierea aparatului de manevri I situat
in Cabina No. I

Ar¢. 21. Aparatul de manevra I, estc asezat inti'o
cabind de 7,5, metri lungime si metri largime. Po-
deala acestei cabine se afla la 3,5, metri d’asupra ni-
velului sinei.

Acest aparat servd pentru manevrarca acelor la/b,
2, 3alb, 4, 5, 6, 8a/b, 9a/b; a scmnalului de distanta
A; a semaforului de esire B i a barierelor metalice N,.

Art. 22. Pentru satislacerca acestor operatiuni, apa-
ratul I coprinde:

1. 6 manivele de parcurs P,, P,, Py, P, P;, P,

2. Ua parghic A pentru mancvrarea discului de in-
trare A.

3. Ua parghic B pentru mancvrarea semaforului de
csire B.

4. 8 parghii de ace purtind numerile 2, 3. 4. 5. 6.
7, 8,9, servind la manevrarea acelor 1a/b, 2. 3a/b, 4, 5,
6, 8alb, si Ya/b.

5. Manivela N, cu aparatul séu de soncrie, servind
la manevrarea barierei N,.

Art. 23. Manivelele de parcurs Py, P,, Py, Py, P;, Py,
sunt in legiturd mecanica :

a) Cu cele 6 manivele de bloc din sectiunea Bucu-
resci.

b) Cu parghiile de semnale A si B.

¢) Cu parghiile de ace 2, 3,4, 5.6, 7, 8, 9.

"Art. 24. Fie-care maniveld de parcurs poate cipita
3 positiuni :

1. Positiunea «horizontali» (incuiata).

2. Positiunca «manevrati in sus» (incuiati).

8. Positiunca «manevrats in jos» (incuiati).

Art. 25. Positi
positiunea normald, adied nici un tren nu intrd, nici
nu ese. Ea corespunde prin urmare cu positiunea «nor-
mala» a unei manivele de bloc.

Art. 26. Positiunca «manevrati in sus» corespunde
cu positiunea «invértitd la stanga» a unei manivele
de bloc.

Art. 27. Positiunea «manevrats in jos» corespunde
cu positiunca «invértitd la dreapta» a unci manivele
de bloc.
| Art. 28. In toate aceste trei posifiuni, horizontala,
‘ manevrati in sus sau manevrati in jos, manivela de

h ; 1
«hor lg» coresy cu

parcurs sti incuiatd; adicd din positiunea ei normali

horizontald, nu poate fi miscatd in sus sai in jos, fard
| a cipita despedicare de la bloc; precum de asemenea
| o dati pusi in posifiunea sus sau jos, nu mai poate

fi readusd in positiunea normala, fira o noud despe-
dicare trimisi de la bloc.
[ Art. 29. Parghiile semnalelor A si B in positiunea
lor normald (semnalele de oprire) stau verticale in sus
si incuiate.

Aceste parghii nu se pot resturna in jos (semnalele
pe liber), de cat numai, dupe ce acele fiind asedate pe
linia cuvenita, una din manivelele de parcurs, a fost
manevrati in sus sau in jos.

Art. 30. Din positiunea de jos, parghiile de semnale
se pot readuce in positiunea de sus (positiunea normala),
fard nici o comanda.

Odati readuse sus se incuie in mod automatic.

Aceasta insemneazi cd: peniru ca un semnal si fic
pus pe liber, trebue sit sc dea o comanda.

Fiind pe liber semnalul, se poate pune pe oprire ori
si cand, fard nici o alti comandd. Odatd insd pus pe
oprire, nu se mai poate pune din nou pe liber, fard
"ud nouda comanda.

Art. 31. Parghiile de ace 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 sunt
si ele in legiturd mecanica si cu manivelele de parcurs
si cu péarghiile de semnale.

Art. 32. In conditiunile normale, adici atunci cand
de la bloc nu s'a dat nici ui comandi pentru intrarca
sau esirea ver-unui tren, cand prin urmare manivelele
de parcurs si parghiile de semnale sunt in positiunea
lor normali, atunci parghiile de ace sunt cu desdvarsire
libere, adicd, zcele se pot ageda pe ud directiune sau
pe alta.

Aceasta insemneazd, ci pe catd vreme semnalele sunt
inchise, se poate executa ori-cc manevrd in statiune.

Art. 33. Indati insi ce blocul a lucrat, adici, indata
ce de la bloc s'a transmis ud comandi pentru intrarea
pe sau esirea trenului dupd ud linie oare-care, trebue
mai intai si se manevreze parghiile de ace; dupi aceea
manivela de parcurs si apoi parghia de semnal.

Odatii semnalul pus pe liber, parghiile acelor ce au
lost prealabil mancvrate, stau impedicate. Ele reman
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impedicate chiar dupi ce prin trecerea trenului, s'a
inchis semnalul, pani cind de la blec se transmite ud

noud despedicare manivelei de parcurs.

§ Iv.

tului de

situat in Cabina No. IT

Art. 34. Aparatul de manevra 1T,
bina No. II dinspre Pitesti.

Aceastii cahina are 7., metri lungime si 3.,, metri
largime. Podeala ci se afli la 3 ;, metri d’asupra sinei.

Accst aparat servi pentru mancvrarea acelor 15a/h
16a/h, 17a/b, 20ab, 21, 22ah, 23, 24, 25, 26 si 27a'h

a semnalclor de distanta C si E

a semaloarclor de esire D si I si

a barierclor metalice N, si N,.

Art. 35. Pentru satislacerea acestor operatiuni apa-
ratul coprinde :

1. 6 manivele de parcurs P, P,
necesare directiunei Pitesti.

2. 4 manivele de parcuvs Py,
sare directiunei Térgaviste.

3. Ua pﬂlL!hl(‘ E pentru semnalul de distanta E des-
pre Pit

4. Ui

i 11

este asedat in Ca-

Py Py, Py, Py

Py, Py,

P, nace-

parghie C pentru semnalul de distanta C des-
pre Térgoviste.

H parghie ¥, pentru semalorul F, de esire spre
Pitesti.

6. Ua parghie D, pentru semalorul D, de esire spre
Térgoviste.

¢ 11 Parghii de ace purtind numerile 2, 3. 4, 5,
6, 8, 9, 10, 11, 12, 13. servind la manevrarea acelor
1Ha/b, 16a/b, 17a’'b, 20a/b, =1, 22a;b, 23, 24, 25, 26 si
27arb.

8. Manivelele N, si N;, cu aparatele lor de sonerie,
servind la manevrarea barierelor metalice N, si N,.

Art. 36. Manivelele de parcurs P, P”,, P”,, P, P,
P, sunt in legituri mecanica :

a) cu cele 6 manivele de bloe sectiunea Pitesti ;

b) cu phrghiile de semnale E si F;

c) en parghiile de ace 2, 3, 4, 5, 6,8, 9, 10, 11, 12, 13.

Art. 37. Manivelele de parcurs Py, P, Py, Py,
sont in legiturd mecanicd :

a) cu cele 4 manivele de blec sectiunea Térgoviste;

b) cu parghiile de semnale C si D;

¢) cu parghiile de ace 2, 3, 4, b, 6.

Art. 38. Dispositiunile previdute la articolii 23, 24,
20, 26, 27, 28, 20, 30, 31 5i 32 privitoare la diferitele

2

N

pirti ive ale ap I, sunt int apli-
cabile, pentru partile similare ale aparatului II.
§V.
Operatiuni do fiicut pentru unui tren
intrd in statiune.

Azt 39. l'relupunom un tren venind de la Bucuresti
pe linia ll-a: operatiunile de facut vor fi:

1. Cu 8 minute inainte de intrarea trenului in gari,
impiegatul de miscare invirteste manivela cuveniti de
bloc la dreapta sau la stinga, dupi indicatiunile puse
pe bloc.

2. Prin aceastd operatiune, acarul situat in cabina
No. I, primegce un sunet de sonerie si in acelag timp
(’asupra manivelei de parcurs P,, apare semnul ci
accasti maniveld trebue miscati in jos,

3. Acarul inchide bariera N,.

4. Apoi restoarna parghia 3 a acului No. 2.

5. Migeii in jos manivela de parcus P,.

6. Restoarna parghia A, pentru a pune semnalul de
distantd A pe liber.

7. Dupi ce trenul a trecut de semnal, readuce pér-
¢hia A in positiunea normala.

8. Dupa ce trenul a trecut de pasagiu, deschide
bariera si apoi asteapti.

9. Dupi ce trenul s'a garat, impiegatul readuce ma-
nivela de bloc, in positiunea normali, prin care opera-
tiune manivela de parcurs P,, primesce comanda de
despedicare.

10. Acarul readuce atunci manivela de parcurs P,
in positiunea normali.

11. In urmé parghia 3 a acului No. 2 devenind liberi
este readusi in positiunea normala.

Art¢ 40. Si presupunem un tren venind din dirce-
tiunea Pitesti pe linia IV-a.
(i urmatoarelc:

1 Cu 8 minute inainte se invirteste manivela cuve-
nitad de bloc. .

2. Manivela P’, de la aparatul II, primesce semnalul
de manevrare in jos

3. Se inchide bariera N,.

4. Serestoarnd parghiile 10 si 13 ale acelor 24 5i 27 a/h.

5. Se miscd in jos manivela P',.

6. Se restoarnii parghia E pentru a se pune pe liber
semnalul E

7. Se inchide semnalul E.

8. Se deschide bhariera N..

9. Se trimete de la bloe despedicarea cuyeniti ma-
nivelei P',.

10. 8e readuce in positiune normald manivela Py,

L1. Se readuce in positiune normali parghiile de ace
10 si 13,

Art. 41.
tiunea
vor fi :

1. S8e da comanda de la bloc.

2. Manivela P, de la aparatul I, primesce semnalui
de migcare in sus.

3. Se inchide bariera N,.

. Se restoarnit pérghiile 2, 3, 4, 5 si 6 ale acelor
1halb, 16a/b, 17a/b, 20a/h si 21.

H. Se miged in sus P,

-6 Se deschide semnalul C.

7. Se inchide semnalul C.

Operatiunile de ficat vor

Si presupunem un tren venind din direc
Térgovigte pe linia Il-a. Operatiunile de ficut
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8. Se inchide baricra N,.
9. Se transmite despedicarca de la bloc.
10. Se di la loc manivela P,

11. Se readuc la loc parghiile

4, D osi 6.

§ VI
Operatiunile de ficut pentru expedierea unui tren
ce pleacd din statiune.
Art. 42. Presupunem un tren care pleacii spre Pi-
linia IMl-a. Operatiunile de ficut vor (i :
minute inainte de plecare se di comanda

testi dupe
1. Cu 2
de la bloc.
Manivela de parcurs P; primesce semnal de mis-
in sus.
Se inchide bariera N.
e restoarnd parghiile de ace 11 si 13,
Se miscd in sus manivela P’.
Se deschide semnalul F.
Se inchide semnalul F.
e deschide bariera N,.
9. Se transmite despedicarca de la hloc.
10. Se di la loc manivela P’;..
11. Se readuc la loc acele 25 si 27 afh.
Art. 43. Operatiuni analoge si usor de inteles se re-
pet, pentru. esirea trenurilor spre Bucuresti sau Tor-

[

care

S
s}

&
@ m

goviste.
§ Vi
Operatiuni de ficut pentru incrucisarea a 2 trenuri
venind din directiuni opuse.

Art. 44. De la bloc se transmit comande prin ma-
nevrarea de o dati sau pe rind (vedi art. 11, 12 si 13
la ambele aparate. 5

Acarul din cabina I, executa operatiunile analoage
cu cele preyédute la art. 39 ; iar acarul din cabina II,
exceutit operatiunile analoage cu cele previédute la
art. 40 sau la art. 41.

§ v
Operatiuni de ficut pentru incrucisarea a 3 trenuri
venind din 3 directiuni opuse. !

Art. 45. De la bloc se transmite aparatului I co-
manda cuvenitd prin invirticea unei manivele de bloc
secfiunea Bucuresti ; iar aparatului Tl se transmit 2 co-
mande, prin invirtirea a 2 manivele de bloc una din
sectiunea Pitesti si alta din sectiunea Térgoviste.

Aceste 3 comande se vor transmite de o dati sau
pe rind dupe imprejurdri (vedi art. 14).

§IX
Operatiuni de ficut pentru primirea unui tren care
trece inaintea altuia circulind in aceagi directiune.
Art. 46. Presupunem un tren A venind din spre Pi-
testi urmirit de un altul B ce i trece inainte. Opera-
tiunile de facut vor fi :

1. De la bloe se transmite aparatului 11, cofanda
pentru intrarca trenului A,

2 Acarul exccutd operatiunile previddute la art 4.

3. De Ja Dbloc se transmite aparatului 11, comanda
pentru intrarea trenului B pe o altid linie, fiind impo-
sibil de.a primi.pe B pe linia ocupati de A.

4. Acarul executi operafiunile prevédute la art. 40,

H. Se da comanda de egire pentru trenul B la apa-
ratul T.

6. Acarul respectiv executi operatiunile cuvenite,

7. Numai dupe ¢e trepul B a pirisit :-:latium-u si 0-
peratiunile de esire au fost executate, se va da comanda
de esire pentru trenul A.

Operatiuni diverse.

Art. 47. Operatiunile cari au ‘de scop primirea unui
tren de o datia cu esirea altuia, sau primirea a 2 tre-
nuri de o dati cu esirea unui al treilea, sau esirea de
o data a 2 san-3 trenuri, sau in fine esirea a 2 -trenuri
de o dati cu primirea unui al treilea ete. se inteleg
de la sine si nu au nevoie de a fi des ¥

§ XI
Controlul operatiunilor.

Art. 48. Aparatul de bloc este prevédut cu un dis-
positiv special care permite impiegatului s controleze
la fie-carc moment, dacd o comandi de intrare dati s’a
executat intocmai si imediat, de citre acarii din cabine.
Pentru aceasta blocul e prevédut la ambele sale extre-
mititi cu cate o sonerie si un indicator de semnal,
pentru fie-care din cele trei directiuni, Bucuresti, Pi-
testi si Térgoviste. Cand unul din semnalele de intrare
A, C sau E au fost puse pe.liber, adicd, cand acarul a
résturnat parghia unuia din aceste semnale, soneria co-
respundatoare la bloc sund, iar indicatorul arati liber.

Pentru liniile I, II si III indicatorul mai are si sco-
pul de a impedica ori-ce miscare a manivelelor, pe
¢t timp péarghia de semnal nu a fost readusd in po-
sitiunea normald. Aceasta insemneazi ci daci parghia
unui semnal a fost lasata prin negligenta acarului res-
turnata dupe trecerea trenului,” 0 noud comandi nu se
mai poate da.

Art. 49. Alard de controlul operatiunilor executute
de acarii din cabine, blocul mai exerciteazd control si
asupra positiunei acelor 10 a/b, 14 a/b si 28.

Aceste ace nefiind centralisate, sunt lisate libere,
pentru a (i manevrate cu méana la caz de trebuinti,

In starea lor normala aceste ace sunt ficute pentru
liniile I-a sau a Il-a directe.

Cand se transmite de la bloc vre-o comandd pentru
intrarea pe saii csirea vre-unui tren de pe una din li-
niile 1 5i 11, acele 10a/b, 14alb si 28, filnd in stare nor-
mali, se zivores¢ in aceastii pozitiune, chiar prin faptul
transmiterel comandei de la bloc; prin urmare nu e
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nevoe ca aceste ace si fie pizite la intrarca sau egirea
trenurilor.

Daci insi din neglijenti aceste ace, ar i fost lisate
in positiunea lalsi, comanda de la bloc pentru primirea
pe sau esirea trenului de pe linia | sau Il nu sc poate
face: trebue mai intdin ca aceste ace si se aseze in
positiunea adevérati, pentru ca in urmi si se poatd
transmite comanda.

§ NIl
Prescriptiuni reglementare

Art. 50. Cand un semnal de intrare sau de esire a
fost pus pe liber, indati ce trenul a trecut de aceste
semnale, parghia trebue readusi indati in pozitiunea
normala.

Art. 51. Acarul care va [i prins, cii dupa trecerea
trenului, a lisat parghia semnalului in pozitiune re-
sturnati, va fi pedepsit cu departarea din serviciu.

Faptul cia semnalul se pune prin trecerea trenului pe
oprire, in mod automatic, nu poate fi invocat ca scuzi,
pentru acarul care ar [i lisat parghia acestui semnal
in pozitiune resturnati.

Art. 52. Impiegatul din biuroul de miscare care are
controlul asupra pozitiunei parghiilor de semnale, este
dator si atragi atentiunea acarului, asupra neglijentei
sale, servindu-se pentru aceasta de telefon.

Art. 53. Impiegatul care di o comandi pentru pri-
mirea unui tren, va avea grije ca dupa intrarea trenului
in statiune, si nu readuci manivela in pozitiunea nor-
mala, inainte de a se li asigurat pe deplin, ca intregul
tren s'a garat. O comanda de despedicare prematuri
ar putea da loc la ui deraiere, daci acarul primind’o
pe cind inci va parte din tren se gisesce pe un ac
oare-care, ar intoarce pirghia acestui ac.

Art. 54. Acarul care la intrarea unui tren in gard,
ar primi uii comandi de despedicare prematurd, nu va
readuce parghiile de ace in pozitiune normald, pand nu
va i asigurat pe deplin ci ultimul vagon al trenului
a trecut peste ultimul ac.

Art. 55. Atat impiegatul care ar da ua comandi de
despedicare prematura, cat si acarul care primind-o, ar
manevra uii phrghie de ac mai inainte de a se [i asi-
gurat pe deplin ca uitimul vagon a trecut peste ultimul
ac, se vor considera de o potrivi culpabili si se vor
pedepsi cu asprime

Art. 56. Dispozitiunile privitoare la primirea trenu-
rilor, aritate la articolii 52, 53 si H4 sunt intocmai o-
hligatoare si pentru esirea trenurilor.

Art. 57. Trenul circuland pe linia principali Bucu-
resti-Pitesti, pot fi primite pe si expediate de pe toate
liniile de circulatiune, adica pe si de pe liniile 1, 11, 1,
V. Vs VL

Art. 58. Trenurile locale Titu-Térgoviste, nu vor fi
primite si expodiate de cit pe si de pe 4 linii de ecir-
culatiune, adica 111, 1V, V si VI

Art. 59. Dacii se va ivi cazul ca un tren si circule
direct e la Bucuresti la Térgoviste si invers: sau di-
rect de la Pitesti la Térgoviste si invers, aceste trenuri
s vor primi numai pe si expedia de pe linia Ill-a.

Art. 60. Pentru toate cele-I'alte trenuri regulate, pri-
mirea si expediarea lor, se va face in conformitate cu
tabloul intocmit pentru serviciul statiunei si alisat in
biuroul de miscare; in acest tablou, se indici pentru

ie-care tren regulat, linia pe care urmeazi a fi primit

seu de pe carc urmeazi a fi expediat.

Art. 61. Acest tablou se va inlocui cu altul de catre
Inspectiunea de miscare, la fic-care schimbare adusia
in mersul trenurilor.

Art. 62. Comanda pentru esirea trenurilor, adici
peniru punerea pe liber a semafoarelor de esire. se va
face cel muit cu 2 minute inainte de plecare.

Art. 63. In cazurile cand un tren, pentru a esi, as-
teapti mai intéiu intrarea altui tren contrar venind din
aceeasi directiune, comanda de egire se va da numai
dupi ce toate operatiunile necesare intrarei trenului ce
se asteaptd, au fost complect terminate.

Art. 64. Tn cazul cand un tren A este urmarit de
un altul B ce'i trece inainte, comanda de esire pentru
A nu se va da, de cat dupd ce mai intéiu s'a dat pen-
tru B, comandele respective de intrare si de cs

Art. 65. Pe cati vreme nu s'a dat comanda pentru
intrarea sau esirea vre-unui tren, semnalele de intrare
si de esire stau lixate pe oprire si parghiile de ace in
cabine sunt cu totul libere. Ele se pot deplasa dupa
trebuinta manevrelor ce s'ar executa pe ori-care din li-
niile de circulatiune ale statiunei.

Art 66. Pe linia I-a si a ll-a manevrele se pot face
numai cind semnalele lie de intrare fie de esire sunt
inchise pentru toate liniile de circulatiune.

Art. 67. Pe liniile I, IV, V si VI, manevrele se pot
face numai cind semnalele, lie de intrare, fie de esire,
sunt inchise pentru ori-care din aceste 4 linii sau cand
semnalele de intrare sau de esire ar fi deschise pentru
una din liniile 1 sau II.

Art. 68. Cu toate acestea, in cazul cind un tren A
aflitor pe ui linie oare-care, este urmirit de un altul
B, pentru care se impune in mod absolut necesitatea
de a'l primi pe linia ocupati de A; in acest caz, ina-
inte de a se da comanda de intrare pentru B, se da
comanda de esire pentru A ca si cand acesta ar trebul
sil piriiseascd statiunea: si apoi pe cand trenul A se
impinge inapoi in statiune pe o altd linie fird nici ua
manevri de semnal, se da si comanda de intrare pen-
tru trenul B.

Prin urmare, in caz de manevrd a unui tren se va
face uz de semmalul de esire de la capul opus celui de
unde a intrat, numai in cazul cind acest tren, pira-
sesce complect linia pe care intrase pentru a se gara
prin impingere pe ui alta linie.

Art. 69. Manevrele trebuese conduse foarte incet.
Conductorul de manevra nu va da nici un semnal de
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inaintarc sau de inapoere, pini ce mai intéiu nu va fi
comunicat acarului de la cabini miscarea ce vrea si
fack si pand ce nu a cipitat de la acar réspuns cum
ci a fost inteles. Semnalul de inaintare sau de inapoere
se va da apoi numai dupi ce conductorul de manevri
va fi observat pozitiunea exactd a acelor comandate.

Art. 70. Acarul care a primit un ordin pentru ma-
nevrarea unui ac, va avea grija, ca acul si (ie intors
la timp, inainte de a fi atacat de masini sau vagoanc,
precum de ascmenca ¢ obligat si observe ca si nu
readucd un ac in pozifiune normald inainte ca masina
sau grupul de vagoane si li trecut complect peste ac.

Art. 71. De cate-ori la manevre se ia un ac pe la
spate, acarul primeste un avertisment la parghia acului
respectiv, care constii in tierea unui mic cilindru de
alama. In toate aceste cazuri, acarul e dator si opreasci
miscarea pe un asemenea ac, pani la introducerea
unui nou cilindru.

Art. 72. Trenurile ce vin din spre Pitesti i Térgo-
viste pe una din liniile I, 1V, V i VI, se vor gara
ast-fel ca vagonul de semnal sii libereze complect a-
cele si mircile de sigurantda ale diagonalelor 14 ab,
15a/b 16a/b si 17 ajb.

De asemenea trenurile ce vin de la Bucuresti pe una
din liniile T, 1V, V si VI se vor gara ast-fel ca in nici
un caz, masinele si nu depiiseasci mircile de siguranti
ale diagonalelor 14a(b, 15 ajb, 16a/b si 17 a/h.

Art. 73. Toate neregulele ivite in timpul functionarii
aparatelor precum, luarea pe la spate a acelor, nefunc-
tionarea unei transmisiuni, mergerea cu greu a unei
parghii de ac sau de semnal, neinchiderea in mod au-
tomatic .a semnalelor prin trecerea trenurilor etc., sc
vor inscrie zilnic de citre acari, in registrele speciale
infiintate si aflitoare la indemana acarilor in cabine.

§ XIIL

Intretinerea aparatelor si supravegherea intregei
instalatiuni

Art. 74. Ungerea si curitirea aparatului de bloc si
a aparatelor de manevri, se va face de catre personalul
de statiune, sub supravegherea si réspunderea directi
a sefului de gara.

Art. 75. Ungerea se va face printr'un amestec de
unt-de-lemn §i gaz

Seful statiunei se va ingriji ca acest material si nu'i
lipseascii nici-o-dati.

Art. 76. Seful de gara siin general personalul girei,
sunt datori a veghea ca transmisiunile precum sirmele
si barele, si fie libere de ori-ce obstacol si si nu se
derangeze prin trecerea animalelor sau descircarea ma-
terialelor din vagoane.

Art. 77. Intretinerea telefoanelor privesce pe inspi-
cientul de telegrafl care va fi chemat la timp pentru
ori-ce deranjare.

Art. 78. Ori-ce deranjare a aparatelor sau a trans-
misjunilor se va comunica pe cale telegralici Diviziei
de intretinere si sefului de sectie respectiv.

Art. 79. In cazuri de ciderea zipedei in mare can-
titate, sc va cere telegrafic de la intrefinere ajutorul
cuvenit pentru degajarea transmisiunilor.

Art. 80. Cel putin la fie-care 15 zile, seful de sta-
tiune d'impreund cu inginerul asistent, vor incheia un
proces-verbal de starea si modul functionirei aparatelor
in dublu exemplar; unul se va trimete Inspetiunei de
miscare si altul Divizigi de intrefinere. La dresarca a-
cestui proces-verhal se va tine seami si de inscrierile
licute de acari in registrele speciale ale cabinelor.

CENTRALISAREA MANEVRAREI ACELOR in STATIUNILE BERHEC! $i TUTOVA
Descrierea instalatiunei

(A se vedea Plansa)

Instalatiunile sistem Tiidel, din statiunile Berheci si
Tutova, au de scop de a concentra manevra acelor,
semnalelor de distanti, semafoarelor de esire si a ba-
rierilor metalice de la pasagele de nivel, precum si de
a impiedeca o gresiti manevrd a acelor, dupd ce sem-
nalele de intrare sau de esire au fost puse pe liber.

In fie-care din aceste giri, instalatiunea cuprinde:

a) Aparatul de bloc central, combinat cu un apa-
rat de manevra pentru extremitatea girii mai apro-
piata cladireir de cilitori, asedate in cabina No. I de
la peron.

b) Aparatul de manevra II, asedat in cabina No. I
situati la extremilatea mai depirtati de peron a girii.

v) Cate 2 discuari de intrare A si B, pentru cele
doa divectiuni de intrare.

d) Cate 2 semafoare de esire C si D, pentru cele
doa directiuni de esire.

c) Bariera metalica N,, de la pasagiul de Nivel.

() Transmisiunile prin sirma, legand blocul central
si aparatul siu de manevrit din cabina No. 1 de la peron,
cu acele, cu semnalele si cu bariera.

o) Transmisiunile prin sirma, legind blocul central
cu aparatul de manevrd I, si pe acest din urma cu
acele, cu semnalele si cu bariera.

h) Pedalele mecanice p, $i p,, asedate cite una
langi fie-cave din semnalele de distantd A si B, si servind
la inchiderea acestor semnale in mod automatic, prin
trecerea trenului.

i) Diferite accesorii precum: fixiitori de virfuri, sa-
boti, canaluri pentru transmisiuni, suporti, scripete gileti
si alte parti de mai mici importants, intrand in con-
structiunca intimit a aparatelor.

ki Un telefon in cabina No. I de la peron in legi-
turit cu telefonul din cabina II.

Blocuf central cu aparatul siu de manevrs, si-
tuat in cabina No I de la peron, cu manivelele de
comandi, manivelele de siguranti si cu' indicatorii
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de semnale, se arati pe plansa aliturati si este de
observat ca:

a) Fie-care maniveld de comandi si de siguranti, are
la partea sa superioard cite un indicator in formi de
sfigeati care se migcd odatd cu manivela, spre dreapta
sau spre stinga, iar in stare normald sti vertical.

Drasupra fie-cirui indicator este fixati cate o tablita
divisatd in dod parti printr'o linie verticald, indicand
fie-care parte, una din miscirile de intrarea sau esirea
unui tren ce se pot comanda de manivela respectivi.

Tablitele manivelelor de siguranti, pe lingd aceste
indicatiuni, mai poartd si numérul acelor ce trebuesc
manevrate, pentru primirea pe, sau plecarea unui tren
de pe linia deserviti de acea manivela.

Sensul in care trebuesce invartiti o manivela de co-
manda sau de siguranti, pentru intrarea sau esirea unui
tren, este de asemenea indicat pe tablita, printr'o sa-
geati.

Ast-fel in statiunea Berheci invirtirea la dreapta a
unei manivele de bloc sau de sigurantd corespunde
miscarii de intrare, iar invartirea la stidnga, miscirii
de egire a unui tren.

In statiunea Tufova invers, pentru intrarea unui
tren manivela se invirteste la stdnga, iar pentru esire
la dreapta.

b) Afard de aceasta blocul statiunilor Berheci si
Tutova asedat in cabina No. I de la peron, mai este
inzestrat cu un indicator de linii, asedat in partea sa
superioard.

Acest indicator se compune dintr'o cutie, avénd la
mijloc uid fereastrd, care in dreapta si in stinga poarti
numerile celor 3 linii de circulatiune ale statiunei.

In interiorul cutiei, si in dreptul fie-cirui numér de
linie I, II, 1II, se migca céite o paleti, care in stare
normala, adeci cand nu s'a esecutat nici ud operatiune
pentru intrarea vre-unui tren, arati prin fereastri, cu-
loarea alba; pe dati ce insi 8'a pregitit intrarea unui
tren pe ui linie oare-care paleta din dreptul numérului
acelei linii se migc si aratd culoarea rogie, cu inscrip-
tiunea ,ocupati“.

Dupi ce trenul primit a pirisit statiunea, si pirghia
semaforului de egire a fost readusi de citre acar in
stare normali, (semnalul pe oprire) culoarea rosie din
dreptul numérului liniei respective dispare prin misca-
rea la loc a paletei, care aratii iarisi culoarea albi.

Prin urmare, pe citi vreme fereastra indicatorului
de linii, aratd pentru una din liniile de circulatiune I,

11 sau 11, cul rogie cu inseripti «ocupatin,
0 noull operafiune pentru primirea unui tren pe acea
linie nu se poate face, pana ce primul tren n'a pi-
risit’o.

La aparatul de manevri II din statiunile Berheci
si Tutova este de observat ci:

a) Manivelele de parcurs, in legiturd cu manivelele
de comandd a blocului din cabina No. I de la peron,
stau vertical in fata unui indicator de migcari, inzestrat

cu cate 2 ferestre rotunde pentru fie-care maniveli —
avénd asedate intre ele, cate o tabliti divisata in dod
parti printr'ud linie orizontald, si purtind partea de
sus — in statiunea Berheci, inscriptiunca relativi la
esirea trenurilor, si partea de jos la intrarea trenuri-
lor; iar in statiunca Tufova invers, partea de sas a
tablitei indica intrarea, iar cea de jos egirea trenurilor.

Ferestrele din partea superioari de asemenea co-
respund, in Berheci miscarilor de egire, si cele de jos
miscirilor de 7nfrare a trenurilor; iar in Zutova invers.

In starea lor normala aceste ferestre sunt rosii, iar
cand de la bloc s'a dat o comandi pentru intrarea pe,
sau esirea unui tren de pe una din liniile de circula-
tiune I, 1T sau III, soneria cu carc este inzestrati fie-
care maniveld de parcurs suni, si fereastra care de-
servesce migcarea comandati devine alba.

Acarul atunci, din inscriptiunea de pe tablitele indi-
catorului, vede pentru care anume din liniile de cir-
culatiune s'a comandat miscarea, iar tablitele asedate
pe fie-care maniveld de parcurs, ii aratd pe langa felul
miscdrei, si numérul acelor ce trebuesc manevrate.

Cand impiegatul de serviciu, dupa gararea trenului,
sau dupa plecarea lui din slatiune, transmite acarului
din cabina despiedecarea cuvenitd, prin readucerea la
loc a manivelei de comandi a blocului, soneria de la
manivela de parcurs a aparatului de manevrd suni,
si fercastra respectivi, care devenise alba,
iaragi rosie.

redevine

bj Manivelele de parcurs se manevreazi prin inpin-
gere Inainte si inapoi.

Miscarea impinsa inapoi a manivclei, corespunde
invértirel la stdnga a unei manivele de bloc, coman-
dand in statiunea Bercheci esirea, iar in Tutova in-
trarea unui tren; miscare, trasd inainte, corespunde
invértirei la dreapta a unei manivele de bloc, coman-
dand in statiunea Berheci intrarea, iar in statia Tu-
tova egirea unui tren.

Sensul miscirei manivelelor de parcurs inainte si
inapoi, mai este indicati prin cite o sigeata, pe ti-
blitele cu care sunt inzestrate manivelele.

¢) Asemenca barierele sunt inzestrate cu cate wi ta
blita, indicand prin sageti, directiunea in care trebuesc
invartite, adicii pentru a inchide bariera,—la stinga, iar
pentru a o deschide,--la dreapta.

Deschiderea abusivi a barierei, inchisa de acar sau
de impiegat, este anuntati in cabind prin ui sonerie
asedatd lingi manivela barierei, punandu’l ast-fel pe
acar sau pe impiegat in positiune de a o opri la timp.

d) Intamplandu se ca un ac la manevra sa fie luat
pe laspate de citre o miscare sauungrup de vagoane
acarul din cabing, este imediat instinat despre aceasta
printr'o paletii rosie de metal. cu care este inzestrati
fie-care parghie de ac, si care, cand acul este luat pe
la spate in positiunca normalii a parghici, cade in jos
iar cdnd este luat in positiunea menevrati,
in sus.

se ridica
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Diferenta ce exist intre aparatele de manevra ale sta-
tiunilor Berheci si Tutova, consti numai in numérul
diferit de parghii pentru manevra aceler.

Ast:fel in:

Statiunea Berheci.

Aparatul de manevrd combinat cu blocul central
din cabina No. T de la peron, deservind extremitatea

despre Tecuci, a statiunei cuprinde:

2 parghii pentru manevra acelor 1, 2.

3 manivele de parcurs pentru liniile de circulatiune
I I TIL

1 parghie pentru semnalul de distanti A despreTecuci.

1 parghie pentru semalforul de esire C. spre Tecuci.

{ manivela pentru baricra N, despre Tecuci.

Aparatul de manevra I, din cabina No. I, despre
Barlad cuprinde:

3 parghii pentru manevra acelor 4, 5, 6.

3 manivele de parcurs pentru liniile de circulatiune
I 1L T

L parghie pentru discul de intrare B, despre Barlad.

L parghie pentru semalorul de esire D, spre Barlad.

Sabotul asedat pe linia moartd, in apropierea acului
4, se manevreazi odati cu acest ac, prin péarghia res-
pectivd a aparatului de manevrd I

In positiunea normald a pérghiei acului 4, sabotul se
restoarnd langd linie. Parghia acului 4, dupe fie-care
manevri de vagoane pe linia moartd trebuind readusi
in positiunca normald, intrarea trenurilor pe, si esirea
lor de pe linja I, este in tot-d’auna asigurati contra
vagoanelor ce s’ar putea impinge de pe linia moarta,
spre acul 4.

Statiunea Tutova.

Aparatul de manevrd, combinat cu blocul central
din cabina I, de la peron, deservind extremitatea des-
pre Barlad a statiunei cuprinde:

2 parghil pentru acele 3 si 4.

3 manivele de parcurs pentru liniile de circulatiune
I, 10, 1L

1 parghie pentru semnalul de distanti B despre Barlad.

1 parghie pentru semaforul de esire D, spre Barlad.

Aparatul de manevra II, asedat in cabina No. II,
despre Tecuci cuprinde.

2 pérgii pentru manevra acelor 1, 2.

3 manivele de parcurs pentrt liniile de circulati-
une I, 11, 1IL

1 parghie pentru semnalul de intrare A, despre Tecuci.

1 parghie pentru semaforul de esire C., spre Tecuci.

1 maniveld pentru bariera N,, despre Tecuci.

Prescriptiuni regulamentare

Comanda de intrare se va da cu 8 minute inainte
e sosirea trenului in gard, iar comanda de esire numai
2 minute inainte de plecare.

Pentru trenurile, cari nu se opresc in gard, sail se
oprese cel mult 2 minute, comanda de esire se va da
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numai dupd ce trenul sositor va fi trecut de scm-
nalul de distanti.

In casul insd, cand un tren pentru a esi sau pentru
a trece, e nevoit mai intii si astepte sosirea unul alt
tren venind din directiune opusi, comanda de esire se
va da numai dupe gararea complecti a trenulul ce se
asteapti.

O comandid sau o operatiune (ie de intrare, fic de
esire, pentru o linie oare-care de circulatiune, nu se
poate efectua mai inainte ca impiegatul si se fi asigurat
pe deplin cit acea linie este complect liberi.

Inspectiunele de migcare vor dresa tablour! speciale
ce se vor schimba la fie-care modificare ficuta in mer-
sul general al trenurilor, si in carc se vor indica liniile
pe cari diferitele categorii de trenuri urmeazi a fi
expediate

O comandi de intrare nicl intr'un caz nu poate fi
datd mai 'nainte de 8 minute.

O dati o comandid dati si efectuatd, sub nici un
motiv. nu mai poate fi anulati §i inlocuiti cu o alta
comandi.

O asemenca intrebuintare a aparatelor le ia ori-ce
sigurantd, si impiegatii prin o atare procedare pot ca-
uza deraiarea trenurilor, atrigindu’si departarea lor
din serviciu.

Comanda de intrare, inainte de a fi dati trebue bine
chibzuitd, pentru ca sub nici un motiv si nu se anuleze.

Aparatul de manevrd din cabina No. I de pe peron
va fi deservit exclusiv, de citre impiegatul de serviciu.

Impiegatul care di o comanda de intrare san de esire,
va avea grije ca dupd intrarea trenului in statiune sau
dupi esirea lui din stafiune, si nu aduci manivela de
comandi in pozitiunea normald (adici si nu dea co-
manda de despiedicare) inainte de a se fi asigurat pe
deplin ci la intrare intregul tren s’a garat, sau ci la
esire intregul tren a esit. Cici o comanda de despiede-
care prematurd ar putea da loc la o deraiere, daca
acarul primind’o pe cand incit o parte din tren se gi-
sesce pe un ac oare-care, ar intoarce parghia acestui ac,

Asemenea impiegatul care din cabina de la peron
singur isi prepard linia pentru primirea din spre si egira
trenurilor spre una din directiuni, va avea grija ca si
nu readucd in posifiunca normald parghiile acelor ma-
nevrate, pand ce trenul primit nu s'a garat complect
sau pand ce trenul plecat n'a trecut complect peste
ultimul ac.

Pentru ori ce tren sau masind isolata. care ar intra
in stafiune cu discul de intrare pe oprire, sau ar esi
din stafiune cu scmaforul de esire pe oprire, se raporti
telegrafic Inspectiunei de Miscare si Serviciului central
de Miscare.

Pentru ori-ce drezini sau vagonet, care ar intra sau
ar esi din garid pe cand semnalul de distantd ar fi des-
chis pentru un tren sau magind ce se asteapti, se va
raporta pe cale telegrafici Divisiei de Intrefinere, In-
spectiunei de Migcare si Serviciului central de Miscare.
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Primirea a dod trenuri cu o oprire in stafiune, ve-
nind din directiuni opuse, se poate face de o-dati, daci
liniile pe cari sunt primite, au cel putin 500 metri lun-
gime intre marcile de siguranti.

Prin urmare liniile de circulatiune din statiunile Berheci
si Tutova find mai lungi de 500 metri intre marcile
lor de sig th, ori-ce binatiuni pentru primirea
de o-dati a 2 trenuri, venind din direetiuni opuse pe
linii diferite, sunt permise;adica, un tren de la Tecuci
pe linia I, va putea intra de o-dati cu un alt tren ve-
nind de la Bérlad pe linia a II sau IIl; sau, un tren de
la Barlad poate fi primit pe linia a 11, de o-dati cu
un tren de la Tecuci intrind pe una din linjiele T sau
III, §i asa mai departe.

In cazurile cand un tren A este urmirit de un tren
B ce'i trece inainte, comanda sau operatlunea de esire
pentru trenul A se va efectua numai dnpii ce mai in-
tii s'a efectuat comanda sau operatiunca de intrare §i
de esire pentru trenul B, adici numai dupi ce trenul
B a pirisit statiunea.

Manevrele nu se pot esecuta de cat atunci cand sem-
nalele de intrare sau de esire sunt inchise, adica pe
cétd vreme nu s'a ficut nici o operatiune fic de primirea,
fie de egirea vre-unui tren.

Semnalele fiind inchise, parghiile cari comanda accle
sunt libere si se pot misca dupd trebuinta manevrelor
ce s'ar executa pe ori-care din liniile de circulatiune
ale statiunei.

In urmitorul caz insd e nevoe ca pentru efectuarea
manevrei si se intrebuinteze semnalul de esire:

Presupunem un tren A primit pe o linie oare-care.
Acest tren este urmirit de un altul B, pentru care,
dintr'o causi sau alta, se impune necesitatea de a fi
primit tocmai pe linia pe care sc primise A; in acest
caz de oare-ce pe citi vreme trenul A stind inci pe

linia pe care a fost primit, nu se poate da comanda
sau efectua operatiunea pentru primirea lui B pe aceiasi
linie,—se va proceda in modul urmitor: Se va da co-
manda sau se va efectua operatiunea de esire pentru
trenul A, eare va trece complect peste acul de esire,
dupe acea se va ezecuta operatiunea de despiedicare :
prin aceasta semnalul de esire fiind pus, din nou pe
oprire si acele libere, se impinge trenul inapoi in sta-
tiune pe o alti linie. si acuma manivela de comandi
sau manivela de sigurantd. pentru intrarea trenului B
pe linia ocupati mai inamte de A,—devenind libers,
se poate da comanda sau executa operatinnea pentru
intrarea trenului B.

Acest caz insa, in practici nu se intimpli mai nici-
o-dati.

Pentru ca un ac si fie bine manevrat, trebue ca
parghia ce’l comandi si fie adusi in ambele sale po-
sitiuni, pand la finitul cursei sale.

Intaimplindu-se ca la manevrd un ac si fie luat pe
la spate de citre o masini sau grup de vagoane- acarul
e dator si opreascd imediat ori-ce miscare peste acel
ac, pani ce prin ajutorul cheei speciale de care dispune
va reduce paleta parghiei respective in positia ef nor-
mala.

Inginerul, sat inginerii speciali atasati Divisiei res-
pective cu misiune de a supra-veghia aceste instalatiuni
vor visita, atat personal. cat si prin fierarii lor speciali
cat se poate mai des aceste instalatiuni, pentru a se
asigura de perfecta lor functionare.

Divizia de Intrefinere va lua din vreme misuri pentru
drenarea canalurilor in care s'ar putea aduna apele
provenind din topirea zipezilor, pentru ca nu prin in-
ghet in timpul noptii transimisinnile si fie prinse §i
aparatele puse in imposibilitate de buni functionare.
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