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CENTRALISAREA MANEVRĂRE! ACELOR IN STAŢIUNILE TITU, BERBECI ŞI TUTOVA 

Am dai. în ultim ule 11unw1·u ale H11l utinulul dcsuri crua ~ i 

manipularea ecntrali săro i din s ta \iunca BuzC u (sis tem 
Siemens & 1-lals lw) ponll'u a complecta ti purile de een­
trali sări adoptate pe dii le noas tre feratu, publicfun aeum 
instalaţiunil e de eunlral isal'c din s ta\.iunea T itu (sis tem 
I rening) ş i din SL<.lţiunil e Berhem :-;;i Tutova lSistem Jiidcl1. 

Mai inli:i în să vom arninti aui concliţiun1le geiwrale 
la cari trebuc sfi satis fac[1 aparatele de centrali sarc, 
ex trase din l.r 'un intel'csan t arti co l al d-lui ingiuer­
şcf Al. Cottescu. ~c ful serviciului du mişca\'e al d 1ilol' 
ieratc Homâne, publ icat in Ana.lele 11/inis teru/ui de 
lucruri publice. 

Desvoltarea traficului eu sit manifes tf1 de câţi- va ani 
încoacO pc căil e noastre fe rate, <,licc D-11u Cottcscu. a 
avut de consccin\ft inc vi ta!Jil it intl'oducerea în cin:ula­
ţ:iun c, din an in an, a unu i numGr tot mai mat·c de tl'e­
nuri, îng reunând ast- fo l tot mai mult serviciul , mai cu 
scamă pe uncie secţiun i ale reţel e i principale. 

De ş i 1 pc mCsură cc s'au ivi t d i li cultă t.i , adm i n istraţia 

a avut grijă si1 vină in aju torul servi ciului executiv 
prin sporirea capac ităţe i de descă 1·care a staţiunilo r eon­
sumă toare, prin erearea haltelor de î ncru cişi1r i, prin 
eonstruirca de nuu i lini i de in cnt c i şilri ş i prelung irea 
cc lm· existen te în dife1·itelc gări, prin sporul continuu 
de personal de supraveghiare şi de executare, totuşi, 

in prevederea clifi cultă\ ilo l' viitoare -tot mai mari : Di­
recţiunea generală a crec,lut util de a pcrl ei;ţiona, Încf1 
tlupe acun\ instalaţiunil e ce au de scop de a as igul'a 
cât se poate de perfec t in tră1· i l c şi e;:. iril e trenurilor prin 
diferitele gări . 

ln adevCr, experi e nţa a arf1tat că cele mai duse ac­
ciden te de trenuri se întCmp l ă prin gări ; <: ele mai g rave 
dintre aceste acc idente (intCmplate prin gă ri ) sunt da­
torite sau posi ţi un ei fal şc a unui a c (ac intrPdeschi s), 
sau aşe1.lăre i acului pe o linie ocupată, sau , in line, ne­
fun c ţionăre i t·eglementarc a semnalelor de acopcl'ire. 

Neasigurarea perfect[\ a acelor pes te cari trecu un 
ll'en, dă naştere la o deraiare ine vitavil f1; iar t1·imiterea 
trenului pc o linie ocupată , la o ciocnire s îg urfl. Ne­
l"un eţi onarea semna lelor, sau in tl'cbuin\a rca lor greşitf1 , 

de asemenea dau toe la acc idente foarte pftg ub itoare 
S tatului. 

ln dîll:!'itele ac(· iLlente datorite pos i ţiun e i fal şe a a i.;clor 
s'a constatat cf1 revizia acului nu fusese tTlCută la timp 
de căh'e impiegatul de serviciu , sau că acul nu a ros t 
pitzit de căti·e a can1 l care l 'a lăsat mai dinainte pe uf1 
altă linie, sau că acarul, in timpul treeerci trenu lui, nu 
a ţinu t piciorul apăsat pe contra g reutate ş i as t-fel vi!:rful 
limbei aculu i nu s' a lipit bine de şină, sau eă acul a 
fos t întors falş înainte de a fi atacat de maşină , sau că 
acul , fii nd întm·s în ultimul moment, maşina l 'a apucat 
numai puţ in intredes«his 1 sau, în fine, cf1, clin zăpăceal i1 , 

aearnl l'a in tors toemai pu eiuid g n1pul tic vagoane so 
g·t1sca în că pe d . 

8 1a mai conslata l că aceste gn.:~e li se intl·mplă de 
01·dinar în al! ul c gări unde ci l'cula\i unea ustu ma i marc, 
ad icft acolo unde acul e sunt loai·tu des mi~catc, pentru 
a permite intrarea, cşirea sau manevrarua. ti·enurilor, :;- i 
unde difedtcle mişciu· i se cxco ut ă de un numGr mai 
mare de acari. 

ln toate aceste easuri, impiegaţ ii du serviciu con1:1cii11 -
ţio~ i , de ş i la postu1·i le lol', au lost pu ş i în impos ibilitatn 
de a 1weveni la t imp g rc -;;eala ; ia1· î mpiegaţii nepnwC­
(,lCtot·i , negl igen ţci cfU"ora s' a datorat in parto <h;eidentul , 
au gii s it in tot-d 'auna uă porti ţă <le scăpare, arnncimd 
toati1 vina pe acari , fii.rit ea ce lor chemaţI la cons talaru 
să lu li e cu putinţi1 de a stabili cause le t•eal c al e acei· 
dcntului ş i a găsi în tot-d'auna cu s ig·uranţă pc adc· 
vl:raţii culpabi li. 

Cam în acela:;; fd se întl:mplt1 :; i eu aee idc11tclc da· 
torî te n eobservăre i ~cmnalcl or du acoperii·e ti c efttrc 
personalul de maşină ş i t1·en sa u mauevrăre i greş ite a 
ar.estol' semnale de călre personalu l do sta ţi un e 

Pentru prevenirea accidentelor lie asemenea naturii, 
d irecţiun ea gen erală a ho tărit înzcs ll':u·ea staţiunilol' cu 
mişcare înscmnatfl, cu ;1,para,te ceutnile pentru m<t­
nevra, acelor şi semnalelor. 

Aceste aparate indeplinesc imlo itul seup, de a evita 
ace identele prin pcrt'ccţio narea perfoctit a a<:clo1· :;; i sem· 
nalclor ş i el e a s tabili în mori neintloios l'espundcrca în 
c:asul când s'ar li luat veri ua dispo~ i ţiun e greşită. 

Construcţiun ea ş i lun eţfonarca lor sunt basatc pc 
unnătoarel c trei principii generale : 

1) Nici un tren si1 nu poatii intra in sau e:;-i din uf1 
staţiun e fărtt uă prealabi lit ·~omandi1 dată de e[1tre i1n· 
pîegatul de serviciu el e la un aparat allătol' in biuroul 
ele mişcare, numit „bloc central" sau s implu "bloc". 

2) Ui.i dati1 comanda dată, ea este primită in cabinii. 
unde esle insta lat ;_iparatul de manevr;i., de care 
aeal'ul se ser vă pentru mancv1·area aeelor ~ i semna­
lelor ; acarul, primind această ...:omandi1, c nevoit să o exe· 
cute Întocmai, liindu 'i imposibil de a face vuri ui1 greşeal i1 . 

D) Acarul , oxec ul irnd comanda datf1 de bloc, auele ş i 

semnalele se găsesc a:;;et,late perl cct pentru linia ele 
intrarea sau eşil'ea trenurilor. 

H.ealisarca acestor tl'e i prin uipii su poate ob\ine pri11 
t\il"ci-ite sisteme du aparnte1 unele cu eomandi1 tic blOl: 
ulectrîe, altele cu comandă de bloc mocanit: . 

Di lerin\a de la uu s is tum elec ti·ic la altu l cluctrie, 
sau de la un s iste m meeanic la altu l tot mecanic, cons ti1 
în numCml mai mare imu mai mic de operaţiuni ce tru· 
buesc lăcute1 operaţiun i mai mult sau mai puţ,in com­
plicate, după natura cond iţiunilor de sigurantă impu se> 
constru cţiun c i lor. 
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Condiţiunile la cari trebue să satisfacă construc­
ţiunea fi funcţionarea aparatelor de centralisal'e. 
Aceste' t:onrlitiuni au fost impuse ce lor tre i casc de 
l'ăt rf' administraţia noastră ~; cons tituc programul con­

di ţi unilor tipului că ilor fe rate române. 
. I J Condiţiuni de siguranţti. I) ici un tren nu v;1 

putea intra pc, sau t."Ş i d t.• pc ori -care din liniil e ele c ir­
c ulaţiunc, l'Ară învoi rea bloculu i central. 

2J ln s tare normal ă , adi că când nu se a'!'ccaptă nici 
un tren , nici pentru a intra sau e'}i ş i c.-'md 1 prin ur­
mare, semnalele ci ti a1.:o pcrirc sun l pc oprire, mi~r;ările 

n1.:c:csilatu 1\c diferitel e manevre se ' 'or putea face fări1 
nici uă intcr\'c11iru a blocului central. 

:q Dori trenuri , venind clin directiuni opuse, 1111 voi· 
p11 tua i11t m pe acuca~i linie in accla.-,i timp. 

t1 C1.ind dori trenuri so urm tircsc·, trenul a l ~- l tJa nu 

poa te li primit pu linia ocupat<'\ du primu l h·cn. Pentru 
l·a ~1 poatr1 li primit pc aceeaşi linie va trebui 1.:a pri­
mu l tren să pa răseasd1 staţ.iunca sal1 să se gareze cor:n­
plcl pt.· ua altă linie, adică trebuti 1.·a st::mnalul de c~irc 
din partea opu&i intrărc i sfi li fost pus mai inti1iu pc 
liber (plecarea trenului sau gararea lu i complect pc uf1 
alt:'\ lin ie) ~ i apoi rcaclus pu oprire. 

â ) Gă comandă de c~irc (in sistemul ll cning ) nu se 
1matc da <Iacă moi int.\iu nu s"a impcdecat comamla 
ilc intrare po accea.~T linie in partea opusf1. 1 ,.\1.a.:agtă di s­

posiţiun c llll este rcalisaltl in aparatele .JUdel ~ i :Sie­
mens ; lipAA ei nu poate an:a in s1.i ni ci uf1 intl uenţfl ele· 
fa\'orabi lă asupr.1 siguranţt:i mişcă ril or) . 

ti) Dacă dof1 tia11 mai multe ll"cnuri se i;r1~c8c in accla ţt 

tnnp in gară , 1.·omnndn pentru cş i 1·ea acestor trcnur1 in 
accla~i S<:ns nu flC ponte far1 · de t'Îlt la rirnd : adîc :f1 
pentru til'-cnrc tren in parte, ~c111nalul de t.:!;I Îre freiHltJ 
pus pc lihcr ~i readus pc uprirL-. 

Î l Dacii, duptl co s'a comandat dcschido1·ua unui sum­
nal, acarul clin n ugligl'ntă ar lăsa pi1rg hia Sl'rnnalulu i 
in posiţiun cn rcsturnat;'\ chiar după intmrea trenului in 
gară, atunci de la hloc nu se va mai putea da ni ci o 
comand!\ de intrRrc pe nic i una din lin ii în aclla !lartc 
a gâ rui; p;ină cimd acea p:'1rghii\ nu va li readusă la loc . 

H) D11pf1 cc i'!'n dat C• comandă de intrare sa n tic 

t.:..'!'Îrf' pentru un tri·n onrc-<"nrc pc n lin ie oare-care, 
ÎnAinl u du f\ 8l' putea iJUn1• w mnalul pc liber, trcbuc 
l ' ft ncelc L"ari conduc l'l' 11 ccn"tf1 linie sfi lic hinL· a':lc-

1Ale l!i imp(!(licl\tc . 

U) & mnalul do dhoJtanţii , o-dnti1 dusc his tlupi1 comamlf1, 
lk poalo roa1lucc· pc oprire ele d i.tro acar rt\n\ o alt!\ 
L"OmnndA. 

IU) 0111>ii. cu f;lt: mnnlu1 s'a pus pc oprire, a<"clc tot 
mn.i r6mAn î1np1·dicuk pito;\ cAnd , trenul inlrânli i:'i 
garilnclu-11u Com plol, impiL·gutul do scrvic· iu transmite 
comanda de 11 piutlicaro n acelor. 

HealiMre11 acestei t-ond iţi uni o cunoscut:'\ pc liniile 
g cr1mme sub-denumirea de. Ptthr11tra.ssenverschlus.-. • 
aclicA impt.'ClirareA linit'i tic cin.-u lftţiunc. Noi o vom nu­
mi . 11-sigur&rt'U parcursu/ui'4. 

III 

11) ln 11.paratcle e lectri ce comanda <le despiedi care 
u aue lor la e~irca unui tren din gară. nu se poatt: da 

de la bloc dr c1.lt după co m~ina trenului a căl cat pc 
u peda l ă el ect ri că situat<.i la f)()U me tri depărtare de 

acnl extrem al staţiunei. 

B) Disposiţiunea şi funcţiona,rea semnalelor. I . Fie­

care gară e protegiată in ric-care direcţiune de un disc 
de intrare (semna l de distanţă) ~ide un semafor de eşirc. 

Oupă importanta gări lor , se adoptă pentru tmclc din 
ele, pc h'1ngă disc ul de intrare, ;:. i un semafor el e intrare, 

cu unul sau c·11 două braţe 1amhelc el e aceeaşi part.e l 

s ituat la ho metri depărtare ele acul de intrare. 
De asemenea, dupfl împrejurări, semaforu l de cşirc 

poate fi ş i ci cu dofi braţe (ambele de accia~ i parte). 

Sem!\forul de cşirc, fi e cu un braţ, ti c cu cl oă braţe , 

se aşcaz;i. de obiuci În veci ni1tatea acelor de eş ire. 

Discuril e de intrare se a.i:;eaz.ă la depărtări varialJi lc 
cele pu ţin insii la 500 metri departt; de acul do intrare. 

2. Toate semnalele. fi e de intrare, fie de e~ ire se 

a.~ca'di. po dreapta sensului mişcăre î . 

;{. Discuril e de distanţă sun t de formă circulară ; când 

s t;_\ pc oprire, discu l c perpendicular pe cal c ; cii.nd se 
pune pc liber , discul se indrteşte in gi urui unui ax 

horizontal ş i se aşează paralel cu piimtrntul, în loc 
ti c a so a~eza paralel cu ca1ea. ca discurile actual ­

mente in serviciu . 
.i.. ~cm?.foarelo, ati1t pentru intrare ci1t şi pe ntru 

c~ i rc , sunt metali ce ~i au braţel e aşezate pc dreapta. 
Ci\ncl sunt pc oprire, braţul s tă horizontal j cilnd sunt 

pu liber, brn\11 1 s t:i. ridi uat În dUS. N11 c, prin 11r1naru 

nicî o cl ifcri n\il <; 11 cele <le astă-(Ji. 
h. ln f;l ta(iunite c u mi;:.ca1·e marc, mule se cred e ne· 

n .:sari1 ins talarea de scm1mlo speciale pentru mane vre, 
aceste semnale sunt conf;ltruitc intocmaT ca cfo~c uril e de 
tlistanl•'\, însă sunt de lormii pătralii. 

fi . Lantern ele iliforitclor semnale vor purta noaptea 

următoarele lum ini : 

I liber : 11 Verde" spre tron ~i 

u.) Discul tl1.· distanţă l "Verde" spre gară. . 
Oprire: „Roşu" spre tren ~ · 

,. llb„ spre gari1. 

I 
liber : _ Verele· spre tren ţtÎ 

un rond def, c. m. dP dia-
, . . metru " Verele". spre gară. 

h) ~cnuilorul t.lc mtr;11·u, . ·R " t . oprire : „ oşu spre ren ~· 

trn rond de 5 c. m. de dia­
metru , Alb" spro gari\ . 

I liber: ~ Verde;; spro gară ; iar 
. spre linia curent nimic· . 

CI ~L· malorul ti c '-'i:l lrc 

1 

. . . opnre: „ roşu · spre ga.rn j u:u· 
spre lin ia c urentă nimiu 

I manevra, e s t e permisii : 

d ) L>iscul th· mnncvri\ „A/b • de am bcte_ părţi. 

l ma.uevra este oprt/.A : „.4 1-

bastru" de ftmbe ll' 1>ăr ţi . 
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__ 11_~_ 

7. Ip posiţiunca lor normală , discuril e do in trare ~ i 

semafoarele de eşirc sta11 pc opl'irc; ele se pun pc 
liber numai cimd so comandă o intral'li saU o eşire de 
Lron. 

8. Discurile do intrare ş i scmaloarc lc du intraro sau 
eşiro sun t prevC1Jute t: U un mecanism special, caru arc 
de scop de a face ca aceste semnale, găsindu -se în po­
siţiunea „liber" să sc pună tic la sine pc oprire, dacă 

s'ar întâmpla ca transmisiunea !sârma) să fi ~ tfliată sat1 
să se rupă . 

9. Pârghiile ce servesc la manevrarea acestor semnale 
sun t ş i ele previhJute cu un mecanism spec ial , care are 
de scop de a Ic fixa sal! în cuia, când semnalele, din 
posiţiunea liberit s'au readus pe oprire. 
Ad.ică un semnal nu poate ll pus pe liber de că tre 

acar de cât o-da.tă , ş i anume când de la bloc s' a trans· 
mis o comandă. Dupi1 ce acarul a închis semua\ul, pâr­
ghia lui stă Împedicată pc oprire până la uă noui1 co­
mandă şi aşa mai încolo. 

10. De asemeriea pârghiile semnalelor de intrare ş i 
de eş,ire de la aceiaş i extremitate a t;nei staţiuni sunt 
în legătură mecanică între ele, av&ml ele scop de a nu 
permite ca semnalul de intrare ş i de eşire sii poatiL li 
pu~e în acelaş i timp pe liber. Aces te semnale se con­
traQic; adi că , pentru a deschide semnalul de intrare

1 

trebue mai întâiu a închide pe cel de eşire ş i vice-versa, 
pentru a pu tea deschide pP- cel de eşire, trel)lle ma i 
întCi u a închide semnalul de intrare. Ambele aceste 
semnale pot sta în acelaş i t imp pe oprire. 

O) Transmisiuni şi accesorii diverse. 1. Toate 
acele situate pe liniile de circ ulaţiune, sunt manevrate 1 

din una. doue sau mai multe cabine, în care sunt con­
centrate pârghiile de manevră ale acestor ace ş i pât" 
ghiile pentru manevra semnalelor . 

2. Acţi onarea acelor se face sau prin bare (drugi de 
for) în sistemul Hening, sau prin fire (st'lrme) în siste­
mele Siemens ş i Jtidel. 

3. Legătura în tre bloc şi cabine servind la transrn i· 
terca comandei, este realisată în sistemele Hening ş i 

Jiidel prin fire ş i în sistemul Siemens prin cabluri e­
lectrice s ubterane. 

4. Toate acele situate pe liniile principa le sunt pre­
vC1Jute cu un aparat special numit c< fixător de verfn 1 
ş i care are de scop de a permite lipirea pt:: rfectil a vCr­
fului limbei, de a fixa VCrful în această posiţiun e ş i de 
a permite ca acul să fle luai pe la spate, l"ă ră ca limba 
acului să sufere. 

5. Pârghiile acelor sunt prevCr,lute cu un clispositiv 
special, servind acarului de a constata imediat că ac ul 
a fost luat pe la spate. 

6. lnstaţaţiunea mai e completată prin di verse acce­
sorii , precum canaluri pentru conducerea lirelor sau 
cablurilor, diferiţi s uporţ.i, scripete, gal eţi, etc. 

7. Fie-care cabină es te legată cu biuroul de mi~care 
prin telefon. 

Din studi4I am6nunţit făcµt În 1 strciniltato din punctul 

du vedere al rcsultatelor dohCnclite do practic~ asupra 
di fe ritelor sistemu cloc tri cc ~ j mecanice, nu Cste cu pu­
tinţ.U a so ti xa ca principiu numai sistumu\ electric sau 
numai sis temul mecanic, precum ti c asemcnca, în unul 
ş i ace laş i sistem, nu se poate impune pentru mano· 
vrarea acelor numai barele, exclusCndu·so lirele tlc 
transmisiune. 

De ş i aparatele mecanice prcsintă mai multii simpli · 
citate ş i întreţin erea lor se poate Iace cu agen ţ i ordi­
nari (lerari), totuş i transmisiunele mecanice sunt excluse 
in staţiun ele mari , atât din causa lung imoi sârmelor, 
cât mai cu seamă din oausa numCrului considerabil de 
lire menite a lega blocul de comandă cu aparatt'le de 
manevră situate în cabine, 

Aeestc lire aşe~latc în exterior1 din causa numCrului 
prea marc, se pot ineurca pe timp de zăpadă, polei, 
vf>.nt mare, etc.~ ş i în ori·ce cas trcbuesc feri te de ori ­
ce depuneri de materiale, de trecerea animalelor peste 
ele, etc. Puse în păm€int ele trebuesc aşec,latr.• în cana­
luri" mari de z idă rie S<\ u de metal ş i devin foarte cos­
tisitoare. De ace ia, chiar administraţ iil e cari preconisează 
i n stalaţiunile mecanice, adoptă sistemul de comandă 

el ectrică pentru staţiunil e mari. 

Es te de observat că aparatele eltictri cc nu cer mai 
multă întreţinere ca cele mecanice; din conlra, din 
rcsumatul aprecierilor persoanelor olit:iale competinte, 
a r resuita chiar că în treţin erea ap:u atclor clcetrice 0ste 
aproape nulit. 

Mai resuită , din studiarea acestor aparate variate că 

ultimele aparate electrice (•onstmilc de casa Siemens 
ş i 1-lalske din Viena~ după sistemul d-lui ing iner Rauk , 
pe l ângă că rea.lisează toate prineipiile (Io s iguran ţă cc 
p;:i nă a stă-<Ji putuse li realisate numai de aparatele me· 
can ice, mai presint.rt ş i avantagiu l de a uvea un bloc 

· de comandi1 mult mai puţin incombrant ca blocul 
mecanic. 

ln pri vinţa numerului agenţilor intrebuin ţaţi, sistemul 
este indi ferent. şi nu c 1Jis că , pentru mancvra1·ca apa· 
ratelor elec trice, se cer acari mai inteligenţ i de cit l pen­
tru cele mecanice. 

Jn privinţa întrebuin ţă rei Larelor sau a lirelor pcntrn 
manenarea acelor, opiniunile sun t loarte împărţite ; 

totuşi din studiul tăcut, s'a putut ·ajunge la convingerea 
că nu trebuesc impuse barele unei case speciale pentl'll 
fabricaţiunea firelor, precum de asemenea ,nu se poate 
impune fire unei case specia.lisată în fabricaţiunca ha· 
relor. 

Dintre aparatele electrice cele mai pcrlecte ş i cari 
pot corespunde pe deplin programului C. F. R., s'au 
găsit aparatele construite de casa Siemens şi Halskc 
din Viena dupl sistemul Rauk, puţin modificat pentru 
a corespunde sus numitului program, iar dintre c]jJe. 
ritele sisteme mecanice, cel" mai recomandabilq s'au 
gr1sit aparatele sistem Honing ş i 8chnabel din Bruchsaal 
cu transmisiuni prin sârme. 
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Din p unctul du vedere al cos tului . nu cx istii o cli fo · 
rin ţă apreciabilă in tre casii Hcning- ::ii .h iclcl ; amhde si&­
tomc Ol l.'canicc sun t ce \IA. mai eft inc ca ce le c ll.'c tricc. 

Acesta a ş i fost moti\' ul care a îndemnat pc admi· 
ni11t ratia noas trH. să adoptu sistemu\ S iemens ~ i llal!:'kc 
nu ma i in s tatiunilc mari ';' i undo, prin urma1·c 1 s is temu l 
clcc trie se impunea tic la s ine ; iar in s ta\.iunilc mij loci i 
!;'i mici, sish:melc llening >;t i fo liei, dispuse pc reg iuni. 

CUTRALISAllEA MHEVRAREI ACELOR iN STAŢIUNEA TITU 

(INSTRUCŢIUNE) 

§ I. 

Deecrierea iustalaţiunei 

(J\ se vedea lllim.,a) 

Art. l . lns lala~i unua s istem Honîng din sta~iun ca Titu , 
arc de .sco p a roncentra man t:vra acelor, semnalelor 
de distan ţă , scmatoarclor eh: cşirc ş i a barierelor de 
la pasagele de nivel, precum ~ i de a împiedeca uă !;fc­
i:iită manevră a ace lor, după cc semnalele de intrare 
11au de cşire au fos t puse. pc liber. 

. lrt. 2. Instalaţiunea coprinde : 
a) Aparatul de bloc a'!-e~at in l1iu roul de mi i;:care 
b) Aparatul de manevra I , aic1Jat în cabina No. I 

s i tuată la cxtrt:: mitatca s ta\.iunci clcsprc Bu L· uru.'}li . 
c) Aparatul de mane vră II, aşe{,lat in ca bina l\o. 

II 1 ituată la extremitatea staţiun ci dL:Sprc Pile~ti ~ i 
TC rgov işto . 

d) Discurile de intrare A, l' ş i b: 1•entru di recţiu­
nile Hucureşti , TCrgovi~te !;li Pi teşti . 

c) ~emaJottrele de eşire 131 lJ ~i 1" pentru ll irec· 
~î un i l c Bucureşt i , TCrgovişte i;I Î Pit<.-,ti. 

f ) Barierele metalice tic la paMgcl c de nive l N1 
N:.1 ~ i N1. 

g) Transmisiunile de s irmii în numt'.l r J c :J::! , Ic· 
gând blocul cu a paratele ele manuv ră ş i anume: 12 li1·c 
Jcgâml 6 mani vele de bloc cu 6 man i\lc lc du parcurs, 
aparţinCnd aparatul u i de manevră I ; ~ li re legând 4· 
mani vele de blou cu cele 4 manÎ\'ole de parcurs din 
a paratul de manev ră 11 . a parţin Cnd dircc \iunci TCrgo. 
v i~ tu ; in tine 12 lire, lcgCnd restul de ti manivelo de 
hloc cu 1·cs1ul du li ma ni\lole du parcurs din aparatuJ 
1\u mantivră li. 

h1 Tra. nsmisiunile priu sÎnmi. în num6r de ~. Ic· 
g"ilm l mani velele de bariere allâ toaru in ca l1i nole No. I 
~ i No. U, cu ba rierele mctalil.:c N„ ~~ i:i i !\J d1:: la pa· 
imgelo do nive l. 

i) Transmis iuni /o prin sfrma in n11 m 1-: r de li ~1 

a num : 2 fi ru logitml 1'paratul I cu sum na lelc ,\ ':'Î IJ. 
':'i \. lire h~giuul aparatul li cu scrnna lulu C, I:: >:' i D. F. 

k} 1 ransmisiunile priu bare, J('gfrnd aparatdc I ::ii 1 

li cu auclu, ş i an um e : 8 bare, pornind din cabina No . 
I spre I\ 8C lll!JA cu aculu la /b, l:!. aa.; h, ·I, i>. 4, Ma/I,_ 
~ i !ta11, ~i a llu li bnrc porn ind tlo la <·abina No. li la 

a ce le t ha/b, liia/h, 1 'ia/b, 20a/b 2 1a./b 22a/b 2i4, 24, 
2f>, 2fl 27a/b. 
· /j Diferite accesorii precum : peda.Je automatice 

pentru semnale, zăvoare de ace, fixă.toride v&rfuri 
pc ntru ace, scripete, galeţi, suporţi d P. fer. can~ 
Juri de fer etc. intrând in constru cţi un ca in tim i\ a d i· 
lcrite lor p:1r ţi r:onstruc tivc ale acestei i nstal aţiuni ~ i a 
t•;."tror descriere în de taliu n 'are nn interes direct pen tru 
personalul el e staţiun e, chemat R se ~<'rv i de aceste 

apara tu. 
m ) Aparate.le telefonice a.';iet.late in cabine ş i in LH11 · 

roul de mi şcare. 

~ li . 

Descrierea aparatului de bloc 

Art.. 3. Aparatul de bloc, arc de scop, de a tra ns· 
mite în aparatele de manevră I ş i II , comanda i;' Î des· 
pedicarea cuvenită, pentru ca acarii allă tori în cabine. 
să poată cfe(:tua o peraţiunil e de primirea sau exped i· 
area trenurilor , in concli ~iuni l c descrise mai departe. 

. \rt. 4. Blocul este prevCdut cu lt> manivelo uxtc· 
rioa rt: prin ajutorul cărora se opereaz[1 diferite le t·o· 
mandc i::: i dcspcdicări , la aparntclc el e manevră !f Î a · 
nume : 6 maniVc ll ~ pentru direct iunca Bucureşt i, 4 ma· 

nivelu pentru direcţiunea TCrgo vi!;' te ':'i {i mani rnle 
pentrn tlu·ccţiu nea P itu.„ ti . Blocul se g:"1sc~ce ast-lcl im· 
părţit in tre i secţiun i : secţ iunea Bun1rcşt i. scc~i un•;a 

TCrgoviştc ':' Î sectilmca Piteşti . 

. \rt. 5. Cele ti mani vele cl in scc \iunea Huc r1 re ':'ti ci •· 

mantl i1 Luate liniil e ti c c ircula titmt: iri . 1rnml:1· de ':'Ca sc 
şi anume l·a . ll ·a llf .a, fV .a V.a. 'i i a VI.a. 

Cele O man iwlc li in sc<.:ţi un ca PiltJ';'li comando.\ ace· 
lt.Ja':'Î fi lini i. 

Cele .ţ. ma ni vd u t!în SL·c ţiun ca T f. rgnvi>:" le coma1uki. 
numai .ţ. lin ii 1lc e i rc ulaţiun e ':' i anume: llf.a , l\".a , V-a , 
':'Î Vl·a. 

Cum pentru lic·ca rc lmie ::ii d i recţiune se cunsîdt· ră 

cloii. mi ':'cit rî : o mişcan : du intrare ::; i a lta tlu t..~ ll 't: , 

l·clc 15 mani ve le ele hlot· trcbue să realizeze H:l d e 

comande ;:ii anume : ce lc ti manivulc de bloc tl în suc~i­

u 11ca liucurcş l i realizează I :t coma nde pcnlrtt d irt:c\i· 
unea Buc ul'eş l i itl i n trări .-:i i 6 ~iri 1: cclu t mantvele 

dt: bloe di n scc tiunl:'<l Tl:rgnv i~ h: . rea l izează .Ol e•l mftrn.lt­
pontru ll ircetiunca Tl·rgov iş lc (--l înLr:iri ~ I t eţt iri \ ~i 

în linu 1·c le ti ma nivele d111 St.'t ·ţi unea P1 tt:::1 ti rcali;o.ca .1.i1 
12 comande punlru dinT\1t.1n l'a Pitc.~ ti (li intr;'i ri -;; 1 
l i cşir i) . 

.\rt, t;. Pen l l'll 1·a lHi. mani\ldii du !J l!X s.i 1>0a t;\ 
ser vi ta t co1mu 1dc, lie·c<trn di n ule pet<lLtJ uc 11 11a tr•: Î 
posi ţiun î: 

n i Pm11 ~u111 ..:a «norma. Iii „, 111 d ici'tnd că un lren nu 
mtr:i. nil'i nu c~: 

b i P~iţiunca " in virt itâ lu :stit tJJ!M. •,, ind1cân1l l·il u 11 
lrun i ntră pc 8'1111 csc tluvu 11 linie oarc·eartt ; 

c) Postţmn ..:a " in vîrt i t1l l a dre11pt11 „ . indi t„i.t nd ca 
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un 1r1 ~ n intrft p<' SHll 1·sc dupc o lini e vecinii eu l'Ca 
com:rnda til ti c posi \iun ea, " invirtit/i fa ::;t;i.nga,)), 

Art. 7. Oe as11prn ri c-ciu·i.: i manivele sunt lixatc plrt e i 
intli (·at ua rc pc eare s t:l sc 1·i s: 
Do la Hucuref!o ti pc linia T; sp1·c Hueure'i lÎ liupu linia I 

" ' 11 ; 1( 
111 ; III 
IV; n ~i TV 
V; 

VI ; 
V 

VI 
Acuk:a~ i im;cr ip\inni sunt fixate d 'asupra 1rnrnivcldor 

coresp11nză tonrc d irect iunei Pi tc~ti . 

lnscr ip\iun ilc pentru Tl•rgo\•iş te asemenea cu cele 1.fo 
mai s us, su refer însi1 numai la liniil e III, IV, V1 ş i VI 

.t1 t. 8. Cele t1·ci pos i\ iuni al e une i manivele th) hloe 
sunt a1·fitat.e in IJIOr , 

0

prin tr 'un indicator în form it de 
sil gea t;l cm·c se mişct1 de o rlalft c:; u rna,n ivcla. 

Cimei ,1h anivela 01;uprt pos i ţiun ca nonnalr1 , indicatorul 
s tit' vc'rti eaJ. Daur1· nia'nivcla se lnvirteşcc spre stitnga 
indiealol'lll !Se inclin f1 spre s tâhga , iar da c{• manivela 
se în vîrt c>>iCO spre dreUpta, indicatorul se înclin i1 spre 
{lrcapta. 

Pentru intregul bloc ele 16 manive le, s un t p1·ln ur- · 
ma rc I G inH.icat6r i. 

At'ară de aceşt i Hi indicatori , eomandde de înll'a1· i:: 
~a u d C' c~irc pen tru primele t1·c i linii de c ir r. ula ţînn u 

mai s un t ·a r i'i tatc · in hlde ş i p1·în 'nişte ·lervstl'C· O\'al e . 
P entru ce le H intrtu·i despre l3n eureşt i s un t ;; fe restre 
ele uuloare a lbtt d ntl mani \'eldc corcspun<,lătoarc s unt 
in pos i\.il1nc norrna l.:1. Cul oart·a a cestor ferestre dcvln u 
rn~l e dnd mani ve le le au fos t invîrtitc pentru a se da 
comanda el e intrare. 

Pcntr11 . cele ;j Cf:i il'i spre Bucuresc i, fe!'estrdc Sunt 
roşi i cirntl manivelele sunt normale ş i alLc cân1l · ma­
nive lel e s11nt in vi1rtit c 1w ntru a Sc 'dre comanda de eşirc. 

P entru diret:tiunca Pite~ti 1 s unt de asemunca ;; Ic· 
res t.i·c albe pentru intrare ş i trei ferestre roşi i pentru 

cşi 1·0 .• Ia r pcntm dii·ecţiunea TC rgo vi'Ş tc o l ereastră alhă 

pcntrn intrare ş i o fe!'eastrr1 1·0.~ie pentru cşire. 

ln to tal Jl tmtn1 prime le ;ţ linii de ui rculaţiune d, 11 1 

ll lJ Lloc ul i::stu prevezut eu J4. h:rcstrc din cari. O, 
privitoare fa intrărilo f:i i c~ ire l c dcs p!'c Hucm c'i ti ; li 
pentrn Pi teşti · ş i 2 pentru Tergo v iştu. 

Art. 9. Dift!rilelc mani ve le a lu blocului s unt in le­
:;•Hurr1 mccanic'ă intrc •cle1 as tl e l că difol'itcl e comande 
uu se t1·ansmil aparatelor de mane\1ră , . să nu dea loc 
la \ 'C l'-0 mişcare g-ref:iilă. A~a de exemplu , dad t s 'a În · 
virtit mani vela care d;\ comanda llc intrai·e a unui tren 
\'unind de la Bucureşt i pc linia III -a , manivelele cores. 
purn,hi.toarc cari a r da comanda de intrare a unui tren 
pc lini a lll-a de la Pîtc~t i sau 'l'Urg-ovişte su găsese 
impcdi cate. 

Ceea·<-e s' a l,lis penlru linia lll ·a este adev t1rat ~ i pentru 
liniile I, II , IV , V ş i VI. 

Prin urmare. ndoil, trenuri venind din directiuni 
opuse, JIU pot fi ·primite p e una. .~; aceea.,»i li~ie )) . 

:\rt. 10. Manive le le de hlou, după in virtif'ea lor la 
d1·l'ap!a ::1au la stiuusa, se pot readuce in posiţiun c noi·­
ma lr1; o da trt înstt readuse in poS iţiun ca normal ii, co 
inanda nu se mai poate repe ta, adi d o nou ă invirtire 
nu se ma i poat e face, plmă cu semnalul de ef;! irc pun· 
tt·u trenul 1wimit, nu a fost mai in t&iu pus pu lihe r ş i 

pc urmă pe oprire. 
· Această disposîţiun u este apli cahil r1 pc nlt'11 toa te li ­

niil e el e cire ulaţiunc, Ol'i·carc ar li clirccţiunil c din cari 
ar veni trenu l (Bu curCşti , Piteşti sau T Crgov i'ite). 

Prin urmare ; dacă, un tren 1·enind din una din 
cele trei direcţiuni, s 'a, .primit pe o linie oare-ca.re1 

un alt tren venind din aceeaşi direcţiune ; nu poate 
fi pâmit pe aceeaşi linie, p e cât timp primul tren 
Jiu a. păriisit s ta.ţiu nea, ::;a,{J cel puţin nu ::;'a garat 
pe o altă linie (vezi art. 68). 

1lrt. 11. Prin manevrarea a 2 manivele de bloc 
una a,parţinend secţiunei Bucureşti .~i alta sec­
ţiunei Piteşti, s i.: pot trunsmitc ~ comande de o dată 
la cabine le I r;; i 11 , pentru primirea de o dată a. 2 
trenuri, unul venind clin Bucureşti r;. i altul din Piteşti 

pc linii diferite. 
Această înl esnire este posibilfi pentru toate culc I) 

linii de 1:ircula\iunc. 
Art. 12. P1·in manevrarea a 2 uia.nivcle de bloc, 

una aparţ in &rnl secţiune] Bucureşti ş i a lta secţiune i 

Tergovişte, se pot obţine numai urmă t oa rel e combi­
naţiuni pentrn intrarea de o da.t;.i. a, 2 trenuri : 

â ) Un 'tren de la Bucureşti, poate intra pc linia l·a 
sau li -a de o dată cu un tren venmd de la Tl~rgo viş lu 

pc una din liniile 111 , IV, V sau VI. 
h) Un trun ele la Bu~meşti 1 poate intrn pc una <lin 

lini ile I, II sau III de o dată cu un tnm venind de la 
TCrgovi~tc pe una din liniîlt:: lV, V sau VI. 

ci Un tren de la Bucnrcşti poate intra pe una din 
lin iile I, li. III sau IV1 de o datrl cu uri trcn veuind tic 

· la T Crg ovii;; tc pe una din liniile V sau VI 
d) Un tren de la Bucuro:;; tî , poate întra pu una clin 

liniil e · 1, I1 1 111, IV sau V de o dattl uu un tren venind 
du la T(·q;ov i~tc pc linia VI-a. 

Alte eombina\.iun i de intrt1ri de o dată a :::! trenuri , 
venind ti c la Bucun ·şt i f:1i T Crgovir;; te nu s unt perm ise 
tic blou. 

Pen tru oi· i· l'aru alto comb i naţiuni de linii, trenuril e 
venind din aceste 2 direcţiuni nu po L li primite de ci1l 
la rind ; adică trcbu e oa unul din trenuri sfi li e d i:ja 
in ganl ş i mani vela ele comandă r caclus[l in 'posiţiu n ea 

normală, penlrn ca. comanda el e intrare pentru ccl·l·al t 
ll·en să se poa tl da. 

Art. 13. Prin manevrarea a 2 mnnivele de bloc, 
una aparţin llnd secţiunei Piteşti ş i alta secţiunei 7 er­
govişte, se pot obţine numai următoarel e combinaţiuni 

pentru intrarea. de o da.tă a 2 trenuri: 
u ) Un tren de la Piteşti, poa te intra po linia I sau 

li; lle o dată t; u un alt tren, venind de la TCrgoviştc 

pe una din liniile IU , IV1 V sau VI. 
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bJ Un lrcn 1lc la Pilt..'!'J li. poale intrn pc una tlin li­

niile I, li sau III , tic O flatit c u u11 a\l tren. n ·n ind iil' 
la Ti•rgo vi~Lc pc una din hniilt- I\·, V sau \ ' I. 

c i Un tn ... n de la Pilc":1 ti. poate intra pc una din li­

nii le I. li . III sau IV d1: o dată c u un alt tr1:n venind 

tl 1· la T 1"rg'CJ \'l':' tlJ pc 1111a tlin liniile V sau VI. 

di Un tre n d e la Pitc~t i , poate intra pc una din li ­

niil e I, li. IU, IV sau V. ti c o dal:1 cu un ti·un ve nind 
de la Tl·rgovi<:1tc pc lin ia V I-a. 

Pontru o ri -cu altti 1:omhina~iu ni tic linii 1 trenurile \'c 

nind de la Ti·rgov i~ tc ':' i Piteş ti , nu poL li p1·imite de 
cât la rând . 

Art. 14. Pri n manuvraren a 8 m;wivclc de bloc a ­
pa r\inl-nd una sccţiunei Buc flresti.. alta sf:ctiunci Pi­
tesci ':' i a treia su<:ţiunei T,~rg~1vişte. se 1~01 ohţinc 
numai Ul'mi1tnarc k 1: 1J1TIIJi naţi1111i , pc n trn pri1111reu du 
o dat/I, u t rei trenuri . . 

lt l Un ll'l'n d e la Bucureşti, poate intra pc linia 1-a, 

tic o dati1 cu un tron ve nind de la Pik·ţ li pt.: lin ia ll -<1 . 
-:: i eu un alt tren venim\ de la Ti·rgo vi::; tc p1· urnt d in 
liniil• · ltr, I \', V sau VI. 

h i I fn tren li- ' la Hucuri:~ li poate irdra pc linia li -a , 

tl1· 11 dali\ cu nn !ren venind d e la Pitc.-::ti pc linia J-a 

~ i c u un alt tren venind d t• ln TCrgovi':'k, pc una < l i~ 
liniile III. I\'. V foiau VI. 

C1 UH t ren de la Tt~ l'g'OV Î~tc. poale in tra pl' una cl in 
liniil e IV, V f'l311 \

0

1 tl1 · o daE1 1·11 un t1·t· n ve n ind d e 

la Buc nr1:~ti p u una tlin lin iil e I S<Hi li , ~ i c u 1m- 11.lt 

t n •n tl1 · la l-'1I Cf;! li \'c nm d pu lin ia 111 -ti , snu d e. o tlat i"t 

cu un tren vc nin ll th· la Piti:;:. !! pc ' una clin \iniil1· J 
!'l<tll 11 ~ I c u lHI al l tl'cll v1· n im l d e la B11eun:~ ti pu 
li nia 111 -a . 

dl U11 ln·u lh· 111 T .:· rgn vi':'k poalo intra p u 1111a tli n 
li11iilc V sau VI, tic o dntt1 l' ll un tre n \'Cn ind d e la 

H11curc,,~l î pc imn tlir. liniil e I, li ~11 II I. ":'i cu un alt 
lren venind dl' la Pitc~li pc linia IV-u ; sau ti c o dată 

cu 1m tre n vc nirnl d1· li. Pi te.ş ti pt.: u na din liniile I. fi 
sau III şi c 11 un alt tre n ven ind du la B11euru":' li JH: 

linia IV-a . 

l ' Un tren dt.: la Tl·rg-m1 .;;i tc poatu inha pt · linia \' l-a 
tic o dată c· u uu tn ·n v1• niml de la lluc u1·e';' ti pu una 
din lîn11\c I, li. III Mir I\', ':I-i c u un nlL tl'e n \'Cniml 1\t.· 
la Pito>;1 l1 pt.1 l111n V·a : .'ltHt du o dată ~· u 1111 trl·n venind 
dt· la l '1 ll·~ ti pu uni\ d in lini ile I. li , III- sa li u IV. „i eu 

un alt lrc n v1 ·ni111I d 1· ln Huc11r1~~ 1 i f) l' lmia V-a .' 

Pl' ntrn nri·t· ~ · Alk ţ•ombi nn\ i um d1· int rări d u i 1 tlaltl 

a lri ·i trenur i \'•· n1nd d111 l.'d1· ln ·1 d ir• ·c\nm1 Bm·url•" Î 

l ' 1\uţ1 l• ':l i T l- rgn v1 ;;. t11, npnntiu 11 il u tr1·IH1 cse ITu-11k l1t r1\11;1: 
Art. I ii . Pri n mu.nt· H 1u·1.:n a :! mr111iv1•/„ d„ hluc 

nparţ i n i• fl1\ una .'tccţimwi Bucureşti ~ i nlt:a s1•cţinnei 

Pilfl.'fl Î, 80 pot trnnl'l mil c cnmantl• · p1•ntr11 , .1in•a. fhJ 0 
d11tA. 1hn 11tA,1un o 11 t lrenul'i alla. toarc ix- lmii dil l' r ilt'. 

At.·e1t.S hi inl us niro CAtc 1~ib1h'\ pentru touh' n·lt) li !mi i 
ci l\ c 1 rc 11laţmnc. 

Art. 16. Prin mancH nrca a :.: lllMJivele u„ hloc n. ­

par~inOntl unn ~ecţiunai Bucureşti !fÎ a lta svcţiunf'i 

TC:rpovi.yte. ,:;ic po t ohţinc numai următoa re l e cnmhina­

ţiuni pe ntru eşirea, de o rlat fi, t.lin s tatiur.l' a doti. trenuri : 
;1) Cn tre n poate ci:ii spre Bucure1' ti după una tlin 

liniile I sa11 li , de o da tă c u un al t tren t:.':'incl spre 
Tl·r<.,;ovi"' ll- dupr1 una din l inii le 111 , IV, \ ' sau VI. 

hJ Un tren poate ~~ i s pre Buc u re':' ti. după una 1lin 

lini ile I, li sau III ~lu o dată cu un alt tre n l'f md ~ 1Jre 

TCrgovi .~tu dUJ>ă una din lin ii le IV, V sau I\'. 
c) Uri lrc n poate c~ i spre Liu c urc;;. ti dupoi una d in 

li niil e I. li , III sau I\·, de o dam c u un tren l',; intl ~pn: 

TCrg-o vi.':' tc dupf1 una din liniil e ,. sau \'I . 
rh Un lrc n poa te c; i s pre Buc ure::iti dupf1 una din 

lmidc I li , III , I\" sciu V, de o d ată eu un tn.•n u~i ml 

spru Ti· rgn\'i~ tC' dupfl linîia Vl·a. 
. \ rt l'7. 1-'rin ma ne vrarea a 2 mani vele de hloc 11na 

upar\ inl·nd secţiunei Pitc:şti ;;. i alta sec(iunci 1Crgo­
vişte, se pot obtine numai urrnf1toarcl u combinaţ i un i 

pc ntl'll eşircu d(' o daf;i a 2 trl' nuri: 

u J Un 1rc n poate cţ Î spre P ite-:t i dnpfl una tlin li nii lt.: 

I ~nu li. d t.: uă datf1 cu un al t fr l'n, c~ind spre Ti ... :;ovi<;:h.: 

dup.-, una din Jiniilt• 111 , IV. \ ' sau \ .I. 

J.?) Un tre n pnatc c:;: i s pre Pil1· -::t l dupf1 una tl in lin11 h: 
I, 11 sau II I. d e 11[1 datf1 C ll un alt tren . c~ ind s pl'c Tl· r· 

:;ovi-:tc după una din linii le I\', \ ' sau VI. 

c) Un ti·r n poa te 1·5i S!H"U Pitc.';' ti du1>a una d in li n 11 ll· 

I, li , III imu IV, de uă da rft c u un alt tl't' n, C'':' 1nd >:Jirl· 

Tl·rg-ovi~te tl up<"t :.rna din liniile V sau \ "!. ' 

d ) Un t re n poate C';' i s p re Pîtc":'li tlupi'"i 1111a 1\111 l1-
11 ii lc I, 11 , 111 , I\ ' ş;,ni \ ', de uf1 dat:1 cu uti alt ln :n, 
suro T Crgovi i;" lC d,11pă lin ia \ · l-a. 

Art. 18. Prin mannTarca a H m.-wivl'lc de hloc 
apat'ţi nCml u11<1 sccf,iunei Bucureşti, nita sec(i1uwi 
Pito,şti i;" i uri a ti· i.: ia sccţium.: i T6rgovişfr . iw po t 

obţin u numai urm fllOan ·le enmbin ;qiuni p1·ntru l '.o;Îrcu 

de O dut/1. a t1·i:i trenuri spre · cc\i.; tre i d i rcl·ţ i un i: Hu· 

c u1·ci;" li , Pilc~ li , ":' i T l:rgov i':'tc: 
u) Un trl' n poale C':' i ~ pre B11 c ur1·;:.tî 1\tq>(l linia 1-a , 

d e u ă tlat ;i. i.:u un tn· n u-:ii nd ş pr1.: 1-'itc-;: ti duptl lm ia 

11 -a ';l i c u 1111 alt frc n c-:i in d sprt.: '(\\ r<_,;O\'i~ l c dup:\ 11 na 

llin li n iil e 111 , 1\-_ V 8au \"1. 
b) Un tn•n poa te c -:i i :-!p rt· Hm:u re~ l 1 1lu p:1 1111 ia ll -;1 

tl l· Ll fl tlată c u un tn·n 1·-:i1ntl ! Jlrl' P itc":' l l dupt1 lin ia l-11 
~ i c u 11n a ll tnm U-t< llltl s prl' T l- rg•1\i":'k tl u p.1 11 11a d 111 
l iniil e II I. I\', , . sau VI. 

c) ( ln tren pont•· 1•-<i :o: pn · 'l'."rgo vi-:.te dup:'1 una tl 111 

limile I\ '. \ ' $ HL \ ' I dl· 1• dam l' U un lrl' ll 1·.;;i mtl ~pt't" 

Hucurc~ ti llupfl u na tl 1n lm 1il t· I sa u li ":'icu un alt l l'l' ll 

~·":'i nd 8prc l 'i tc':'tl tlupr1 l1111a II I-a sa 11 tlt- 11:i tl:i lli l'U 

1m tren c~ 1nd s pre l'itu':'t • d1 1pf1 una dm lîn11 l+· I s 111 

li , ':'1 c u un alt l1°l' n i::;- md ~ pn: Hu e urei:iti 1\11pt1 linlll 111 -a. 
d l .Uu tre n poate cl;l • s prl' T l: rgov i':' ll' dup;i mm tl111 

liniil u V &'\ li \ 'I, tl l' 11;\ ilat[1 cu un ll't.' 11 c':'1 ml ~p n· 1111 
l' Urcţi l i dup;'1 u11a thn linii\(• I. li :;au III , ';'I cu 11 n a lt 

lrlJn c~i nd ~p ro I '1tl'':' ti ciupi~ liniu I\ ' a . ~rn d1 · 11 dat .i 

1·u un tre n "~11 11\ ~ pre Pi ll'ţi!t tlu1 1t1 u na drn li ni il e I, U. 

sn11 III ~· 1·11 Llll a h ln·11 l'~1 n tl ~prt" llul·nrc-:-1• d 111J.1 
linia IV·I'. 
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el Un tren poate eşi sprt.1 ·T&rgoviştc după linia VI-a 
de w\ dat..'l cu un tren cşind spre Bucu reşti după una 
11in liniile I, 11 1 III sau IV, ş i cu un alt !ren cşind spre 
Piteşti dupr1 linia V.a, sau ele 11ă dată cu un tren eşincl 

spre Piteşti după una din liniile I, 11 1 lll sau IV, ~ ; cu 

un alt I.ren cşind spre Bucureşti după linia V-a. 
Art. 19. Prin manevrarea a 2 sa,u chiar a, 3 ma­

nivele de bloc aparţfoend fi e-care uneia din cele trei 
secţiuni de hloc Bucureşti , Piteşti ~ i Tergovişte, se poate 
ob\fo e: intrnrca unui tren dintr 'o direcţiune de u ă dat.\ 
cu oşirca altui tren în alt\ direcţiun e; sau intrarea unui 
tren clin tr 'o dirccţ.iun e, cu cşirca a 2 alte trenuri în 
cele- I-alte direcţiuni ; sau în fin e intrarea a 2 trenuri 
din 2 direcţ-iuni dilerite de uă dată cu eş irea unui a l 
treilea tren în cea-I -a l tă direcţiu ne. 

Lin iile anume <lupă cari pot c:;ii sau pe cari pot intra 
tic o dată aceste trenuri, sunt indicate în detali'u în 
tabloul de impicdidri. 

Art. '20. Mecanismul diferitelor piese constitutive ale 
blocului , cari permit realizarea diferi telor combiţiuni 
pl'eVC(,lute la articolele !:I, 10, 11 , 12, 13, 14, 15, 16

1 
17 

~ i 18 este închis în interiorul cutiei de bloc 1;i nu arc 
trcbuin\ă de descriere. 

~ III. 

Descrierea aparatului de manevră. I situat 
în Cabina No. I 

Art. 2 1. Aparatul de manevră I, estu aşe7.at intr'o 
cabină de 7,00 metri lungimu şi 3 .. -. 0 metri l ărgim e. Po­
deala acustci cabine se allă la 3,.-, 0 mutri cl'asuprn ni­
velului şine i . 

Acest aparat servă pentru manevrarea acclo1· lalb, 
::'., 3a/b, 4, 51 6, 8a/b, !Ja/h ; a semnalului de di stanţă 

A; a semaforulu i de cşire B ~i a J,aricrclor metalice N1• 

Art. 22. Pentru satislacerua acestor opcraţiuni1 apa­
ratul I eoprinde: 

1. 6 manivele de parcurs P1, P.~, P3, 1-\, P,-„ P,;. 
~. Uă pârghie A pentru manevrarea discului du in­

trare A. 
3. Uă pârghie B pcnlrn manevrarea scmafomlui d11 

uşire B. 
4. 8 părghii du ace purt:"1ml numcri le 2. il 4. fJ. 6. 

7, 1:1, U, servi nd la manevrarea acelor la/b, 2. 3a/b, 4, O, 
li, &/b, şi !Ja/b. 

5. Manivela N 1 cu aparatul st;u du sonerie1 servind 
la manevrarea bariere) N 1• 

Art. 23. Manivelele de parcurs 1'11 P.~ 1 P;j, l\, l-'r,, P,;, 
sunt în legătură. mecanică : 

a ) Cu ce le 6 manivele rlo bloc din Sllcţiunt:a llucu-
1·csci. 

b) Cu pii.rghiilt.i de s1imnale A ş i B. 
c) Cu pârghiile de ace 2, 3, 4, fl. 6, 7, 8, !J. 
·..irt. 24. Fie-care manivelă de parcurs poate căpăta 

3 posiţiuni : 
1. Posiţiunca u horizontulă" (in c uiată). 

11& 

2. Posi ţi unea ums nevra,t<l ln susn [ În c uiată) . 

a. Posiţ.iunca ,, manevrată. în jos•1 (în cuiată). 
Art. 25. Posiţiunoa (1/10rinzontaJii,„ corespunde l:U 

posiţiunca norma lă, atlicii nici un tren nu intră , nici 
1rn cse. Ea corespunde prin urmare c n posiţi unca unor· 
mală, )) a unei manivele de bloc. 

Art. 26. Posiţiunoa 11 manevrată în susu cortispuudu 
uu posiţ.ium1a 11 invertitii la stanga,n a unei manivele 
tic bloc. 

Art. 27. Posiţiunea ci manevrată. in jos•1 corespunde 
c:u posiţiunca (( invertită, la drea,pta)1 a unei manivele 
do bloc. 

A.rt. 28. In toate aceste trei posiţiunî , horîzontală, 

mantivrată în sus sau manevrată în jos: manivela dt' 
parcurs stă încuiată ; adică din posîţin nea ei normală 
horizontală , nu poate li mi~catii în sus sat1 în jos, fără 

a căpăta dcsperlicarc de la bloc; precum de ase1mmca 
o dată pusă în posiţiunea sus sau jos, nu mai poate 
li readusă în posiţiunea normală, fără o nouă despc­
dicarc trimisă de la bloc. 

Art. 29. Pârghiile semnalelor A ş i B in posiţi unea 
lor normală (semnalele ele oprire) s tau verticale în sus 
ş i încuiate. 

Aceste pârghii nu se pot resturna in jos (semnalele 
pe libcr)1 Ue cât numai , dupc ue acele fiind aşe~ate pe 
linia cuvenita, una din manivelele de parcurs, a fost 
manevra.tă în sus sau în jos. 

.4rt. 30. Din posiţiunea du jos, pârghiile de semnale 
se pot readuce în pos i ţiun ea de sus (posiţiun ea norma lă ) , 

fără nici o comandă. 

Oe.lată readuse sus se încuie in mod automatic. 
Aceasta însemnează că: pentru ca un semnal să fiu 

pus pe libi;r, treime să su tlea o comandă. 

Fiind pc liber semnalul, se poa te pune pe opri re ori 
:; i când, fără nici o al tă comandă. Odată însă pus pc 
oprire. nu se mai poate pune din nou pc liber, fără 

uă nouă comandă. 

Art. 31. Pârghiile de ace 2, :.J, 4, 51 61 7, 8, U sunt 
ş i ele în legătură mecanică şi cu manivelele de parcurs 
::;i l:lt pârghiile do semnale. 

Art. 32. In condiţiunile normale, adică a tunci c<i.ntl 
ti c la bloc nu s'a da t nici uă comandă pentru intrarea 
sau eşiL·ea ver-unui tren, ci\nd prin nrmarc manivelele 
de parcurs ş i llârghiilo de semnale sunt în pos iţiunca 

lor normală, atunci pârghii le de ace sunt cu dcsevâr.şirc 
libere, adică, acolc se pot aşe<,la pc uă direcţiune sau 
pe alta. 

Aceasta Însemnează, că pe d•tă vreme semnalele sun t 
inuhisc, se poalo executa ori-ce manevră în staţiune. 

Art. 33. Iodată însă ce blocul a lucrat, adie·~, îndată. 

ce de la bloc s'a transmis uă comandă pentru intrarea 
po sau eşirea trenului după uă linie oare-care. trebue 
mai înttli să se manevreze pâL•ghi.ile <le ace; clupr1 aceea 
manivela de parcurs ş i apoi pârghia de semnal. 

Odată semnalul pus pe liLer, pârghiile acelor ue au 
fost prealabil manevrate, stau impedicatc. E lo român 
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impedicate chiar după ce prin trecerea tronului, s'a 
închis semnalul , pânfl când ele la bloc se lran !'lmîh.i m\ 
nouă dcspedîcare manive le i de parc:uN! . 

§ IV. 

Deecrinea aparatului de manevră II 
aituat ln Cabina No. II 

:trt. 34. Aparatul de mancvrt• II , cg lc ai11 ·c,lat În Ca· 

Lina No. li dinspre Pitci,li . 
Această rahinii a rc 7 .1111 metri lung ime ş i tl. 0 ,, metri 

lt\ rl?ime. Podeala ci se allii la ii ;. n 1nc tri d 'asupra şin e i . 

Ăccst aparat servii pentru manevrarea acelor l:ia/h 
lt ia/b, 17a/b, 20a1b, 2 1, 2<!a /h, 23, '24, 2:1, :?li ":' i :?7a 'h 

a semnale lor de tli s tanttl C ş i E 
a Sf'maloarclor de <"!!:l ire n ~ i F 1:' i 
a barierel or mdalice N~ ~ i N~ . 
~•rt . 35. Pcntrn sntisla.cerca acestor operaţiuni apa. 

ra lul coprinde; 
I. li mani vele el e parcu1·s P' 1, r·.~, P · ~· p ·,, P·:., P ,: 

n1 :cesarc d ircqiunci Pitc1ti. 
~ . 1- ma nive le de parc· u~ P" 1 , P' ~ · P",:· P ·~ 1 no('<'· 

!<an: d i rccţ iunc i Tl· rgo\'iţk . 

H. Vă pârg hie E pentru 8cmnalul il n lli s lanţi"1 E d<'S· 
p1'1! Pi teşti . 

'i-. Ufi pârg h i<' C p~ntrn sr11malul dt· dis lantă C <Ir~ · 

pre Tl: 1·govi şk . 

f1 rnl p:irg hi" F, 1wntrn sema forul F', fi e ~i rP s pre 
Pitc~ti . 

li. Uii piu·ghic D, pentru !'l t"maforul D, tlP 1~ir<• spre 
To'·rgo v i~ t c. 

t 11 l ':\rghii du ace purt<.iml numcrilc 2, H. 4, iJ. 
O, M, ~• . 10, 11 , 12, lll servi nd la manevrnrea acelor 
l f,a/IJ, l f1a ih, 17rt 'b, 20a/h, :..I. 22a1h, 2H, 24, 2!J, ~fi ş i 

27a1b. 
>-!. Manivelelo N2 ş i N1, cu aparatele lor de soneri~, 

servind la manevrarea barierelor metalice N~ ş i N3 • 

Art. 36. Manive lele tlt.i parcurs P"„ P 11
2 , P" ~, P" 11 P" :„ 

P',1, s unt iu legii turii mecanic5. : 
1t ) c· 11 ce l•:. 6 mani vele de bloc secţiu nea Piteşti : 
/J) cu pârghiile de semnale E ş i F i 
c) c 11 pârghiile do ace 2, H, 4, 1), H, A, !J, lu, 11 , 12, I a . 
Art. 87 . .\lanivc lelt: de part·urs P ' 1 , P./ ', P·1~, P"„ 

11 1111 in l egt\tură mecan ică: 

N) cu cole 4 ma nivolc de bloc scqimwa TCq:.rov i~ t o; 

b) cu p&rghiilu de tmmnal.e C ş i D; 
c) cu pârghiilo de IM..'O 2, !l, 4, f>, H. 
Ar t. 38. Dispm1iţiuni l u pL·ovt'(jute la articolii 23, 24, 

21\ 2fi, 21, 28, 20. 301 3 l ~ i H2 privitoare la diferite le 
p:\r ~i co118lituli vu t1 lu a1)nratulu1 I, turn~ întocmai apli · 
l·f\bilo, pentru părţi le BimilAre ale a..parM.ului 11 . 

~ V. 

Operaţ.iani de fi.cut :entru pri.roirea unui tren 
ce intr tn 1taţiune. 

Alt. 89. P resupu nem un b·on ve.nind de la Uururcşti 
ptt lin ia li.a ; operaţiunile de llout vor (i : 

117 

I. Cu 8 minute înainte rle intrarea trenulu i io gar..\, 
impiegatul de mişcare in vi rtef;! tc manivela c u veni t.ă de 
bloc la dreapta sau la stâ ng a , după indi caţiunilo puse 
pc bloc. 

~. Prin această operaţiun e, acarul s itua t în cabina 
~o . I. primeşcc un sunet de sonerie ş i in acel aş timp 
cl'asupra manivelei de parcurs P 1, apare '4r>1nn ul ră 

aceas lt~ manivelă trebne mişcatr1 În jos. 
;1, Acarul în chide ha1•iera N1 • 

4. Apoi restoarnă pârghia 3 a acului No. '> 

il. Mişcf1 in jos ma.nivela de parcus P 1 • 

G. H.estoarnrt pârghia A, pentru a pune snrnnalul d<' 
distantă A pc liber. 

7. Dup;\ cc tre nul a trecut dt• semnal , ~aduf'e piu" 
g liia A in pos iţiunca normal:.\ . 

8 . Dupr1 ce trenul a trecut 1le pasngi u, 1l1~schid e 

hnri era ::ii apoi a.~ lcaptii . . 
H. După ce trenul s·a garat, impiegatul readuce ma· 

nive la ele hloc, in posiţiunt•a normală, prin care opera· 
ţiun e manivela de parc urs P 1, prime~ee C'Omanda d1• 
dcspedicarc. 

10. Aearnl readuce atunci manivela tic parcul's P n 
în posiţiun ea n ormală. 

11. ln urmfl pârg hia !I a acului No. 2 1k>vPniml libf'rtl 
fls ln 1·cacluM în posiţiun<'a normală. 

Art 40. Să 1>resup1mcm un tren Vfmin1l 4Jin din··c­
~iun ca Piteşti pe linia IV·a . Up.J1'a t i1111 ilr de l'i'u·n t \'Ol' 
li următoarel e; 

I Cu 8 minuto înainte se În vt~l't<!şle mani vC' la c in·,„ 
nită de bloc. 

'!. . ~lani vc la p·~ de la ap;irntul li, pri mf'-:ie•' Sf'mnalul 
de manevrare in jos 

3. Se în chide bariera N 
1-. Se restoarnă pârghiil e I O ş i 13 al e /\Ce lor '.H ~ i 27 a /h. 
O. Se mil'!C'ă în jos manivela P'~· 

fi. Se restoarnli pârg hia E pentru a se p11n f' P" lihcr 
semnalul E 

i . Se închide semnalul E. 
R. Se deschide bariera N~. 

li . Se trimcte de la bloc ilcsp<'di cru·f'a <'U\'f' n ită JUl\­

ni velc i p·~· 

HI Se l'Nnluce in posi ţi 1m1• norma l:\ man iv1· ~a P'„. 
l 1. Se readu ce în J> O!'IÎţiun c nor ma l;\ pArg hi ilt• dn l\Co 

10 ş i lfi . 
Art. 41. S.1\ presupunem un tren vcnincl din ilire<" 

ţiun ea Ti"· l'gov iş te pe lin ia 111 -n. Opf' raţiun i l <' tic f;kul 
vor fi : 

L Se d:\ comanda il e la bloc. 
2. ~la niw l l\ P" 1 el e la nparatnl 11. 1wi nW!'l<'f' !'11•m nRlui 

tlo mişt·a rc în sus. 
H. 84l închide bariera N3 • 

.i. Se re!toarn A. pt\rghiilc t , !J, 4. 1j ~i li nle H<'+' lor 

l fl a /b, 16 ~/ b, 17a/b, 20a/h ';li 21. 
r.. ~ mişei in su» P" 1• 

.6 Se deschide semnalul C. 
7. Se închide semnal ul C. 
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fi. Re Î~chi<l f• harlura N,1• 

ţi. Re trnns111itu clcs pcdi<'arca de la hl n<'. 
III. Se dă la \oe manive la P" 1 • 

11 . Rn rn:ul1 m la lor· pftrg hiil c 2, H. ·1·, r, ~ i fi . 

~VI 

Operaţiunile de făcut pentru expedierea unui tren 
ce pleacă din staţiune. 

Art. 42. Pl'csupun cm un tren ca1·c plcac:1 spre Pi-
1.<'~li ciupi) linia III-a. Optwaţi nnile du fa cut vor lî : 

1. C11 2 minute inainl c de plccarc se cl it com:rntla 
ele la bloc. 

2. Manivela do ·parcurs P '.-, primeşcc semnal 11<' mi ~-

care În sus. 
3. Se lnchidc bariera N2 

li·. Se restoarnă pârghiile (k ace 1.l ~i IH . 
fl. Se mir;;că în s us manive la P ':.· 
fi. Se deschide semnalul F. · 
7. So închide semnalul F. 
K. Se desehido bari e1·a N~. 

~- Se transmite des pedi carrn d1~ la hloc. 
IO. Se dft la loc mani ve la P'.-„ . 
11. Se readuc la loc ace le 2& ş i 27 a /b. 
Art. 43. Operaţiuni analogc ~ i uşor tle în\e les se l't> 

pet, pentru c~ irca trenurilor sprn Buc111·e~ ti sau Tî'J '­
gov i~Le. 

S Vil 

Operaţiuni de făcut pentru încrucişarea a 2 trenuri 
~enind din direcţiuni opuse. 

. \rt. 44. De la bloc se transmit comande pri9 ma­
ne vrarea de o <lată sau pc rlncl ( vc~li art. 11 , 12 i;ii 13: 
la ambele aparate. 

Acarul din cabina 11 e xecută operaţiunile analoage 
Cil cele preyti(,\,ute la ari. an ; iar ~carul din cabina li , 
cxec utr1 op c rnţi unil e analoage cn cele provC1,lu te ln 
art. 1-U şa11 la al't. li· I. 

~VIII 

Operaţiuni de făcut pentru încrucişarea. a 3 trenuri 
venind din 3 direcţiuni opuse. · 

Art. 4ii. De la' bloc se . trar'ismite aparatulu i I co­
manda cuve nită prin învîrtirea unei manivele de bloc 
secţiunea Bucureş ti ; iar apal,'ţ.ttului IJ se transmit 2 co­
mande, prin În\•Îr·tirca a 2 1~ani veh~ ele h loc una clin 
secţiun ea Piteşti ş i alta din secţ iun ea T t·rgov i;;: tc. 

A('estf~ 8 eomantle se v 0 1· transmite de o dati1 sau 
pe 1·îrnl dupc împrejurli ri (vcf,li at"1. 14). 

* IX 
Operaţiuni de făcut pentru primirea unui tren. care 
trece înaintea altuia circulând tn aceaşi direcţiune. 

Art. 4fJ. Presupune ri) un 11·0n A venind <lin spre Pi­
lc'itÎ urmărit de un altu l B cn ' i trece inai.ntP. Opf'ra­
ţiunile tle făcut vor li : 
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1„ o~ la hloe s~ tl'a:ns m it.e apa1·atnl11i li , cohmncla 
JlPntru intra1·ca trenului A 

2 Ar:ar11I cxcc11W oporaţiunil o pr1.wt·1,li1t e 1!1 art '•U. 
B. De la bloc se trans mite aparatu lui li , comanda 

puntn1 inlrnrca trenulu i B pe u altă linii" fiind impo­
sih il de . a primi .pu R pe linia. ocvpată 1le A. 

Ji .. A1·a1·ul <'Xtwn lit operaţ:iunile p1·eve1,utu la art. '"'°· 
t i. ~<' d;'i comanda de er;; irc pen lru tr ·e1111 I R la opa­

r·at ul I. 
H. Acarul respect iv execulfl opcra\iunil o l' UWmitc. 
7. Numai tlupo ce fr(lnul B a pill'i1sit S taţiu1wa :-;; i o­

pcra(i nnil e de c~ irc au fost executate, Sf' ' 'a da 1·•Hnanrla 
tle e:;:ir o pe ntru trenul A. 

~X 

Operaţiuni diverse. 

Art. · 47. Opernţiunil e cari au ·de scop primirea (111t1i 
Lren de o datii cu eşirca altuia, sau primirea a 2 tre­
nu ri de o aatr~ cu c~irea unui al tre il ea, sau eşîrca tic 
o dată a 2 san · ;ţ trenuri , sau 'În line ci:: irea a 2 ·ti'Pnuri 
de o dat;\ ('l i primirea unui a l trei lea e tc. 8c înţ e l eg 
dt• la si nu ~î nu an ne voi e de a li ll cscr is 1~ : 

§XI 

Controlul operaţiunilor . 

Art. 48. Apa1·aLul de bloc es te pl'evequt cu un dis­
positi v speeia l cal'e permite im[>icgatului să controleze 
la fie-care mom ent, dacă o comandă de intrare dati1 s'a 
executat întocmai şi imediat, de către acarii din cabine. 
Pentru aceasta blocul e p revec}ut ta ambele sale extrc­
rn itfl\.i cu t:<Hu o sonerie· ş i un indicator d~ semn.al, 
pcnlru fîe-eare tlin cele t1·ei <lirecţ.iuni, Bucureşti1 .,Pi­
te~ li ş i T6rgov işte. Când linu l din semnale le de in trare 
A, C sau E au rost puse pe . liber, adică, e:.lnd acarul a 
1·c.1s tul'llat pf1 rg hia unuia din aceste semnale, soneria co­
rcs pmH,lătoare la' bloc s unil, iar indicatorul aram libe 1· . 

P entru liniil e I, li ş i Ul indicatorul mai are ?i sco­
pul ele a împcdica ori-ce mişcare a manivel-elo1\ pe 
c..:i1t timp pârghia do semnal nu a fost readusil în po­

si\ iunca normaltt. Aceasta însemneaziL că dacă pârg hia 
miui semnal a fost lilsatf1 prin nogligenţa acarulu i 1·es­
turnată dupe trecerea ll'enului, ·o nouă coman<b nu sc 
mai poate da. 

Art. 49. Afară de controlul operaţiunilor execututc 
de acarii din cabine1 blocul mai exerc itcază control i;iÎ 
as 11p1~ posiţiun c i ace lor 10 a /b1 14 a /b şi 28. 

Aceste ace nefiind l'Cntralisate1 s unt lăsal e libero, 
pentru a fi manevrate c· u mâna la caz de trebuinţă., 

ln starea lor normale\ aceste ace sunt făcu te pentrn 
liniile 1-a sau a 11-a directe. 

C:lml se t1·ansmite de la bloc vro-o i.:omandă pentru 
intrB.rea pc sa1) c~irea vre-unul tren de p e una cli;l Ji . 
niilc I şi 11, acele !Oa/h, 14a!b ~ i 28, fiind în s tare nor­
mală, se zăvoresC în ac..:casltl JlOZiţiun c, uhiar prin faptul 
trnnsmiterel coniandci de la bloc; prin urmare nu c 
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ncvoc ca arr!-llc ace ~ fir păzitf' la intrarf'a sau <'Şi1'f'a 
lrenurilor . 

Darii insrl din ncglijcnţ:"1 ac<'stn acC', ar li fost l ăsate 

În posiţi unca lalşr1 , comanda d1· la hloc pentru p1·imirca 
p1._• sau ei,irca trenuluf fi<' p<' linia I sau 11 nu se poak 
face: trf'bue mai in hi.iu ca acest(' ac<' sr1 se a-5czc in 
posiţiunca aclrvCralf1. pcnt1·11 ea in urmf1 :o1l\ ~1· poat[I. 
transmit" comnntla. 

~ XII 

Prescripţiuni reglementare 

Art. i')O. G.i.nd un semnnl df' intrare !oiau ti<' f'Ş i1·c a 
ros t pus pe lihL'r, îndatrl c<· tren11I a lrl'Cllt de aceste 
srmnale, pârghia trebue readui:iU indatft în pozit.iunea 
no rmalil. 

A rt. M . Acarul care va li prins, r r1 dupr1 tre<'Nea 
trenului , a l ăsat pârghia semnalului în poz itiunc re­
s turnat[I., va fi pcdopsil eu dcpr1rtarca din !-lerviciu . 

Faptul C':"1 semnalul se pune prin trece rea trenului pe 
oprire; În mod automatic, nu poate f1 invo<'.al ca scuz;"i, 
pentru acarul care ar fi lii sat piirghia aces tui semnal 
i11 poziţiu ne resturnată. 

Art. 52. Impiegatul din biurou\ de m işcare car<· nre 
controlul a.supra poziţiun ei pitrghii lor de semnale, Ps le 
dator s1\ atragă atenţiunea acarul u i, asupra negl ijPnţ.c i 

sale, servindu·se pentru aceas ta de telclon. 
Art. 53. Impiegatu l care dU o comandă pentru pri­

mirea unui tren, va avea g rije ca dup:"L intrarea trt!nului 
in sta~iune, sii nu readuci\. manivela in pozitiunea nor­
mală , înainte de a S(\ li asigurat pc deplin , eA întregul 
tren s·a garat. O comandă de despedicare prcmaturft 
ar putea da loc la uâ deraiere, dacă acarul primim\'o 
pu cfand incit uă parte din tren se găse~ce pc un a<" 
uarc·carc, ar întoarce pârghia aces tui ac . 

.-\rt. 54. Acarul care la intrarea. unui tren În garr1, 
ar primi ui\ comancli\ de despcd icare prematură, nu va 
readuce pârghiile de ac.:e în poziţiune norma lf1. pâm\ nu 
Va fi asigurat pe deplin C[l Ulti mul vagon al trenului 
n trecut peste ultimul ac. 

Art. 5LJ. At:\t impk•gat.nl car<i ar tla u[I. comand:\ de 
tlcsperlic·are prematur:\. cll. t ei a1;arul Cll l'C primind-o, nr 
mane\'l'a ul\ pârghit• de ac mai înainte do a se fi as i­
gurat pe deplin că ultimul \'agon a trec.: ut peste ultimul 
'" " ae \'or conaidora tle o potrivii culpabili 1;1 i so „-or 
pedepsi cu as prime . 

. lrt. U6. Oispozitiunilc privitoare la primirra t1·cnu­
rilor, arntato la articol ii ft2, 03 şi fl4 sunt întocmai o­
hligatoa ro iti pentru c~i rea tronurilor. 

Art. 67. Tron11I ci rcult\nll pe linia principal!\ Buc·u­
J'f'~li - PitetŞ t i, pot fi primite pe ~ i expediate dr pf' toak 
lmiilf' de- circulft.\i11 1w, a!li cl\ po ei de pe liniil<' I. 11 , 111 , 
IV. V , i VI. 

.1 rt. f>B. Trenurile looAlo Ti tu-T1~ rgovi1JlC, nu vor fi 
primite ~ i ex pmtiatP 1le cit i pt' iş i 1le pt• 4 lini i 1h• c· ir­
cula1iunc, rulic:\ III, IV, V •i VI. 
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Art. LJ9. Dacr1 su va iv i cazul ca un ll'<'n s;i <'ircu lP 
llired de la Bucureşti la TC:-govi~te ş i invrrs: sau di· 
rl.' c-1 de la Piteşti la Tt·rgovişk ~ ; in\'crs. aee!'ltc trenuri 
!'ll' vl)r prim i numai pc 1;1oi expcrlia de pc lin ia III-a. 

. I r t . 60. Pentru toate <'.cle-l 'altc trenuri regula.te, pri ­
mirl'a ş i ex pediarea lor, se va face în c·onformitate t·11 
tabloul întocmit pentru serviciul staţiun1~i şi atif;lal în 
biuroul du mif;!ca re; ln acest tablou , se înclî crl pentru 
fie-care tren reg ulat, linia pc care nrmPazra. a fi primit 

. s:..·.u de pe care urmează a li ex pediat. 
Art. 61 . Acest tablou s1 · va inlocui cu altul de căt r<' 

In specţiunea de mişcare, la 11 ..:-carc schimba1·e adus:l 
in mersul trenurilor. 

.-lrt. 62. Comanda pentru eşirea trenurilor, adi rt1 
p<'n tru punerea pe liber a semafoarelor de eşire . Sf' va 
face ce l muit cu 2 minute Înainte de plecare. 

Art. 63. Io cazuri\P când un tren1 pentru a eş1, aş· 

tcapt:"l mai înt ~'.„iu intrarea altui tren contrar venind din 
aceeaş i direcţiune. comanda de eşirc se va da numai 
dupf1 cc toate operaţiu nile necesare intrărt: i trenului cc 
:;e aştcaptrl. au fost complect terminate. 

Art. 64. In cam\ cillld un tren A este u1·mărit de 
un altu l H cti'i trece înainte, comanda de m:iire pentru 
A nu se va da, de ci1t dup;i. cc mai înt~·i u s'a dat pc.:n­
tru B, eomandele respec tive de intrare şi de eşire . 

Art. 6LJ. PP c1'.ltfl vreme nu s'a dat comandă pentru 
intrarea sau eşirca vre-unui tren, semnalele de intran• 
ş i ele eşire s tau lixate pc oprire f;' i pi1rg hiil t> de ace în 
ca bine sunt cn totu l li ben„ Ele se pot deplasa dupr1 
tl'(' buinta manevrelor ce s'a r executa pe ori-care din li­
niil e de cir<'.u la ţi un c ale staţiunci . 

Art 66. Pe lin ia l-a ş i a 11 -a manevrele se pot t'ae1· 
numai cimei semnalele lie de intrare fi e de e1;1 ire sunt 
închise pentru toate liniile de circulaţi une . 

:lrt. 67. Pc liniile III , IV, V ş i VI, manevrel e Sf' pot 
face numai c!rnd semnalele, fie de in trarP, fi e de ri:iir<'. 
sunt închise pentrn ori -c<.1re din a1·cste 4- linii s..·ui d nli 
sel"(lnalele de intra.re sau de eş ir<' ar fi dt"sr-hise penlrn 
una din liniile I snu li . 

. \rt . 68. Cu toatf' aef'stea, in ca.ml când un trC'n A 
atl;i.tor pc 11r1 linie oare-C'art..', estf' urm;'ir it elf' nn alt11I 
B, pentru care so impune în moci abso lut ncresitatea 
de a' I primi pe linia OC'upat:\ d" 1\ ; în :H·Pst ca7., ina ­
intu de a se da comanda ti c in trare pentru B, Stl ci:\ 
comantla de e~iro pe ntru A ca ~i citnd at'e~t~ ar h·ch n i 
să păriiscasdi. s taţiun ea : ;:i1 apoi pc rând trenul · A ~·· 
Împinge înapoi in s taţiunt· pP n altă linie fără nici 11:"t 

manevră de Sf'nmal , se ll:l ~i (·omanda de intrarP pt'n­
tru trvnul H. 

l'r in urmare, in cnz de manovr:\ a 11m11 trr n se va 
face uz de semnalul rl i;, Qi:iin· de la capul opus e1• lui df• 
nr.ti c n intrat, numai în t'B:l'.111 când acc:o1. t tren , ptl ră· 

i:irşcc <'.Omplec-t lin ia pe l!arf' intra."<' pC'ntl'll a se ~ara 
µr in împingere pt' uă alt;\ linie. 

.ilr t . 6!J. MRn•"vrel(' trehul'!W condu!e fnarlt • Înl 1•t. 
Comlnctorul d1· manevră nu \8 da nici un semnal de 
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înaintare sau de inapoero, pil.nă oe mai iot.Cin nn va 11 
uomunicat. acarului de la ca bin1'\ mii:iearea ce vrea să 
hwă şi până ce nu a căpătat de la acar respuns cum 
că a. fost înţe les. Semnalul de Înaintare sau de inapoere 
se va da apoi numai după ce conductorul de manov r;'\ 
\ 'fl fi obsorvat poz iţiun ea exactă n acelor comandate. 

Art. 70. Ararul care a primit un ordin pentru ma-
1wvra1·t~a unui ac, \'a avea grijă, ca acu l să fi e întors 
ln timp, înaintC\ de a fi atacat fle mu~inii sau vagoane, 
precum rle ascnwnca c obligat să observe ca să nu 
l'eaducă un ac în poziţ iune normală Înainte ca ma~ina 

sau g l'upul de vagoane sli li trncut complect peste ac. 
Art. 71. De c:î.te·Ot'Î la mane vre se ia un ac pc la 

spate, acarul primeşte un avertisment la piLrghia acului 
respect.iv. care constă in tăe 1·ea unui mic cilindru 1\c 
alamă . ln toate aceste cazuri, acarul e dator sf'l oprtască 
mi!?carea pe un asemenea ac. până la introducerea 
unui nou cilindru. 

Art. 72. Trenurile ce vin din spre Pite~ti ~î T ergo­
viştc pc una din liniile III , IV, V ş i VI, se voi· gara 
as t-fel ca vagonul ele semnal s:t. libereZl\ complect a · 
cele !:'i mărcile ll e siguranţă ale diagonalelor 14: a /b, 
l f> a /b 16 a /h ş i 17 a/b. 

De asemenea trenurile cc vin de la Bucureşti pc una 
din liniile Ill , IV, V şi VI se vor gara ast-fel ca în ni ci 
nn caz, maşinele să nu depăşească mărc ile de siguranţtt 
alc iliagonalelor 14 a /b, 15 a /h, ltl a Jb ş i 17 a /b. 

Art. 73. Toate neregulele ivite în timpul funcţionării 
aparatelor precum, luarea pe la spate a acelor, nefunc · 
\.ionarea unei transm isiuni, mergerea cn g1·eu a un ei 
pîu-ghii de ac sau de semnal , neînchiderea în mod au · 
tomatic .a semnalelor prin trecerea trenuri lor etc., se 
vor înscrie zilnic de l'ătre acari, În registrele specia lo 
înfiinţate ş i aflătoare la îndemâna acarilor în cabine. 

~ XIII. 

Intreţinerea. aparatelor şi supravegherea !ntregei 

instalaţiuni 

. 4-rt. 74. Ungerea ş i curăţirea aparatului ele bloc ş i 

a aparatelol' <le manevră, se va face ele către personalul 
de staţiune, sub supravegherea ş i r i!spunderea <lired:i 
a şefului de gară. 

Art. 75. Ungerea se va face printr'un amestec de 
unt-de-lemn şi gaz. 

Şeful s taţiunei se va îngriji ca acest material sl1 nu 'i 
lipsească nici-o-dată . 

Art. 76. Şeful de gară ş i în general personalul gă rci , 

~unt datori a veghea .ca transmisiunile precum sîrmele 
şi barele, să !ie libere de ori-ce obstacol ş i să nu se 
<lerangeze prin trecerea animalelor sau descă rcarea. mn-
1.erialelot din vagoane. 

Art. 77. lntreţin erea telefoanelor priveşce ·pP. inspi· 
cie11tu l de telegraf care va fi <·hemat. la .timp pentru 
ol"i-~e dcranj~re. 
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Art. 78. Ori -cc deranjare a aparatelor sau a trans­
misiuni lor se va comuni<Ja pc cale telegrafieri Diviziei 
de întreţin ere ş i şefului de secţ ie respectiv. 

Art. 19. In cazuri de căderea zăped e i în marn can­
titate, se va cere telegrafic de la în treţin ere ajulo1·ul 
c11venit. pentru 1lcgajarca transmisiunilor. 

1lrt. 80. Cel pu ţin la fi e-care l f> zi le, şeful de sta· 
ţi11ne d ' impreună cu inginerul asistent, vor încheia un 
proces·vcrbal de starea ~ i mor\u\ lun cţionăre i aparatelor 
in dublu exemplar ; unul se va trimote lnspcţiunei de 
mişcare ş i altul Diviz i ş i de întrt:ţin e 1·e . La dresarea a­
cestui proccs-verhal se va ţ.ine seamă ş i de înscrieril e 
/'J cut n de acari În registrele speciale a le cabinelol'. 

CENTRALISAREA MANEVRARE! ACELOR in STAŢIUNILE BERHECI !i TUTOYA 

Descrierea instalaţiunei 

f A se vedea Planşa \ 

Instalaţiuni l e sist~m Hidel, din staţ.iunil e Berheci ş i 

1·utova, au 1\c scop de a concentra maneYl'a acelor, 
semnalelor de distanţă , semafoarelor de el'lire 1'li a ha­
rîerilol' metalice de la pasagelc de nivel, ~recu~ şi de 
a Împiedeca o greşită manevră a acelor, după ce sem­
nalele de intrare sau de eşire au fos t puse pe liber. 

ln fie-care din aceste gări, instalaţiunea cup1•indc: 

a) Aparatul de bloc centl'a/, combinat cu un a.pa· 
ra.t de manevră pentru extremitatea gării mai apro­
piată clădirei • de călători , a~e~ate în cabina No„ I de 
la poron 

b) Aparatul de ma,nevFil II, aşec,lat în cabina No. JI 
situată la extremitatea mai depărtatit de peron a gării. 

l:) Câte 2 discuri de intrare A şi B, pentru cele 
1loă direcţiuni de intl'are. 

d) Cil.te 2 semlifoare de eşire C şi D, pentru cele 
doă direcţiuni ele eşire. 

c) Bariera metalică. Ni. de la pasagiul de Nivel. 
O Transmisiunile prin sirmi'l, logîmd blocul centra.I 

ş i aparatul sfm de manevrft din cabina No. l de la peron, 
cu acele, cu semnalele ş i cu bariera . 

g) Transmisiunile prin sirmă,, legând blocul central 
uu aparatul de mane\'r:i li, şi pe acest din urmă cil 
act!lt.„ cu semnalele ş i C' u bariera. 

h) Pedalele mecanice p 1 şip~, aşe<,late ·câto una 
limgii fie-care din semnalele de d istantă A ş i B, şi servi1u.l 
la închiderea acestor semnaje în mod automatic, prin 
trecerea tronului . 

i) Diferite a.cceson'i precum: fixători de vîrfmi, sa­
boţi , canal uri pentru transmisiuni, suporţi, scripete găleţi 
ş i a lte părţi de mai mică importanţ,ă , intrânrl În con· 
strucţiun C'a intimă a aparatelor. 

ki Un telefon în cabina No. I de la peron in fogă­
turr1 cu telefonul din cabina li. 

Blocu'}. centra.I cu a.paratu·/ situ· de manevr4, si· 
tuat În cabina No I de la peron, cu manivelele d8 
coma.ndii, manivele/t; de sigur&n piii şi cu' indida.toTii 
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de kemnsle, ee arat.A pe planşa alăturată ş i este de 
observat că: 

a) Fie-care manivell\ de comandA ş i de siguranţă, are 
la partea sa superioară câte un indicator in formă de 
sAgealA care se mişcă odată cu manivela, spre dreapta 
sau spre etânga, iar în stare normalA stă verti cal. 

D'asupra l'ie-cArui indicator este fi xată câte o tăbliţă 
divisată în doă pi\rţi prin tr'o linie verticală , indicând 
fie-care parte, una din mişcArile de intrarea sau eşi rca 
unui tren ce se pot comanda de manivela respec tivă . 

Tăbliţele manivelelor de siguranţă, pe lângă aceste 
indicaţiuni , mai poartA. ş i numCrul acelor ce trcbuesc 
manevrate 1 pentru primirea pe, sau plecarea unui tren 
de pe linia deservită de acea manivelă . 

Sensu l în care trcbueşce invârti tA o manivel ă de co­
mandă sau de siguran\ă1 pentru intrarea sau eşirea unui 
tren , eele tl e asemenea indicat pe tăbli tă, printr'o să­

geată. 

Ast·fel în staţiunea Berheci învârtirea la dreapta a 
unei manivele de bloc sau de sigurantă corespunde 
mişcării de intra.re, iar învârtirea la stânga, mişcării 
de eşire a unui tren . 

Jn etaţiu n ea Tutova invers, pentru intrarea unui 
tren manivela se în vârteşte la stAnga, iar pentru eşire 
la dreapta. 

b) Afară de aueas ta hlouul e taţiunil or Berbeci ş i 

Tutova aşe<Jat in cal.lina No. I de la peron, mai este 
înzestrat cu un indicator de linii, aşe~at în partea sa 
1upcrioarA. 

Acest indicator ec compune dintr·o cutie, avi:nd la 
mijl„c uâ fereastră , care în drMpla ş i în s tânga poartă 
n•Jmeril o celor 3 linii de circulaţîune a le s taţ i un ei. 

Jn interioru l cutiei, !\li in dreptu l fie-căru i nu mCr de 
lin ie 1, II , 111, se mişcA câte o paletă , care în stttre 
norma.llt, adecă când nu s·a esecutat ni ci uă operatiunc 
pentru intrarea vre-unui tren, arată prin lcreas tră, cu­
loarea a/b4 ; pe dată ce ins!i 1'a pregâ tit intrarea unui 
tren pe uA linie oare-care pa leta din dreptul num t:rulu i 
&celei linii ee mişcA ~ î arati1 culoarea roşie, cu inscrip­
ţiunea „ocuputA". 
Dup~ ce trenul prim it a pârli.sit statiunca, ş i pârghia 

1emaforu lui de oşi ro a fost rcadrn§ă de d ltre acar în 
stare normalA, (1cmnal11I pe oprire) culoarea ro-ş ie din 
dreptul num~n1lui lin iei respective dispare prin mii;ica­
rea la loc a paletei, care aratA iară.!Ş i culoarea albă . 

Prin urmare, pl' <.·f1 tA vreme fe reas tra indicatoru lu i 
de linii, araUL pentru una din liniile de circu laţiune I, 
li 1au 111, culoarea roş ie cu inscripţiun ea «ocupati.h, 
o nouil operaţiune pentru primiree unui tren pe ac'ea 
linie nu te poate face, p&nA co primul tren n 'a pA· 
rAeifo . 

La •paratul de m&nevrli li din etaţiunil e Berhoc i 
• i Tuto va e.te de ol>Aervat ci: 

a.) Manlveilele de parcurs, in legAturil cu manivel~ le 
de oomandl a blocului din cabina No I de la peron, 
1tau vertical in raţa unui indicator de mişcAri, înze1trat 
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cu câte 2 terestre rotunde pentru fie-care manivelă -
a\·Cnd a~e~ate intre ele, câte o tăbl iţă divisată În doă 
părţi printr · uă lini e orizo nta l ă, şi purt.1ncl pa rtea ele 
sus - in s taţiunea Bcrheci, i n scri pţiun ea relali\·ă la 
eşirea trenurilor, şi partea de jos la intrarea trenuri­
lor ; iar În staţiunea Tutova. invers, pa rtea de s us a 
trihliţe i indh:ă intra rea, iar cea de jos eşirea trenuri lor . 

Ferestrele clin partea superioară de asemenea co­
respund, în B erbeci mişcărilor de eşire, şi ceh~ de j os 
mişcăril or de intrare a trenurilor; iar in Tuton1. invers. 

ln starea lor normah1 aceste ferestre sunt roşii, iar 
când clo la bloc s'a da t o comandă pentru in trarea pe, 
sau ef;!irca unui tren de pe una din lini il e ele l'ir.: uln­
ţ i u n c I, li sau III , soneria cu caro este înzestrată fie· 
care mani vt: lă el e parcurs sună 1 ~ i fereastra care dc­
scrvcşce mi ş(•arca comandată devine albr.t. 

Acarul atunci, din i nscrip ţi unea de pe tă bliţe l e indi­
catorulu i, vede pentru care anume di n linii le de ci r · 
culaţiunc s'a comandat mi;;:carea . iar tăb l iţe l e ai;ic1.,latc 
pe fie-caro man ivel ă de parc urs, ii arată pc lâ ngă fe lul 
mişcărc i 1 ş i numCrul acelor ce trebuesc manevra te. 

Când impiegatul de seniciu , dupr1 gararea trenul ui, 
sau după pleua rca lui din staţi une, transmi te acarului 
din cabină dcsp icdecarea cuven i tă, pri n readucerea la 
loc a mani velei de comandă a blocu lui, soneria de la 
man ivela de parcurs a aparatulu i de mancvri1 su nă1 
ş i fereastra respectivă. ca re devenise al bă, rede\' ine 
iarăşi roş i e. 

b) Manivelele de parcurs so mam:vreazft pri n in pin· 
gcre imiinte şi inapoi. 

Miş<:arca impi11sc.l. Înapoi a mani \.·def, corespunde 
in viirtiroi la stlw ga. a unei mani vele ele bloc, coman­
dUnd în s taţiun ea Bcrcheci eşirea, iar În Tu fo ira. in­
trare<.i unui tren ; miicare, tras;i inainte, corespunde 
jn vCrtirei la drc;ipta. a nn oi manivele tic bloc, coman· 
cl;ind in s taţiun ea llerheci int niret1, iar in sta\ia Tu­
tova. eşirea unui tren. 

Sensul mişci'u·ci manirnlclor de paruurs fmiinte şi 

fna.p oi, mai este ind icată prin câte o săgcal<i , pc ti\­
bli1ele cu care suni înzest rate maniveldt>. 

c) Asemenea barierclt.• sunt in1.cstrate tu dte ui\ li\ 

bliţă, indidt ml pr in săgcti, dircc\ium•a in C"are lrcb11 esc 
învâ rtite. n.dici1 pentru a inchicl c baril' ra,- la stii ngn, iar 
pentru a o dc~..:h idc,-- l a dreapta. 

Deschiderea ab11sivă a. t:mricrci, închisă dt.• acar sa.u 
de impiega t, es tu an u n ţată in cabin~\ prin uă soner ie 
a~eQat.\ l frngă mani vela l.iarierei, punfi ndu 'I 11st-lel JW 
ncar sau pc impiegat in posiţiune do I\ o opri la timp. 

d) ln himph\ndn 80 ca un ac la mnnevri\ 8(1 fir luat 
po la spnte do către o mişca re sau un g rup eh· vagoane 
acaru l din cabină, este imediat inşt i n ţat dl•spt·e ncensta 
printr· o paletă ro~ie ele metal. cn care esr1• inzcstrati\ 
lie-cartt pârghie de ttC, ~i care, când acul C!'-lc luat pe 
la spate fo positi unca normali\ a p·..1rghici, cacle in JO! 

iar când e! le lu11t in po"i~iu neR mt>nevr!\til . ~r rid1 c11 
tn 108. 

https://biblioteca-digitala.ro



Dif(•rcn\u cc flx islfl înt1·c aparatele de manevră a le sta­
tiu nilor Borhcci ş i Tuto\'a, constă numai în numCrul 
difî'rit de ptirghii pentru mano\'ra acelcr. 

AsHcl în: 
St.'lţiu11e~1, Berheci. 
Aparatul de nwncvrlt combinat cu blocul centra l 

din cabina, No. I de la peron, deservind extremitatea 
despre Tecuci, a staţiunc i cuprinde: 

2 pârghii pentru manevra acelor 11 2. 
;3 manivele de parcu:'S pentru lin iile de c ircu laţiun c 

\, li . li\. 
1 p;:lrghie pentru semnalul de d istanţă A despreTecuci. 
I pârghie pentru semaforul de cşire C. spre T ecuci. 
I man ivel(1 pentru baril'ra N , despre Tecuci. 
Aparatul de manevrli 11, din cabina No. U, despre 

Wn·lad cuprinde: 
;J piirghii pentru manC\'ra acelor 4, 5, 6. 
:i mµnivde de parcurs pentru liniile de circul aţiun e 

li. III. 

L pi1rghic pentru discul de in trare B, despre Bihlac\. 
L pârghie pentru semaforul de eşire D, spre Bârlad. 

Sabotul aşe~lat pe lin ia moartă, în apropierea acu lui 
4, se manevreazf1 odată cu acest ac, prin pârghia res­
pecti\'ă a aparatu lu i do manevră li. 

ln posi ţiunca normală a pârghiei acului 4, sabotul se 
rcstoarnă lângă linie. Pârghia acului 41 clupe fle.care 
manevră tle vagoane pe linia moartă trebuind readus.fl 
în posi\iunca normală; intrarea trenurilor pe, ş i eşîrca 
lor de pc linia I, este în tot·d 'auna asigurată cont ra 
Y.:i.goanelor ce s'ar putea împinge ele pe linia moarlil , 
!'pre acu l 4·. 

.Staţiunea Tutova. 
Apanitul de manevnl, combinat cu blocul central 

din cabina 1, de la peron, deservind ex tremitatea des· 
pl'e Biu·lad a sla\iunei cuprinde: 

2 pârghil pentru acele 3 ş i 4. 
~ manivC'lo de parcurs pentru linii le de '-' i rc ulaţiu n c 

I, J[, l\ L 
1 pitrghie pentru semnalul de distanţă B despre Bârlad. 
1 pârghie pentru semaforul de eşirc D1 spre Bârlad. 
Aparritul de mancvrii II, aşe1at în cabina No. li , 

despre Tecuci cuprinde. 
2 pârgii pcntru manevra acelor l , 2. 
3 manive le de parcurs penh·l1 liniile de circu l aţi-

une I, li , li l. 
l pârghie pentru semnalul de intrare A, despre Tecuci. 
l pârghie pentru semaforu l ele eşire C., spre Tecuci. 
I manivelfi pentru hariera N1, despre Tecuci. 

Prescripţiuni regulamentare 

Comanda de intrare se va da cu 8 minute înainte 
tic sosirea trenu lui în gară, iar comanda de eşire numai 
2 tninute înainte ele plecare. 

Pentru tronurile, cari nu se opresc în gară, sat'l ee 
opresc cel mult 2 minute, comanda ele eşire se ' 'a <la 

122 

numai după cc trenul sositor va fi trecut do 1>cm· 
naiul de distanţă. 

In casu\ însă, când un tren pentru a e~ i sau pentru 
a trece, c nevoit mai întâi să aştepte sosirea unul a lt 
tren venind din di recţiune opusă, comanda de eşire se 
va da numai clupe gararea complectă a trenului co se 
aşkaptă. 

O comandă sau o operaţiune lie de intrare, fi o du 
eşîrc, pentru o linie oare-r.are de circ ulaţiu n c, nu se 
poate efectua mai inainte ca impiegatul sfi se fi asig urat 
pc deplin că acea linie este complect liberă. 

lnspcqiunele de mişcare vor dresa tahlourl sper.inic 
cc se vo i· schimba la fi e-care mod ifi care făcută în mer­
su l genera l al trenurilor, ş i in care se vor indica liniile 
pc cari di feritele categorii do trenuri urmează· a li 
expediate 

O comandă Je intrare nicl intr'un caz nu poate fi 
dată mai 'nainto de 8 minute. 

O dată o comandă dată ş i efec tuată, sub nici un 
moli\' nu mai poate fi anulată şi inlocuitt1 cu o altă 
comandra. 

O asemenea i ntrcbui n ţare a aparatelor le ia. .orl .eo 
si~uranţ.[1 1 ş i im piegaţii prin o atare procedare pot ca· 
uza d~raiarca trenurilor. atrăgându 'ş i depărtarea lor 
di n serviciu. 

Comanda de intrare, înainte el e a fi dată trebue bine 
chi bzuită, pentru ca sub niui un motiv să nu se anuleze. 

Aparatul el e manevră clin cabina No. I de pe pero~ 
va fi deservit exclusiv, de către impiegatul de serviciu. 

Impiegatul care clă o comandă de intrare sau de eşi_re , 

va avea grije ca după intrarea trenulu i în staţiuni' sa u 
clupă eşirca lui din staţiune, să nu acl.u că manivela de 
comandă in poziţi unea norma l ă (adică să nu dea co­
manda de despiedicare) îna in te de a se fi asigurat pe 
deplin că la intrare întregu l tren s'a gara.t, sau t'f1 .Jtt 
cşire întregul tren a eşit. Căci o comandă de despice.le· 
care prematură ar putea da loc la o deraiere, dacii 
acaru l primind'o pe când Î n că .o parte clin tren se gA­
scşce pe un ac oare-care, ar întoarce pârghia acestui a1J. 

Asemenea impiegatul care din ubina de la peron 
singur îşi prepară lin ia pentru primirea din spre şi eşira 
trenurilor spre una din d irecţ iuni , va avea grijă ca si1 
nu readu că în posiţiunţ:a normal~ pârghiil e acelor ma­
nevr1te, până cc trenul primit nu s'a garat complect 
sau până ce trenul plecat n 'a trecut complect peste 
ultimul a.c. 

Pentru ori cc tren sau maşină isolată. care ar intra 
in staţiune cu discul de intrare pe opri~·e , sau ar eş i 
di n staţiune cu semaforu l de eşiro pe oprire, se raportă 
telegrafi c lnspecţiun e i de Mişcare şi Serviciului central 
do ~ I işcare. 

Pentru ori-ce drezină sau vagonet, care ar intra sau 
;:u· eşi di n ga1•ă pe când semnalu l de dis tanţă ar fi des• 
chis pentru un tren sau ma..şină ce se aşteaptă, se va 
raporta pe cale telegrafică Divisieî de Intreţ.inere, in· 
specţiunC' i de Mişcare ş i Serviciulu i central de Mi,carc~ 
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Primirea a doA trenuri cu o oprire în staţiune, ve­
nind din direcţiuni opuse, se poate face de o-dată, dacă 
liniile pe cari eunt primite, au cel pu\in 500 metri lun­
gime intre mircile de Biguran ţă. 

Prin urmare liniile de circulaţiuned i n staţiu ni le Berbeci 
şi 'futova find mai lungi de 5(X) metri intre m&rcile 
lor de eiguranţA1 ori -ce combinat iuni pen tru primirea 
de o--da,US, a 2 trenuri1 venind din dirce\iuni opuse pc 
linii di(erite1 sunt p f' rmisc ; adi că, un tren de la Tecuci 
pe linia I, va putea intra de o-dată cu un alt tren ve­

nind de la Bârlad pe lin ia a II sau 11l j sau, un tren de 
la Bârlad poate n primit pc linia a 11, de o-dată cu 
un tren el e la Tecuci intrând pe una din liniele I sau 
111 , "i a~a ma i departe. 

In cazurile când un tren A este urmărit de un tren 
B ce'i trece înainte, comanda sau opcra\ lunea de c~i re 
pentru trenul A se va cfoc tua numai dnpă ce mai în­
tâi s'a efectuat comanda sau opcratiu nca de intrare şi 
de c~ire pentru trenul B, adică numai rl u pă ce trenul 
B a părăsit sl3ţiunea. 

~lancvrelo nu se pot csecuta de cât atunci când sem­
nalele de intra re sau do e.,ire sunt închise, adică pe 
câtA vreme nu s 'a făcut nici o operaţiune fie de primirca1 

fie de eşirca ' 're· unui tren. 
Semnalele fiind Închise, pârghiile cari comandă acele 

sunt libero ~i se pot mişca după trebuin\a manevrelor 
ce s 'ar executa pc ori-care cli n lin ii le ele c i rculaţiunc 

ale staţiun ci . 

ln următorul caz î n ~ă c ncvoe ca pentru electuaroa 
manevrei s;'l so întrebuinţeze semnalul de c~ire: 

Presupunem un tren A primit pc o lini\l oarc·('arc. 
Acest tren este urmărit do un altul B1 pentru C'arc, 
dintr'o causâ Ra11 alta, se impune ncccsitatC'a ele a n 
primit tocmai pc linia pe caro se primiş.c A; în a cest 
caz de ORrc·cc pe cAtl vreme trenul A s ili nd Încă pe 
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linia pc care a fost primi t, nu se poate cla comanda 
sau efec tua opcratiunea pentru primirt"a lui B pe a ceiaş i 

linic,-sc va proceda in modul următor : Se va da co· 
manela !au 80 va ercctua operaţiu nea de e~ ire pentru 
trenul A, care ,.a trece complect peste acul de e~i rc. 
du pe a<'ea se va ezecuta opera\iunea de despiedicare : 
prin accast :l semnalul de eşire fiind pus, din nou pe 
oprire şi ace le libere, ~c împinge trenul înapoi in sta­
ţiun e pe o altă linie. şi acuma manivela de comandf1 
sau manivela de siguran (ă. pentru intrarea trenului 8 
pe linia ocu patf1 mai inamic de A1-de,·en ind liberă, 

se poate da comanda sau executa opera\innea pentru 
jntrarea trenulu i 8. 

Acest caz î nsă, în practicâ nu se intimplă mai n ici· 
o-clat:i. 

Pentru ca un ac să ne bine manevrat, trebue ca 
p<irghia cc' I comandă s;i fie adusă În ambele sale po· 
siţi uni1 până la finitul l'ursei sale. 

lntâmplându·se ca la manenă un a c să ne luat pe 
la spate de c:Hrc o ma-şi nă sau grup de vagoan e- ac3rul 
e dator să oprcas1·ă imediat ori-cc mi7care peste aed 
ac, pânf1 ce prin ajutorul chcei speciale de care dispune 
va reduce paleta pârghiei respec ti\•e în pos i\ ia el nor· 
mahi . 

Ingineru l, sal'l inginerii speciali ataşaţi Divis icî res­
pective c u mis iune de a supra-Ycghia arcs le in s talaţiuni 

\'Or visita , at:H personal. c:"1t ~ i prin fierarii lor speciali 
celt se poate mai des aceste insta laţiuni . pentru a se 
as igurn ti c perfec ta lor fun cţionare. 

Divizia de l ntrcţinerc va lua clin ,·~eme măsuri pentru 
d 1·cnarca canalurilor in care s'ar putea aduna apele 
provenind din topirea zăpezilor. pentru ca nu prin in ­
g het. in timpul nopţii transimisiuni le să fle prinse ş i 
nparatclc puse in imp0!libi litat t! de bună fun ctîonarc. 
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