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STATISTICA 
SERVICIILOR DE TRACŢIUNE, ATELIERE ŞI MATERIAL RULANT PE ANUL 1892. 

De cur6nd a apărut .Darea de seamii a serviciilor 
de Tracţiune, Atl'liern şi ma.terial Tulant, pc cxer· 
ciţiu l 1892, <lin cari ex tragem următoarele date inte
resante : 

Serviciul Tracţiunei. 

licţeaua Căilor ferate romfme, care în 1883, avea o 
lungime de 1204-18 ki lometri de cale normal ă princi
pal t1, la începutul anu lui 1892, a vea 2424,.!28 kilometri 
de cale, din cari : 181411 41 kilometri de cale normaltt 
princ ipală ; 4·98,408 kilometri de cale normală secun· 
<lart1 ; 90,260 kil ometri cale ingustă şi 21,mi ki lometri 
ca lc largtl. ln decursu l anu lui 1892, punCndu-se în cir
cula\ic linia Vaslui-Iaşi, lungimea reţelei s'a sporit cu 
fi7,m ki lometri, devenind de 2492,9 12 kilometri. Pe 
lângă aceasta linia Bacău-Piatra s 'a transformat în cale 
normală principală ; aşa în cât lungimea de cale nor·
rna\;"1 principală s'a urcat la 1939,63'? kilometri , iar hm
gîmca de cale îngustă a scăc,lut la 82,.503 kilometri . 

Cu Începere de la 1 Ianuarie 1892, întreaga reţea de 
căi ferate se împarte, din punctul de vedere al trae
tiunei, în cinci inspecţiuni , şi anume : 

Inspecţia nea I, cu reşedinţa în Craiova, co
prinrJCnd linia Verciorova-Piteşti cu r<1mifica
\iuniie : Piatra-Olt-Corabia, Piatra-Olt-Râmnicu 
Wdcea, Filiaş i·TCrgu .J iu, Riurcni-Ocnele Mari 
~ i Costeşti-Turnu ~lăgurele, kilometri. 624.m 
Inspecţiunea, II, cu reşedinţa în Bucuresci, 

coprincJCnd linia Piteşti-Ploeşti cu ro:.mificaţiu

nilc : Goleşti-Câmpu-Lung, TituLăcultJţe, Bu
c urcşt i-Gimgiu , Bucureşti-Ciulniţa, Chitila-Mo
go şoaia, Ploe.7ti-Predcal, Buda-Slănic şi Câm-
pina-Ooftana. kilometri. 613.m•i: 

.lnspecţiunea IIJ1 cu reşedinţa în Buzeu, co
princJCnd linia Plocşti-Brăila cu ramificaţ.iunile : 
BuzGu- i\lărăseşti, Făurei-Feteşti , Fe teşti-Ci ulniţa, 

Ci ulniţa-Călăraş i şi Ciu lni ţa-S l obozia, kilometri 42!i04 n 
Inspecţiunea, IV1 cu reşedinţa în laşi 1 co

prînc,l&nd lin ia Bacău-Ia~i cu ramificaţiuni l e : 
la~i-U nghcni , Paşcani-Burclujeni, Vereşti-Boto

>;iani , Leorda-Dorohoi , Vaslui-laşi Bal.:11u-Pia-
lra N. , kilometri 459. 11" 

Inspecţiunea V1 cu reşedinţa în Galaţi, co
prinQfoHI linia Galaţi-Bacău cu ramil1caţ.iun i le : 
Tecuci-Vaslui , Crasna-Huşi şi Adjud TCrgu-
Ocna , kilometri. 369,&o 

Locomotive. ·· - Num t::ru l de locomotive existente î~ i 
anul 1883 era de 189 şi anume : 19 de categoria I, 
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67 de cat. II, 79 de cat. 111 , 15 de cat. IV '}i 9 loco
motivf! tendere; aceste locomotive erail de 22 tipuri 
diferite şi reveneau la 0.157 locomotive pe kilometru. 
La fine le anu lui 1892, num~rul locomotivelor erai:"i de 
335 şi anume : 19 ele categoria I, 96 de cat. JI, 143 de 
cat. 11I, 31 de cat. IV şi 46 locomotive-tendere; aceste 
locomotive erau de 36 tipuri d ifer ite şi reveneau la 
0.134 locomotive pe kilometru, adică mai puţin de cât 
în 18831 clin causa sporirei lungimei rt!ţel ei. Este ele 
observat că numCrul de locomotive pe kilometru des
cresce din 1883 (0.157) până în 1809 când era de 0.109 
şi în urmă a crescut d in nou, aşa că la finele lui 1892 
era de 0.134. 

Parcursu l locomotivelor în cursu l anului 1892 a fost 
următorul : 

1) Pe liniile normale principa.Je 

Locomotivele de manevre (tender-locomot.) 143787 klm. 
cat. I cu trenuri accel. şi de căi. 738819 

~ II ~ 38H>228 • 
» III • de mărf şi lucr. 4028660 u 

9660023 

2) Pe liniile normale secundare 

Locomotivele de cat lll cu toate trenurile . . 12193iH u 

3) Pe linia largă, (laşi-Ungheni) 

Locomoth'e de cat. II cu toat.e !renurile 6u776 » 

Pe linia, fogustă, (Crasna-Huşi) 

Locomoti\•ele de cat. III cu toate trenurile . . 22.f.OS.; » 

Total general . 1116474-3 klm. 

Din numerul de 335 locomotive, 18 au sosit treptat 
in cursul anu lui, iar 10 nu a u parcurs de cât o parte 
din an pentru serviciul exploatărei. Acest numCr de 
28 maşini se reduce deci la 7 maşini în serviciu pentru 
intregul an, aşa că numerul efectiv de maşini pentru 
exploatare în cursul anului 1892 a fost de 314. Aceste 
31-l maşini parcurgând ll.164.743 kilometri, dă o me
dic de 35.557 kilomotri pe maşină. 

Numeru l mediu c;lilnic a l locomotivelor incăl4ite în 
cursul anului 1892 a fost 203.~73 iar pentru întregul 
an 74.231 locomotive. 

Numerul tonelor k ilometrice bruto transportate pe 
anul 1892 au fost de 1.667 045.588, iar numi:irul tone· 
lor k ilometrice bruto transportate in mediu de fie-care 
locomoti vă în seriviciu a fost de 5.340.909. 

Locometivele au fost utilisate mai r~u in 1891 rie 
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cât în 1890 ş i 189 1, din causa imulţirt:i num~rului 

<le trenuri . 
Num~ru l mediu pe cJ i a l mecanicilor a fost de 298.63 

in serviciu işi 131ot1 in absenţă1 iară numeru l mediu de 
orc de lucru pe ~î a fost de 9 orc 46 minute pentru 
mecanic ~ i 10 ore i;i i 16 mi nute pen tru fochis t., socotind 
I oră 30 minu te pc mecanic şi 2 ore pe fochis t pen· 
tru prepararea ş i remisa.rea locomotivei. 

Cbeltueli . Che ltueli lo serviciului de tracţiun e pc 
anu l 1892 s'a urcat la suma de le i 6.664.907.08 , de 
altă parte parcursul fi:nd de 11 164.743 ki lometri, cos
tul mediu pe l ocomoti vă . Kilometru este de lei 0.096H 
iar pc locomotivă - tren- kilometru este de lei 0.7722. 

Cheltuclilc de tractiune pe ki lometru de linie in ex
ploatare a fos t de lei 2698.u-

Cheltuelil e de tracţiune pe locomotivă in servic iu , 
revine în acest an la lei 2 1225,81 • 

Chetuclile ele trac ţiunfl pe toni\ kilometru bruto re· 
vi ne la lei 010039. 

Vagoanele atât ale noastre cât s i ce le streine au par
curs pe linîelc noastre 114.660.6~ 6 kilometri, deci chel
tuelile de tracţiune pentru un vagon kilometru a fos t 
de lei 0,046 

Comparând cheltueli le de tracţi une pe anul 1892 cu 
cele din Rnii precedenţi se vede că exploatarea pe 
unitate a costat in anu l L892 mai eftin de tât în anii 
1890 ~ i 189 1, cu tot sporul de personal ş i cu toată 

îmbunătăţirea insemnată a posiţiunei mecanic ilor . 
Combuatibilul consumat de locomotive în anul 1892 

a fost : 160.545 metri cubi lemne de foc. 
·i6. l 7 Ul83 kg r. cărbuni cardiff. 
17 .524.223 n hricheţi 

27.330.768 " lignit 
1.652.413 " păcură. 
5.bfl2.387 " cărbu ni ele Silezia, care trans· 

lormânclu-so în kilograme de cârbuni carclifl socotind : 
1 metru cub lemne de foc = 220 kgr. cărbuni. 
1 tonă briche~i . = 900 
t )! lignit . . = 400 
t " pAcură = 1331 
1 .11 cArbuni ele Silezia = 900 u 

obţin e un total de 11 5.303.005 kilograme cărbuni car
difl. Costu l acestui combustibil fiind de 3.5 14.348.,17 

coprin4Cnd 1'i choltueli\e de manutenţiune, supravc· 
ghero i, i transpost în regie, coMtul mediu al unoi tonti 
etc fom bustibil revine la lei 30-ut· 

Ungerea locomotivelor a consum!ll în cursul anului 
1892: nici mi!"! cral , unt-de- lemn, rapiţii, seu !!i unsoare 
brovctatA in cantita te de 327612,.\ kilograme ş i în \'a
loaro do lei 154 88 I . 10· 

Luminatul locomotivelor a C08tat in 1892, lei 88395,,„. 
cea ce revine la 28 1.,., 1 lei pentru luminatu l unei loco
moti ve ln serviciu. 

Curi\ltul locomotivelor a coetat 282.166. 0 lei aşa in 
cAt ourAţitul unei locomotive În serviciu a revenit la 
898„ 1 lei. 
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Alimentarea cu apă . In anu l 1892 s'a consumat 
159fl/ 1f 1 metri cu bi ele apă, şi anume: 1,263.174 pentru 
l ocomotiv~ ş i 33 1.837 m. c. pentru diverse (spălatul 

cazanelor de vapori ş i vagoanelor, adăpatul animalelor 
tt·ansportate, apa pentru serviciul gă r i lor, r..:ca vândută 

la parti cu lari , etc.1 
NumCrul locomotivelor in călc,lite în anul 1892 fiind 

de 74.231. cantilalca medie ele apă consumată de fie
care l ocomoti vă in că lc,ită este de 17,"'·c 0168. 

Canti tatea de apă consuma tă pc un ki lometru de lo
comotiv[l parcurs a fost ele 0,"' 3J 13 sau 11 3 litri. 

Can titatea de apă consumată pe to na-k i l ometrică-bruto 

a fost de 0,"' 3000,i53 sau O litri 703. 
In fine a pa consumată revine la 0,"'30 10H sau 10,fl 

litri pe ki logra m de combustibi l. 
Cantitatea totală de 1,595,0 11 metri '.cu bi de apă con· 

sumată în anul 1892 s·a furnisat în modul următor : 

1,423/t93 m . c. pompaţi cu pom pele de vapor. 
Hă,6i2 n mână 

68,620 " )1 pulsometri direcţi 
50

1
91 8 " lurn isaţ i de compania apelor din Galaţi 

l8,358 ,, » ora*ul Focs:.ani . 
Pentru cei 1/t23,~93 m. c. de apă pompată cu pom

pele cu vapori s'a consumat: 
980 188 kgr. cru·buni negri= 980 183 Ciffbuni cardill 
391967 n brî cheţi . . = 302i70 

3320600 n li cmit . =1328240 
11 8 13 m. c. l~mne de foc=2598700 

ln total 5,260,058 kilograme combus tibil , în valoare 
de lei 10 7,224,Js· 

Costu l combustibi lului, materiah1ll1i ele uns , luminat 
~ i c urăţit pe fie care metru cub de api\ pom patf1 a fost : 

Combust ibil 
Materia l de uns 

de luminat 
tic cărăţit. 

C ostul 
Tot:il Pe11. t . de apa 

lei 107.22-! ,1.1 U.•17:).3! 

6.i>') k 111 I O.OO·i-.7,7 
6.197 ·OJ t)_U(),k3.; 

33 ll . 1 ~ I 0.00233 

Total Ici 1 23 . 236 .,1 ~ tJ.086 

Serviciul atelierelor şi materialului rulant. 

Din punctul do \"Cd cro al intrc1inerci lot'ornotivdor 
ş i tenderelor intrPaga reţea a căilor ferate rom :i nc se 
im parte În troi d ivisiuni ~i anume: 

I. Divisiunea ntclier11/ui Bucureşti, care n:parc\ 
locomotivele şi ttlnd l'rclC' tlin raiom1l i n spPcţi un i l or d1· 
tracţi un e1 I Craio,·a , li llu t· m-..:"'!"ti ş i III Rui:t-11 . 

ll. Divis iunea atP/icrului Ualaţi, care repară loco
motivele din i nspec~iunea de tracţiu n e V Galaţi şi 

III Divisiunea. utelierulni Paşcani, t·aro repar:\ 
locomotivele din i nspecţiun l'a de tracţiu ne IV 13.$i . 

Din punctul ele vedere a l 1"cJ>1\raţiunei, rcviauirei ~i 

ungerci ·vagoanelor, intrt•aga reţea tl căi l or ferate ro
ml\ no se impn.rtc in rmtru tlivisiu ni , ~i anum u 

I. Divisiunea atelin11/ui Tnrnu-Severin. 1·f1•C'luea1A 
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revi sia. ungurea ş i rcpara \ia vagoanelor dupc liniile 
VCrciol'O va-St.oln ici cu ram iti ca \iunil t' Filiaşi-Tirgu-Jiu 

~i ROmn icu-V:Ueca-Corahia. 
li. Divisianea, a.te/ierului Bucureşti, ct'i.;1.: tu ca;-.ă 1·e

visia :;;i ungerea vagoanelor rlupc lin ii le Piteşti-Feteşti 

eu ram i fi caţiun i l c Cinnpu Lung-Turnu ~lr1gurclc, Pu
cioasa-'J'itn , Predeal-Giurg iu, Ci11111:. ina-Do!'tana, Buda
Slfrni c, Ploer;:ti -Montco1· :;; i S l o boz ia- Cfd f1ra~i, aci se lac~ 

~ i re parnţ.ia vngoanelor ce se d irigcaz[L atcli cl'ului ele 
pc aceastfL d ivi sie i;; i el e pe liniile Focşan i -I311zC ll - Fe tcş t i 

ş i Fi\u1·ei-Drăila. 

III. Divis iunea a.te/ierului Gafa f, i efe<:t ucaz1"t l'evi sia 
ş i ungerea vagoanelor de pc liniile Buzt: n- Valea Sead t, 
81·f1 ila-:\Jun teni cu ramifi eaţiil c Crasna- I-l u şi, Tecuci-;\lrt-
1 ·ăşeş.ti , G alaţ i-13a!'bo -:. i şi Arljud-Tit·g u Ocna ; aci se fae 
ş i reparaţ i a vagoanclo1· ce se dirij cazr1 ateli erului , de 
pe liniile Văden i -Munteni , Putna Seacrt-Valea Scacr1, cu 
ramificaţiunil c Crasna- 1-l u ~i, Tee u c i-)lărf1şc::; t i, G alaţ i

Barbo;:i ' ş i Acl,iud-Til'g u Ocna. 
IV. Divisiunea 1deliernlui Pa.5crwi cfedu eazf1 1·e

vi sia, ungerea ş i r cpara\ia vagoanelor dupo lin iil e Ba
cău·Dorohoi, Vas lui-laşi- Pa~c[ln i c u ramificaţiunilc Bacr1u 
Piatra N., Suceava-Vere;:t i, Leorda-Dorohoi , Dolbasea· 
Frl\ti ccni şi Iaşi-Ungh e ni. 

Efectivul !j>i parcursul materialului rulant. Nume
rul mijlociu al locomotive!Or pe kilometru de cale 
normală a fost în 1892 de O, L34, de calc Jargf1 0,190 
ş i de cale îngustă 0,242 ; iar al tenderelor pe kilo
metru de cale nonnalri a fost de 0,118 ş i de calc 
largii. O, 190. 

Numt:rul mijlociu al vagoanelor de călătorie pentru 
un kilometru de cale normală a fost de 0,294, <l e cale 
largă 1.000 ş i de calc îngu stă 0.697; iar nun1erul mij
lociu al loeurilor pe kilometru a acestor vagoane a 
fcst de 10.012 pentru cale normală, 37.~~9 pentru cale 
1i!:rgă ş i 15,m pentru calc îng ustă. 

Numt:rul mijlociu al vagoanelor de mărfuri acoperite 
pr. ntm un kilometru de cale normală a !ost de L 7r.5 

de calc largă 1- .333 ~ iele cale ingu stă 0,727 ; iar nume
ru\ mijlociu al vagoanelor descoperite pentru un kilo
metru de cale normală este de 1.0~ 0 , de cale largă 

l. 33 a ş i da cale îngustă 1.3~ 1 . 

Parcul locomotivelor el e cale normală s'a sporit în 
1B92 cu 12 locomoti ve ca t. III. lurnisate de la societatea 
pentru con strucţiun ea locomotivelor clin Hanovra, 4 
locomotive cat. III, furnizate de societatea al saciană de 
eonstruc ţiuni mecanice din Grafenstadcn ş i 2 locomo
ti ve cat. II , furni zate de societatea privilegiată a cl1ilor 

fe rate ale S tatului Austo-Ungar, din Viena. 
Parcul vagoanelor de cale normală s'a sporit în cur

sul acestui an cu .iQ vagoane de bagagiu scria D fur
nisată de F'. Ringholfor din Smichov, lângrl Praga ; 
200 ' 'agoane de marfri. acoperite pentru cer eale în vrac, 
ser ia Go furnizate de fabri ca Miani Silvcstri & C-o din 
~Iilan ; 100 vagoa ne pentru c ărbuni seria K furniiate 
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<le Societat ra pentru construeţia vagoanelor· clin, Malines 
100 vagoane penlru balast seria Kn furnisatc de Ring
hoffct' ; 180 vagoane Kn furnizate tle societatea de 
con s tru cţiunea vagoanelor d in Ni.irnhcrg ş i 200 vagoane 
pentru trnnspol'tul pietrişului r;i i lemnelor seria Knl, fur
nizate de ace ia;;; i soc ietate, prin urmare pal'cul vagoa· 
nclor s'a sporit în total cu ()70 vagoane. 

Parcul vagoanelor d<' calc normală s'a redus, in cur
sul aecs tui an , cu 2 vagoane seria A, 1 vagon seri" 
AB, 1 vagon de scria B i 4- vagoane seria C !;li 1m 
vagon scria Cd, cat'i s 'au scos din sc1·viciu. 

In cu!·sul acestui an s'a transformat şi trecut dintr ' o 
serie într'alta un numt:r ci t: vagoane de calc normalft ; 

Parcul total al vagoanelo r se compune la lH Decern· 
l)l'O 1892 clin ; 8159 vagoane de c·alc normală, din cari 
2~4·0 eu fr:lnii şi 5918 l'i'1rfl frână ; 8 1 rngoanc de calc 
largă din cari 19 cu frână şi 62 (ărâ frânf1 ş i din 9\:J 
vagoane do cale îngustii. , din c.·al'i 31 cu fnin ~ şi ti8 

1 făt'{L frână . ln total 8338 vagoane. 
Capauitatea do încărcare mijloi.: i<.: a vagoanolor de 

mărfuri pe kilometru a fost ele ~!.I-;" tone pentru calc 
normală, 2Ll.71 tone pentru cal e !arg r1 şi 12.; ~ ; tone pen
tru calc ingustă ; iat· numUrul mijlociu al <~apacităţci 

de încărcar~ pe ossia a acestor vagoane este 4·.!l~ tone 
pentru cale normală, 4-,;o tone pentru <·ale largf1 şi 3 
tone pentru cale îngustă. 

Parcursul mijlociu al unei ossii de la vagoanele de 
căl t! tori. în cursul acestui an a fost dt: 4062U kilometri 
pentru cale normală, de 5699 kilometri pentru cale 
largă ~ i 34.295 pentru cale îngustă. 

Parcursul mijlociu al unei ossii la vagoanele de că
lători pe kilometru ele linie în exploatare a fost de 24.089 
kilometri pentru calc normală, 11.3~8 kilometri pentru 
cale largă şi 47.805 kilometri pentru cale îngustă. 

Parcursul mijloeiu a l unei ossii la vagoanele de 
mărfuri a fost de 15.935 kilometri pc cale normală, de 
·1595 kilomitri pentru cale largă, şi 13010 kilometri 
pentru calc îngustă. 

Parcursul mijlociu al unei ossii de vagon de mărluri 
proprii şi s.treine pe kilometru de linie în exploatare 
a fost de 90055 kilometri pe cale normală, 96~3 kilo
metri pe cale largă şi 599~4 kilometri pentru cale in
gustă. 

Vagoanele de mărfuri streine au parcurs pe liniile 
noastre 25.999.134 ossii kilometrice ; iar vagoanele noa
stre de mărfuri au parcurs pe liniile streine 23.~49.888 
ossi i kilometrice. 

Vagoanele de poştă au parcurs în total 10531730 
osii kilometrice. 

Parcursul total al osiilor tutulor vagoanelor proprii 
de că l ători, mărfuri, poştă şi speciale pe linii proprii 
a fost : 

260,306,319 os ii kilom6trice de cale normală. 
44 2,702 n largă. 

3,555,066 » 1i îngustă. 

264,304,087 osii kilometrice. 
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Cbeltuelile de tntreţinere a materialului rala.nt 
all r0!'1l urmâloarde : 

u ) Chcltueli du administra1ic . . Ici 23i ,6i1-Ui I 
4; 8,550.

n 1,80-1·, lâ2 22 
„ 1,862.331.03 

b) pentru rcvisuirea vag. 
,..1 reparatul 
rl) repar. locomot. 

Tota l lei . J.,382,iOO.f>O 

Chcltuclile de in truţi ncrc -1i rc paruţ ic pc kilomctrn 
ti c linie în expioatarc a fost, pentru vagoane lei Î7:l .:.J1 ; 
iar pentru locomoli \·o ş i tendere lei 797.2 1. 

Cheltueli pe kilometru de tren a fost 0.228 Ici per.Iru 
locomotive ş i tendere şi 0,28 lei pentru vagoane. 

Cheltuelile de întretincre ş i re paraţiun e pe kilomt.:lru 
ele l ocomoti\•ă au fost ele lei 0 .2 lG ; iar pe kil ometru 
11 1· vagon a fost <le lei 0.0 18. 

Cheltucfile pentru rcparatiunca str i că::-i unilor produse 
prin accidente au fost : 
pt ntru locomoti\'c i;i i tendere tic k·i . 86,061. 1:. 

vag-one de că l l\tor i de Ici . rn.~02 .~:. 
n poştă, bagaje ş i mărf. ele lei 7i ,780., 1 

T otal lei . 178,345.u 

Ceea cc taoo 1>entru un kilometru parcurs de loco
motivl\ o c he l tuială el e Ici 0,0078 ; ia r pe o osie kilo
metrică parscursiL de vagoanele ele că lători lei 0.0002 
1'i pentru vagoane le de pof} tă 1 bagagi u ş i mărfuri o 
cheltuială de lei o.ooot. 

Lucrlrile executate de atelierele căilor ferate ro
mlne se urcă la suma da lei !)12091866,11 1 care copri nde 
1·ostul brut fără bonilicAri ş i cari lucrAri s'au repartizat 
pe ne-care ateli er cum urmeazâ : 

Atelieru/ central (din Bucuresci) şi divis iunea 
de la. B. 111. a întrebuinţat o medie de l , li9 lu cră tori , 
cari au lucrat 312821336 ore de lucru cu sa lariu mediu 
de 0.340 pe orA de lu r.ru real. 

Fie-care lucr!Hor a lucrat in modiu 21784 ore. 
Suma totali\ a sala.ri elor a fost de Ici l ,133,295 ceea 

cc <IA media de Ici R0. 1 ~ ca salariu lunar pentru fir.
care lu crător . 

In cursul acestui an. atl'licru l central a efectuat lu -
c rări pentru 11uma do Ici 6,203,U33.u ş i anume : 

:\latcrial . . lei :l,!JG t ,820.;, 3 

Lucru . 11 ! 1 1831295. -
Spese genera lo " I 1 158,R l'i .11 1 

,•,te/ierol Paşcani a Întrebuinţat o modic ele 4!12 '1u
critori, ui au lucrat l ,2â 11072 orc ele lucru cu un sa· 
lariu mediu do O,;ţfl pe oră de lucru real. 

Fie care lucrlitor a luorat o medie de 2896 oro de 
lucru . 

S uma totalA a salar1elor a rmJt do lei 47&1362.11 a
dicA media lunarA a salariului a foet de lei 91 18,. 

Valoarea luorlrilor efectuate in acest atelier a fo!lt 
de lei l ,671,672 . ._ •i anume : 

Material . . - - . lei 821,883.11 

Lucru. . . . 4?8,362-n 
S peAC gtmerale . . .. „ 373,476.H 
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.l telicrul Galaţi a întrebuinţat o medie de 250 lu 
t· rători, cari au lucrat 745,i50 or (.> ele lucru cu un sa 
lariu mediu ele o.;:ţ6 1 pc ort\ de lucru rea l. 

Fie-care l ucrător a lucrat o medie <Ic 2,983 orc de 
lucru. 

Suma totală a salarie lor a fos t de Ici 269.:199.u a
dică media l unară a salariulu i a fost de Ici 89,,9 • 

l.ucr5ri lc efec tuate in acest atelier s'au urcat la sum.'l 
tle !_134,368,~ ~ ş i anum f! : 

Material . . lei 479,!)83. ~ ; 

Lucru . n 269,399.11 

S pese generale . n 1 81-,985.~J · 
Atelierul 1urnu-Sevcrin a întrebuinţat o medie dt· 

122 lucrători, cari au lucrat 349.408 ore lle lucru cu 
un salariu mediu de 0.308 pc oră de lur.ru real. Fie
care lu crător a luurat o medie de 2861 ore de lucru. 

Suma totală asalariclora fost de lei 117,621.13 adic(1 
media lunară a salariului a fost de lei 80.3l· 

Lucrări le efectuate s'au urcat la suma de lei 324,4·28. 3 

1'i anume: 
~ latcrial . . lei 1 '•2 ,958.~,1 
Lucru . 11 11 7,62 1.13 

S pese genera le . 6381-9.11 

Atelierul la.şi in fine a întrebuin ţat o medic de 11-
\u crăto ri , cari au lucrat 3 1,·1-38 ore , cu no salariu m e
diu de Ici 0.39 pe oril de lucrul real. 

Fie-care lu crător a lucrat o medie de 2245 ore. 
S uma totală a salar iclor a fost de lei 1:?.274.,2!) iar 

media lunari\ a salariu lui a fost ele lei 73.00. 

Lucrăril e efec tuate s'a urcat la suma de Ici 25,46K !"1 

ş i anume : 
Material 
Lucru . 

. lei 6,99-1·.1îl 

• )J 12,:::74.29 
pese generale . . 1• 6, I !lă .„ 1 

ln total atelierele căi l or forate romttnc au intrcbuin \at 
o medic de 11997 lucrători , cari au lucrat o mcclî c anu 
al!i rle 2183·1- ore de lucru, adică în to tal 566000.J. Ol't' . 

Su ma tota l ă primită de lucrrlto1·i a fost de Ici, 
2008!l52.0 cca-cc dă pen tru media orei de lucru su
ma do Ici 0.35\., iar lunar pentru lie-care lucnilnr 
lei 83.„. 
Luc răril e efectuate s'au urcat clup:i cum am spusi 

deja la suma de lei 9,209,866.111 , ca re "e dcscornpun1.• 
în modul următor; 

Material . - Ici 5,4 13,590. !J 
Lucru . - ,, 2.UOR,952., , 
Spese generale . . !) l.i87)!2t..,11 

:!prinderi dr. osii. De la ~. 1 58 ,·ag-oane tle calt· 
normali\ în exploatare, s'au constatat 61-7 'a.goane cu 
aprinderi de osi i ~i 59~ casuri do aprindt•ri de fu suri. 
Prin urmare la vagoanele cit• ca le non11;'ll1l a fost 
6.71•/• vagoane cu aprinderi de o~ii ;11 I 1-330, fusuri 
aprinse din 32706 fu11uri in servic iu . 

Ruperf de oHii ş,i bandage. ln cu r~ml acestu i an 
au fol!lt 18 111 osii 36222 banclage in \lXploalAre, la lo
comotive. te ndf>re 'i vturoanc 
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f::;'a r.:onsta tat 8 cazuri do ruperi de ossii la vagoane ş i 
L caz ele rupere do bandagc la un tendor, precum şi 

66 cazuri do ruperi do bandage la vagoane. 
Pentru fi e-care 1,000,000 kilometri de parnurs uti l 

de tendere a fost dar 0.011 cazuri de ruperi do liandage ; 
~i pentru lic·caro 1,00011 00 ossii kilometrice de parcurs 
al ' 'agoanelor a fos t 0,01 cazuri de ruperi de ossii, ş i 

U,~~ cazuri de ruperi de handage. 

Resumatul cheltuelilor. 

ln resumat choltuelilc de tracţiune, atel iere ş i mate
rial rulant pe anul 1892 au fost t! e : 

Loi G,064-,90i.08 pentru fracţiun e, ş i 

4,:i82.i09.56 » ateli ere ş i material rulant. 
Total J) 11,047,010.04· 

Cost ul pe locomotivfl kilometrn a fosţ de 
Lei 0.597 pentru tracţ.iun c 

)) 0 .176 afelicre şi material rulant.. 

Total )) O. 7nl 

J28 

Costul pc locomotivă-tren· kilometru a. fost de 
Lei 0.772 pentru tracţiuo 

J> 0.228 ateliere !;li · material rulant. 
Total 1> 1.UOO 

Costul pc tren-kiloinetru a fost de 
Lei 0,772 pentru tracţiunne 

>> 0.50i atolicre şi muLt:ria l ru lant. 
Total >) 1.280 

Costul pe tonă-kilometrică-bruto a fost de : 
Lei 0.U03H pentru tracţiune 

1> 0.0026 atelier<' şt material ru lant. 
'fota\ i1 [u·u65 

In fine costul cheltuelilor pc vagon-ki lo1 11 ct1·u a fost. 
Lei 0.0460 pentru tracţiune ş i 

)J 0.0303 ateliere ~i material rulant. 
Total 1> 0.0763 

Extras de Y. N. Papadopol1 

inginer. 

lncercarea ta ruptură a unui pod de fer de pe linii Berna-Lucerna staţia Woblhosen. 
(Elveţia) 

Pe linia căci ferate Berna-Lucerna, lângă staţia \Vohl· 
huscn, s'a mani fes tat un ·eveniment de o în semnătate 
deosebită, ş i care, din causa că fiind unic în felul seu 
merită interesul întregului corp de ingineri. 

Constat<.indu-se, .că podul căei ferate const ruit in anul 
1874·, de ş i în bună stare " Încă, nu mai poate satisface 
ce rin ţelor actuale, s'a luat hotărârea a se înlocui cu un 
altu l nou , cea cc s'a ş i făcut 

Din impulsiunea Departamentu lui căei ferate, s 'a 
profitat de ocasiune a se face o încercare asupra 
resistenţei podului celui vechiu, făcându-se studii asu
pra lenomenclor cari proced rup tura lui. 

Societatea, cărei aparţinea această linie, acceptând 
propunerea, ş i în inţ elegerc Cu ccle- l'alte Societii.ţi de Căi 
!erate au decis; ca toate cheltuielil e ce se vor face cu 
00asia acestei ex perienţe, să se repartiseze între dânsele 
stabilind tot-d e-o-dată i':'i următorul program, după care 
apoi să se proceadă la încercare : 

1. Să se ni veleze toate nodurile podului, atât cele 
superioare cât şi cele inferioare, să se controleze de
fectele harelor jOtresillons), vertical itatea pereţ.ilor şi 

lipsurile lora le ale construcţiei . 

2. După cc so va fi constatat 'greutatea şi n e l or, care 
d ' impeună cu p ctri şul !armează materialu l de încărcare, 
să se inearce, urmîtnd travee cu travee peste t.oată lun
gi mea podului, până va atinge greutatea de 5.88 tone 
pc metrul liniar, după acea să se pro(1eaclă din nou la 
nivelarea nodurilor, verificarea verticalit.."l.ţe i percţiior, 

ct<:. Al·esto operaţiuni se vor electua cu cea mai mare 

precisiune1 atât la încărcarea primei jumătăţi din lun· 
gimea podului , cât şi după încărcarea totală a podului1 

însemnându-se resultatele obţinute într'un registru. 
3. Să se descarce jumtHate din lungimea podului, 

lăsându-se numai cea l'altă jumătate încărcată, spre a 
se procede la a doua fasă a încărcărei. Observaţiunile 

asupra posiţiunei rectiline a barelor, şi nivelarea nodu· 
rilor se vor re-înoi ş i dupa descărcare. 

4. P~ste încărcătura deja existentă 15.B6 tone pe m. L) 
se va ma_i ad.ăoga încă o dată atât (în total 11.72 tone 
pe m. 1.) reinoinda·se observaţiunile de mai sus. 

După acea încărcarea se va face pe aceiaşi porţiune, 
treptat câte o tonă pe m. l. până când podul va ajunge 
la ruptură, sau până când se Va observa o deforma
ţiune sensibilă. 

In tot timpul acestor operaţiuni, verificările horizon· 
talităţi tă lpi lor, posiţiunea rectilină a ·barelor şi verti
calitatea păreţilor se vor re-înoi cât de des, insemnându-
se într'un registru. . 

Acest pod, care leagă malurile rîului Emme în sens 
obl ic; ast-fel că în plan un perete este cu o travee 
mai retras, - are uă lungime de 47.go şi înăl ţime de 
5.80• - Rarele pereţilor sunt toate înclinate, formând 
tri unghiuri echilaterale cu tălpile. 

Distanta horizontală între noduri este de 4.80m. Calea 
se aOă partea inferioară, şi se compune din suportul!i 
transversal~. şi longitµdinal e. Tălpile superioare sunt le
gate între ele prin bare ii:icrucişate sprţi · a resista pro· 
siunei veri.ţµlui. 
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