
,,..·-

r , 

H 

MEMORII SI COMUNICARI 

·. CONSIDERAŢI U NI GENERALE ASUPRA CONSTRUCŢIUNEI GĂ R EI CEN~RALE DIN .BUCURESCI , 

Coiirerintă ţinută de d·nu Inspector general M. M. ROMNICIANU, Şeful Serviciului Lucrărilor noui al .Cailor ierate române, 
in localul Soci etăţei Politecnice în seara de 2/14 Martie 1894. 

- - -illE•--

Construcţiunea gărei cent rale este astă<j i · în discu­
ţi unea publică. E::1. s'a discutat în presă, se di scută în 
cercµţil ~ comerciale, se di scută de toată lumea. 

A~pectul sub care se cunoasce această cest iune este 
însă aşa de eronat ş i incomplect, in cât am crecjut că 
nu ar fi inutil să ve întreţin în uă conferinţă despre 
vederile în care Direcţiunea drumurilor de fer a con­
ceput, cu aprobarea Ministerului de lucrări publice, 
construc:ţiunea Gărei centrale care are uă însemnătate 
considerabil ă, atât din causa cheltuelilor la care va da 
loc, cât şi prin resultatele fericite ce ''a avea pentru 
comerciul nostru . 

Inei\ înainte de 1888, Direcţiunea căilor ferate a 
început a se prel)cupa de i nsuficienţa instalaţ iunilor 

sale din Gara de Nord şi a conceput ideia construirei 
unei Gă.ri centrale lângă Cismigiu. Di fe rite circumstanţe 

de cari nu am să me ocup acum au împedecat realisarea 
acestei idei. 

Tn anii din urmă r.rescerea traficului de călători ş i 

de mărfuri a fost aşa de ma re în cât s'a învederat 
că reconstruirea Gărei de Nord nu se mai poate 
amâna. 

Dupe cele ce ve voill expune mai în urmă, veţi vedea 
că acestă reconstruire este astăcji chiar intârcjiata. peste 
limi tele permise de interesele comerciului nostru, care 
se găseşte aşa de defa1rorisat în câL cu mari greutăţi 

se va face exploatarea până la terminarea lucrărilor 

proiectate acum pentru noua noastră gară . 

De li:t 18901 am fost însărcinat de Dfrecţiunea că. il or 

ferate a studia un program ~ i uă evaluare pentru con-

strucţiunea ga.rei. - · ş i resultatele studiilor mele şi ale 
colegilor mei d-nii Cottescu şi Dragu, cari au fixat ne­
cesl~ţile serviciilor lor respective, au fost consemnate 
într'un memoriu care a servit de Uază pentru des­
chiderea creditulu i necesar votat prin legea din 28 
Maiu 1~92 . 

Nu voi intra aci în descrierea detaliilor proiectului 
ce am stabilit pe basa acestui memoriu . .Me voi măr­

gini numai a vă indica liniile principale ale lui. 
Necesitatea reconstrui re i Gărei de Nord1 schimbarea 

situaţiunei ; centrali sarea serviciilor în câte uă sin­
gură gară de călători ş i mărfuri ; a legerea s ituaţiunei 
ş i în fi ne analisa costului lucră rilor sunt cestiun ile ~e 
voiu schi ţa înaintea d-voastră. 

Pe planul alăturat am indicat starea actuală a Gărei 
de Nord. 

Liniile de că.Jetori, de mărfuri de mare iuţeală şi de 
serviciu sunt indicate cu linii pline subţiri iar liniile 
de mărfi\ de mică iuţeală cu linii pline groase. 

Lungimea total ă a liniilor în Gara de Nord este de 
18 kilometri, din cari f; kilometri sunt pentru- prima 
categorie ind icată cu linii pline subţiri şi 10 kilometri 
pent ru mă.rfuri de ... mică iuţea l ă. 

Pentru ca să apară încă de la inceput insuficienţa 
acestor linii estt3 destul să compar liniile din- gara 
Bucuresci cu cel~ d in alte staţiuni precum : 

Titu . 9 kilometri. 
Burdujeni. . 10 
Ploesci . . 12 
Iaşi. · . 13 " di ferenţel e 

sunt prea mici în raport cu d i ferenţa. de trafic. 
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In llpecbl pentru cAlâtori dispunem numai de 5 linii 
de ca.te 200 metri lungime, adicA de li!iO metr i fn 
tota l , restul lungimei liniilor su bţi r i fi ind destinat 
pentru intra rf'a în gară de la Chitila ş i Mogoş6i a şi ele 
la Giurgiu. pentru liniile remiselor, etc. 

Pe un gru p aşa de restrâns de linii, care mai tot· 
d 'auna este tn mare parte ocupat cu deposit de va· 
goane, circu laţi a este tn semnată; 48 trenuri de că.1 6tori 
ci rculă astăQI tn gara Bucuresci la intervalele indicate 
pe schemele din desen. !A se vedea planşa ) . 
După cum se vede pe aceste scheme Di recţiun ea că i­

lor fe rate a fost nuvoită a dispune sosirea ş i plecarea 
t renurilor mai a les di mineaţa şi seara1 atât din causa 
rel aţiuni l or noastre internaţiona le cât ş i pen tru a ~a. 

tisface inte restlle că16torilor locali, cari cu disposit.iunea. 
admisă pot veni d imineaţa în Bucureşti ş i pl e~::i. seara; 
ei pot asementa sosi clin Bucureşti mai în toate ora· 
şele din ţ.a.ră di mineaţa. şi pleacă de acolo seara pen· 
tru a se putea întoarce a doua Qi dimineaţa. în Bu· 
cureşti. Această disposiţiune care satisface trebuin ţel e 
că16torilor ; ş i carf'. prin urmare este imperios necesară, 
se apli ă cu greu din causa ins uficienţei liniilor ele 
cari dispunem în gară şi face ş i mai sen.:. i b ilă această 

insuficienţă, căci printrânsa serviciul de exploatare se 
tngreuiază pes~ măsură şi diminuează în acelaş i t imp 
siguranţa de ci rcul aţiune. 

5e cunoaşte de toată lumea jena adusă porn irei tre­
nurilor de căl ători. Nu este dar necesitate a mai in· 
sista asupra acestui punct. 

Gara de mărfuri dis(June asemenea de un număr res­
t râns de linîi. Lungimea utilisabilă pentru t renuri este 
numai de 10 km. 

Insuficienţa ace!tei lungimi apare la pri ma vedere din 
uă !ta.ti!tică ce d. Cotescu a bine-voit· a'mi procura. 

Din această statistici se vede că pent ru anul 1893 
a. ex. media. l unară a vogoanelor de marfă int rato fn· 
t r'uA <Ji a. variat tnt re 150 ş i 400, ceea ce dă uă mf'.­
die onuală de 290 pe <Ji. 

Media. 4ilnică a vagoanelor ce rema.n tn Bucureşti 

tn fie-care Qi este de 400- hOO. 
Din acea·. ta. se vede că tn staţ i a Bucu reşt i se gA.· 

f!leso tn mediu acumulate de la 700 la. ~00 vagoane pe Qi. 
Aceste vagoane ocupă 7 până la 8 klm. ad i că aproape 

totalitatea lin lilo r, ne mai remf\nCnd aproape nimic 
~ntru manevre, cari abia se pot f:.ce, uLilisAndu·se li ­
niile de serviciu a le depositului sau liniile de intrare 
tn 11ta\iune. 

Din causa. great.Aţei de a face manevrele pentru a 
aduce vagoan„le la locul de desr.A.rcare, rnsultA tnta.r­
(ţierile oelfl mari tn descărcarea şi pornirea mărfu rilur . 

Ceea. oe este mai mult, din cam~ă ca. gara Bucureşti 
nu sre linii pe cari sa primească trenurile, Serviciu l 
dl'j exploatare este nevoit tn unele epoce du marti trA.fic 
sA oprea.se& SOf!lirea trenurilor de marfa. tn g1nA, fa.eend 
ca vagoanele tncA.rcate sA aştepte mai multe <J.ile prin 
alte staţiuni ca. sA le \' ie n\nt.1nl a fi primite tn Bu-

cnreşti 1 unde sosind trebue să mai ~lepte alte câte-va 
~ ile până sA po~tă fi mane•; rate şi aduse la locul de 
descărcare. 

Cu a ceastă si tuaţi u ;;e nu este de mirare că mărfu­

rile ajung mai greu de la. front ieră la. destinaţiunc tn 
Bucureşti , de cât de la Viena d. ex. până la front ieră. 

Dar nu este numai aceasta prejudiciul ce se aduce t ra· 
ticului de mărfuri . Se înţelege de sine că dacă se imo­
bilisează. în Bucureşti câte 400 până. la 500 vagoane 
ln timp de mai mul te cj. il e, se privează. traficul gene· 
ra l a l ţ6rei de aceste vagoane fc\c;nd să. se accentueze 
insufic ienţa parcului nostru de vagoane, i nsuficien ţă 

care după cum şti ţ i este provocată de inegalitatea t ra­
ficului nostru. 

Din causa insuficien ţei găroi de nord se aduce dar 
pagube nu numai comerciului tlin Bucureşti dar comer­
ciului ţt'i rei înt regi. Cei cari expediază mărfuri în Bucu­
reşt i sau primesc mărfuri din Bucuresci sun t păgubi ţi din 
causa imperfecţiunilor forţate ale serviciului d in gara 
Bucureşti ; cei cari expediază mărfuri în al te păr ţ i ale 
ţ6rei sunt păgubi ţ i din causă că. imobilisarea vagoane· 
lor tn Bucuresci face ca să nU aibă vagoane JR. t imp. 

Resuită dar evident din aceasta că refacerea Gărei 

de Nord este nu numai uă n~cesitate loca lă a oraşului 

Bucuresc i, ci de inte res gener~l pentru comerciul ţ6rei. 
Nu este necesitate a ins ista mai mult asupra insu­

fi c ienţe i insta laţiunilor noastre din ga ra de Nord , care 
resuită destul de lămurit din ce avui onoa re a ve ex­
pune mai înain te. 

P rima iC:.ee a D i recţiunei căil or f0rate a fost rl.e a 
s pori insta laţiunil e aC'.tua le pentru a le da tnti nderea 
necesară fără uă t ransformare rad icală a gărei. De la 
începutul studiilor însă. s'a vequt că soluţi unea nu era 
posibilă, căci d i sposi ţiunea actualei gări este cu totul 
improprie pent ru uă sporire raţională. 

Din ua. singară privire se poate vedea că gara. de 
căl~tori este sugruma.li\ de pasagiul superior, C'ă spa­
ţiul cuprins int re clădiri este insufi cient pentru adău­
gare de linii noui , că clădirea de că.h'.'ito ri construită 

după t ipul gărilo r i ntermedi~ei, ia r nu a l găr i lor ter· 
minate, după cum ar trebui să fie, este impropriA pentru 
serviciul de că lători cam se concentrează tn Bucureşt. i 

din mai mul te d i recţ i uni , se vede că gara ele mârfur 

1 este desp i cată tn două de insula formată de ser viciul 
remiselor. că serviciul acestei gAri este defectuos din 
causa linii Giurgiu care·'i barează int rarea, c.'\ ln fine 
intrarea trenurilor de mărfuri ş i de călâto r i pe aceleaşi 
linii este uă jenă pentru aceste dane traficuri J>d cari 
le face dependent~ unul de altul. 

Sporirea gărei nu se poate dar limita la câte-va 
adaose. Transformări de principiu se inpun şi ele au 
condus la idea modificArei radicale a girilor de cAl6· 
ta ri şi ma.rfuri. 

Oesvoltarea ce a luat comerciu l nostru c!e cAţi -vA 
ani. desvolt.are ca.re se va. spori din ce tn ce, ne-a im· 
pus ca sA ne gt'tnrl im a. fa ce transformHrf>I\ gArei pe 
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base largi în conformitate cu creşterea t.rnfic1ilui nostru . 
Pentru a ve putea. face uă idee de importan ţa. ce 

treime să aibă gara Bucureşti vă citez câ.te·va cifr'e 
din statistica amicului meu Cotescu. 

Cltititllrii' mlŞbaţi ·1n'·gara Bucti~eŞt.i au f~st în : 

„ ' i'8~6 ' .„ ' : ~93000 
-·· 1887 ' 331000 

. .350000 
' . ' 358000 ' 

... 448000 

•?. ~" "" 1 8 9,ţ r~, .,, 1 • ! -'' ~'!·l · -' .. G70UOO 
1892rr ~,.•, . ·. ()9;'.000 
1893 ~ "1"· + .. :,; . ~ld.'.\ ·. ~3·1000 · 

~.,,MPentrU tnăTfuti' ··nut,ne1ffr1 - d~ ·i~go~ne mişcate anual 
:.1rn·:·J3utmresci i>sporft' di'iii' '66000 la 195000. : 
1;· . .i ffl· $~ţh;g~arli "dEn:jile>·a," ·tnt~0'it ' l~ă'fi Cul dâ căletori şi 

s'a- îndoit_ ap:oape t rafi c1;1} ,d~„ ~§ffur~. . . 
,.,; Vedeţi Unde Vom ajunge până la te~minareaGă~ei ce­
de:i" noUi ; · şi '"că 'cifn avut d'repi.uî'să cjic qă, dej R. am lntâr· 
~.qiat ·prea• niul't bh ' d6ns't,t~\~:~:.e.i .. :.'; 

1 ,„. 
.r n studiul tran sformăfoi g~~e_i actuale a~ căutat Jllai 

intâiu · solilţiţtn_ea re~6pstţ.~ft~!~~~9t?,a1.~~ :~mpla~am~nt, 
-cu·uă gară ' la ' ni vel: ş i cu' <i.ueîia Ş i "intrare pentru mărfuri 
şi căletori. · ·· ' ' , , ' 
· In această soluţiune toate lucrările proiectate în gă­

rile ·Bucu reşt i (că l 8t6ri şf mărfu_ri) cu atelierel~ la~i şi 

Bucureşti' ar fi CoSfat -~ .. 5bo,ooo~ Soluţiunea însă pre­
si ntă uă. mul ţime de incOnveni ent~ cari o face nead-
mi sibilă. 

Clădirea' de căletori trebuia apropi~tă de o raş căci pe 
amplasamentul actual nu era _loc. Lărgimea nec2sară 

între Cele 'dou'e:a·ripi fiind de 108"'· ·l ărgimea tot.ală~ cl ă­
·direi frebueî să fie cel puţin 160 metri. C1,1 asemenea 
' lărgime a'r ·fi t rebui t ocupat Bulevardul din dosul gărei_. 

Am prevequt dar a _aşecj.a front.ul c l ădirei celei noui 
p·e strada Cameliei şi a Francmasonilor· ocupând tot Io· 
eul actualelor ateliere. Am abandonat repede însă a· 
e~a-stă · soluţiune. Exproprieri le ar fi fost scumpe, _ aţât 
pent11u· clădirea ·ae dăletori , cât ş i pentru l ărgirea plat­
fot'mei ·spre· ca'iea Grivîte i, unde ar fi trebuit expropriate 

jt OOJt:)::i -proprietăţile dintre gară ş i această. stradă.. . 
1Cl'âdi rea de căiletori ar fi _fost înfundată rămân6~du' i 

ia.oces pe ni,şte st~de secondare; 
Pasagiul stiperior ar fi trebu it conservat1 cu toate su· 

gestiuni le ce causează trecerea. peste densui; 
Linia Giurgiu lui a.r fi trebuit deplasată pe după gara 

de mărfuri deci, lungire şi exproprieri multe. 
Depositul de maşini pentru că.letori ar ti încurc.at 

gara de mărfuri dacă ar fi fost pus la stânga sau ar fi 
spori t exproprieril e dacă ar fi fost pus la dreapta. 

Intrarea comună, adică pe aceeaşi linie pentru căl ă· 

tori ş i mărfuri ar fi perpetuat inconvenientul ca aceşti 

doui curenţi să fie depern;Ienţi unul de a ltul, ar fi pre­
lungit gara care ar fi tiebuit să înceapă· de la bifurcaţia 
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liniilor de căl ători · ş i mărfuri , ş i ar fi sporit numărul a­
celor, deci a r fi diminuat si guranţa de circul aţie. 

ln fine această soluţiun~ nr · fi reclamat dăra.mariaa a­
telierP.lor actuale şi - a tutulor clădirilor din Gara dl.! că-
16,tori şi ·ar fi dat loc la sugest.iuni numeroase şi1 costis i­
toare pentru execuţiune din causa supra-punetei con· 
strucţiunei pe-liniile în exploatare. 
Această soluţiune s'ar fi putut ameliora separând Ji . 

nii le de mărfuri de liniile de călători ; tnă:lţănd platforma 
gărei de căl6tori pentru ca ·liniile tle mărfuri spre Fe­
teşti să treacă pe sub liniile de căle'tori , şi pentru caOi­
nia Giurgiu să poată să'ş i conserve s ituaţ.ia sa1 lăsând 

intrarea gărei de mărfuri pe sub d~nsa. S'ar fi putut: e· 
vita ast-fel trecerea liniilor - la nivel cu toate inconve­
nientele şi pericolele sale. 

In această soluţiune pasagiul superior de la· intrai-ea 
Gărei de ,mfi.rfuri ar fi devenit inferior · ş i s'ar· fi ·p'utut 

.,9onstrui uă linie de mică centură care ar fi tra·versat 
~tradele pe d'asupra. După un · calcul sumar aceasUi. solu­

. ţiune ar fi costat 29.000.000 ; ea ar fi· necesitat dărâmarea 
C!-telierelor a·ctuale şi a tutulor Clădirilor -Oin gara de 
Nord ; şi ar fi îngreuiat peste· măsură sen•iciul de ex­
plon.tare în, timpul construcţiunei -care şi fără aceasta 

·este destul de anevoios. Clădirea de călătorii ar fir re­
. mas înfundată pe strada -Cameliei iar linia Giurgiii deşi 

. suprp,înălţată .ar fi . făcut incomodă intrarea in Gara· de 
mărfuri. 

Din causa acestor inconveniente, am căutat atunci 
. dacă nu ar fi ma.i bine să depl:tsăm cu totnl -Gara de 
călăto ti . într'uă altă situaţie. 

In această hipotesă am putea utHisâ Gara · actuală 
de călători pentru mărfurile supuse -vămuirei şi · am. c6n· 
servd atel ierele în locul .lor utilisând u-Je încă mult t imp 
pentru reparaţiunea maşinelor -ş i construind ateliere noui 
numai pentru reparaţia vagoanelor. 

Inainte însă de a a.reta consideraţiunile ca.ri •m'a.ii· con· 
dus.a alege situaţiunea. cea nouă .voesc să discut cestiu. 
nea dacă este bine să se centraliseze serviciul de că.h'i.tori 
de . pe toate direcţiunile într 'uă. singură. I Gară sau : aacă 
estP, m:ti bine a se construi Gări separate pentr.u fie­
qare direcţiune„ Cu alte cuvinte dacă este binei .să Con· 
struim uă Gară centrală, înţelegând precum S'a. înţeles 

şi . în a lte părţi s. e. la Francfort pe Mein, prin cuvin tul 
Centrală concentrarea serviciilor, iar nu uă posiţiune 
centrală după. cum se confundă. obicinuit .s. es: de cei 
ce .ne acusa. într.'un mod mai mult sau: mai puţin spi· 
rituiil că construim uă Gară centrală la ' marginea 
ora.şului. 

Uă singură ochire pe charta drumurilor noastre de 
fer ne arată că din traseul liniilor .noastre ·ni se im­
pune. uă Gară centrală. In adevăr ma.i •toate liniile di· 
rigiate către Bucuresci sunt concentrate în gara ·Chi­
ti!a c~rl} este ast-fol centrul. circulaţiunei noastre.- Na­
tural este dar că aceste linii ua. dată concentrate la 
Chiiila să nu mai divi&geze spre. Bucuresei ci să de-
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başeze în uă Gară centrală. Să. ne închipuim însă că 

am modifica tra3eul liniilor noastre în apropiere de 
Bncuresci că nu le-am concentra in Gara Chitil a, ci că 
am face J~ fi e-care cap de linie ca.te uă Gară de că!A­
tori si m~lrfuri s i tuată pe periferia oraşului ş i să vedem 
ce a r câştiga. traficul nostru din această chel tuială 
considerabiUL. 

Presupunem că toate aceste gări de cap, Gara Con­
stanţei , gara Giurgiu lui , gn ra Cr~iovci , ga ra Brfailei1 etc. 
a r fi legate cu uă linie de centură. Din căl<i.tor ii cari 
vin în Bucureşti in fi e-care din aceste Gă.ri vor cftştiga 

numai aceiH cari vor fi aproape de Gară., toţi cei alţ i 
nu vo r nâştiga nimic. 

Asemenea din căl etorii cari locuesc împrejuru l unei 
gări vor câştiga numai cei cari merg în direcţia 
deserv ită de acea ga ră, cei al ţi nn vor câşt i ga nimic. 
Cum şi int r'an cas ş i în cel alt p::ute:i. căl 6t0ri l or :'.I.· 

vantagia.ţi este mai mică de cât a cătetoril or neavan­
tagiaţi, resuită că prin această disposi ţiu ne nu se a­
vantagiază de cât numai uâ parte a călătorilo r lucali , 
se desavantagiază însă toţi c:ăllitorii ele trans it , cari so­
sind tntr'una din gările speciale, trebue să meargă la 
staţia de plecare cu trăsura sau cu un tren· local. 

De altă parte pentru uă asemenea di sposi ţiane se 
lngreuiază mult serviciul şi se dă Joc la mul te cbel­
t ueli de exploatare. 

Trebue să se înfiinţeze t renuri locali cciri să pună 
tn l egătură t renurile cari să meargă pe diferitele di­
recţiuni , trebue să se lase intre sosirea ş i plecarea tre­
nurilor după două di recţi uni ;il cărui mers trebue 
continuat, intervale mai mari pentru ca să dea timp 
trenurilor locali să'ş i facă parcursul intre gările speciale 
respective, sau să se sacri fice corespondenţa trenurilor ; 
materi alul rulant ar fi rău utili sat, căci t rebuind a 
avea ln fie-care gară ca.te un stoc su fi cient pentru tre­
buinţele maxime, suma stocurilor parţiale va fi mai 
mare de ca.t stocul total ce trebue se fie tn uă gară 

centrală, tn care vagoanele disponibile dupe oă direc­
ţiune se pot utilisa pent.ru formarea t renurilor pe altă 
direcţiune. 

Jn fine cost.ul total al gări lor parţ i a l e va fi mai mare 
de cât costul gărei cent ra le, căd tn fie-care gară par­
ţială trebue să se dea clădiril or ş i tutulor instalaţiu­

nilor oă desvoltare mai mare de cât partea aferent;\ 
lor din gara centrală. 

Acest cost de cona trucţiun i s'ar spori enorm prin 
modificarea. traseulu i liniilor de racordare cu Bucuresci 
ş i prin construirea lin iilor de centu ră. In resumat deară, 

cost mare de construcţie. ".ost de exploatare, dificul­
tăţi pentru cei mai mul ţi călători locali şi pentru toţ i 
cAl~torii de transit.. şi jena. pentru corespondenţ.'\ trn­
nnrilor dn~ . diferite direoţinni, pentru a se ilvantagia 
numai uA parte din cl\16lorii locali. 

Ceia.·ce am cJ is pentru cA.16tori s6 aplică şi pentru 
mArfuri. 

ln solu~iunea nnel OAri centrale de mărfuri am pro· 
pus ş i proiectat. m\ ml\fe Oart\ rle t riA giu cu insh. I A.ţii 
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special~ pentru descompunerea şi compunererea. tre­
nurilor de transit , ş i a trenurilor cu destin aţia Bucu­
resci, cl upe grupul de lin ii unde au să se descarce, se 
asigură prin aceasta promptitudinea expecl i ţi unei t renu­
rilor de transit, se asi gură promptitud inea descărcărei 

trenuri lor locali . 
Gara de tri agiu , prin ca.re se face posibilă deservirea 

unui t ra fic considerabil prin disposi ţiunile proiect;ite în 
gara. cen trală de mi\rfuri , di3pare cu soluţia a mai 
mul tor gări speciale; compunerea ş i descompunerea t re­
nurilor locale clupe linii le de descărc<1re şi a t renurilor 
de transit după direcţ.ia de ci rculaţ in Vi'\ de\•eni mai 
anevoioasă şi va cere timp mai mare ; mărfurile locali 
destinate proprietarilor cari nu lucue,,;c pe l ângă gară 

vor avea să suporte sau un i::amionagiu tot a.şa de mare 
ca ş i de la uă gară centra l ă ; sau vor fi expuşi la în târ­
cjieri m;iri dacă vor fi predate în gara cea mai apropiată 
prin linia de centură, cât pentru mărfurile de transit 
vor fi foarte desavantagiate din causa intâ.rcj ierei ce vor 
suferi pe linia de centură .. 

Se vedf'. <lupe cele ce am avut onoare se ve supun că 
soluţiunea cu m:.i.i mul te găuri speciale nu este mai 
avantagi oasă comerciului privindu'] în totalitatea sa, 
cu toate că este mai cost.is itoare atât ca construcţie cât 
şi ca explo(l.tare. 

De aceea am abandonat aceasL.:-'i. soluţ ie şi am ad­
mis uă gară. centrală. de călători şi uă gară cent.ral<\ 
de mărfuri 1 ceea-ce nu esclude întru nimic construirea. 
unei linii de centu ră pentru serviciul local al perife­
rie i oraşului . 

Liniă a căre i construire de altminteri face parte din 
programul general al l ucrări lor Gărei" centrale şi a ra­
co rdărilor sale. 

Pentru gara de căletori trebuind să aleg uă al tă 

situaţie, am fost condus de t raseul liniilor noastre, 
cari cum am Qis convergează mai toate la Chit ila , a. 
căuta un loc cât se poate mai apropiat de acest 
centru , mai accesibi l pentru linii, şi care sA poată 
fi deservit în ace l aş timp de una din arterele prin· 
cipal i ale Bucurescilor. 

Locul de la Procopoaia, care pe uă întindere de 
260,000 m. p. nu are nici uă clădire, condiţiun ile avan· 
tagioase cu care putem să 'I obţinem , accesul comod 
a l clădirei d~ călăto ri care se va avea loc pe Bul vard 
'mi a atrM încă de la început atenţiunea asupra lui. 

Cu toate acestea. am studiat ~i alte s i tuaţiuni eu ri 
se păreau a conveni pentru const ruirea gă re i de că­
IAtori. 

Am studiat situaţiunil e de la str ada Oorobanţri lor 

ş i acela de la C<.\pul Bul-civardnlui Pache, cea d 'ink'\.iu 
avel\ avantagiu l de a fi mai aproape de Chitila ş i 

dt>. a da debuşeul drumurilor de rer tntr'un quartier 
bine populat a l nucuresci lor. Pe IAng!, acestet\ calPa 
Doroba nţilor cu oare-cari modifie<\ri putea s.-\ prPSinte 
un acces admisibil pentru acea.stA gart\. 
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La capul BulevardUlui Pake Gara s1ar fi găsit pe uă 
arteră însemnată. de comuni caţie, ş i ar fl fost s i tuată 

în partea de Est ?. oraşul u i , unde din causa d i recţiu· 

nilor Est-Vest a vânturilor domin~.nte este natural 
să se întindil oraşul. 

ln ambele aceste situaţiuni terenul de fundaţiune 

este solid ş i se putea. prin urmare să se realiseze oare 
cari economii de fundaţiuni. 

Resultatu l s tudiilor ce am făcut a fost defavorabi l 
situaţi unilor Dorobanţi şi Bulevardul Pake. Mai intâiu 
distanţa clădirei ae centrul oraşului după cum se vede 
pe aceste planuri a r fi fost aproximativ aceeaşi, în 
toate aceste s i tuaţiuni , lungimea liniilor de sosire ln 
Bucuresci însă se sporeau pentru cele mai mul te di ­
recţiuni. 

Ast-fel luând ca puncte extreme sta.ţiunele Chit ila ~ i 

Pantelimon, lungimile de la gara 8ucuresci la aceste 
sta.ţiuni ar fi fost : 

1) Gara situată la. P rocopoaia : 
10 kilom. la Chitil a 
l B " la Pantelimon 

2) Gara situată la strada Dorobanţi : 
13 kilom. la Chitila 
10 " la Pantelimon, 

3) Gara situată.la capul Bulevardului Pache: 
18 kilom. la Chitila 
7 „ la Pantelimc.n 

Din aceste cifre resultă că în aceste două din urmă 
situa,tiuni, di stanta la Chitila este mai mare de cât de 
la ga~a situată la .Procopoaia ; distan ţa la Pantelimon 
î nsă1 este mai mică. 

Cum însă. mai toate liniile noastre se concentrează I?. 
Chitila, ş i cum prin urmare, racordarea cu Chiti la are 
uă importanţă principală, putem conchide că din punc­
tul de vedere a l distanţei de racordare a gărei Bucu­
reşti cu staţiunile vecine, situaţia de la Procopcaia este 
preferabilă celor•l'alte două. 

Din punctul de vedere al Jostului tot situaţia de pe 
Bulevard este preferabilă , e>U tot sporul de fundaţiuni 
ce va fi necesar a se executa la Procopoaia, unde terenul 
de fundaţie este mai puţin resistent. După studiile fă­
cute de camaradul nostru d. Balaban resuită că costul 
l ucrărilor care pot varia de la uă situaţie la alta este de 
7,600,000 pe cheu 8,000,000 pe ca lea Dor0banţilor 

8,400,000 la Bulevardul P;:iche. 
ln aceste sume intră costul terasamentelor pentru 

gara de căl8tori , de marfă, deposite şi rtteliere şi pentru 
liniile de racordare cuprinse intre kilom. ±Bucureşti ­

Chitila şi Staţi a Pantelimon de uă parte şi gara de că· 
Jet.ori de a lta, costul căilor pe !iniile de racordare Intre 
punctele indicate mai sus ş i kilom. 1 a l gărei de căl8· 
tori, lu crările de artă şi costul fundaţiunilor clădirei de 
căleturi. Partea de d 'asupra fun,daţiunilor acestei cl ă· 
diri fiind aceeaşi de oare-ce în câte trele aceste situa· 
ţiun i platforma t rebue supra-înălţată şi prin urmare cli'l.· 
direa de călători trebue executată cu doue etage din 
causa necesităţei de a t nwersa stradele pe d1asupra. 
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Din cele ce am avtit onoate a vâ exptine resui tă câ 
s ituaţiunile dP. la strada Dorobanţil or şi de la Bulevar­
dul Pake au 'în raport cu situaţiunea de la. Procopoa ia de­
savantagele de a costa mai scump ş i de a lungi liniile 
de racordare; pe Htngă aceasta mai au ş i gravul in· 
conv1m ient că l egătura cu Giurgiu nu se poate face de 
cât prin Mogoşoaia ş i Chitila sau prin uă noue linie 
de centură care să unească Gara centrală cu gara Fi· 
Jaret pe la Vitan. Această linie ar fi foarte costisitoa1·e 
şi greu de executat din causa costului cel mare al ex· 
proprierilor ş i din causa trecerei vatei Dâmboviţa. Alte 
situat1iuni de cât aceste doue nu am mai studiat. Cred 
însă că nici nu Ara necesar căci nu ved r:e silua~iune a r fi 
indicată în condiţiun i mai favorabile de acces, de con· 
strucţîune ş i de racordare cu staţiile vecine de cât 
cele doue situaţiuni de la strada Dorobanţilor şi de la 
capul Bulevardului Pake. 

Se impută însă situaţii de la Procopoaia obli~itatea 
clădirei de călători pe Bulevard şi nivelul inferior la 
care se va găsi această clădire în raport cu restul ora· 
şului. Defectul cel d'ânteiu trebue îndreptat prin dis­
pos i ţiunea care se va pieţei din faţa Gărei şi a stra­
delor învecinate, celui d'al douilea defect nu ştiu ce 
valoare i s'ar putea atribui , în ori-ce cas 'mi pare că 
aceste defecte sunt de mică importanţă în raport cu 
incon venientele însemnate ce am semnalat mai sUs 
pentru situaţiunil e de la strada Dorobanţilor şi de la 
Buleva:dul Pake. 

Cred, dar d· lor, că situaţia Gărei la Procopoaia cu 
clădirea de călători pa Bulevard este preferabilă din 
toate punctele de vedere. In acea~tă soluţiune evaluarea 
lucrărilor m'a condus tot la un cost de 29.000.000 
ca în soluţiunea reconstruirei gărei supra înălţate pe 
actua la s ituaţiune a gă.rei de Nord. 

Inainte de a termina voesc să vă mai zic câte-va cu· 
via te spre a ne apăra de legenda care circulă în public 
în privinţa, construcţiunei Gărei centrale, care se ia ca 
construcţiune de lues, crecj.e.ndu-se că cheltuiala ce se 
face cu aceasta va fi absorbită mai a les de uă clădire 

monumentală , uă clădire care să ne facă pe noi cons­
tructorii să trecem la nemurire. 

Am avut onare a vă arăta ideile cari ne au călăuzit 

la studiul reconstrucţiunei gărei cari după. cum aţi 

vecj ut au fost inspirate exclusiv de desvoltarea comer­
ciului nostru. 

Pent ru a concretisa această tendinţă, vă voiu espune 
aci tn procente cum a fost repartisat în evaluările ce 
am tăcut suma de 29,000,000 ce a fost afectată pentru 
aceste construcţiuni. 

Terasamente şi căi în gara de mărfuri şi 

dt> po::;itele de maşini. . 7 .00 
Terasemente şi cili în gara de călători . 7.00 
'f erasamente căi şi lucrări de artă pentru 

racordarea cu staţiunele vecine. 10.00 

De reportat . 24.00 
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Report. . U .UO 

Chldiri ln gara de mărfuri şi deposite : maga-

sii, beciuri, remise, pasage etc. . 16.30 

Clădiri tn gara de călători : magasia de maro 

iuţeală, cheuri, remise de locomotive şi vagoane, 

pasage. . 9.:!0 

Exproprieri . 5.0U 

Ateliere în Iaşi şi Bucuresci . 21.iO 

77.70 

Clăd irea de administra.ţ i u . 

Clădirea de călători şi hala. 

Report . . 77.7 
8.6 

! 3.7 

Total 100:00 
Vedeţi dară că pentru clădirea de călători a m pre· 

veQut rn. 7 procente. 
Veţi conveni d-lor cu mine, că este cam pu ţin pen­

tru a trece la nemurire, mai a les avându-se tn vedere 

că am lucrat cam mul ţi la rea.li sarea transformărei 

Gărei de Nord. 
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