
Compresiune 

I. Piese centrate. a) Piese fără l egături : 

P ~ <+ t (1.20 + 0.007 CI) 

b) Piese mtlsurate intre corniere: 

Piese libere : P ~ - 3
·
7j' C (1.20 + 0.0015 CI) 

(-,) 

Pieseînţepenite: P ~ - (+) (0.60+0.007CI) 

c) Piese mCsurate între membruri: 

Piese libere: P -= - (+.)C (0.90+0.0015 C I) 

Piese Înţepcr1ite: P = - t+ )<; (0.45+0.007 C I) 

II. Piese excentrate. Nu se consideră de cât piesele 

cgate de membruri. 

a) Piesele mtlsurate între corniere : 

Piese libere: P = - 15 ~d (i. 20+0.006Cc1+ ) 

Piese înţepen ite : P = -
15 7 d (0.60 + 0.003 Cd +) 

b) Piese mtlsurate între membruri. 
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Piese libere: P ~ - ~7j_ ( 0.9o+o,oila C d +) 
Piese înţepenite : P = - ~?...! ( 0.45 + 0.003 C d +) 

Tracţiune 

Piese libere legate cu membruri : 

P ~ ~rj_ (1.10+0.0005 T d+) 
Domnul de Preaudeau terminând studiu l D-lui facu 

câte-va observaţiuni asupra întrebuinţărei oţelului în 
construcţiuni şi ajunge la conelusiunea cli. oţelul n'ar 
li avantajos în lu cră rile ele dimensiuni mijlocii unde se 
cere întrebuinţarea grindilor cu inima sim,plâ; el ar fi 
rescrvat numai pentru grindile cu inima dublă, inelată 

ce deschiderea ar fi ·destul de ma.re pentru ca între· 
. buintându'l să resuite economia. 

Dar aceste consideraţiuni se bazează pe flexibilitatea 
cornparatâ a pieselor comprimate de oţel sau de fer şi 

acest punt ar trebui să fie obiectul unor verificări ex· 
peri mentale. 

D-lui mai publică mai multe note relative la diferitele 
experienţe făcute, ni şte tablouri cu resultatele experien­
ţelor şi descrie aparatele întrebuinţate. 

Aceste chestiuni de detaliu au fost lăsa te la uă parte. 
Doritorii ele a le citi vor găs i la Societate broşura pe 
Aprilie 1894 a Analelor de Poduri ş i ţ:osele fran cesă, 

din cari s'a făcut extrasul de mai sus. 

Extras de 
P. P. PERETZ, ipginer 

MAŞINA PENTRU OURAŢIREA ŞINELOR LA TRAMWAIE. 

J\faşinil e existente pentru curăţirea şinelor sunt în 
destul de bune in cea cca ce privcsce c urăţalu l , însă 
prezintă inconvenientul, <'ă în timp uscat produc un 
praf colosal, lucru care es te supărător trecători l or ş i 
locuitori lor. 

Prin urmare ast-fel ele maşini nu pot fi permise chiar 
din punctul de vedere sanitar . Acest lu cL·u deci a dat 
nascere la construirea de maşini cari sa nu produeă 

praf în timpul cmă~atului, iar gunoiul să se poată aduna 
automatic în eiiruţe de transport. 

Curăţitorul ele şine al lu i Fa.Jconer şi \'Ve~tphal la 
Brisbane este ast·fel construit : o bucată de fer în formă 
tic limbă este băgată în scol1itura şinei, pentru a curăţa 
gunoiul aflat acolo şi a'I transmite într' un coş sub· vagon 
susţinu t prin baro paralele. Insă peria întvârtituare 
dupil un timp oare·care ai·uncă înainte sau înapoi gu· 
noiul adunat, ast·fel că condiţiunea do cOpotcnio care 
trebue să fie satisfacută de aceste maşini nu esto în­
U e plinită, fiind-că . gunoiul căzut în părţi laterale trebuie 
sii fie adunat din nou de că tre curăţitori. fn timp uscat 

acest aparat nu poate funcţiona din causa mareluli 
praf ce desvoltă, ast-tel că va fi necesar a uda ~inel e 

inainte de curăţat. O construcţiune Americană a lui 
Jlfarton Blackwell se poate într'adcver întrebuinţa, cu 
toate aceste modul ele exploatare este foarte coStisitoI'. 
Gunoiul strims printr'o disposiţiune cu elevator, este adu· 
nat într'o lădiţă. Când această lădiţă se umple, este 
luată şi înlocuită cu o alta, astfel c.ă curăţarea poate 
urma înainte. Se · allă numai trei lâ.diţe, cari sunt aş<'­

zate pe un vagon anat înapoia maşinei; Imediat ce hl· 
diţele s'au umplut, căruţa trebue să le ducă pentru a fi 
golite, ast-fel că trebue a se face un drum special 
pentru aceasta şi a fi foarte exacţi, dacă dorim ca ma· 
şina de curăţit să nu sufere înti·erupere în funcţiona· 

rea ei. 
Maşina pentru curăţatul şin elor a lui Carl Th. Bis­

choff inginer la Hamburg pare că îndeplineşce toate 
condiţiune cerute. Această maşină care merge pe şine 
ea şi tramvaiu, putând în acolaş timp să meargă cu 
uşurinţă şi pe pavagiu este trasă de cai. Această ma-
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~i nA ·Me compune dintr'uil văgon cu osia d in nainte 
mobi l ă prevCtJut._\ cu o roată conductoare 1l (fig l ~i 2) 
!JÎ cu trCni\ j d'asupra acestui vagnn se ană adaptat un 
rezervoriu mare B care scncşce la adunarea gunoiu­
lui c ură~t. CurAţarca ş in e l or ec, facc în modul urmă tor: 
Gu noiu l (prar apă zăpadă etc) anat in SC'Obitu ra şin elor 
este transmis printr'un rorp ce metal. I . care alunecă 
pe şi ne, şi care se anlă ficsat pe osia /, (fig. 3t intr'un 
dulap închis par~ial. Io dată cc ari pa ha corpului f se 
lov~e În timpul mc_rsulu i de o pcdică oare-care, atunt:i 
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direcţiune Înclinată. Aceşti corpi tle cu rci.ţal sunt fixaţi 
după cum am spus pc o osie, iar lagări lor sunt 
apăsati in jos prin aju torul unui arc, aceş ti corpi 
sunt mobili împrejurul acestei osii. Prin a ceasta se 
face posibi l ca p~ lre lc in ~cpcn i te în scobitura şine­
lor precum $ Î nepotrivirea capete lor şi ne l or să se poată 
evita prin această dispositi un e. Conduc torul \'agonului 
poate să lase în jos sau să ridice clupă voe corpul de 
c urăţat şi nele. Pentru ac.casta s 'a dispu~ osia I intr'tm 
l agăr care pri n şarnire aflate in nisce tubu r i de fer s·~ 

:~ttff-
... L .. J 

~I ! 93 li 1; 
---~H--- -+!-- ·­

' . 
; . u : ;;--:::: ~·10.:...f~.JI 

.. 

acet1t corp de1orie un 1fcrt de rotaţiu ne cll osin sa putând 
u t·leli &Ari pe11le ori-ce obstacol ivit în scobitura ş i n e i : 
1e dA na,cero a.st-fel la C"Ate un alert. ele rot.aţiunc, ori 
ci<' cA tc-ori, corpul metalic întâmpini\ un obstacol în 
1cobitura •inui. Aat-fc l cA pc cî1t timp la în ceput Sf' 
ana aripa h în scobitura "inci, transmiţUnd prin direcţi­
unea sa oblicA gunoiul in cutie. după un 11fortdc Învi.\r· 
tilurA intrA În acţiu ne aripa urmAtoare i , ~ i a~a mai 
departe. Oispo.iţiunea de cu rAţat se compune principal · 
men to din aşa ~ise uuţite de ourlţat. pltratc cari 11unt 
ut·lcl formale ci pe ambele l eţe aunt dispuse 1cobituri 
cari merr dt• la \' r( eprc 09ia I avCnd fa\i\ cu -şi na o 

u;_:J.c 
o '. 

poate 11\sa la vale Sl\U ridica dup1\ voe Asupra lagăru. 

lu i apns..1 hra~ul unei pârghii . ln mijlocul pârgh iei SE' 

gi\suscc o groutat t:' mobi\A care scrvl'sce a ap:lsa pfir· 
ghil\ po lagi\rc. Oin causa scobiturilor inclinatc gunoiul 
se transmitr În sus r;ii se adună intr"un rcsc rvor1u g , 
din caro so acoato prin BJUtorul un~i disposiţiu ni l i'. 
~ i 1e transporlll in re1ervoriul ddinitiv B. Ounoiul care, 
l!C'api\ pe partea lntcrali\ se ar11m·ă in· re~crvoriu l g. 
prin ajutorul und perii mobile. Peria este pre vCzută C' ll 

o roată cu m tt!J(' lr ş i ~ u o pârghie cu grcută,i . Ea se 
invârtcşcc împrejuru l unei otii. 

~lttanismul întreg este pus în mi:şcare prin mişcarea 
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vagon ului , în acelaş limp periil e capătă o mişcare 

c'ontrară roatelor vagonului prin ajutorul Janţuril or sis­
tem Gali aşeza~c la ambele laturi a le vagonului. Din 
causă că aparatu l de c urătat se poate ardica ş i scoborâ, 
aceastn maşină se poate întrebuin ţa pe ori-ce şin ă ast­
fe l că prin această clisposi tiune s'a. asigurut transportul 
clupă o cale pe alta, cu cl esăvt1.rşire. Punerea în acţiune 
a m ecanismului se face de către conductorul vagonului, 
!;li totul este bazat pe o transmisiune cu lan~. 

O este roata din napoi (fig. l ) a vagonului lângă dânsa 
se ană o roată cu măsel e ambele anate pe osia p ; pes te 
roata cu măse le se află l anţul care transmite mişca. 

rea mai departe. Roata cu măsel e se poate pune în 
mişcare prin ajutorul unei di sposiţi uni de cuplare. 

Dacă dec i prin ajutorul pftrghiei cn dori braţ,e 30 , 
(fig. ~) facem cuplarea roa tei cu măsele, atunci aceasta I 

se pune în mişcare, !;i Î în acclaş timp pune la rândul 1 

ci tot mecanismul în mişcare. Lanţul aflat pe rorta r 
petrece ş i peste roata s. Pc osia t se află de asemenea 
o roa tă cu măsele u pc csre se imbucfl inelele lanţu lui 

anat pe roata r ş i s pentru a putea obţine o Învîrtire, 
a acestei osii 1 în sens contrar. Pe a.ceastă osie se mai 
ană o roată cu măsel e, fixli. v (fig . 2) asupra acestuia 

se află de asemenea un lanţ ; acest lanţ pune în miş­

care roata w care se ana. fixată . pe os ia x. Pe aoQastă 
osie se mai ană roata y (fig. t ) asupra acesteia se ana 
<le asemenea un lanţ cu arti c ulaţ.ie care pune în miş· 

care roata z fivsată pe osia sa. Pe o pfl rghie cu doâ 
brate ş i cu greu ta te mobilă se a!lă atârnat un lagăr 
care poartt1 o osie. Lagărul alunecă într'un şarnir a na t 
lntr'un tub do Ier îndoit în formă de potcoava, ne per· 
mitând alt·ceva ele cât o mişcare în sus şi în jos a la­
gărului. Gu noiul adunat in rezervoriul g se ridică prin 
elevatoru\ li' ş i trece prin palnic · în rezervoriul B. 

Disposiţiunea pentru curii.tatul şinei descrisă mai sus 
se află la ambele şin e pentru a le putea curăţa de o dată 
pc amânlloă. 

Deci maşi na Bischoff care uncsce tram·portul guno­
iul11i cu curăţ.atu l , pres intă avantRgiele cele mai mari . 
Căci cu toate că acest aparat are o m1 tl ţime de meca­
nisme, toate sunt tăcute în sensul folosu lui practic. 
Această maş infl va da nascere la cheltuieli mai mici de 
cât pân ă acum, ş i afară de acesta se poate recomanda 
chiar ş i din punctul ele vedere sanitar. 

'ftra<lus de 
L. Podhorski, inginer. 

Aparatul de uns Nathan şi Articulaţia sferică la ţevile de abur 

Aparatul de uns Na than a fost adoptat pentru unge­
rea sertarelor ş i ci lindrelor la ma.şinele noast re mixtu 
de categoria Ill·a eonstruite la Cassel. Avantagiele lui 

se pot vedea din <les. 

fig1. crierea mai la vale, 
care o luăm din Cate­
chism of. the Locomo­
ti ve by M. N. Fornay, 
New-York. 

Un asemenea aparat 
a fost instalat la una 
din maşin e l c noastre 
acum pat ru ani. De 
va fi da t resul tatc bune 
sau rele nu scim . 

Aceste aparate de 
uns sunt ins talate în 
gheretă şi sunt puse 
în l egătură prin ţe v i 

cu cameril e de aburi. 
ln acest fe l de aparate 
greutatea unei coloane 
de apă deplasează ulc· 
iul din vas şi · l face 
să se s trecoare în sus 

picătură cu pi cătură prin tuburil e ele st ic lă spre ţe­

vile cari sunt în legătură cu camerile de abur. In 
fig. 1. I este rezervoriul cu ul eiu , care sc umple prin 

, 
ş urupul A (fig. 2). E este un condensor, la care aburu 
este adus pe deasupra prin o ţeavă în legătură cu căl­

darea, precum se vecie în fig. 2. Aburul după ce a fost 

condensat în E fig. 1, apa din condensare se scurge în 
jos în rezervoriUl I prin o ţeavă, care nu se vecie în 
alăturatele figuri şi apa fiind mai grea de cât uleiul 
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