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vagon ului , în acelaş limp periil e capătă o mişcare 

c'ontrară roatelor vagonului prin ajutorul Janţuril or sis
tem Gali aşeza~c la ambele laturi a le vagonului. Din 
causă că aparatu l de c urătat se poate ardica ş i scoborâ, 
aceastn maşină se poate întrebuin ţa pe ori-ce şin ă ast
fe l că prin această clisposi tiune s'a. asigurut transportul 
clupă o cale pe alta, cu cl esăvt1.rşire. Punerea în acţiune 
a m ecanismului se face de către conductorul vagonului, 
!;li totul este bazat pe o transmisiune cu lan~. 

O este roata din napoi (fig. l ) a vagonului lângă dânsa 
se ană o roată cu măsel e ambele anate pe osia p ; pes te 
roata cu măse le se află l anţul care transmite mişca. 

rea mai departe. Roata cu măsel e se poate pune în 
mişcare prin ajutorul unei di sposiţi uni de cuplare. 

Dacă dec i prin ajutorul pftrghiei cn dori braţ,e 30 , 
(fig. ~) facem cuplarea roa tei cu măsele, atunci aceasta I 

se pune în mişcare, !;i Î în acclaş timp pune la rândul 1 

ci tot mecanismul în mişcare. Lanţul aflat pe rorta r 
petrece ş i peste roata s. Pc osia t se află de asemenea 
o roa tă cu măsele u pc csre se imbucfl inelele lanţu lui 

anat pe roata r ş i s pentru a putea obţine o Învîrtire, 
a acestei osii 1 în sens contrar. Pe a.ceastă osie se mai 
ană o roată cu măsel e, fixli. v (fig . 2) asupra acestuia 

se află de asemenea un lanţ ; acest lanţ pune în miş

care roata w care se ana. fixată . pe os ia x. Pe aoQastă 
osie se mai ană roata y (fig. t ) asupra acesteia se ana 
<le asemenea un lanţ cu arti c ulaţ.ie care pune în miş· 

care roata z fivsată pe osia sa. Pe o pfl rghie cu doâ 
brate ş i cu greu ta te mobilă se a!lă atârnat un lagăr 
care poartt1 o osie. Lagărul alunecă într'un şarnir a na t 
lntr'un tub do Ier îndoit în formă de potcoava, ne per· 
mitând alt·ceva ele cât o mişcare în sus şi în jos a la
gărului. Gu noiul adunat in rezervoriul g se ridică prin 
elevatoru\ li' ş i trece prin palnic · în rezervoriul B. 

Disposiţiunea pentru curii.tatul şinei descrisă mai sus 
se află la ambele şin e pentru a le putea curăţa de o dată 
pc amânlloă. 

Deci maşi na Bischoff care uncsce tram·portul guno
iul11i cu curăţ.atu l , pres intă avantRgiele cele mai mari . 
Căci cu toate că acest aparat are o m1 tl ţime de meca
nisme, toate sunt tăcute în sensul folosu lui practic. 
Această maş infl va da nascere la cheltuieli mai mici de 
cât pân ă acum, ş i afară de acesta se poate recomanda 
chiar ş i din punctul ele vedere sanitar. 

'ftra<lus de 
L. Podhorski, inginer. 

Aparatul de uns Nathan şi Articulaţia sferică la ţevile de abur 

Aparatul de uns Na than a fost adoptat pentru unge
rea sertarelor ş i ci lindrelor la ma.şinele noast re mixtu 
de categoria Ill·a eonstruite la Cassel. Avantagiele lui 

se pot vedea din <les. 

fig1. crierea mai la vale, 
care o luăm din Cate
chism of. the Locomo
ti ve by M. N. Fornay, 
New-York. 

Un asemenea aparat 
a fost instalat la una 
din maşin e l c noastre 
acum pat ru ani. De 
va fi da t resul tatc bune 
sau rele nu scim . 

Aceste aparate de 
uns sunt ins talate în 
gheretă şi sunt puse 
în l egătură prin ţe v i 

cu cameril e de aburi. 
ln acest fe l de aparate 
greutatea unei coloane 
de apă deplasează ulc· 
iul din vas şi · l face 
să se s trecoare în sus 

picătură cu pi cătură prin tuburil e ele st ic lă spre ţe

vile cari sunt în legătură cu camerile de abur. In 
fig. 1. I este rezervoriul cu ul eiu , care sc umple prin 

, 
ş urupul A (fig. 2). E este un condensor, la care aburu 
este adus pe deasupra prin o ţeavă în legătură cu căl

darea, precum se vecie în fig. 2. Aburul după ce a fost 

condensat în E fig. 1, apa din condensare se scurge în 
jos în rezervoriUl I prin o ţeavă, care nu se vecie în 
alăturatele figuri şi apa fiind mai grea de cât uleiul 
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!!le ai,ează la fundul lu i I, iar uleiul pluteşce pe dasu
pra. Dacă rezcrvoriul este pe jumCtate şi restul plin cu 
uleiu, apa condensându-se in E, are să se scu rgă în 
jos IA. fondul lui I ş i face, ca uleiul să se scurgă încet 
prin partea dedeasupra a ţevi P, ş i ele aci in jos în 
cana lul J, dedesub tul lui I ş i in urmă prin tuburile de 
st iclă K. K, cari sun t pline cu apă din condensarea 
Bburului . Acesta se scurge intrânsc le prin ţevi le L fig. 
1 Uleiul merge in sus, picl\tura cu pi cătură , prin apa 
din tuburile K K precum se vecie in partea stâ ngă a· 
lig. 1 şi pc urmă prin o deschi ~lătură la partea de dea. 
supra a tuburilor se duce în ţevi l e H, clin care una se 
vede în fig. ~. şi prin ele la camcril e ele abur. Scur 
gcrea uleiului se poate vedea ast-lel in ti c-care moment 
~ i prin urmare se poale sci dacă umţerea este con tî~ 
nm\ ~ i regulat..'\. Tcvile L, clin interioru l rezcrvoriulu! 
F, după ce tuburile de stic l ă K K s'au umplut, duc în 
ţev ile H o cantitate mi că de abur cu apă ţÎ cu chipul 
acesta uleiul când ajunge la suprafaţa apei în tuburi ll' 
K K, se amestescă cu curentul de abur ~ i ast- lel for
meaz.ll un lu bricanl de abur, cu alto cuvinte ati nge ~ i 
unge toato părţile sertarelor ş i ci lindrelor. 

Cantita tea do ulei, care i ntră în tuburil e de sticlă 

K K, poate li regulată cu aju torul şurupurilor C C. 
Cele doă părţi a le ungătorului formează doă apa· 

rate deosebite ş i cu totul separate, cari l ucrează indc_ 
pendent pentru fi e·Mre ci lindru. Alimentarea este i-e. 

gu lată ş i continuă, fie regulatoriul deschi s sau inchis
tie dacă su im sau scoborâ m o pantă . 

Fie-care parlc este inzestrată cu un ungli.toriu 11 dc 
mâ nl\ 11 sau auxi liar O O, care se inb·cbuinţează, când 
se sparge vrc-un tub de sticlf\, Ungătorii auxiliari co
munică direct cu ţcv ilo H ş i pot O întrebuinţaţi la nc
voe ca ungător i ordinari. ln cazul când se sparge vre
un tub de stic l ă, valva F de deasupra trebuc inch isă -

Acesta arc să impedice abu rul să scape prin tubul
spart. 

Un alt tub Ll, formează tubu l de nivel, arătând ("8 n 
titatca de ulei ş i de apă in rezcrvoriu l I. Robinetu l \V 
serveşte pentru a c urăţi rezervoriul I înainte de a-l 
umple. 

Valva D deschide sau închide pasagiu l, caro face să 
..:omunice condensoriu l E cu rczcrvor iul I. Acea stă 

valvA trebue în chisă când locomotiva i,i-a finit cursa. 
OaC'A val ve le C C ,i valva de abur B rămân deschi :5e, 
uleiu l arc să cont inue do a so scurge in cilindre, tot 
tim pul cât va li nbur in că ldare. 

Urml\toarea i nstru,: ţic s'n dat de către fabricant pentru 
întreţinerea aparatu lui de uns : 

Umple cupa prin clopu l A cu ulei filt rat curat ş i 

in urmA, deschide valvn de apA O. 
Pentru a·I face sA runcţioneze: deschide valva 110 

abur 8 ti a!Jtenplă pâ n ă tuburile de stic l ă s'au umplut 
Cll arm din condensarti, În unnA regulează alimentarea 
~~10aJC~~ul valvelor CC. Pentru a-1 opri : închide val -

Pcntru a rcinoi uleiul din rczervoriu : închide valvele 
C ş i D ,i lasll sA IC acurgtt apa. prin robinetu l de scur-
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gere N, În urmă umple cupa şi con ti nuă ca şi mai 
înainte, în tot-d 'auna deschi~ICncl vah•a D mai înteiu. 

Valvele FF treb11csc să fie tot·do' una ţi nute des
chisc1 afară numai dacă se spa rge un tu b de sticlă. 

ln ca.sul acesta închide valvele F, D ş i B, pentru a 
izola cupa ş i lol oseşte·tc de ungătorii 00, ca de nişte 
ungători ordinari· 

Valva D trebue să Oo închisă sau desch isă înaintea 
va.Ivi B, ori de câte ori această din urmă este închisă 

sau desC'h isă . 
Odată la doă sflptămân i cel puţin curăţă cupa cu 

ajutorul aburului clt>schi~lând c.omplec t toate valvele în 
afară ele dopul pentru umplut A, care trebuc să rămână 

închis. 
Articu/a,ţin s ferei Ja, ţevele de a.buri. Unul din 

avanlagele cilindrelor interioare la locomotive este fără 
îndoia l ă ~ i mai Lună fixarea lor ele longeroane ş i 

ca con seci n ţă, arti culaţia ţevelor de aburi cu găurile 

corespunc,letoare din corpul cilindrelor dă mai puţin 

de lucru . 

Ci lindrelc exterioare au sr1 s ufere mai mult, prin po
z iţia lor, din cauza v ibraţiunil or în timpul mersu lui, iar 
artic ulaţii l e ţevcl or ele abur vor cere reparaţi uni repe
tite. AC'estc inconveniente sunt reduse în cca mAi mare 
parte prin "artic ulaţia sfcrică n a că rui descriere o dau 
din Ca tcchism of the locomotive by M. N. Forncy, New 
York . 

"Pentru a obţine o fl exibi litate vertica lă i;ii horizon
tală a artic ulaţ. i un i l or ţevilor de abur, se puno intre 
ţevi un inel ab. O faţi'1 a acestui inel este sferică iar 
cealaltă plană, ;v~a că ţev il e pot să se mişce sau in ju 
rul păr\ei sferice sau să alunece în sus sau în jos sau 
în lături cu partea plană a inelului . Cu c:h ipul acesta 
ţevile sunt nex ibi le ~i ajustibil c în toate direc ţiunil e ~i 

şi pentru toate fo lul'i lc ele d eplasări cauzate de di lataro 
sau ele c:arc vom avea ne\lOC la montarea pieselor. Câ Lo 
o dată nu mai artic ulaţia (I" la o si ngură ex tremitate a. 
ţcvelor de abur se montcazli. în ft\l ul acesta iar cca lalt;l 
es te legn tA cu o artic ulaţ i e sferică simpli\ n adică inelul 
ah pr in suprafa la lu i plană face corp cu ţeava pe care 
esto apli cat. 

«Ocscmn îan cl acest lei de arti cu la~i e, forma ci trebuc 
să se descrie cu o rază o ci tlintr'un centru c. ~a ca 
suprafaţa avticu l aţii să facă partu din tr 'o stcră." 

E..11:trH~ de 
P. N. Panaitescu 

Inginer 
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