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NOTE ASUPRA INTRETINEREI CALEIY

V. Llectele produse asupra célei

In loc de astudia actiunile locomotiveiin migcare,
in mod independent, cum au ficut'o autorii prece-
denti pertru a determina actiunile maxime, care in-
troduse in calcule si ne dea solutiunea ciutati asu-
pra resistenget cilei, — d-nii Flamache & Huberti,
Coiiard §i Ast, au pirasit aceasta caleindirecta gis’au
adresat d’a dreptul cilei, studiind efectele ce trenu-
rile in migcare produc asupra ei.

Aceasta pare calea cea mai naturala.

Calea metalica singurd trebue si arate modifica-
rile ce suferd prin trecerea trenurilor. Pentru aceasta
trebue studiatd migcarea cilei sub roatele trenului.

Pentru a ridica migcarea verticali a sinelor sub
trecerea roatelor trenului, d. Flamache a imaginat
un aparat cu inregistrare automatici?) care se fi-
xeazd de un térusiu infipt in corpul balastului sau
de traverse dupd cum voiam si ridicim coborirea

totald a calei cu traverse cu tot sau numai indoitura
sinilor.

Cu acest aparat s’au ridicat graficele No. 1, 2, 3,
in care aparatul fiind fixat prin tirusi infipti in cor-
pul balastului, ordonatele diagramelor pe o scari de
5 ori mai mare aratd coborirea liniei cu traverse cu
tot de maximum 3 mm., pe liniile cu gine de 38 Kgr.
pe cdnd pe liniile cu gine 50,000 ordonata maximi
a diagramei No. 3 abia trece de un milimetru.

Se vede din aceste diagrame, ci sporirea puterei
sinei cu cite-va kilograme a redus migcarea verticali
a liniei la 1/, parte din cit era cu sinele de 38 Kgr.

Diagrama No. 4 arati indoitura sinilor sub trece-
rea roatelor trenului, —aparatul find fixat de doui
traverse vecine,— in ordonatele acestei diagrame in-
trd §i compresiunea lemnului traverselor ; asa ci —
indoitura ginelor este inapreciabili — insi totugi
existd ; mentinéndu-se pini dupai trecerea trenului
intreg dupi care gina i§i reia pozifiunea primitiva.

Se intelege, ci ondulatiunile sau variatiunile or-
donatelor acestor diagrame sunt produsul indoitu-
nlor ce au luat sinele intru’un punct dat sub trece-
rea dileritelor osii ale trenurilor.

Valoarea exagerati ce se observa la finele diagra-
mei No. 4, careseurca la 21/, milimetri se datoregte
cfectuiui ciocnirei pargilor drepte, provenite din toci-
rea bandagiului roatelor unui vagon cu frina.

1. Figurile acestui arlicol sunt alasate la finele «uletinuluis.

2. Vedi chestiunea X1 a congresului Infernational de c¢iii ferale

Septembre 187 pag. 186 a4 Bulelinalul si Revue générale des che-
mins de fer Octomb 1606,

Miscareaverticald a luturor traverselor de lungimea sinei

DI. Cotiard inginer al companiei de drum de fer,
Paris — Lyon — Mediterana, a intreprins experiente
mai detaliate de cdt d-nii Flamache gi Huberti, si
cu nigte aparate mult mai sensibile, cari se gisesc
descrise indetaliu in Revue générale des chemvins de fer,
din Octombrie 1887.

Sectiunea de experiente a fost lungimea a 2 gini
succesive, adicd un panou compus din 2 sini de § m.
si al douilea avénd gini de 10 metri; Panoul de 5 m.
avea 7 traverse §i cel de 10 m. 12 traverse, distri-
buite dupi cum se vede in crochiul fig. 5, sinele erau
de tipul 39 Kgr. m. curent §i profilul lor este des-
cris in «Rev. génér.» din Februar §5.

Sectiunea de probi era aleasi inaliniament drept,
intre viaducul §i Statia Brunoy. Migcarile verticale
ale tuturor traverselor au fost luate spre capetele
din afara §i in apropierea sinilor.

Sinile erau agezate deadreptul pe traverse tara plici,
insa tirfoanele f_arte bine strinse pentru a face pe
cAt se poate migcarea lor solidard cu migcarea ginei,
permifind ast-fel §i stabilirea aproximativd a mis-
carei ginei pe punctele ei de reazim.

D. Coiiard tace urmitoarele observafiuni, bazate
pe diagramele §i tablourile ridicate in punctele de
experientd.

Indati ce se apropie prima roati a maginei, traver-
sele se saltd usor:

1. Dupi intrarea primei osii a locomotivei se ob-
servi in panou o cobordre generala a traverselor care
se menfine pini dupi trecerea ultimei osii a vetri-
culdi, pe urmi traversele se ridic, revenind cu atdt
mai mult, cu cdt roatele consecutive ale vagoanelor
vecine sunt mai depirtate.

2) Sarcina roatelor primei osii, se imparte inmamltea
et pe un numér de traverse cu aldt mai mare cu cdl §ina
este mai rigidd, si mai lungd ; 1ar oboseala cdlei estemai
mare la extremitdfi de cdt la mijloacele sinelor.

a) Inaintea sosirei trenului se observi o mis-
care din ce in ce mai marea traverselor, siltindu-se,
pe urmi indati ce roatele magin.i ajung:

m.,
la distantele X de: 4.50 de prima traversi a sini de 5.00

180 » a%a » » » » ow
240 » a3a » » » v o
290 » aka » » » » oy
220 » aba » » v » oy
160 » aGa » » » » »
i 130 » a7-as » » » > »
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Traversele respective incep a se lisa pini dupi
trecerea primei osii.

Aceasta arati ci atit lisaturile traverselor cit si
flexiunile girilor sunt mai mari la extremititi decit
la mijlocul sinilor ¢i din acest punct de vedere re-
sultd un avantaj pentru sinile lungi, cici aceiag sini,
pe cind la extremitiji presiunea se imparte pe dis-
tanfele de 1.30 de-o parte gidealta citre mijlocul sinei,
prasiunea se imparte intre 2.50 pini la 2.90 de fie-
care partea osiei cu sini de § metri; —si aceasta dis-
tanfd pe care se imparte presiunea roilor, cregte cu

lungimea sinei,—aga ci, la sinele de 10 m. [ungime,
presiunea rojilor se imparte inainte pini la 3.10 pe
cind roata se afl in regiunea mijlocie a ginilor, prin
urmare, cu cit §ina este mai lunga, cu atit presiunea
roatelor locomotivelor apasi pe un numér mai mare
de traverse,

Tabela I ce urmeazi, arati distangele in care tra-
versele incep a se cobord la apropierea primei osii a
locomotivei, §i coboririle traverselor din ambele
panouri sub prima roatd a trenului.

MTMABILOUL X

No. TRAVERSELOR 12 3] 4| 5! 6| 7| 8 91011 12%
.o m/m m/m m/I'l'l m/m m/m m/m m/m m/m m/m m/m m/m m/m§ E
€ :F | Dislanta traversei la extremita- =
29 tea sinei . | 300|1000;1750|2500/3256,4000/4700 S
=" ) Dislanta X la care “traversa in- ’ 2 )
@ .5 cepe a se cobord . . = (1500(1800/2400/2909.2200.1600/1300 © g
2 . | Coborirea Y a traversei sub po- Eh
£ & vara primei osii . ={ 3.0 40, 2.7, 2.7 1.0/ 20 1.8 2
Tr= >
» e b
E 0 | Distantele traverselor la extre- e
So mitatea sinelor . 3001000, 1850/2750(3650]4550|5450,6330|7259,81350/9000:9700| & =
=% Distantele X la care traversele 2z
o 5] _ incep a se cobord. . |1700:2200/3000|1800|2300/2500 3100({2300,2100/1900!2100,2200| & =
= Coborirea Y a traversei cnh po- i
‘g vara primei osii . . = 3.3] 5.3 2,0 2.4 15 1.8 0.4 2.0/ 1.6| 3.0, 1.8 2.32=
2 | Fs

Resulti din examinarea acestui tablou ci: nu tre- Din pricina incheieturei, care ori citde binesi in-

bue si privim traversele din naintea osiilor,ca puncte
absolut rigide; si acesta ne aratd ca din aceastd pri-
cini gina nu se poate considera ca fiind cu desivir-
sire incircati de aceasti parte §i sigeata de indoire
a sinei se sporeste cu cantitifile de care se lasi tra-
versele respective.

Curbura sinelor va urma si fie deci cu atit mai
slab3, cu cit presiunea roatelor se va imparti pe un
numér mai mare de traverse, §i pe de altd parte cu
¢it presiunea se va impirti pe un numér de traverse
mai mare cu atit colaborarea lor va fi mai mici sub
sarcinile osiei.

Din acest punct de vedere, sinile lungi de acelasi
profil sunt superioare celor scurte, cici dupd cum
am spus mai sus, efectul sarcinei pe mijlocul ginei
de 5.00 se imparte pe distanta de 2.90 de fie-care
parte a rofi si produce o afundare atraversei a 5-ade
I mm., pe cind aceiasi sarcind apisind in mijlocul
sinei de 10 m., se tmparte pe o lungime de 3™10 de
fie-care parte §i nu produce o afundare mai mare
ca 0™™4 la traversa a 7-a.

Resulld dar, in mod netndoios, ci sina de 1o m.
lungime este mai pugin obosita ca cea de § m.

grijit ar fi legaticu eclisele cele mai robuste, capul
ginei este incomplect incircat, aga ci se poate con-
sidera ca i cum nici n’ar fi finut prin eclise.

Incastrarea ar fi privitd ca complectd, daci greu-
tatea sinei §i travers:lor ar face echilibrul sarcinei.

Cind sarcina avanseazi citre mijlocul ginei, in-
castrarea se adaogi, sarcina se intinde pe o lungime
de sind din ce in ce mai mare pini ce sarcina a a-
juns la mijlocul sinei si incastrarea celui-I-alt capit
fncepe a se micgora cu cit sarcina se apropia de in-
cheetura, citre care sarcina inainteazi. Se injelege
de la sine, ci ginele fiind mai obosite la extremitiji
resistenfa lor este mii micd in apropierea incheetu-
rilor, fapt verificat §i prin statisticele finute asupra
rupturilor sinelor, dovedindu-se, dupi cum vom ex-
pune mai tirziu, ci numirul cel mai mare de rupturi
este in general in apropierea incheeturilor.

Prin urmare, resistenta ginei este mai mare la mij-
loc, si descregte citre extremitifi din pricind ca,
pind asti-zi nici 0 incheeturd nu presinti o incas-
trare temeinici.

Privind grafica de fafd, construiti cu valorile lui
x si y, din tabloul I, se vede ¢, rigiditatea ginei de
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1o metri este mai mare ca a ginei de 5,00 din faptul
cd sarcina se repartizeazt pe o distanfd mai mare.
producind o migcare mai mici in traversele din mij-
locul sinci de 10 metri ca in cele din mijlocul ginei
de 5 m.

Fsentialul ce ese din aceste experienfe §i care se
impune atenjiunei observatorului este oboseala atit
atraverselor ciit i a capetelor ginilor dinvecinatatea
incheeturilor fapt pentru care traversele de lingi in-
cheeturi sunt cele d’intdiu desdopate si capetele si-
mlor mai des rupte, din aceste se deduc.

Resultatelele praclice urmiloare :

Pentru a micsora oboseala traverselor i a ginilor
lingd incheeturi, pentru condifia unei intrefineri
rajionale, urmeazi ca traversele de lingi incheeturi
si fie alese printre cele mai robuste, cu suprafafa la-
belor alese din cele mai mari, pentru a micgora ast-
fel presiunea pe balast; in distribugia traverselor, si
se pastrezeregula ca ele si fie cu atit mai apropiate
unele de altele, cu cit se apropie de capete, respectiv
de incheeturi; — gi ca traversele pe care se reazemnd
incheetura, pe linga acea ci trebue si fie alese prin-
tre cele mai robuste, ele nu trebue si fie mai de-
pirtate ca 400 pidni la 500 m. m. intre axe, adici
sease rezerve intre dinsele spatiul stricat necesar in-
dopirii. .

Indoirea siniior §i lisarea traverselor dau loc la o
consumatie medie a puterei de tracjiune, prin acea
ci fie care osie este nevoitd a urca unda ogtilatoare
a ginei a cirei valoare este datd prin taig unghiu-
lut acestei curbe cu orizontul.

3 yD
adici: lg/\a.:T= 00

mediu=o0",0020

ceea-ce revine ca in palier cu ginele tip 39%8", Lisarea
traverselor si indoitura ginelor absoarbe din puterea
de tracfiune un echivalent de fortd casi cum trenuj
s'ar urca pe o rampa de 2™/, pe metru.

Se intelege, ci in rampe acest raport se adaogi ca
o resisten}d suplimentard $i ea cste cu atit mai mare
cu cit gina va fi mai slaba, de oare-ce valoarea tan-
gentd ondulajiunei ginei cregte o-dati cu raportul
lui y citre x.

3. Cobordrea traverselor cregte cu mdrimea sarcinei
ositlor i sc imparle pe o gind sau pe alia, dupd cum
nivelul lor esle mai sus sau mai jos.—Cobordrea cea mai
mare a {raverselor corespunde sinei celei mai joase.

Coboririle traverselor creste cu marimea sar-
cinilor, §i sunt aproape aceleag pentru roatele

1. Valorile lui v si x pentru fie-care caz, sunl date experimentale
Juate din tabloul No. 1.

a6

|

masinelor si tenderilor, de oare-ce la magsinile de
probi osiile maginei apisau in mediu 12,'" 625 si
2o .enderului 12%200. Coborarile sub osiile vagoa-
siclor sunt insa mai mici.

Daci coborirea traverselor este proporjionala
sarcinei intr’'un aliniament drept in care traversa
n’ar fi perfect orizontali, din care pricind inpartirea
sarcinilor pe gini n’ar putea fi egale in ambele parti,
coborirea mai mare a traversei va fi la capul in
care gina ar fi maijos.

Acest efect s’a dovedit §i prin probele urmatoare:
Coborarea traverselor este insia invers proportio-
nali cu suprafata basel aplicati pe balast, adici ca
cu cit suprafata de reazim a traversei va fi mai
mare de cAt a vecinei sale, cu atit coborirea va fi
mai micd.

Pentru aceste motive, in linii cu cale dubli, tra-
versele cu base mailargila un cap se pune in partea
din afara a cailor, adicii pe acostamente gi tot pentru
acelasi motiv gina despre acostamente in cale dubli
se tine pini la 4™/, maisus ca cele din mijloc,—ast-
fel se afla lucrata linia pe porfiunea de probd;—si
tabloul No. 2, aratd coboririle mijlocii ale traver-
selor sub ambele gini, sub apasirea roatelor masine.
si tenderului.

Din tabloul No. 2 §i graficele. Fig. g si9.Se vede
ca capetele traverselor dintre gini (cazul cu cale
dubld) se coboard mai mult ca capetele lor respec-
tive despre acostamente, §i aceastd coborire este da-
toritd supra-inalfarii ginei despre acotamente §i ce
e mai mult, lasarea capului traverselor din niuntru
cailor urmeazi variatiunile supra-inaltari sinei latu-
rage; (de pe acotamente). Este de observat asemenea,
traseurile graficelor 8 si 9. $i esceptiunile ce se
produc in ambele traseuri asupra traverselor a 5-a,
atit a sinilor de § metri i de 10 m. lungime.—D.
Coilard ’si aplica ast-fel aceasta esceptie, care face
ca pe toati lungimea ginilor, in general gina de pe
acotamente, se l1si mai mult pe traversa s-a, pe cind
cea din niuntru se coboard mai pufin;—si zice ca
o osiecind ajunge petraversa a 2-a, caredupi cum se
vede, se coboard mai multca cele-I’ate roata injugata
de partea opusid primeste o supra incircare. prin
urcarea acesteia pe traversele ce urmeaza 3 §i 4;—
$i, aceastd supra-incircare produce o cadere cu is-
biturd tocmai pe d’asupra traversei a §-a, pe capul
de pe acotamente.

Ast-fel se poate explica faptul, ca traversa §-a,
pe capul de pe acotamente cade mai jos ca cel
dintre cai. '

Din aceasti observatiune arreesi, ¢i in cazul pozei
traverselor actuale (Fig. 7), capul de pe acotamente
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al traversei a cincea, de la un cap sau altul, al ginei
si fie ales printre cele mai late pentru a impirti
mai bine presiunea pe balast.

Tabloul urmitot, No. 2, aratd coboririle mijlocii
gasite in urma mai multor experiente repetate, sub
trecerea celor 4 osii ale locomotivei.

TABRBLOUL XX
Avritind coberdrice mijlocii fie-ciirel traverse sub trecerea celor 4 osii a locomotivei

& In gencral traversa 1 de la incheelurd care
"1 mai obosild

Efectele descrise pini aci sereferdla o calede curent
reparati §i indopati,giaga fiind, jocul ce mai marese
observi la traversa a doua care urmeazi incheeture.

Faptul acesta se explici ast-fel,—eclisele noi si
surupurile bine strinse cit-va timp, dupi stringerea
Incheeturei jine oare-care regiditate, aceasta rigiditate
face ca capetelesinilorsifie pozijia ardtata prin fig.8.

Princontinuasolicitare incheetura incepe agi pierde
rigiditatea §i pesce cite-valunitraversa intdia incepe
a se afunda din ce in ce mai mult in balart; si tot
cu atita resistenta incheeturei scade.

Resultatele jecului traverselor la sinile de 5 §i 10
m. peste cite-va luni de la lucrare se arata prin ta-
bloul urmitor No. 3.

In coloana f. se mai arata §i rositurile traverselor
provocate de talpile 5inilo‘8rm strivirea fibrelor la
sinile de 6.50 lung. tip 39 C.F.R.

TAMBEIEOIUIL, KEIX

5 [_LINILDE 5,00 METRI | rinm DE io METRI

E Cobo-ari | 2 = i2.2] &= covorari 3= S = é-—

g | mijlocii |§§, sgil,gg mijlocii Igg ae;?,,,;% l

g =T o4 Bedetsl =55 23 /252|525 ORSERVATIUNI !
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1113.—'2.07 258 1.4 1.7113.171.75,2.46| 1.8| 1.7| Raporlul coborarei sub

2 || 4.8713.20 4.03! A 1.915.75)0.47) 3.41|12.2) 3.3 L.bog

3|2.7011.6212.16/ 1.7, 1.712.67/0.82(1.74| 3.2 1.7)|fie-care sind~="5i in

4,2.70/1.47.2.08, 1.8 3.3/2.321.10/1.71| 2.1 17 care b, e, g si b repre-

5 10.87,0.97,0.92, 0.9, 3.311.57 227 1.921 0.7 3.3 sint Valorile din colo-

6 '1.7010.87‘1.28} 2.0 3.311.30 0.82/1.06] 1.6 3.3 nele respective.

7 (12.07;0.80 1.43‘i 2.6/ 3.3/1.91/0.92{1.44 2.’11 3.2

8|l — (| — | — | —| —1.91/0.92.1.44 2.1, 3.2

Off — | — | —| —| —|1.4010.8>/1.12 1.7| 3.9

10— —{— 1| —] —12.60/0.90/1.75 2.9 33

nj—\)—|—|—| —|212/1.071.60,2.00| 3.2

120 — | — | — | —| —1/2.20{3.70;2.95 0.6i 33

Resultalele din acest tablou ca si din cele-I'alte
arati, in mod ne indoios, ci traversele din vecinitatea
incheeturei trebuesc a fi alese printre cele mai late
sinitoase §i trebuesc apropiate cu citneapropiem de
incheetura:

Cu modulde pozisi distributia traverselor actuali
se vede cd sina cu cit este mai scurtd cu atit lisarea
incheeturei le este mai mare si repede, i aceasta pro-
vine din pricinici sinele scurte, cind roatele masinei
le calci pe capete pe lingd flexiunea obicinuita ele
primesc si o migcare de basculare, fapt care provoaci
foarte usor desdoparea traverselor de la capetele gi-
nilor.

Acest joc al traverselor provoaci isbituri vielente
pe ambele fefe de contact pe sini §i pe balast.

Aceste actiuni mecanice produc la rindul la nigte
rositurt §i mugcituri in fefele superioare §i crapituri
la capetele traverselor care strica foarterepede, cape-
tele traverselor celor mai bune.

Subt un trafic mediu de 24 trenuri pe zi pe linia

| &5 [sinide smsinidesom | 34 g f - Buziu—Briila, traversele prezinta rositurile aratate
St sl 52 :5 4 OBSERVATII prin tabloul urmator datorite acestor etecte mecanice
2 E"ﬁ §§ ‘2'3 :E g E‘g asupra acestor resv’tate pe ump de un an.
\ N I L e Aceasta explici faptul pentru care liniile noastre
| - m’lm - | e ferate majoritatea traverselor se inlocuesc mai mult
| 1|8721.70(2.47,2.19 8mm/m din pricina acjiunilor mecanice de zi prin putere.
i .é 5.30 3.25]3.48 1.0? Z:; Resullaleledin coloana Pentru 2 impiedica.acest riu trebue§t'e:
| 4 4651.0800.40 004 3 | f ai misurat divect, si a) Traversele indesite spre incheeturi.
‘ o losslood s |y z esle omijlocic gisild din b) Puse plici pe fie-care traversa.
7 n gl 4 mai mulleexperienle; - ¢) Ainlocui cramponel= cu tirefoane pentru a tine
R (041 0AO 1911060 70m Faceste resultate variaz contactul mai intim intre sinid §i traversi.
13 — | = h.32l1.406 :'oa.-lc ]m}lll dupi natura L P. Condlescu.
1| —|—|2s2152 et - o
12— — [1.07.3.51
I
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