[MBUNATATIREA PORTILOR-DE-FER SI A CELOR-LALTE CATARACTE DE PE DUNAREA-DE-JOS

{Urmare)

Toale luerarile de execulad la ealaracle sunl gru-
pale — dupit genul lTor —in {abloul T, in tabloul 11
se vede exael progresiunea: aneu an, a lucriwrilor
— grupale dupi genul lor-—cu canlitalile deler-
minate de modificiwile planurilor. In 1896 lucrii-
rile tneepurit iar eu o mare aclivilate: gi lnPortile-
de-fer se lucra chiar in timpul iernei la dirimarea
harajului i la adancirea pir{ei superioare laguraca-
nalului, ast-fel cit la 29 Febr. Dundrea se precipita
cu o for{a uriage in nouaalbie ce-i se siipase: Ga-
nalul Porlilor-de-fer.

Indatit ce apa isi lui nivelul in canal, se masuri
juleala de scurgere la suprafatii gi se ficu mai
multe incer.iri de remorcare, de unde resultii nece-
sitatea de ase stabili in canal remorcarea artificiald,
dupii cum se previzuse in primele planuri eand se
calculase cit jufeala va fi, dupi diferitele nivele,
de la 3 m. Ia 5 m. 50 pe secundi.

La inceputul anului 1896 se termind si genalul
cataractei de laJuez.

Intreprinderea terminind genalele cataractelor de
a Stenka si Juez, continuit cu sivguinld deblearcai
si dragagiul, cu toate vasele gi maginele sale, in
cataractele de la Kozla-Dojke si Izlaz-Tachtalia.
precum i in genalul inceput in sectiunea Or-
gova — Porlile-de-fer; ea se ocupit in parlicular si
de imbuniiliitirea gurei superioare a canalului Por-
tilor-de-fer.

Afard de aceasta se mai lucri gi la genalurile
de la Kozla-Dojke i Izlaz-Tachtalia, precum gi la
constructiunea digei de ingustave de la Jucz-Golu-
binje ; in fine, se continuii perfeciionirile necesare
la digele de la Greben gi Portile-de-fer. Tot in a-
cest an intreprinderea fncepu silucririle genalurilor
din nou proectate la Svinyicza si la Poarta-de-fer cea
mici. Se lud §i mésurile necesare pentru construc-
tiunea cheiului proectat la Orsova. $i in fine, in-
cepu si s2 construiascd gi casa aestinatd pentru
biuroul de navigatiune ce se va stabili la Orgova
nentru a administra aceasti cectiune a fluviului.

TABLOUL I

al lucrdrilor necesare pentrn ridicarca obstacalelor navigatiunei la Portile-de-ter si la cele-1'alte ecataracte ale

Duniirci-de-jos dupi devisul stabilit la finele anului 1895
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TABLOUL II

al taturor lucriirilor de executat in cataractele Dunirci de jos si progresele lor

E | LUCRARE EXECUTATA IN FIE-CARE AN o
e . o Cantitatea | . ARE EXECUTATA IN FIE-CATE A DE LA INCEPUT FANE LA
g GENUL LUCRAREI atl:)t;fﬁm ! FINELE ANUEUI 1895 |
= 1890 | 1801 | 1202 | 1893 | 1804 | 1805 | Cantitati |pe .|
‘ : —
1| Debleare sub api. i !
a) Prin explosinni au sfirdm. || 259125m* — l 20235 | 37758 | 85 g | BU630G; | IIGR;; | 2204234 | 8350
| ) Drag. stanc. 259125 » — - 10507 18505 7 | 46311 | GR3V || 134290, 1 52.10
| Debleare la uscal in canalul : ;
Porlile-de-fer. , l : ‘
) la 2 m. sub 0. 293740 » — 112500 (1010295 | 80877 | 18000, | 11266, | 229677 | 96.00
| b)dela2m. la3m. suhO. || 144076 » | — — - 24480, | 12600, | 5765, || 142805 . 99.00
4 782330 » || SOTR,177362:g 25283845 | 035200 -| 81663, 66798:, | 6809HE; - 87.00
Pereuri cu aurocamenle. 136275 » -— — 70185 - 17999 | 271475- 23685,y | 758504 « L6.00
Dragagiu. 10985 » — - = — 8396, 8396, @ 77.00
5449m? — — — - — } 5270, 5279, ' 95.30
Pereuri de piatri de43 cm.codal]  60145m?2 — — 1560, ; 759893 | 280815/ 18105 ‘ 55344, 92.00
Indiguirea cu malerii diverse || 262083m? || 2981y | 6708254115470 494035, 9172, 18362,;| 257083, 98.00
Pod la Portile-de-fer 1 — — — - 1 1 100-00
Bariere delemn la Por.-de-fer 2900m. ] —_ — — — — i 1633 | 1653  »7.00
Organisarea generald a intreprinderei ‘ Fie-care sectiune are cite un inginer-gef al lu-
regularisdrei | cririlor cu personalul special necesar i un comp-

A) Administratiunea tecnici si comerciali
a infreprinderei yenerale a reqularisirei Portilor-de-fer
ale Dundivei-de-jos

Directiunea lucririlorisi avea regedinta centrali
Orgova; ea se compunea:

a) Din 1 director, 2 ingineri §i un desenator
pentru biuroul tecnic.

4) Din 1 director, 1 casier gi 6 amploiali pentru
hiuroul comercial.

Tot la Orgova mai existi: magasinul principal
de unde se aprovisioneazi toate sectiunile cu ma-
teriale gi unelte, si atelierele pentru constructie si
reparatia vaselor intreprinderei..

Flota sa petrece iarna in portul de la Orgova.
Directiunea fixeazd, la inceputul lucririlor, un pro-
gram de execuiiune si face cunoscut tuturor sec-
{iunilor cari sunt unite printr'un fir telefonic de
30 km. de lung, instructiunile sale.

Sectiunile poarti numele urmdtoare:

Sectiunea Portilor-de-fer;

Ateliere de constructiuni de vase, port de iarna
depou de lemne la Orgova,;

Cariera de la Ogradina (Kazan):

Sectiunea de la Jucz;

Sectiunea maghiard de la Greben:

Sectiunea de la Izlaz-Tachtalia:

Sectiunea de la Kozla-Dojke:

Secliunea de la Stenka.

=

tabil, care se ocupi de afacerile comerciale.

Sectiunile primesc de la hiuroul central sumele
de bani necesare pentru a face pliti curente la lu-
critori si ’si dau socotelele in fie-care luni. Un
casier de sectiune trimes de dlrectiune plitteste de
obiceiu salariile lueritorilor.

Fie-care sectiune 'si are magasinul séu i tine un
registre special de intrare si esire.

Santierele trimet la biuroul central, panid la 10
din luna urmétoare, raporturi amanuntite asupra
materialurilor intrebuintate.

Sectiunea inginerilor mecanici coprinde 1 ingi-
ner-imecanic, 1 inginer-ajutor =i 1 electrician.

B) Starea rapoarelor, a mayinelor-unelte, a bireilor
st a materialulul de drum defer aleintreprinderei
genevale a veqularisirel Portilor-de-fer ale
Dundirei-de-jos

1 Vapoare:

1) ., Viisiirhelvi Piil*, remorcor cu roale:

2) ,Drava“, remorcor cu roate;

3) JJuez®, remorcor cu roate (vindut in 1895):
4) Tuor cu cablu de sirmi:

H) .Orsova“. vas cu helice (distrus in 1893):
6) .Fiume., vas cu helice (distrus in 1894).
11 Masini :

7) 3 trepane;

8) 7 vasegiuritoare (din care 3 au fost distruse):

https://biblioteca-digitala.ro



GO

14) 1 alelier plutitor;
15) 1 locomobilitinatelierul cel mare al ferarilor;
16) 1 maginit cu vapori in atelierul de la Juez ;
17) 1 masginid cu vapori in atelierul plutitor.

| T Birei si alte vase:

9) 7 drage (din care 2 au fost distruse);
10) 2 vase dise ,universale®

11) 2 vase sondaloare;

12) 1 vas cu o soneta cu vapori;
12) 2 macarale plutitoare:
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IV Material de drum de fer:
24) 8 locomotive;
25) 23 km. 700 de cale;

19) 30 barcei mijlocii ;

18) 20 birei mici; ‘

|
R o g b |
20) 7 barei mari; 1

21) 40 pontoane ancorate; 26) 432 vagoane:
92) 120 luntri diverse ; | 27) 10 plici invartitoare:
23) 8 vase pentru locuinte. ‘ 28) 6 schimbiitori de cale.

Fig, 2
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TABLOU

de numerul gi specialitatea lucrdtorilor intrebuintati de intreprinderea generald a requlirei Dundrei-de-jos

| f | [
MASINI o |

| ]

| |
1| I 1| t|—|—|—| 1 3/ 2 10— 119 1| 3 — 1|43
9 1. 1 1| —|—|—| 2 2 4 12/ —| 1| 16/ 4 — | — | 1l 44
3 1V. 1 1|—|—|—| 1 1| 4 9 —| 1] 15 3|—|— 1,37
4 VIL. . 1] 4 —|-—-| 2 4 8 6 23— |— |30 5 —| 1 1] 35
5 L 1 1 1|—| 4—| 4—|—|—| 110|—|—|—| 123
6] II. 1 1| 4 —| 38|—| 4 —|—| 2 1] 16/—|—|— 1} 39
7| III. 1 1) Y= 44— 4—|—|—| 1 71— |—|—| 130
8 Dlaga V‘lskapn 1 2] 1|—| 5| —| 4 — —| 2 135 —|—|— 1] 52
9 , Haladas . 1 1 1 —| 4 — 3: — =1 2 1 18— | — — ; 1 32’
10 , Kozla. 1 1 1| — | 4 —| 3 —|— | 2@ 119 —|—|— 1 33‘
11 , culinguri . i 1 1 1} 6|—| 4 —|—|—| 1 17|—|—|—| 1 33
12 ,  Priestmann U —| 1= 1|—| t|—|—|—| 1} 9—|—|—| 1 15|
13| I Vas 1 1 - 6/ —| 4l——|—|—| 134 —|—|— | 1] 49
14 1 1 1| 1| 1} 6 —| B —|—|—| 1] 32 —|—|— | 1] 49
15] Marele vas sondatm ) |~ e] = | =) — [ —]—]—]| 28 —|—|—| 1% 30

TABLOU

de numérul, salariile gi clasificatiunea (nationalitate, locuintd, hrand, higiend) lucrdtorilor intrebuintati de intreprinperea
generald a regularisirei Portilor-de-fer ale Dundrei-de-jos
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O Tatlaz. ... 214 63 88 126 24| 39)3.33 1. 70120 171 5 385 | 22
| | 15 |22
7!‘ Kozla. . . . .| 575 152 172 403 49/ 103 3.33‘170) 1.20) 419 61 95|“: 25
| < , (_— G EE
8 Sztenka .. ‘ 389 65 145 24 wi 461 3.33.1.70 1.20 Quﬂ 52| 42|-3F(E£2
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Magini inirebuinfale la lucrdrile de regularisare

Lucrarile cele mai grele g1 cele mai interesante
ale aceslei regularisiwi au fost deblearile sub api
practicate in mijlocul fluviului pentru a crea genalele
proectale. Deblearca sub apa necesita mai mulle
feluri de luerari ce se pot imparti, dupi mersul gi

62

succesiunea lor, in modul urmitor: 1) Constatarea
adincimei i formei stineelor din fundul fluviului
adicit sondagiul albie. 2) Dezagregarea stincelor. 3)
Dragagiul stincelor desagretate. 4) Curatirea defi-
nitiva a genalelor dragale i 5). Constatarea in ge-
nalele curatile a adincimei i a lirgimei efective.
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Sondagiul se facea cu ajutorul vasului sondator, |

Acest vas— dupd cum se poate bine vedea in fig.1 F

care da o sectiune longitudinala i fig. 11 care di |
o0 sectiune transversali se compune dintr'un plan- !
geu orizontal fixat pe doud pontoane de fer. Bl este |
strapuns de niste crapaturi dispuse la intervale egale |
cu 1 metru i are doud vagonete de mosurat ase-
date pe sine d’asupra fie-cirei perechii de crapaturi.
Cele patru colfuri ale unui vagonet formeazia exacl
cele 4 vérfuri ale unui metru pitrat. Nisce tuburi
de fier sunt dispuse la colfuri ast-fel ca <a fie scu-

i“-—-----n,uﬂ-mo ------ él)

- PR 3

fundate perpendicular printre criapituri pini in
fundul albiei; indexul vérfului superior al tubului
arata exacl adincimea apei, respectiv cota fundului.
Fig. III. Represinta vagonetul-méuritor al vasului
soudor cu tuburile gradate cari aluneca intre doi
scripeti. Iig. IV ne arati in plan acest vagonet-
meésurator,

Vagonetul mésora simultaneu adincimea a patru
puncte cart sunt la virfurile unui patrat de 1 m.
lature. — Puntea vasului, care are 3 metri largime
$i 19 m. lungime. (vasul fiind ancorat intr'un punt)
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se poate mésura de o datd pe unspatiu de 200 m.
si adincimea la intervale regulate de 1 m. Cand va-
gonetul parcurs o cale, atunci cu ajutorul unei plici
invartitoare se ageazi pe calea vecind si se mésoari
mai departe adincimele. Pentru aliniarea vasului de
sondagiu, de pun balise pe axa genalului, ce trebue
adancit.

Puntea vasului corespunde la o lungime de 20
metri, prin urmare se imparte canalul, cu ajutorul
unei balisiri pe term, in sectiunide cate 20 m. pen-
tru ca vasul sil vie si se aseze inaxa canalului. Apoi
se ageazd balise in sectiunea transversalid a cana-
lului marcand sectiuni de cate 10 metri (conform
cu largimea vasului care e de 10 metri) si se in-
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drepteaza vasul in profilul canalului. Canalul de
sapat trebuind sa aiba olargime de 60 metri’ atuncj
pentru mai multid sigurantd, se intind operatiunile
de sondagiu pe o largime de 70 m., adici de 7 po-
sitiuni ale vasului.

sondagele se fac independent de nivelul variabil
al apelor, pentru cd in fie-care punt se stabilesc
inaltimele absolute. De cate ori vasul e fixal intr'o
positiune, se preciseazi, cu ajutorul a dou¢ ope-
raliuni de pe {érm, inil{imea calei ferate, care se
afla in mijlocul plat-formei vasului. Zero indexului
tubului sondator intrece cu 160 centimetre calea,
ceea ce se adaogi la cota ginelor pentru a avea al-
titudinea puntului initial a mésurarei. Altitudinea
fie-carui punt a fundului genalului de stabilit fiind
stabilite dinainte, se calculeaza diferinta celor doud
altitudini gi se obtine ast-fel, pentru fie-care punt,
mésura exacta a adincimei de operat.

Toate aceste valori se inscriu intr'un registru cu
cerneali rogie daca puntul in cestiune reclami o
adincire, gi cu cerneala neagra dacit adincirea nu

|

e necesari. In fine, pentru a inlesni orientarea in
configuratia fundului se face planul grafic al pun-
telor ce s’au mésurat.

Acest procedeu de a precisa adincimele este o
garantie perfecta cd lucririle de adincire vor da se-
nalului dimensiunile necesare pentru navigatiune.
Fig. V arata cantitatea de stinei de extras pe sec-
tiune, torma funduluistincos de adineit cu grosimea
pe metru patrat a stratului stincos, ce trebue scos
gi in fine lucrarea de desagregare a stincelor si de
dragagiu esecutat in fie-care sectiune.

Dezagregarea stincelor

Debleul de esecutat pentru a sipa genalulin mij-
locul apei se face prin explosiune sau prin sfiri-
mare, dupé grosimea si calitatea stincei de extras.
Sfiarimarea se face cu ajutorul unui trepan de fer
de calibru mare si foarte greu, avénd un tiis de
otel ; trepanul se ridica la o indl{ime oare-care cu
ajutorul vaporilor, apoi se lasd sa cada liber pe
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stinca ce o sfarimi in buciti. Se repetitaceasta ope-
raliune pina ce s'a dal albiei adincimea doriti.

Pentru explosiuni = giuritoare agedate pe vase
d’asupra suprafelei apei gauresc fundul stincos al
albiei aceste gauri se umple apoi de pe vas cu dina-
miti; vasul se depirteazi gi se face sa sard toate
minele printr'o scinteie electrica.

Aceste dout sisteme de debleat se completeaza |

unul pe altul; ciici vasele debleatoare sunt intre-
buintate cu mare avantagiu pentru a sfirima stra-
tele subliri, si vasele gauritoare lucreazi avanta-

o
gi
gios in stratele groase.
Prin combinarea acestor doué sisteme se obtine
o lucrare de debleare practica gi care cere pulin

timp si putine cheltueli,
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Debleatoare

Debleatoarele au fost construite dupé sistemul
constructorului scotian Lobnitz. Sistemul e foarte
simplu i bazat pe caderea libera. Slanca e sfira-
mald cu un trepan mare de fir, care e instalat pe
pe vasul special cu toate aparatele mecanice nece-
sare funclionarii sale,

Mecanismul debleatorelor este compus din doud
parti esentiale: o lemnarie in formit de trepied pen-
tru ca si ridice trepanul, cu ajutorul unei magini,
pana la suprafata apei, i un aparat in fatd, in do-

§

330,

sul i pe laturile vasului pentru a’l face sa coteasca
magina care ridica trepanul. Scurtaparatul se com-
pune din un troliu cu doui cilindre cu vapori i cu
mai multe roti dintate, din care cea din urmi este
intepeniti pe o tobi cu lanf. De aceasli tobi este
atagat lantul trepanului. De la tobd lantul se urca
la partea superioard aunuimontant de fer — inalt
de vio 12 m. — i trece printr’o roatid cu gat ce
se afla in verful séu.

La cel-Ialt capat al capdt al lantui, care atirna
de la roata cu gat, este un clopot cu o parghie cu
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cirlig, care acoperit partea superioari a trepanului
cand 'l lasi si cada si se agali automatic cu par-
ghia sa de scara trepanului gi leaga ast-fel trepanul
cu troliul cu vapori; cand se trage parghia-carlig,
trepanul se separi de clopot si cade.

Cand trepanul lucreazi in stanci moi, tiigul este
lung ; din contri in stincile tari, el este scurt. Un
trepan, in circumstantele ordinare, poate face peste
100,000 de lovituri fara ca tiigul de otel sd se useze.
Cu toate acestea, adesea-ori trepanul sefringe dupi
un timp mult mai scurt. Fig. VI dd schitd trepa-
nului.

G5

Trepanul cade pe stinca de dezagregat printr’o
gaurd ce existi in vas.

Insi pentru ca sit nu strice carena vasului in
acea deschizituri este un cadru solid de lemn, in-
tarit insa cu nigte plici de fer intre cele douit co-
loane directrice ale trepanului. ‘

Mecanismul agezat in fatd, in dosul si pe laturile
debleatorei este acelagi aparat care se intrebuin-
teazit i le drage pentru a le face si coteascd func-
tionarea debleatorei este foarte simpla.

Se pun ancorile in axa senalului de sdpat gi se
ancoreazi convenabil vasul; cand trepanul a sfa-

T
|
! |
nal
ARNE
L
il
S
1
m‘!l»
Iy

ramat mase stincoase pani la adincimea indicatd
— care este destul de exact marcat pe scara trepa-
nului — vasul inainteaza automatic lateral, gi cand
o fagie de o jumitate de metru a fost debleata, va-
sul innainteazi pe lantul principal de 30—50 cm.
pentru ca si atace figia urmitoare.

tesultatele date de debleatore sunt foarte diferite
dupi grosimea stratului stancos, duritatea sa si di-
ficultatile causate de conditiunle scurgerei apei.
In primii ani, cand masinele aveau trebuinti de
multe modificiri, media de lucru pe zi a unei de-
bleatore in cataracta de la Juczvaria intre 11—28
m.; in cea de la Kozla-Dojke intre 5—15 m. acest
din urma resultat se urca, in 1892, la o medie pe
zi de 47 m,

In 1893 cand maginele fura perfectionate, cele 3
debleatore luerand la Kozla, la Islaz i la Portile-
de-fer au dat, de la Martie la Decembre, resultatele
urmatoare :

Prima debleatoare care diferade cele I'alte doua,
pentru ci era compusa din 2 birci, pe cand cele
Palte douit nu formau fie-care de cat un vas, a
dezagregat in 90 de zile de lueru gi cu 122000 de
lovituri de trepan, 6606 m. 02 in cataractele de la
Kozla, Jucz si Portile-de-fer.

Debleatoarea a ll-a a dezagregat in timp de 20%
zile de lueru gi cu 347569 lovituri, 9280 m. 18, in
cataractele de la Kozla in Juez.

Debleatoarea a Ill-a a dezagregat in 227 zile de
lucru, cu 353,390 lovituri, 16,672 m. in catarac-
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tele de la Kozla, de la Izlas i de la Portile-de-fer.

Media pe zi esle:

No. I, 73m.40, si pentru o loviturd de trepan
0 m. 054.

No. 11, 45 m.49, si pentru o lovitura de trepan
0 m. 026.

No. III, 73 m. 44, si pentru o lovitura de trepan
0m. 047,

Adunand resultatele celor 3 debleatori obiinem
o medie pe i de™ 40 si pentru o lovitura de tre-
pan: 0"039. Resultatele urmatoare din 1893 arati
influenta calitifei materiei asupra mediei de lucru
a maginelor.

Media pe (i in cataractele de la:

Sztenka Kozla Izlas  Jucz Porti-de-fer
No. I — 86,17 47,72 92,01
No. II 47™43 47,7 - 32,29 ==
No. Il — 64,70 80,90 120,80

Din cele precedente se poate vedea cit resulta-
tele maxime sunt obtinute la Portile-de-fer cea ce

667

este natural pentru cit albia acolo este formati de
schist calearos moale, aga cit trepanul obtine re-
sultate mai bune de cat in cele-I'alte cataracte unde
stanci este mai durd.

In 1894 debleatorii au ficut, in 362 dile, un lucru
total de 27129™ 42, ceea ce did 0 medie pe di de
67 m. si 0,046 de fie-care lovitura de trepan.
Dupé diferitele cataracte, cea mai micid medie de
lucru pe diafost obtinutila cataractele de la Stenka:
38™,66 si cea mai mar> Ja Portele-de-fer 118™ 47,

Vase gduritoare

Vasele giuritoare intrebuintate la debleerile sub
}‘ api suntde doug sisteme: @) vaselegiuritoare sistem
l rectiliniu in cari, pentru o positiune determinatd a
vasului giurile ce trebue ficute nu pot fi puse de
l cat pe o linie dreaptd, desi pot avea intre ele dis-
tante diferite.
Se face sit sari una cate una liniile de gaurit,

| asa ca explosia este treptatd.
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Vasele giuritoare reclinii se mai pot divide in
doué grupe: in primul grup gauritorii sunt agezati
dinddratul vasului; iard in al 2-lea grup linia de
lucru este pe o latura a vasului. La primul grup
aparlin vasele giauritoare cari lucrezi in diretiunea
curentului inaintand din aval in amonte, la al doilea
grup acelea cari debleazd mergénd dintr'o parte a
senalului in cea I'alta.

h) Vasele giuritére sistem superficial in cari,
pentru o positiune a vasului se pot stabili mai multe
linii de giurit, cari pot avea distante diferite intre
ele; insi in fie-care linie de lucru, distanta intre
giuri réemane invariabili. Se face explosiune de
o data la tote gaurile strapunse pentru o positie a
vasului; prin urmare aci avem o explosiune super-
ficiala.

Vasele gauritoare sistem rectilinitt erat compuse
din o carend de vas, pe puntea ciruia era age-
data sarpanta giuritoarelor; pe sinele acestei sar-
pante erau fixate gduritoarele americane sistem
Ingersoll prin mijlocul unor capete rotunde, cari
intrau ca nigte pistoane in nigte cilindre hidraulice,
cu ajutorul cirora ele puteau fi ridicate sau co-
horate.

Niste pompe Worthington furnisau apd acestor
cilindre la presiunea de 10 atmosfere i pe unele
vase chiar la presiunea de 70 de atmosfere. Sar-
pantele giuritoarelor aveau picioare, ce se puteau
cobori in fundul albiei §i cari serveau de sprijin
tevilor directoare. Aceste tevi aveau in tot lungul
lor o crapitura indreptati in partea curentului
pentru a ageza intr'énsa firul electric destinat a
aprinde dinamita.

Insugi vasul giuritor este ancorat pe patru
lanturi de cotit gi pentru ca carena sa sii fie cu totul
imobhilisatda in timpul lucririi de giurire, se intre-
buintau patru picioare, pe cari le vira in api pana
in fund i cu ajutorul carora se ridica vasul putin
d’asupra suprafetei fluviului.

Fig. VII da sectiunea longitudinala i planul va-
sului gauritor, iar fig. VIII represinti vederea din
fata gi sectiunea verlicald a vasului giuritor:

Vaselegiuritoare functioneazi in modul urmétor:

Se ageada unul din aceste vase la capitul inferior
al secliunei ce trebue debleati si se ancoreazit solid
pe lantul principal i pe lanturile maginei de cotit,
apoi scoborind picioarele vasului, el se ridici putin
d’asupra apei.

Dupé aceste operatiuni se coboara de pe sar-
panta giduritoarei pe stancile albiei, picioarele cari
trebue si le sustie precum si perforatorii cari au
un virf ascutit gi sunt inchisi in niste tuburi-direc-
tore, si al caror capétiiu superior este fixat la o
gauritoare Ingersoll. (Fig. IX di o schiti a unei a-
semenea gduritoare). Vaporii vin in cilindre gi fac
sd funclioneze giuritoarele. Sunt nigte magini au-
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tomatice cu percusiune cari dau perforatorului la
fie-care loviturd o mica migcare de invirtire.

Dupé ce s’au strépuns giurile, se curita arun-
cand apa peste ele, apoi se garnisesc cu o cartusa
de dinamiti in modul urmétor : dupit ce s’au co-
horit cartuga legati de un cordon i avénd jos o
greutate, se infige {eapén cu ajutorul unui bét de
lemn gi apoi se pune capsa. Ea se compune din-
tr’un cilindru de tinichea umplut cu o mica canti-
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fate de dinamiti i sub capacul ciruia se afla fixal
solid un inflamator electric aveénd un fir electric.
Asedarea cartugei de dinamiti care, din cauza in-
flamatorului clectrie, este adesea-ori periculoasi,
se ficea dupd un mare accident intémplat la 12 Oc-
tombrie 1892, la cataracta de la Tuez, cu ajutorul
unui aparat de sigurantit inventat de cipitanul imp.
si reg. al trenului Francisc Herbert.
' Dupé ce s'a fixat capsa, se introduce conducto-
rul electric al carui cipétiiu superior este atasat la
vas in cripitura tevei-directoare; se remonteaza
aceastit leavil si gaura minei este incircata. Dupé
ce sau incircat ast-fel toate giurile se ridicd pi-
cioarele vasului si se trage pe lanturile ancorilor
sale la o distanli convenabila.

Dupé aceste operatiuni toti conductorii electrici
se reunesc la o masind electricd, gi se face sit sard
in acelag timp cartugele de la toate punctele.

Fig. 9.

Distanta intre liniile de lucru era de ohiceiu de
2 m. i numai in stincele foarte moi s’a pus de 3
m., adineimea gaurilor de mini era intéi de 1 m.
dedesuptul funduiui senalului de siipat, mai térziu
merse pani la 2 m. Mediele de lueru ale vasului
giuritor sunt extraordinar de diferite, cici ele de-
pind nu numai de grosimea stratului sténcos de
extras, de intinderea sa, de duritatea sa, dar si
de numérul gauritoarelor cari lucreazit pe acela:'i
vas, de perforatorii utilizabili precum side lung;-
mea sau de suprafala pe care se pot‘ strépunge
gaurile intr'o singuri positiune a vasului. La va-
sele sistem rectiliniu, linia de lucru variazi intre

725 gi 156™,40 de lungime gi numérul de giuri
strépunse intr’o singuri posifiune variazia de la
6--12.

In sistemul superficial, lungimea liniei de lucru
variazid de la 4™,60—40 m. gi numérul gaurilor
de la 12—22. Printre vasele gduritoare cel mai
mare strépungea 22 giuri inti’o singura positiune
cu 11 giuritoare pe o lungime de 40 m.

Media de lucru a vaselor giuritoare diferd, daci
se compari cu capacitatea lor. Asga, de exemplu,
in cataracta de la Kozla-Dojke in 1891, cind nu
se ficuse incit perfectionirile necesare la masini,
un vas sistem rectiliniu a dat un lucru pe di de
8 m’—30 m®, o medie pe i de 20 m*, dand 6™°,6
de gauritoare, acelas vas gauritor in 1892 a de-
bleat 24—25 m? pe di, in termen mediu gi in timp
de 2 luni (45 dile de lucru) a ficut 552 explosiuni
cari a dezagregat 1728 m® de sténcd, ceea ce da
pe di 38m® si pe (i de fie-care giuritoare 12™°,8,
in fine de fie-care loviturd de mini 3™%1.

Vasul gduritor No. III cu 3 géuritoare si o linie
de lucru de 11 m., a facut in 1892 in cataracta de
la Kozla-Dojke in timp de 70 de dile de luecru 1007
lovituri de mind cari au ficut sit sard 3872 m® de
sténci: cea-ce face 55™%3 pe (i, 3™%8 de fie-care
loviturd de mina gi 18™%,4 pe (i de fie-care giuri-
toare. Media de lucru pe {i a unui vas giuritor cu
3 giuritoare si cu o linie de lucru de 15 m., a fost
de 60™3,2.

In stincele de la Iucz cari sunt mult mai tari, va-
sul No. I sistem rectiliniu lucrand cu 3 giiuritoare
a dat pe zi de la 6™°4—25™%6, si ca medie gene
rala a anului 1892 : 18™°,26 pe zi. Alt vas acelasi
sistem lucrand insd cu 4 gauritoare a dat intre
14 m®*—32™3 7 o0 medie de 27™3,5.

Resultatele vaselor gauritoare devenird mai sa-
tisfacétoare dupé perfectiondrile introduse. Ast-fel
in 1893 aceste vase au dat cifrele urmitoare :

Vasul gauritor No. 1, sistem rectiliniu cu 3 gau-
ritoare de debleat in cataractele de la Kosla-Dojke
si de la Stenka, in 23 de zile de lucru si cu 3447
lovituri de minii, 10312™%,27, ceea-ce did 44™% 6
pe zi i 2™%,.99 de fie-care loviturd de mind. Me-
dia pe zi a vasului No. 2 sistem rectiliniu si cu
4 giuritoare a fost de 66™°,15 si de 3™,45 de lo-
viturit; pe vasul No. 3, sistem rectiliniu cu 4 giu-
ritoare, fost de 45™%9 pe zi i de 3™%07 pe lovi-
turit; pe vasul No, 4 cu 4 gauritoare a fost de
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91™%59 pe zi i de 5™* 42 pe lovituri; pe vasul
No. 4, sstem superficial cu 4 gduritoare, s'a obii-
nut 28™°5 pe zi gi 1m289 pe lovituri, Toate va-
sele giuritoare intrebuintate in cataractele de la
Iucz, Kozla-Dojke si Stenka, in 1893 s’au desagre-
gat 52.380™2.35 cu 15.965 lovituri, ceea-ce face
52m’. zi pentru un vas gi 3" 2 pentru o lovituri.

In 1894 resultatele obtinute de vasul g#urilor
in toate cataractele au fost : No. 1, 161 zile de lu-
cru si 1880 lovituri de mini =6.081™%,61, adicit o
medie de 37™%,77 pe zi.

No. 2, 181 zile de lucru si 2.470 lovituri
7.026™287; medie: 38™%82 pe zi.

No. 4, 200 zile de lucru si 3.084 lovituri =
13.335™%,11 ; medie : 66™%72 pe zi.

No. H, 225 zile de lueru si 3.215 lovituri
7.074™°25; medie : 31™* 44 pe zi.

No. 7, cel mai mare vas, 111 zile de lucru si
3.074 lovituri=8.146™° 48 : medie: 73™?% 339, pe zi.

Resultatul general al celor 878 de zile de lucru
al vasului giuritor cu 13.723 de lovituri de mini,
au dat in 1894, 41.674 m?® ceea-ce face pentru
toate vasele reunite media de 248 m® pe zi si 3m®
pe lovituri.

In diferitele cataracte resultatele de dezagregare
a sténcelor sunt foarte diferite dupé conditiunile
si forma{iunile diferite ale {erenurilor. Ast-fel, in
1894, cea mai mare medie de lucru pe (i a fost
obtinuti de vasul No. IV: 86™%56 in sténcele de
calcar moale de la Portile-de-fer, acelagi vas a avut
cea mai micd medie: 15™,30, cand a lucrat in ca-
taractele de la Izlaz Tachtalia.

Ciirele urmitoare dau o idee exacti de canli-
tatea sténcelor dezagregate in timpul lucririlor in
{oate seciiunile de regularisare:

In 1891 s’a dezagregat 1421 m® de steéneit la Juez
g 150228 la Kozla-Dojke. Ast-fel fu inceputul
lucririlor :

In 1892 in cataracta de la Kozla-Dojke 11908™%72
. Juez, . 23850™3,27
Total . 37758™%99

In 1893 resultatele deableatorilor sub apa in

toate cataractele au fost urmitoarele:

» » » b »

Cataracta de la Stenka. . . 353877 16
., . Koza-Dojke . . .B56000m 67
- » » Izlaz-Tachtlalia . 10715™9.94
» . » Jucz. . . 2690™m% 52
R . » Poriile-de-fer . . 12606™? 36

Total . 85551™%,65

In 1894 si 1895 i de Ia inceputul lucrarilor
pini la finele anului 1895, resultatele deblearilor
au fost urmitoarele:

Dela incepultul

lucriirilor In -
In 1895 neleannluiisys

18029m? 54

In 180%
. 14491m3 38

Cataracta dela Stenka

« « Kozla-Dojke, 11124m%,96 1858m3  82394m3 45
« « Tzlaz-Tachtalia 1353 m3,68 3355m35 27665m3, 12
« « Juez . — — 20963m3 74
« « Porlilede fer 30422204 28345m34 71:373m3 91

aga dar din toati lucrarca de debleare de executat
se filcuse la finele anului 1895, 229423™° 4: cea ce
dit 88,5%, din cei 259125™7 33 indicati pe plane.

Dragagiul slinceclor,

Dupé ce s'a desagregat stincele fundului a tre-
buit si dragheze materia sfiramati. Pentru aceasta
s’au servil de trei feluri de drage : drage cu gileli
§i cu lant, drage cu lant, drage cu linguri si exca-
vatorii Priestmann.

Primele doué sisteme au fost intrebuintate pen-
tru a draga in masi materia sfirimati de trepane
sau prin explosiuni, iar al treilea pentru a ridica
petrele cele mai mari sau sfirimiturile de stinci
cari se depirtaserii de cele-l'alte.

Dragele cu lant si in parte dragele cu linguri
operau dregagiul superficial, adicit extrigeau siste-
malic maleria sfirimati de pe o suprafalii oare-
care, pe cand excavatorii ridicau petrele cele mai
mari inaintea celor-l’alte drage. risipeau morma-
nele cele mari ce sc formaseri sub apid i venea
apoi si ridice tot ce remisese dupé trecerca dra-
gelor cu gileti si cu linguri.

Dragele cu gilleti si cele cu linguri luerau in sen-
sul curentului, pe cand excavatorii luerau unc-ori
in sens conlrariu.

Dragele cu godeuri intrebuingate nu difereau in-
(ru nimic de ccle ce se intrebuinteazi peste tot
penlru a extrage prundigul din fluvii.

Dragele cu linguri represinti a doua specie de
drage intrebuintate. In genalele ce s’au sipat in
Dunirea-de-jos, s'a iutrebuintat doud drage de a-
ceastit specie, cari erau construite dup® sistemul
general al acestor drage. i cari se deosibeau nu-
mai prin marimea lor.

Excavalorul sau draga cu paner gi cu macara a
lui Priestmann se compune dintr'un vas pe eare =e
afli un troliu de un sisltem in genere cunoscut ca
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de exemplu, acelea ce se intrchuinfeazi in portu-
rile Dunitrei pentru a desciirca marfurile. Pentru
ca aceastit dragi sit poatit ridica mase mari, pane-
rul stéu este compus din din{i puternici cari for-
meazit laturile; iar pentru ca si ridice materii mai
mitrunte se intrebuinieazit panere mai ugoare ale
ciror laturi sunt cu totul inchise.

La inceput se cobora panerul in fundul albiei cu
ajutorul unor lanturi, insi curentul repede al apei
'l lua cu sine si adese-ori 'l intorcea chiar de tot,
aga cit nu putea functiona cum se cade. Mai tardiu
i s'a adiogat o bari directoare care permite a 'l
cobori exact pe un punct determinat al fundului
albiei.

Excavatorul Priestmann functioneazi in modul
urmétor : Se coboarit panerul deschis d’a lungul
barei sale pand in fundul albiei. Apoi cand 'l ridici
panerul se inchide si retine materialul ce se afld
intr’énsul, cand e la inaltimea voitd, se desprinde
de bara sa directoare si se intoarce intr’un plin o-
rizontal pe d’asupra puntei vasului; ceea-ce 'l aduce
pe d’asupra unei birci ce se afla de cea-l'altd parte
a dragei, se deschide panerul si materialul ce con-
tine si cade in barci.

Macaraua cu vapori era o macara care avea un
paner Priestmann si o bari directoare. Ea lucra cu
excavatorul Priestmann.

Dragagiul e inceput numai in 1892 si la inceput
numai in cataracta de la Juez. Resultatele erau a-
tunci foarte putin satisficétoare, mai tardiu insi
cand s’au perfectionat masinile s’a obtinut resul-
tate foarte bune. In adevér, la cataracta de la Jucz
nu s'a facut de cat 7.799 m® in 1892 si in 1893 :

La Kozla-Dojke s'a dragat . 5.387 m*
. Izlas-Tachtalia " y 1.650
. Juez sa 12.680

Total . 19.617 m®

pe cand in 1894, 1895 si 1896 s'a dragat:

Dela inceputul
lucrdr. pini la

In 18)% In 1895 finale an. 1895

CataractadelaStlenka . . . . 50388.00 (626.00 57014.00
» » » Kozla-Dojke . 61537.00 27067.00 108866.00

» » » lzlaslachtalia.  320.00  360.00 2230.00

» »onluez .. ... 18803.00  4595.00  70162.00
SectiuneaOrgova-Por(. defer.  3450.00 87837.00 91287.00
Total . . . 134498 00 126485.00 3%29;‘)59 00

Acest resultat corespunde cu 150.000™2 de stinei
complecti socotitd dupé planuri.

Sondagiul albiei fluviului

Ori-cat de perfect ar fi luerat atat vascle giuri-
toare cat gi debleatorii nu era cu pulin{i si nu
mai rimae cite un coll de sténcid, asemenea gi
dragele fie ele cu gileli, cu linguri sau de ale lui
Priestmann, ori cit de perfectionate ar fi fost nu
se putea ca in urma lor sit nu mai rémie cate o
peatrii sati cate o grimidioara de sfarimituri, cu
toate acestea trebuia sit se gtie cu siguran{ii ci n’a
mai rémas nici un colf de sténci, nici o grimi-
dioara desfarimitura pe fundul genalelor proectate.

Pentru ci sondagiul cu vasul de sondagiu n’ar
fi putut sit dea in toate directiunile un resultat si-
gur i hotirat, a trebuit si se construiasci un vas
special de sondagiu pe suprafafi care si arate nu
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numai la ce adincime s'a ficut deblearea dar care
se arite cu certitudine absoluta ci n’a mai rémas
nici un vinrf de sténcid sau alte inegalitiati pe fun-
dul senalului. Acest vas se compunea din doua
vase solid fixate unul de altul i intre care erau
agezate cadrele sondatoare.

Cadrul dupé cum °l represinti si Fig. X,
compune dintr'un cadru director mobil intr'un
mod liber imprejurul unui ax orizontal i in care
se pot misca in sus gi in jos patru coloane ale ci-
ror extremititi inferioare sunt legate intre ele prin
bare de fer. Migcarea coloanelor se face prin mi-
jlocul unor coarde de sirmii, cari sunt legate de un
troliu. Coloanele sunt impirtite in metri si deci-

se
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metri, si pe cadrul director sunt fixate punctele
o cu un vernier impirtit in centimetri.

Cadrele de sondagiu sunt agezate unul dindi-
ritul celui-I'alt in spatiul ce se afli intre cele doui
vase aga ci barele de fer ale cadrelor formeazi o
linie dreaptia. Lungimea genalului cese poate sonda
depinde de numérul cadrelor, adicii de lungimea
liniei barelor de fer.

i Sondagiul cu acest vas se opereazi ast-fel: inal-
timea d'asupra Adriaticei a punctelor o este de-
terminati pe cadrele directoare prin observatiuni
facute pe térm, dupé resultatele obtinute si deter-
mini inil{imea corespundétoare a plafonului se-
nalului d’asupra Adriaticei, i acest din urmi re-
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Fig. 11.

sultat di adincimea la care trebue si se coboare
cadrele. Dupé aceste operatiuni se indrepteazi
vasul in secti. nile longitudinale gi verticale ale ge-
nalului, ast-fel ca cadrele de sondagiu, sau mai
bine zis barele lor de fer sé cadi in direcf{iunea
uneia din laturile genalului. Dupé aceia, se coboari
coloanele gradate pianid la adancimea gisita mai
sus si cu ajutorul maginei de cotit facem sia umble
vasul in direc{iunea unei sectiuni transversale de
la o parte a genalului la cea I'alti parte. Deci in
timpul acestei operatiuni se afla vi’o peatrii s'au
vr'un veérf de sténci pe fundul genalului, cadrul
care intilneste acest obstacol se inclini de o parte
in timpul cotirei vasului. Dacid acum ridicim ca-
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drul indicat pani si ‘si reia positiunea verticala,
iniltimea obstacolului intalnit este fixati prin acest
fapt insusi. Cu ajutorul sectiunilor longitudinale si
transversale ce se cunose, se determinit ugor posi-
Liunea obstacolului.

Obstacolele o-datd gasite, trebuiau si inlaturate:
de aceia la vasul sondator se mai adaogi si o
draga Priestmann gi un debleator combinate ast-fel
ca pe acelagi vas si se poati ciuta obstacolele, si
le sfirame cu trepanul, si le dragheze pe loc si
apoi sé constate indati resultatul obtinut: cu mo-
dul acesta se evitit perderea de timp ce ar fi trebuit,
daci toate aceste lucriiri s’ar fi ficut pe rand cu
magini deosebite. In acest scop s’a construit vasul
»Universal®, a citrei schiti ne-o da fig. XI. La un
vas avénd o macara cu vapor s’a adiogat o barci
de miirimea doua si in spatiul ldsat intre cele doud
vase se ageaza paralel cu axa vaselor cinci cadre
de sondagii la 5 m. lungime fie-care. Asa cit in a-
ceasti linie de cadre se putea sonda d’o-datii 25 m.
de senal. In intervalul coprins intre cele doué vase
se ageazd baza directoare a panerului dragei lui
Priestmann si cadrul director al unui trepan or-
dinar.

Destinatia macaralei cu vapori era de a cobori
gl a urca panerul Priestmann sau de a trage in sus
trepanul. Daci se giisea vr'un obstacol pe fund, se
atarna panerul de troleul macaralei, si macaraoa
functiona ca o dragi Priestmann. Dacit acest dra-
gagiu aratd cd n’a dat de materii dezagregate de o
sténcd, atunci se punea panerul Priestmann iarasi
pe vas si macaraoa ridica trepanul pentru a’l
face sé sfirame sténca,; ea functiunea ca un de-
bleator.

Miscirile inainte, inapoi si pe lituri ale vasului
Universal erau executate de o magini cu vapori de
cotit. Sondagiul se opera cu Universalul ca si cu
vasele de sondagiu. O schimbare esentiali se ficu
la aceasti magind pentru a evita continua miscare
de invirtire a panerului. Se stabili pe niste sine un
vagonet cu basculid, pentru a primi materiile ex-
trase, se impinge sub panere si acestea se golea
infriénsa firi ca sa mai fie nevoie si 'l repare de
directricea sa, Dupé ce pleca vagonetul, panerul
Priestmann se putea iar cobori numai de eat in
fund.

Cand vagonetul era plin, se impingea ciitre barca
vecind unde se golea.
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Tuagiul cu cablul de sirmd.

Pentru a remorca vasele giuritoare, debleatorii
si dragele, dar mai cu seama, hircile incircate cu
f)i(‘ll'il(‘ provenite de la dragagiu, antreprisa co-
mandi un tuor provisoriile sistem Lombard-Gerin
si pentru aceasta se servi de doué locomobile de
19 cai fie-care agedate pe 2 pontoane. Acesct sistem
consistit mai cu seami in aceia i mecanismul pus
in miscare prin tractiunea unui cablu 10 km. de
lungime, fixat pe {érm sau in vre-un loc corespun-
Jetor al albiei. este infigurat pe o tobit mare de

~)

cele doud locomobile. Céand cablul tuorului era la
sforgit se lasit si cadi in apa, se desfagurd de pe
tobi si tuorul poate sii-'si reinceapié operatiunea.
Daca din contra e de trebuintit in alti parte se in-
figoarit cablul pe tobd, se ridici capétéiul gi dupé
ce s’a fixat la locul convenit, cablul poate si “si
reinceapit operatiunea.

Acest tuor a adus mari servicii gi se presinti
chiar un caz in care un vas gauritor neputénd fi
remorcat, intr’o apit repede, de doud vapoare pu-
ternice, tuorul cu forta sa de 28 cai 'l remorci

ugor.

Executarea lucrdrilor de regularisire.

Cataracta de la Stenka.

In cataracta de la Stenka unde o stinci granitici
e profileazi prin albia Dunarei si unde lipsegte a-
dincimea necesara navigatiunei, pentru a obtine o
creulatiune neintrerupti se proiectase la inceput
sise sape in albia fluviulvi gi in vecinatatea tér-
nmului maghiar un genal in linie dreapti de 60 m.
lirgime la fund si de 2 m. adancimea d'asupra lui
0, ceea-ce cereca o debleare de 7.400 m.

Insa, dintr’un studiu mai adancit al scurgerei
apei gi al albiei resulti ci planul trebuia modificat.
senalul fu indreptal spre {érmul drept (sérb) intr’o
curbi corespundénd cu directiunea naturalid a cu-

rentului, cu 2 metri adancime de desuptul nivelu-
lui corespundétor la 0 al etiagiului sciirei de la Or-
sova, 60 m. lirgime i 1.900 m. lungime, ceea-ce
cerea o debleare de 18.000 m.

Inainte de inceperea lucririlor, directiunea tec-
nicit in acord cu antreprisa se gandi la directiunea
senalului de sipat gi mai cu seamii la traseul celor
doué mirgini ale sale, ceea-ce se ficu cu cea mai
mare exactitate prin trigonometrive cu ajutorul
unor base gi punte fixe agedate pe cele doué {ér-
muri.

Cu reteaua de triunghiuri ast-fel obtinute s’a pu- -
tut recunoagte la ori gi ce moment directiunea a
doué miirgini ale unui senal.

Directiunea canalului fiind fixata, antrepriza in-
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cepu in 17 Sept. 1893 ridicarea planului fundului
sténcos al Jocului unde trebuia sit se stabilease:
senalul si facu ast-fel un plan pe metru patrat al
stratului sténcos de extras din genal.

Acest plan, fig. XII, indica exact forma fundului
grosimea stratului sténcos de ridieat si ast-fel masa
«a pe metru patrat.

Antreprisa incepu lucrarile la 12 Septembrie
1893 si le terminit la 18 Octombrie 1895 in gena-
lul de la Stenka. care fu deschis circulatinuei si

Obstacolul superior cunoscut sub numele de
Kozla este de schist calcaros strébaténd Dunirea
de la un térm la cel-I'alt si unde apa cade in cas-
cade ce se véd de departe in timpul etiagiului.
Obstacolul care se chiami Dejke si care e mai jos,
este un prag sténcos agezat in directiunea curen-
tului pe o bhasi largi formati de dolomiti cu strate
intercalate de quartz care se intinde destul de de-
parte in albia Dunirei.

Considerand conditiunile scurgerei apei, aceste
cataracte sunt mai putin periculoase pentru ca
marile caderi de api ce se produceau la Greben,
la Juez si la Portile-de-fer nu mai puteau ajunge
la aceasti sectiune din causa situatiunei sale.

Inadevér, observand planul cataractelor, fig. XTII,
suntem isbiti de situatiunea lor analogit cu acea a
unui lac natural.

~1

asl-fel navigatiunea libera si neintrerupti se putu
intinde in aceastia sectiune a Dunirei

pana la
Drenkova. '

Kozla-Dojke

Cataractele de la Kozla-Dojke se afli intre kilo-
metrele 58 si 65,5 socotite de la Baziag in firul
curentului si se compune din doué grupe separate
i de naturia diferita.

L’I t

Apa se scurge printr'o secfiune de 400 m. lar
eime in timpul apelor mijlocii, care insi se lirgesec-
putin in timpul marelor viituri mai ecu seama in
apropriere de térmul maghiar, indati dupé aceasti
sectiune, Duniirea atinge 900 m. in lirgime pe eand
sectiunea cursului inferior, la Dojke, e numai de
300 m. in timpul apelor mijlocii i nu se poate
largi cu ocasiunea viiturilor celor mari pentru ea
de partea térmului maghiar virful de la Dojke pi-
trunde & pic in Dunire si in partea térmului sérb,
e sténca Boldogasszany (Gospodin).

Consecinta acestei strimtori este ci Kozla-Dojke
sau mai curand Kozla ‘si perde de tot caracterul
de cataractd in timpul apelor mijlocii i plecand
de la Dojke iuteala creste cu viitura apelor; la
Kozla ciderea apelor si prin urmare iuteala se
micgoreazi gi in urma unei viituri, efectul de in-
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senslare indt{atoare de laDojke: se simle din ce in nomelrie S(‘]'\'illl]l.l-.‘\'(‘ de ])'un(*,leAﬁW i de base u?
';-4"111:|i mudlaic 0 s i { sezale pe (érm i (I('h'l'lnn.ml_o in n.m(]u] cel ll]-‘l!
In limpul etiagiului nu e destula apiacaci pentiu exael, vasul sondator a llx.nl ;."]'(;b.\‘llll(fil slmlAullu
navigaliune, de aceia se proieclase s se sape un sléncos de extras I”."“"“” §l C‘f”““‘“—‘“ de ,,SI“!]C“
senal rectiliniu pelangd (érmul maghiar. i pentru ca taluzurile senalului de 60 m. largime
) Totusi ridicirile amanuntile au demonstrat ne- auw o panta de 1:1, a trebuit pe de o parte pentru
-‘c'vsi(ulo; de acomplecta acest plan prelungind in determinarea exacta a cubului de ex?ms. pe de
Psusud apei genalul proiectal printr'o curbi agezala alta pentru cunoasterea exacta a n];‘u'g'.]nelor sena-
»inedirectiunea fluviului. Asa ci in loe de 1800 m. lului s se ridice pe cale de's.om]ﬂgm, 5. m. ‘]:1
lungime genalul trebue si aibi 3500, cu 2 m. de dreapla si 5m. la slinga 111:11';:111}]01’ fundululile 60
adancime de desuplul lui o al etiagiului gi 60 m. n, adici 3.500m. multiplicat prin 70m.'=Q4‘:).()()()
latime la fund: pentru aceasta a trebuit o debleare m’. a trebuit sa se ridice din acestid sectiune. .
siun dragagiu de 85.000 m. IMig. X1V di o sectiune Senalul de la Kozla-Dojke se spera ci va fi cu
i()]lgillldin:\]:‘l a cataractei Kozla-Dojke. - totul terminat in 1896.

Directiunea canalului s’a ohtinut prin trigono-
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Directiunea i dimensiunea senalului fiind de-
lerminate, se fixd exact axa si marginile inainte de
a incepe lucririle. Fig. XV di planul sectiunei
[z1az-Tachtalia-Greben-Svinicza si secliunea longi-
ludinald a aceleiagi sectiuni,

Lucrandu-se cu multi activitate in sectiunea
Izlaz-Tachtalia, terminarea acestei sectiuni se poale
spera cu certitudine in .cursul anului 1897.

-Bancile sténcoase si virfurile de sténci cunos-
cute sub numele de Izlaz gi Tachtalia cari es afara
din apa in unele locuri in sesonul etiagiului inehid
albia: Dunarei in acest loc, pentru ci in timpul

- eliagiului navigatiunea devine imposibili chiar va-
- selor.de apa cea mai mici. Asa cit a fost nevoe sa
Maca prin debleare o cale navigabila convenabili
- chiar printre bancile de sténci,

I acest scop s’a proiectat si se faci un, genal

de 2.000 . lungime side 2 m. adancime sub 0
dalungal (Ermului drept (sérb) si de a face si sara

cate-va stéuci ce eseau afarit din apa pe o lungime
de 1

Greben-Milanovacz

Obstacolele de la sectiunea Greben-Milanovacy

stau intir'un strans raport cu navigabilitatea in a-

mont de la cataractele Izlaz-Tachtalia; in acest loc

nalului {inénd insit seama i de efectul remuului adincimea insuficentd, la Greben marea citdere de
ce se va produce de digul de ingustare de la Greben

apa provocati de viiturile cele mari opun mari ob-
ce trebue construit. ' ' stacole navigatiunei.

1900 m. si aceiasi lar, eime, in continuarea se-
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In regularisarea secliunei Greben-Milanovacz,
scopul era de a face sit creascit masa puternica de
apd a Dundrei de natura i care se abate din drum
pentru a merge si curgit intr'o albie adanci a-
proape de térmul sérbese, restrangénd’o pe fundul
sténcos mai inalt ce formeaza albia fluviului in
acel loc si se intinde de la vérful Greben la Svin-
gicza, ast-fel ed nu numai cia da o cantitate sufi-
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cienta navigatiunei in timpul etiagiului de la Greben
la Svingicza, dar incii remuul acestei viituri se in-
tinse mai sus de Greben pentru a da cantitatea de
apa suficienti pe banca sténcoasi de la Tachtalia
si a redude la minimum lucrare debleare sub api
in tot-d’auna asa de costisitoare.

Era ugor de gisit o solutiune theoretica a pro-
blemei de a face si inceteze obstacolul causat na-

vigatiunei prin marea cadere de apa in reservorul
de Greben, ceia ce era insi foarte greu si costisitor
era de a pune aceasta solutiune in practici.

O imprejurare oprea solutiunea problemei: con-
ditiunile hidraulice ale locului considerat puneau
o limiti la ingustarea la apele mici pentr a obtine
0 viiturd — precum gi la lirgivea sectiunei albiei
apelor mari — pentru a obtine o sciidere de nivel.
In adevér, ingustarea la apele mici, atrage dupe
sine cregterea ciderei apei si a iulelei, dacii aceastit
ingustare ar trece peste o mésura oare-care. ar
causa o ciadere gi o juteali aga de mare, incat nu
numai ci n’ar mai fi folositoare navigatiunei, dar
i-ar fi chiar daunitoare.

De alta parte, dacit s'ar fi marit sectiunea albiei
etiagiului la ingustarea de la Greben si s'ar fi pro-

vocal ast-fel o scadere de nivel in timpul etiagiului
in secfiunea care in amont s'ar fi obtinut nu re-
sultal confrariu scopului propus.

Pentru a produce remuul la apele mici s’a con-
struil diga de la Grehen-Milanovacz. (Fig. XVII da
o sectiune verticald a albiei restranse a aceste;
sectiuni).

Acest dig de ingustare plecand de la verful
Greben in partea fluviului coprinsi intre varful de
la Greben gi Svingicza restringe apele mici si mij-
locii intr'o albie a cirei lLirgime variazit de la
400--700 m. gi a carei cea mai mare dimensiune
se afla in amont de Svinyeza (380 m.) Curona-
mentul digului se afla aproape de vérful Greben
la o iniltime de 1™,70 d’asupra etiagiulm si de a-
colo se continui orizontal pe o lungime de 600 ni.
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Apa avénd cea mai mare cidere in aceasti parte
a secliunei Greben, diderea apei incepe deja in
limp de viiturit imprejurul varfului gi prin aceasta
forfi. ciaderea va fi miegorata pe restul sectiunei.
Apa nu se precipitic pe cele-I"alte partiale digului e

76
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cal dacit viitura continuit. Aceasti secliune de 600
m. a digului inchide aceasti parte anormala a al-
biei fluviului si aceasta la cele mai mari eforturi
ale curentului.

In prima parle lunga de 12m. curonamentul di-

cului are 10 m. largime, laluzurile sunt 1:3 i
1:1'/,; in sectiunea urmétoare de 300m., largimea
de curonament este de 7 m. 50, taluzurile 1:3 si
1:1'/,. De acolo lirgimea de curonament merge
deseréscénd gradat si al 6-leam. are 540 lirgime
cu taluzuri de 1:1'/,. In jos de al 600-lea m. digul
are dimensiuni mai mici, curonamentul e mai

In aval de acest punt deja e supus la mari ef-
forturi in momentul viiturilor, de aceea i s’a dat
™50 de largime la curonament gi taluzuri de
1:1, i 1:3 gi o inallime d’asupra lui 0 de 3™,5—
2™920. Dincolo de al 2.000-lea metru largimea cu-
ronamentului seade panala 6™ (mai jos are 4™,50),
aceasti lirgime o pistreazi in toata sectiunea in-
ferioari.

Fig 1.

|

strimt (5™,40 —5™); iniltimea sa d'asupra elia-
eiului este in termen mijlociu de 2™,50. De acolo
in aval pani la primul dig transversali curona-
mentul are 5™ Lirgime si se afli la 2™,50—2".80
d’asupra eliagiului. La al £00-lea metru, primul dig
transversal vine de se uneste cu digul de ingus-

tare.

Iniltimea curonamentului sub 0 este de 2™,301a
al 2.000-lea m. De la acest punt curonamentul se
urei sau scoboard paralel cu profilul in lung al e-
tingiului, aga la al 3.200-lea m. este agedat la 1™,90
d’asupra lui 0; la al 4.000m. este de 1™,64 d’asu-
pralui 0 si la sfergitul digei, (la al 5.880-lea m.),
la 1™,50 d’asupra lui 0.

Inilltimea curonamentului d’asupra lui 0 este in
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cenere ast-fel determinati ca si retie apele mici si
mijlocii, afara de inceputul digului care nu va retine
decat apele mici si apele mijlocii foarte mici. Prin-
tre digurile transversale cu superioari lungi de 700™
in Dunarea liberii, are o indl{ime de 2™,70—2"20
si partile acestui dig cari strébat bratele cele mici

77

Partea situata intre insuld si térmul sérb e con-
struit dupé cum s’a spus mai sus.

Distrugerea vérfului Greben este proectat la 2™ 80
d'asupra etiagiului celui vechiu si 2 m. d’asupra
etiagiului ridicat si pe o lirgime de 150 m. ast-fel
c¢iin timpul viiturilor o masd de apa de 2.000™? pe
secundd 'si giseste scurgerea.

Sectiunea Greben-Milanovacz se va lermina pro-
habil pe la finele anului 1896.

Svinyicza.

In sectiunea de la Greben aproape de digul de
ingustare Greben-Milanovacz in aval de comuna
Svinyicza este un lung bane de stancei care se pre-
lungeste in albie. Acolo nu e adiancimea de 2 .
sub nivelul produs prin ingustarea de la Greben.
Indati ce s’a constatat insuficien{a remuului s"a re-
cunoscut si necesitatea de a sipa in acel loc in ban-
cul stincos un senal de 2 m. adancime sub 0, si
90 m. largime.

Constructiunea acestui senal neprevédut in
planele originale — fu incredintat intreprinderei in
1895 in acelag mod si in acelag ordin ca i in cele-
'alte senale.

ale Dunarii ce se afla printre insule sunt mai inalte
gi in curonament e larga de 2 m. Digul transver-
sal inferior «re 800 m. lungime in fluviul liber;
lungimea curonamentului séu variaza intre 4™,20
5t 8™.30 si inaltimea d’asupra
1™,60,

lui 0, intre 1™90 si

Acest genal va avea 1.500 m. lungime : ceea-ce
di vi'o 1.323™? de extras.

Dupé termenul contractului antreprisa trebue sa
dea gata acest genal la finele anului 1898,

Jucz

O stenca de serpentina profilindu-se d’a curme-
zisul albiei formeaza cataracta Juez, de unde apa
cade cu o forta mare in timpul etiagiului. Pentru
a face sit inceteze acest obstacol trebuia, pe de o
parte, si modereze marea cidere de apd: pentru
aceasta se fiacu proiectul de a construi un dig de
ingustare, plecand dupé planul original modificat,
de Ia un punct al gurei riului Poreesa si termi-
nandu-se in insula cea micit situata in aval. De alta
parte, adancimea necesari ne existand pe bancul
sténcos se proiecta un genal rectiliniu de 750 m.
in lung, 2 m. adancime sub o gi 60 m. lirgime in
profil; insi pe cand se faceau lucririle trebui si
se modiflce lungimea i si se faca de 134 m.; a-
seménea si suprafelei plafonului ‘i se curba putin
directiunea sus: se caleula 29963 m®. de sténci de
extras. Pentru a siipa acest senal, se urma aceiasi
metodi ca i in cele-Ialte lueriiri de aceiagi naturia.
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S'a facul ridicari aminuniite, mai cu seama
pentru sténcele pe care {rebuia =i le faci sa sara,
fig. XIX da planul cataractei de la Jucz, iar fig. XX

arati profilul in lung al acestei cataracte, si s’a
mai fixal si cate o secliune longitudinala la fie-care
10 m, in direcliunca lirgimei senalului. Senalul
fiind gata in primavara auului 1896.

Orsova-Porlile de fer
Canalul Portilor-de-fe trebuind sa aiba 3 m. adan-
cime sub 0, in loc de 2 m. indicatiin plnul original.

K 12
yrpmn (12

In 1895 s’a inceput partea inferioara a acestui
dig care cerea S4.847 m®. de diguri de peatri si
20666 m2 anrocamente mici nu se putu luera e-
nergic de cal-dupe desshiderca genalului, pentru
et diga va inchidea vechea cale navigahila. Digul
va fi gata in cursul anului 1897 gi atunci toala
sectinnea va fi deschisa navigatiunei.

82800 '.-I{(L, B

S,
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a fost nevoe sit se adanceasci gi calea navigabila a
Portilor-de-fer la Orsova, ast-fel ci vasele de apa
mare si foarte incircate venind pela Portile-de-fer
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sd poata ajunge pani la Orsova si si fie descarcate
acolo in vase de apamaimici sau pe drumul de fer,

De aceia se facu proiectul de a sapa un senal de
3} m. adancime sub 0,60 m. Lirgime la plafon 307
km. lungime cu 92485 m®.

Trehue sii inceapi de la canalul Portilor-de-fer

§i sd meargi pani la capela coroanei in veciniatatea
garei drumului de fer al statului maghiar, servin-
du-se de toate partile cele mai adanci ale albiei
pentru ca sia imputineze cat va fi cu putinti lueri-
rile de debleare asa de costisitoare.

Nu se incepu lucrarea in aceasti sectiune de cit
in 1894 si se lucra dupe sistemul 5i ordinea usi-
late in cataractele superioare. Senalul va fi cu totul
terminat in 1894, Fig. XXI di planul sumlullu
intre Orgova si Portele-de-fer.

Cheul de trasbordare de la Orsova

Din “causa adancimei canalului Portilor-de-fer,
pentru a face posibila transbordarea mirfurilor la
Orgova, trebue sia se construiasci un cheu de
transbordare la Orgova, in apropiere de staliunea
drumului de fer.

Marginea Dunarei care se intinde pe sub drumul
ce duce la capela Coroanei prin locul cel mai ne-
merit pentru constructiunea acestui cheu.

Suprafata fiind de 13400 m?,
strui un drum de fer

se putea lesne con-
de transbordare si toate cli-
dirile aceesorii necesare gi situatiunea sa in lung
siin intindere presinta toate avantagele dorite.
Se proiecta si se construiasca acolo un zid de
cheu de 700 m,
scara de 60 m. pentru vasele caliatorilor si pentru
iar 640
n. din port sitse acopere cu un zid verlical 5i cu
o cale ferata de portsgi-macaralele necesare.
Zidul se va aseza pe o baza de

lungime in care sa se lase loe do

descarcarea manuala a vaselor celor mici,

heton grosolan
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,60 grosime cave va fi ferit «le. revinagiw
printr'un zid de piloti si anrocamentul - trebuiter.

Zidul va fi facut din peatra:calearia-si-acoperit
cu peatra ciopliti de dimensiuni mari. Piciorul
malului se va draga la o adaneime de 3 m.:sub 6.

Terenul care este d'indaratul zidului- se va..ri-
dica cu 50 em. d'asupra apelor celor mai inalte,
adica la 7 m. d'asupra lui 0 (m.nl(nncd zidylui).

Pe aceasta suprafati-se va u*eifa—c.ule (hm:&llm
de ter de-transhordare, umudauéﬁ si alté accesowi,
iar macarale plutitoare vor servi la transbordarea
unui vas-in altu. =

Constructiunea”cheului i organizatiunea statiei
de ransbordare negesitau luerari mavi:
L 316000 m?, de prundis pentru constructiune si
umpluturi, 12270 m’, 5960 m’, anroca-
ment, 8500 m’, 7300 m’.
ziduri de peatra caleara imbracate cu peatra de
talia i alte mici luerari. |

In figurile \\Il XXIII 51 XXIV se poate vedea

dragagiul

de beton,
lucrari poza de piloti,
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plauul ceului de trasbordare de la Orgova si pro-
filul transversal al cheului.

Constructiunea cheului gi impliniri ulterioare
fari a socoti drumul de fer-— vor costa un milion
de fiorini.

Lucrarile au incepul in luna lur lunie 1896. Se
spera ci constructiunea si amenagarea complecta
a cheiului vor fi terminale la finele anului 1897,

Canalul Porlilor-de-fer

Pentru a face sa inceteze acesl obstacol la navi-
gatiune, care se compune dintr'un hane stancos de
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la Prigada inaintand oblic mai in tot largul albiei 5i
dintr’o multime de mici stanci egind ici gi colo din
fundul stancos, se proccti si se sape un canal d’a-
lungul térmului drept cu o mica inflexiune intre
doud digi alingeénd inaltimea celor mai inalte nivele
observate. Acest canal trebue sd aiba 3 m. adan-
cime si 75 m. largime la platforma. Din cele doué
dige de contruit, care se afla de partea Dundrei fu
proectati cu o inallime intrecénd cu 60 cm. cele
mai inalte nivele observate, un curonament de 4.
largime, un talus de partea Duniirei de 1:2 gila 3
m. 5 dedesubtul curonsmentului, bancheta de 1 m.

Fig. <2

'8 largime si un talus de 2:3. Cea din dreapta tre-
buea sa aibd 6 m. de curonament cu un taluz de
2:2 de partea canalului si de 1:2 de partea {ér-
mului; in spre partea albiei indigate, trebuia sa
aiba la 2m. 6 dedesubtul curouamentului, hincheta
d'un metru lirgime giavend un talus de 1: 2. Digul
care desparle canalul de Dunare (cea din stanga)
a fost construiti din daramituri continute intre
doué mase de anrocamente cu o imbricare regulati
de peatra de 45 c¢m. pe talus i 35 cm. pe cu-
ronament.

In fine se proectase catre capetul partei supe-
rioare a canalulului un baragiu plecand de la térm
pentru ca sa sece fundul canalului sau pentru ca
cel putin sa fie apa linigtita gi foarte scaquti aga
ca sise poata sapa fundul stincos cu mijloace sim-
ple si putin costisitoare. ‘ '
Intreprinderea dupé ce zidi in vara anului 1890
biurourile necesare, locuintele lucritorilor 51 atelie-
rele incepu lucririle la finele verei prin constructia
baragiului plecand de la térm; apoi facu digul din
stinga ea o continuare a barragiului 31 in acel

as
N

https://biblioteca-digitala.ro



mod cele doué treimi aproape erau gata in 1891.

Petrele i daramaturile necesarela constructiunea
digurilor furi extrase — inaintea inceperei lucrarilor
de debleare — din carierile deschise in valea Ka-
caina, d'alungul drumului gi {grmului sérbesc i in
mica parte pe crestetul inaltimei Zevrin. Vagoa-
nele incircate in cariera de la Zevrin la 140 m,

fi dirigiate fara obstacole, necesitau o organisaiune
intreagia de drumuri de fer speciale cu schimba-
tori de cale si garagiuri.

Se incarca materiarile anrocamente si daramaturi
pe vagoane in cariere sau in locurile de unde pro-
veneau, si se aduceau in trenuri trase de locomo-
tive pe locul constructiunilor; in vecinatatea acestui
loc se misura gi greutatea fie-carui vagon, deunde
se deducea volumul lor. Trenurile nu puteau tran-
sporta materialurile la destinatlia lor de cat dupa
aceastia cantarire.

O mare parte din daramaturi a fost procurata
de depositele canalului roman, se sipi chiar un
tunel in care, dupa ce se scoase peste tot darama-
turile se cobora vagoanele incarcate; mai tarziu
dupe inceperea lucrarilor la deblocare, anroca-

>c;?'-

inallime erau coborite pana la calea ferata infe-
riora cu drum de fer funicular.

Transportul materialelor si vérsarealor in diguri
se facea prin drumul de fer; de aceea se construi-
pe marginea canalului, in apropriere i mai tardiu
chiar in albia sa o retea de cdi ferate ; trenurile cu
materialuri venind din directiuni diferite pentru a

g
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mente 3i daramaturile fura luate in mare parte de
din canal. Materialele pietroase necesare la imbra-
carea digelarilor provenea din canalul si carierele
de la Zeverin, Kazan, Svinigicza, Greben, Soskut
i Kia.

Digul cea mare din stinga a canalului fiind con-
struit panda la un bane sténcos de la Prigada. Du-
narea fiind foarte scaduta 5i in urma unei infiltra-
(iuni foarte slab  prin dig, marea diferinta de
nivel ce exista in Dunare in amonle si in aval de
Prigada, se sim{i intr'un mod asa de avantagios in
cat partea superioara a albiei canalulului rémase in
sec, apa de infiltratiune igi gasi scurgerea naturalia
pana ce alinse nivelul parlei inferioare a canalului.

Aceasta circunstanta favorabila a simplifical
mult adancirea proiectata a canalului.
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Mica Poartd-de-fer
In sectiunea fluviului situat in aval de Portile-
de-fer, in locul numit Mica Poarta-de-fer se recu-
nose dupé ridicarile facute in cursul ITueririlor de
regularisare ci, calea navigabili n"avea acolo Lirgi-

niea gi adancimea proiectale; de aceia trebui de-
bleal aceasta secliune la "3 m. sub 0, pentru a
asigura o cale navigabila destul de adanca vaselor
mari capabile de a trece in canalul Portilor-de-fer.
Trebui sa faca sasara 1600 m®, de sténci sub api.
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Fig. 25.
Executarea acestei lucrari va fi acelagl ca 51 in ca- Prin regularisarea cataractelor Dunirei, naviga-
taractele superioare. Se spera ci aceste lucrdri {iunea neintreruptd este asicurati de la marea

complimentare vor fi cu totul gata la finele anului
1898.

Neagri pana la porturile Ungariei si ale Austriei,
pe o lungime de peste 2000 km.

DRUMURI DE FER DI

Cestiunea
cestiune de

drumurilor de fer de interes local fiind o
actualitate, credem ulil a trece in revisti,
inainte de alte consideratiuni, legislaiunea drumurilor de
fer de mie trafic si atramvaiurilor in principalele state din
Europa.

A)Germania

Refeaua prusiand coprinde trei categorii de drumuri
de fer:

1) Linii principale sau de pritnul ordin numite Voll-
bahnen sau Hauptbahnen ;

2) Linii secundare, numite fara deosebire Sekundiir-
bahnen, Lokalbahnen, Nebenbahnen sau Meliorationshahnen :

3) Cai de al treilea ordin, numite: Bahnen unterster Ord-
nung, Tertidrbahnen sau Kleinbahnen.

|

INTERES LOCAL

Drumurile de fer de cele d'intii doud categorii sunl
supuse legei organice din 3 Noembre 1838, jar ciile ferale
secundare au ficut obiectul regulamentului special din 12
Iunie 1878, care dd multeinlesniri conshructiunei si exploa-
tarei lor.

In 1879, credite au fosl acordate guvernului prusian in
vederea stabilirei liniilor de accastd categorie. Expunerea
de motive a proectului de lege presental cu aceasti ocasie
arala condifiunile in care are loe participarea statului in
acesle intreprinderi. Se spune, mai cu seami, ca statul
trebue si inlesneasca desvoltarea drumurilor de fer de in-
teres local, ugurand conditiunile reglementare relative la
construefiunea, exploatarca i administragia lor, construind
linii pe cheltuiala sa, sandand conenrsul financiarindustriei
private. y
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