
IMBUNĂTĂTIREA PORTILOR-DE-FER SI A CELOR-LALTE CATARACTE DE PE DUNĂREA-DE-JOS 

(l'rmaro) 

ToalP l11cl'i1rilr de exeC"ulal la calaraclc ::;uni µTu­
pale - d11pit µ·r1111I lor -- în lahloul I, în tabloul li 
,.;p Y('<lP Pxacl progresiunra: an cu an, a lucrru·i!ol' 
-- grnpalP duptt irenul lor -- cu ca11liH1ţile rleler­

mi11ale de modificitl'ile planmilol'. lu 1 H!l6 lucr(t­

l'i!t' încPpmii ia!' cn o mare actiYilate: ~i la Porţilc­
dc-fel' se lncm cliiar in timpul iernci la diirîmarea 

harnjului §i la ad;încirea pi'tr\,ei superioare la gura ca­
nalului, ast-fol cit la 29 Febr. Dunf1rea se precipita 
<·u o fortf1 Ul'Îa§e in noua albie ce-i se st1pase: Ca­

nalul Portilor-<le-fer. 
Jndalit cc apa i§i luft nivelul în ca11aL se măsurtt 

iu\,eala ele scmgere la suprafati\ §i se fftcu mai 
multe încer, ftri de remorcare, <le unele resum1 nece­

sitatea de a se stabili în canal remorcarea artificială, 

rlupiI cun1 se prevăzuse în primele planuri C<'mcl se 
calculase că iuţeala va fi, clupft diferitele nivele, 

ele la 3 m. la 5 m. 50 pe secundă. 
La începutul anului 1896 se terminit §i §enalul 

cataractei ele la.Jucz. 

Intreprinderea tel'lnimînd §Cnalelc cataractelor de 
a Stcuka §i .Tuci'., conlinuii cu sîrguinţă deblear<'ai 

§i <lrag-agiul, cu toate vasele s:i nrn§inele sale, în 
cataractPle <le la Kozla-Dojke §i Izlaz-Tachtalia. 

precum §i în §enalul inceput în secţiunea Or­

§OVa - Por\ile-<le-for: ea se ocupt1 iu particular §i 

de îmhunalf1ţirea !rnrei superioare a canalului Por­

ţilor-de-fer. 

Afarrt de aceasta se mai lucră §i la §enalurile 

de la Kozla-Dojke §i Izlaz-Tachtalia, precum §i la 

construcţiunea rliµ·ei de îngustare de la Jucz-Golu­

binje ; în fine, se continurt perfecţionările necesare 

la <ligele de la (;reben §i Portile-de-fer. Tot în a­

cest an întreprinderea începu §i luc~·ările §enalurilor 

din nou proectate la Svinyicza §i la Poarta-de-fer cea 

mid1. Se luă §i măsurile necesare pentru construc­

ţiunea cheiului proectat la Or§ova. Şi în fine, în­

cepu sil s~ construiască §i casa 0.estinată pentru 

biuroul <le navigaţiune ce se va stabili la Or§OVa 

:::-entru a administra aceasfft cecţiune a fluviului. 

TABLOUL I 

al luo1·ărilor necesare pentru l'idicarca obstacolelor na\·igaţiunei la Porţile-de-lor şi la cele-l'alte cataracte ale 

Dunăni-cle-jos clupă de\•isul stabilit la finele anului 18D5 
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TABLOUL II 
al tuturor lucrărilor de executat în cataractele nunărci ele jos şi progrcselr lor 

Î canlitatra-il fXCfL\llE EXF.ClJTATA TN FIE-CA HE AN 
SUMA LUCRIRlLOR 

GE:\l'L Ll'CnAnEI 
totală i'/---~---~ -------------

18\10 I rnn1 ! - lsn2 I 18n3 i !8n-t I lHn:> 

OE LA INCEPUT FĂNI LA 
mELE ANUEUI 1895 

Cantit1i\i I 11c "/0 ' 

I 1! Dehleare suii apă. I 
! a) Prin explosinni ~u slări'im. ' 

b) Drag. stâ11c. 
2 Dehleare la 11scal în canalul 

Por~i l<.'-rle-Fer. 

25!1125m"' 
25fll25 )) 

-r 2!12:~ 1 I 377~~J I 3,;;;:i L 1 I - ! rn;;o rn:-,r1;;_ 7 

! 12:-.00 I 10102\l~t; 80877„-

I 
6!16:1001 ! 3:l:;G8;7 i 
'•!i:ll I ~ I GH:J: Vil l ~ 

22\li234 I 88.riO 
13~2\IO\l ! ri2.10 

n) la 2 m. sub O. 
I b) de la 2 m. la :1 m. !<uh O. 

223740 )) 
144076 » 
7H'2:i:m » 
·1:m27;1 „ 

1 ' ... I VI 

- I - I - 1!2H8fl,, 
1 sooflu I 1121m„ 
J 2!i000 ,->iH:'i0 
81 GG~'w I 1mriH8 ,,, 

22367:1:; i 96.00 
1428ii-12 !lfl.Of) 

~
I Pere11ri cu aurocamenle. 

, Dragagiu. 
I 

! Pereuridepiatrăde45cm.c6da 

10\"18;) )) 
;;44nm2 

GOJ4;)m 2 

262083m~ 

1 
2900m. 

Hmx,"-! 1773G2 .8 ,2:,283810 : n:i;,20~1 -= I = 7018w 17!1H9:14 

- I - - ; = 
2-1 ,- I 2'!' 0 8'" . i -t (·1l7i • \)l ,)l\I I 

- . 8:39G0 
- I :,~rn,_, 

(i80!l:-i-1,; 87 . 00 
7;;8:J014 , SG.00_ 
83!'G0 77 .00 
52i!lu !15.:!0 

fi;):JH,~1 !J2.00 
I ln1liµ-11irea cu materii diver~e 

- I - 1:-,lio., 1 7;,gso1 
2i"'>8l:J'2 ' 67082~:,~ 1•15i7!1R\2 4!1-103~:;, 

28081 ;:;o 181030 
!Jl72,ff.! 183G2J; 

' l 
IO:J:l 

'.Ci708:1;4 98.CO 
I rno-no I , Pod la Por\ilP-de-fer 

, 1~ Bariere delenm la Por.-de-fPr 

Organisarea generală a înlreprinderei 
ugula1 isărei 

A) Administratiunea fec11icti ş,i comercialii 

I 

a (nfreprindereiyenerale a rPyufarisirPi PorUlor-dP-f'er 

ale DuniirPi-dP:jos 

Direcţiunea lucrărilor î§i avea re~edinţa centrnlr1 
Or§OVa; ea se compunea: 

a) Din 1 director, 2 ingineri §i un rl<>senntnr 
pentru biuroul tecnic. 

b) Din 1 director, 1 casier §Î 6 nmploiati pentru 
biuroul comercial. 

Tot la Or§OVa mai există: magasinul principal 
de unde se aprovisionează toate secţiunile cu ma­
teriale §Î unelte, §Î atelierele pentru construcţi:> ~i 

reparaţia vaselor întreprinderei .. 
Flota sa petrece iarna în portul de la 0l'~ova. 

Direcţiunea fixează, la începutul lucritl'ilor, un pro­
grnm de execuţiune §i face cunoscut tuturor sec­
ţiunilor cari sunt unite printr'un fir telefonic de 
:30 km. de lung, instrucţiunile sale. 

Secţiunile poartă numele urmatoal'e: 
Secţiunea Porţilor-ele-fer; 

Ateliere de construcţiuni de vnse, port dP iarnft 

~i depou de lemne la Or§OVa; 
Cariera de la O gradina (Kazan): 
Secţiunea de la Jucz; 
Sectiunea maghial'ă de la Grehe11: 
Secţiunea de la Izlaz-Tachialia: 
Secţiunea de la Kozla-Dojke: 
Secliunea tle la Slenka. 

lfi'1:1 :-i7.00 

Fie-care secţiune are c<He un ingiuel'-§ef al lu­
Cl'ărilor cu personalul special necesar §i un comp­
tahiL care se ocupă de afacerila comerciale. 

Sectiunile primesc de la hiuroul central sumelP 
de bani necesal'e pentru a face plăţi curente la lu­
cr~ttori ~i '§i dau socotelele în fie-care lunft. lTn 
casier ele sectiune trimes ele direcţiune pHHe§te ele 
obiceiu salariile lucrătorilol'. 

Fie-care sectiune ·~i are magasinul seu §i ţine un 
registre special de intrare §i e§ire. 

~antierele trimet la himoul central, pftn<l la 10 

din luna urmMoare, raporturi amimunţite asupra 
n1aterialurilor întrebuinţate. 

Sectiunea inginerilor mecanici coprinde 1 ingi­
ner-mecanic, 1 inginer-ajutor >:;i 1 electricinn. 

B) StarPa rnpoaNlor, a 111a~·i11Plor-unelff', a biirrilor 

:~i o 111aferiaf11/11'f dP dr11111 de f'Pr ale î11trPpri11df'l'Pi 

ffl'lll'1·olP rr reyufarisirei Porţilor-dP-f'er of P 

D11111'i rPi-dP:ios 

T Vapoal'e: 
1) "Viisiirllelyi Piil". rernorcm cu male: 
:l) "Drava", remorcor cu ronte: 
:~) , .. Jucz'", remorcor cu roate (vimlul în l~!li"'i): 

4) Tu or cu cahht di> sîl'mtt: 
fi) .. Or~orn". vas eu helice ( distms în 18!!:~): 

li) .. Fiume .. , rn,: ru llPlirP (distrus în 1H!l4). 

li ~fa~ini: 
î) H trepane: 
8) î vase gi'L11l'itoa1·p I din cal'r :l au fost rlislrn,.;e): 
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!"l) 7 clrngc (cl in cm·r 2 nu fos t !li s lru sc) : 

10) ::! r ase ~Ji sc „universnlc'·; 
11) 2 vase sondă l oarc: 

12) 1 yns cu o so n e lă cu npori : 
12) 2 rnncnrn lc plulil oa re: 

co 

r;---- --------------· i-·-· ---·· -r----- -··--· --·- ·---- --· -
' I ' 

I ~ I 
- J ~ ·c.- ~ce-. 

A „ . 

· .. : 

„1 l .. 
~ j- „< ; i I '" • ! 

~ 
! -t-· · ...,.- -,, 

Fig. 1. 

18) 20 bărci rn1c1; 
19) 30 bărci mijlocii ; 
20) 7 b:l rci mari ; 
21) 40 pontoan e ancorate: 
22) 120 luntri diverse : 
23) 8 vase pentru lo cuin~e . 

Fig. 2. 

14·) 1 ateli er p lutitor ; 
15) 1 l ocomo bil ă în alcli ernl cel marc al ferari lot· ; 
16) 1 ma§in :°t cu vapori în atelierul de la .Tu cz ; 
17) 1 1rn1§iD(t cu vapori !n atelierul plulilor. 

TII mll'ci §i alt e vase : 

" ·t 

:. ; 'l ; : : .1·" ' ; 1.: 
'{ 

I' , 
:1 
'i ! 

~-~. : : 

IV Material ele drum el e fer: 
24) 8 locomotive; 
25) 23 km. 700 de cale ; 
26) 432 vagoane: 
27) 10 pli1ci înviirtitoare; 
28) 6 schimbi:itori de cale. 

\ I 
,1 

' I 
I 

! i 
I 
i 
L .e 

. 
: 
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Gt 

TABLOU 

de 1111111/Jl'lll Ji specialitatea lucditorilor 11it·reuuinfaJi de Intreprinderea generală a reguliirei D111ulrei-de-jos 

MAS I NI 

I 

11 
I 

21 
I 

I 431 1 I. 1 1 - - - 1 ·>I 10 - 1 191 1 3 - 1 0 

2 II . 1 1 - - - 2 0 4 12 1 16 4 I 1 44: 

li 
- - -

3 IV . 1 1 - - - 1 4 9 - 1 15 3 - - 1 3îl 
4 VII. 1 4- -- 2 4 6 23 - - 30 5 - 1 1 35 
5 I. 1 1 1 - 4 - 4 - - -- 1 10 -- - - 1 93 
6 II . 1 1 1 - 5 - 4 - - 2 1 16 - - - 1 32

1 

7 IlI . 1 1 1 - 4 - 4 - - - 1 7 - - - 1 30 
8 Draga Vaska pn 1 2 1 -- 5 - 4 - - 2 1 35 - - - 1 52 
9 

" 
Halad<'.ts. 1 1 1 - 4 - 3 - - 2 1 18 - - - 1 32 

10 }) Kozla . 1 1 1 - 4 - 31 - -- 2 1 19 - - - 1 33 
11 

" 
cu linguri 1 1 1 1 6 - 41 - - - 1 17 - - - 1 33 

12 ., Priestmann 1 - 1 - 1 - 1 - - - 1 9 - - - J 15 
13 I Vas 1 1 1 -- 6 - 4 -- - - 1 34 - - - 1 49 
14 II 

" 
1 1 1 1 6 - 5 - - - 1 32 - - - 1 49 

15 Marele vas sondator 1 - - - - - - - - - - 231 - - - 1 30 

TABLOU 

de nuinerul, salariile ~i clasifica.,ţinnea (nuţio11 alilate, loc u inţc't, hrană, higienli) lucdUorilor î11trelwi11{a(i de înl repri11perea 

ge11eralii ct 1·eg 11larisirei Por(ilor-de· fe r ale D11111lrei-de-jos 

::: ... 
):J 

E 
" z 

SECŢ I UN I 

2 Porti -de-fer 

NUM ~ RUL 
LUCRATORILOR MAXIMUM 

633 42 326 307 

197 6 234 425 155 1 

3 Car . el e la Kazan 010 78 48 562 

4; J ucz 

5 Greben 

I 61 Jztlaz 

I 
7 Kozla . 

I ~ Szten ka 

' 

552 11 2 192 360 

22 19 162 1252094 

214 63 88 126 

· 1 575 152 172 403 

·I 
I 

389 65 145 244 
I 

MINIMUM 
SALAR IU NAŢIONALITĂŢI I 

28 14 4 -· 1.80 1. - 582 
Q) 
·r. 

"' 83 146 4. - 1.80 1. - 1496 189 29 1 ~ 

22 

4 1 

~ 5612.50 ' 1.701.20i 342 12 1 147 2.. 

~r 
71 3.33 1.70 1.20 422 79 51 ~ 

28 134 4 . - 1.60 J .- 1G 15 128 476 ·;;;_ 
~ ,., 

24 39 3.33 1.70 1.20 17 1 ;) 38 S1 

4\:1 103 3.3311.70 

4613.3311.70 19 

1.20 419 

1.20 2V5 

6 1 

52 

'" 
.:: 
.':!' 
:r: 
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Maşini inlrebuinţale la lucrările de rcgularisare 

L ucritril e ce le mai grele ş i ce le mai inlcresanle 
ale acei,; lei r egu lari shri au fo : L debl eftril e sub aprt 

pracli cale i11 rnijl ol:nl fluviului penlrn a crea şenal el e 

proc c:l a lc. Deblearea s ub apa neces ila mai mulle 

l'eluri de lu c ră ri ce se pol îrnp tu· ~i , după m ersul §i 

62 

s uccesiu11 ea lo r, în modul urmălo r: 1) Com;Lalarea 
aclîn cirn ei §i form ei :;Lin celor clin fundul flu viului 
adi că sonclag iul albi e. 2) Dezagregareas tin celo r. 3) 

DrDgagiul s li11 celo r cl csagrelale . 4,) CunWrea de/i-
11ili vit a §enalelor dragale ş i 5). Cons ta tarea iu §e­

nalele cură~il e a adiucimei §i a lărgime i e l'eclivc. 

I 
------ - ofDOIJ- - ·- - •• . 

. 'ondagiul se fa l:ea cu ajutorul va:;ului ·o ndator. 
Acest vas - după cum se poate bine vedea în fi g.I 

care d ă o sec ~iune longiludinala §i fi g . JI care dă 
o sec~iun e transversal i't sr. compune dinlr'un plan­
§eu orizontal lix a l pe cloue pontoane ile l'et'. El es te 

slrăpuns el e 11i ~ Le cril pa turi cli s pu ::;e la inlen •ale egale 
cu 1 rn elrn ş i are cl ouc vagonele el e me:;ura l a§e­

gale pc §in e el ' as upra fie - cărei perecliii rl e c t·ă p< tul'i . 
Cele patru co ikUl'i nl e unui vago net J'o r111 c;:zt1 exac l 
cele 4 verfuri ale unui metru pătra t. Ni:;ce Luburi 
de fi er ·m11 dispuse la collur i a;<t-fcl ca sa fi e s eu-

I 

F ig. 3. 

fund a le p erpendicular· pric.tre crăpături pină in 

fundul albiei ; ind exul verfului superior al tubului 
ara lă exacl adincimea apei , respertiv cota fundului. 

Fig. III. Repres inlă vagonetul-meun tor al vas ului 

soi;dor cu tuburile gradate cal'i alunecă inlre doi 
scripeli . Fig. IV ne aratt't in plan acest vagonel­
nt e::; ură lor. 

Va g·onetul me::;6ra simultaneu acllncimea a patru . 

puncte carl sunl la virfurile unui ptttrat el e 1 m . 
1 

Jature. - Punlea vas ului , care are 3 melri l ă rgime 
§i 1 a m . lungime. (vas ul fiind ancorat într ' un punt) 
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se poate mesura de o dată pe un spaţiu ele 200 m. 
ş i adincimea la intervale regulate de 1 m. Cancl va­
gonetul parcurs o cale, atun ci cu ajutorul unei plăci 
invartitoare se aşeazţt pe calea vecină şi se mesoară 

mai departe adincime!e. Pentrn alinia rea vasului de 
·sondagiu, ele pun halise pe axa şenalului , ce treime 
ach\ncit. 

I 
I r:--

' I 
I' 

I: 
j~ 
I I 

J 1 
• I 
'I 

I l 
'I I: 

63 

Puntea vasului corespunde la o lungime de 20 
mr:; tri , prin urmare se împarte canalul , cu ajutorul 
unei bali sări pe ţerm , in secţiuni de C<Ue 20 m. pen­
tru ca vasul sit vie să se aşeze iri axa canalului. Apoi 
se a§ează bali se în secţiunea transversală a cana­
lului marcr'tncl secţiuni de c<'tte 10 metri (conform 
cu lfirgimea vasului care e ele 10 metri) §i se în-

-·l 
i 
I 
I 
I 
I 
I 

~L~ 
L 

------------------a.k·· -- -- ______ ;; _____ j ~j I i - ·----_.,. „ ____ · -- - --~ ·- -

clreptează vasul in profilul canalului. Canalul ele 
săpat trebuind să aibă o lărgime de 60 metri' atunci 
pentru mai multă siguranţă, se înlind operaţiuni le 

de sonclagiu pe o lărgime de 70 m„ adică el e 7 po­
siţiuni ale vasului. 

Sonclagele se fac independent de nivelul variabil 
al apelor, pentru că în fi e-ca re punt se stabi lesc 
inălţimele absolute. De câte ori vasul e fixai intr'o 
po ;;iţiune, se precisează, cu ajutornl a clou l' ope­
raţiuni de pe ţenn, înăl ţimea că.lei fera le, care se 
afl a în mijlocul plat-formei vasului. Zero indexului 
tubului sondator intrece cu 160 ceutimelre calea, 
ceea ce se aclaogi la cota §inelor pentrn a avea al­
titudinea puntului initial a mesurăre i. Altitudinea 
!ie-cărui punt a fundului §enalului de s tabilit fiind 
stabilite dinainte, se calcul ează cliferiuţa celor doue 
altitudini §i se obţine asl-fel, pentrn fie-care punl, 
mesura exacta a adincimei el e operat. 

Toa te acesle valori se înscriu intt"un registru cu 
cernea l ă ro§ie claca puntul în cest iune reclamit o 
aclîncire, §Î cu cernea lă neagr~t dacă adîncirea uu 

Fig.~. 

e necesar{t. In fine, pentru a inlesni orientarea in 
configuraţia funduli.~i se face planul grafic al pun­
telor ce s'au me~urat. 
' Aces t procedeu de a precisa aclîncimele este o 

garanti e perfectt't că lucrările de adincire vo r da §e­
nalului dimensiu i;i il e necesare pentrn navigaţiune. 
Fig. V arată cantitatea el e s lîncl de extras pe sec­
tiune, forma fundului s tincos ele adincit cu grosimea 
pe melrn piHral a stratului sfincos, ce trebue scos 
~ i in fine lucra rea de desagregare-a s tincelor §i el e 
dragagiu esecutat fn fi e-care sectiune. 

Dezagregarea stlncelor 

IJebleul de esecutat pen tru a săpa §enalul in mij­
locul apei se face prin explosiune sau prin sfări­

ntal'C, 1lupe grosim ea §i calitatea stîncei de extras. 
Sfarfmarea se face cu ajutorul unui trepan de fer 
1le ca li brn mare §i foarte greu , avenei un tăi § de 
otel ; trepanul se ridica la o înăltime oare-care cu 
ajutorul vaporilor, apoi :;e lasă să cadă liber pe 
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slinca ce o sfarimii în bu cii ~i. Se repel:'l aceas lă opc­
ra~iull e pin tt ce s'a da l albi ei adincimea clorită . 

Peulru cxplosiuni : gămiloare a§egate pe vase 
cl 'asupra suprafetci apei găuresc fundul stincos al 
albiei aceste găuri se umple apoi ele pe vas cu dina­
mită · vtuml se clepărteazii §i se face si1 sară toate 
miuele prinlr'o scinleie electrid. 

Aceste doue sisteme ele debl ea l se r.ompleteazft 

unul pe allul; ciici vasele cl ebleatoare sunt între­
huintale cu marc avanlagiu pentru a sftfrima s tra­
tele subtiri, §i vasele g:'.LUritoare lu crează avanla­
gios în s tratele groase. 

Prin combinarea acestor cloue sis teme ::;e obtine 
o lucrare de debleare practică §i care cere putin 

timp §i putine chdtueli . 

Fig· 5. 

Debleatoare 

Deblealoarele au fost construite clupe sistemul 
conslruclornlui scotian Lobnitz. Sis temul e foarte 
::; impiu §i bazat pe crtclerea liberă . Sltl.nca e sfrm't­
matâ cu un trepau mare ele fir , care e instalat pe 
pe vasu l specia l cu toate aparatele mecanice nece­
sare fun cti o nării sale. 

i\l ecani smul clebleat6relor e::; le corn pus clin doue 
parti esentiale : o lcrnnti rie în form ft el e trepi ed pen­
tru ca sa ridi ce trepanul , cu ajutorn l unei ma§ini , 
p<l.ntî la sup rafata apei, §i un aparat în fa~tî, în do-

sul §Î pe laturile vasului pentru a' l face să cotească 
ma§ina care ridi că trepanul. Scurt aparatul se com­
pune clin un troliu cu douft cilinclre cu vapori §i cu 
mai multe roţi dinţate, clin care cea clin urmft es te 
înţepenim pe o tobă cu lant. De aceasttt tobă este 
ata§at l:mtul frepanului. De la tobă lan~u l se urcă 
la partea superioară a unui montant de fer - înalt 
ele vr'o 1 ~ m. - §i trece printr' o roată cu g-cU ce 
se află în verful seu. 

La cel-l 'alt capat al capăt al lantui, care atîrnă 
de la roata cu g:\1, este un clopot cu o pârghie cu 
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cîrlig, care acoperă partea superioară a trepanului 
când 'l lasă s{t cacl{t §i :;e agată automatic cu pâr­
ghia sa ele scara trepanului §i leagLi. ast-fel trepanul 
cu troliul cu vapOl'i; c::\ nd se trage pftrghia-cârlig, 

trepanul se separă ele clopot §i cade. 
C<:i.nd trepanul lucrează în stânci moi, tăi§Ul este 

lung; din contră în slilncile tari, el este scurt. Un 
trepan, în circumstanţele ordinare, poate face peste 
100,000 ele lovituri fără ca t5i§ul de oţel să se useze. 
Cu toate acestea, adesea-ori trepanul se frînge clupă 
un timp mult mai scurt. Fig. VI dă schiţă trepa­

nului. 

I 
I 

I 

~ .:. 

râmat mase s l<lncoase p{mă la aclincimea indicată 

- care este destul ele exact marcat pe scara trepa­
nului - vasul înaintează automatic lateral, §i când 
o fă§ie de o jumătate ele metru a fo s t debleată, va­
sul înnaintează pe lantul principal ele 30 - 50 cm. 
pentru ca s~t atace fi§ia următoare. 

Hesultatele date de debleatore sunt foarte diferite 
după grosimea stratului st<i.ncos, duritatea sa §i cli­
fi cultătile causate de conditiunle scurgerei ape i. 
In primii ani, ct\nd nrn§inele aveau trebuin~i:t de 
multe modificări , media ele lucru pe zi a unei de­
bleatore în cataracta de la Juczvaria între 11 - 28 
m.; în cen el e la Kozla-Dojke intre 5-15 m. ace::>t 
clin urmă re::;ulta t se urcă, în 1802, la o medie pe 
zi de 47 m. 

Trepanul cade pe s l<i.nca ele dezagregat printr'o 

gaură ce există în vas . 
Ins{t pentrn ca s{t nu strice carena vasului în 

acea deschizătură este un cadru solid de lemn, în­
tărit însa cu ni§te pl ăc i de fer între ce.le doutt co ­
loane clirectrice ale teepanului . 

Mecanismul a§ezat în fată, în dosul §i pe laturile 
debleatorei este aceh1§i aparat care se întrebuin­
ţează §Î le drage pentrn a le face să cotească func­
ţionarea clebleatorei este foarte simplă . 

Se pun ancorile în axa §enalului ele săpat §i se 
ancorează convenabil vasul; c~ll1cl trepanul a sfa-

Fig. ti. 

In 1893 c<\nd ma§inelc fură perfectionate, cele 3 
cleblea lore lucn\nd la Kozla, la Islaz §i la POl'tile­
cle-fer au dat, ele la Martie la Decembre, re~ultatele 

următoare: 

Prima clebleatoare care difera ele cele l'alte două, 

pentru ci'i era compusiI din 2 bărci, pe ;:ancl cele 
l'alte clourt nu formau fie-care de C<U un vas, a 
dezagregat în 90 de zile ele lucru şi cLt 122000 de 
lovituri el e trepan, 6606 ni. 02 în catarac tele ele la 

Koz la, J ucz ~i Portile-de-fer. 
Debleatonrea a II-a a dezagregat în timp ele 204 

zile de lucru §i cu 34 7 569 lovituri, 9280 m. 18, in 
cataractele de la Kozla în .Jucz. 

Debleatoarea a Ul-a a dezagregat in 227 zile de 
lucru, cu 353,390 Jovilmi, 16.672 m. în catarac-
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lele de la Kozla, lle la lzlas ~ i de la Po rii le-de-fer . 

Media pe zi es te : 
No. 1, 73 m. 40, ~ i penlrn o Jovilur[t rle trepa n 

o 111. 054. 
No . 11, 45 111 . 49, §i penlru o Jovi lun't ele Lrepa11 

o 111. 026. 
No. III, 73 rn. 44, §i pentru o lov iturtt el e trepan 

Om.047. 
Adun•i.nd resul1 atele celor 3 debleatori obtinem 

o medie pe qi dem,40 §i pentrn o lovitură ele tre­
pan: 0"'039. Resultatele următoare clin 1893 aram 
intluenia calitrttei materiei asupra mediei de lucru 

a ma§inelor. 
Media pe qi in cataractele ele la : 

Szlenka Kozla Izlas Ju cz 
No. I 86,17 47,72 
No. 11 47m,43 47 ,7 32,29 

Porţi-de-fer 

92,01 

No. III 64, 70 80,90 120,80 
Din cele precedente se poate vedea că resulta­

tele maxime sunt obţinute la Porţile -de -fer cea ce 

es te natural pentru că albi a acolo csle formată de 
scbi st calcaros moale, aşa că trepanul obţine re­
sultate mai bune de cât în cele-l'alte cataracte unele 

standt este mai durU. 
In 1894 debleatorii au făcut, în 362 qil e, un lucru 

Lolal el e 27129 111,42, ceea ce elă o medie pe qi ele 
67 m. şi om ,046 ele fie-care lovitură ele trepan. 
Dupe diferitele rataracte, cea mai mică medie de 
lu cru pe qi a fost obţinută la cataractele de la Stenka: 
38 111 ,66 şi cea mai mar ~ laPorţel e -el e -fer11 8m ',47. 

Vase găuritoare 

Vasele găurito are întrebuinţate la debleerile sub 
apă sun tele cloue sisteme: a) vasele găurito are sistem 
rectiliniu în cari, pentru o posiţiune determinată a 
vasului găurile ce trebue rncute nu pot fi puse de 
cât pe o linie dreaptă, deşi pot avea între ele dis-

tanţe diferite. 
Se face să sarrt una c<i.te una liniile de găurit , 

aşa că explosia este treptată. 
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Vasele găuritoare reelinii se mai pot divide în 
doue grupe'. în primul grup găuritorii sunt a§ezaţi 
dindărătul vasului ; i ară în al 2-lea grup linia de 
lucru es te pe o latură a vasului. La primul grup 
ap:irtin vasele găuritoare cari lucreză în diretiunea 
curentului înaintând din aval în amonte, la al doilea 
grup acelea cari deblează mergend dintr'o parte a 
§enalului în cea l 'altă . 

b) Vasele găurit6re sistem superficial în cari, 
pentru o positiune a vasului se pot stabili mai multe 
linii de găurit, cari pot avea distanţe diferite între 
ele; însă în fie-care linie ele lucru, distanţa între 
găuri remâne invariabilă. Se face explosiune de 
o dată la t6te găurile străpunse pentru o posiţie a 
vasului; prin urmare aci avem o explosiune super­
ficială. 

Vasele găuritoare sistem rectiliniu. erau compuse 
clin o carenă el e vas, pe puntea căruia era a§e­
gată §arpanta găuritoarelor; pe §inele acestei §ar­
pan le erau fixate găuritoarele americane sistem 
lngersoll prin mijlocul unor capete rotunde, cari 
intrau ca ni§te pistoane în ni§te cilindre hidraulice, 
cu ajutorul cărora ele puteau fi ridicate sau co­
borâte. 

Nişte pompe Worthington furni sau apă acestor 
cilinclre la presiunea de 1 O atmosfere §i pe unele 
vase chiar la presiunea ele 70 de atmo:fere. Şar­
pantele găuriloarelor aveau picioare, ce se puteau 
cobori în fundul albiei §i cari serveau de sprijin 
ţevilor directoare. Aceste ţevi aveau în tot lungul 
lor o crăpătură îndreptată în partea curentului 
pentru a a§eza într'ensa firul electric destinat a 
aprinde dinamita. 

Insu§i vasul găuritor este ancorat pe palm 
lanturi de cotit §i pentru ca carena sa să fie cu totul 
imobilisată în timpul lu crării de găurire, se între­
buinţau patru picioare, pe cari le vira în apă pană 
in fund §i cu ajutorul cărora se ridica vasul putin 
d'asupra suprafetei fluviului. 

Fig. VH da sectiunea longitudinala §i planul va­
sului găurilor, iar fig. VIII represin~ă vederea clin 
faţă §i secţ)unea vertical ă a vasului găurilor: 

Va. ·ele găuriloare funcţionează in mod ul urmelor: 
:::ie a§eagă unul din aceste vase la capătul infe1fo1· 

al ~ectiune i ce trebue debleată §i se ancorează solid 
pe lantul prindpal §i pe lan~m ilc ma§inei de cotit, 
apoi sroborimd picioarele vasu lui , el BC ricli <;i'1 putin 
d'asuprn apei. 

67 

Dupe aceste operaţiuni se coboară de pe §ar­
panta găuritoarei pe stâncile albiei, picioarele cari 
trebue să le susţie precum §i perforatorii cari au 
un vîrf ascutit §i sunt închişi în ni§te tuburi-direc­
tore, ~ i al căror căpetîiu superior este fixat la o 
găuritoare Ingersoll. (Fig. L-X: dă o schită a unei a­
semenea găuritoare). Vaporii vin in cilindre §i fac 
să functioneze găuritoarele. Sunt ni§te ma§illi au-

> Ji 

l'lg 8. 

tomatice cu percU:;iune cari dau perforatorului la 
fie-care lovitură o mică mi~care de invirtire. 

Dupe ce s'au ;;trepuns găurile, se curăţa arun­
cancl apă pes te ele, apoi se garnisesc cu o cartuşa 
de dinamită în modul urmelor : clupă ce s'au co­
borît cartuşa legală de un cordon şi avend jos o 
greutate, ::;e înfige teapen cu ajutorul unui beţ de 
lemn şi apoi se pune capsa. Ea se compune din­
tr'un cilindru de tinichea umplut cu o mica canti-
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1ale de llinamitr1 §i su h capacul că 1· uia se a!l ă fixa t 
solid un inflamalor elcclri c avl\nd un fir elec tri c. 
A,.;edarca cnl'lusei de dinamit(t care, clin cauza in-

• . " 
Jlamnlorului electri c , es te adesea-ori peri c uloasă, 
se fi\cca dupc un mare accid ent inlemplat la 12 Oc­
tombrie 1892, la catarac ta rle la Iucz, cu ajutoru l 
unui aparat ele siguranFl inventat de căpitanul imp. 
~i rcg. al trenului Fran c.isc Herbert. 

Dupe cc s·a fixat capsa, se introdu ce conducto­
rul eleclric al cilrni ci'ipeliiu superior este ata§at la 
vas in cr(tpătura ţevei-direcl.oare ; se remontează 
aceast(t teavă §i gaura minei este in cttrcată . Dupe 
cc s·au încărcat ast-fel toate gi:'tmile se rid ici:i pi­
cioarele vasului §i se trage pe lanţurile ancorilor 
sale la o cli s lan~rt convenabiW. 

Dupe aceste operaţiuni toţi conductorii elertrici 
se reunesc la o rn a§ină electi-ică, §i se face să sară 

în acela§ timp carlu§ele el e la toate punctele. 

I 
I 

·----~ 

Fi~. 9. 

Distanta în tre liniile de lucru e1:a de obiceiu de 
~ m. §i numai în slincelc foar te moi s 'a pus de 3 
111., ad in cimea gi'.mrilor de mină era întei de 1 m. 
dcclesuplul funcluiui §enalului de săpat, mai terziu 
merse P<tn :l la 2 m. Mecliele de lucru ale vasului 
găurilor sunt extraordinar de diferite, căci ele de­
pind nu numai ele grosimea s tratului stencos de 
extras, <l e întinderea sa, de clmitalea sa, dar si 
de numernl g·irn ri toarelm r.::iri lucreadt pe acela§i 
vas, de perforatori i uti li zabili r)recmu si de lun o·i-

. • a 
mea sau ele suprafa~a pe care se pot sll'epunge 
gămil e intr·o singuriI pos iţ i unc a vasului . La va­
sele sis tem reclili11i u, lini a de lu cru variază înfr(;) 

liS 

7"',~ 5 ~ i 15111 ,40 de. lungime §i n umcrul de gi'lllri 
s trepunse într 'o singur:{ posiţiune variază de la 

6-- 12. 
In sistemul superficial, lungimefl liniei el e lu cru 

variază de la 4"',60-40 m. §i. nurnerul găurilor 

ele la 12 - 22. Printre vasele găuritoare cel mai 
mare s trepungea 22 găuri intr'o singură posiţiune 
cu 11 gforitoare pe o lungime de 40 m. 

Media de lucru a vaselor gămitoare diferă, dacrt 
se compară cu capacitatea lor. A§a, de exemplu, 
în cataracta de la Kozla-Dojke în 1891, când nu 
se făcu se încă perfecţionările necesare la ma§ini, 
un vas sistem r ectiliniu a dat un lucru pe gi de 
8 m'1-30 m3

, o medie pe qi de 20 m:i, dând 6'" 3,6 
de găuritoare, acela§ vas găuri.tor în 1892 a de­
bleat 24-25 m3 pe qi, in termen mediu §i în timp 
de 2 luni (45 qile de lucru) a făcut 552 explosiuni 
cari a dezagregat 1728 m3 de s tencă, ceea ce dă 
pe qi 38 m3

, §i pe gi de fie-care găuritoare 12m 3,8, 
rn fine de fie-care lovitură de mină 3m 3, 1. 

Vasul găuri tor No . III cu 3 găuritoare §i o linie 
de lucru de 11 m., a făcut în 1892 în cataracta de 
la Kozla-Dojke în timp de 70 de gile de lucru 1007 
lovituri de mină cari au făcut să sară 3872 m3 de 
stencă : cea-ce face 55m 3,3 pe gi, 3m 3,8 de fie-care 
lovitură de mină. §i 18m 3,4 pe gi de fie -care' găuri­
toare. Media de lucru pe gi a unui vas găurilor cu 
3 găuritoare §i cu o linie de lucru de 15 m., a fost 
de 60"' 3,2 . 

In stincele de la Iucz cari sunt mult mai tari, va­
sul No . I sistem rectiliniu lucrând cu 3 găuritoare 
a dat pe zi de la 6 111 3,4-25m 3,6, §Î ca medie gene 
rală a anului 1892: 18m 3,26 pe zi. Alt vas acela§i 
sistem lucrând însă cu 4 găuritoare a dat între 
14 m3- 32m 3,7 ; o medie de 27111 3,5. 

Resultatele vase)or găuritoare deveniră mai sa­
tisfacetoare dupe perfecţionările introduse. Ast-fel 
in 1893 aceste vase au dat cifrele următoare : 

Vasul găuritor No. 1, sis tem rectiliniu cu 3 gău­
ritoare el e debleat in cataractele de la Kosla-Dojke 
~i ele la Steuka, în 23 ele zil e de lucru §i cu 3447 
lovitmi de mină, 10312m3,27, ceea-ce el ă 44111 :\ 6 
pe zi §i 2 111 '\99 de fie- care lov itură de mină . Me­
dia pe zi a vasului No . ~ sis tem rectiliniu ~i cu 
4 găuritoare a fos t el e 66111 0

, 15 §i de 3"',45 de lo­
vitmă : pe vasul No. 3, sistem rectiliniu cu 4 gău­
ritoare, fost el e 451113

, 9 pe zi §i el e 3 111 3,07 pe lovi­
tură; pe vasul No, 4 cll 4 gţmritoare a fost de 
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91 "' 3,59 pe zi §i de 5"'",42 pe lovituri; pe vasul 
No. 4, sstem superficial cu 4 găuritoare, s·a obţi­
nut 281113,5 pe zi §i 1 "' 3,89 pe loviturrt. Toate va­
sele găuritoare întrebuinţate în cataractele de la 
Iucz. Kozla-Dojke §i Stenka, în 'l 893 s'au desagre­
gat 52.380"' 3.35 cu 15.965 lovituri, ceea-ce face 
52 m3

• zi pentru un vas §i 3'" 3,2 pentru o Iovitur(t. 
In 1894 resultatele obţinute ele vasul găurilor 

în toate cataractele au fost: No. 1, 161 zile de lu­

cru §i 1880loviturideminit=6.081"' 3,6L adicit o 
medie de 37"' 3,77 pe zi. 

No. 2, 181 zile de lucru ~i 2.470 lovituri = 
7 .026"' 3,87; medie: 38m 3,82 pe zi. 

No. 4, 200 zile de lucru ~i 3.084 lovituri = 

13.335"' 3.11: medie: 66"'3,72 pe zi. 
l\o. r„ 225 zile de lucru §i 3.215 lovituri = 

7 .07 4"' 3,25: medie : 31 1113,44 pe zi. 
No. 7, cel mai mare vas, 111 zile ele lucru ~i 

:3.074 lovituri=8.146"' 3,48; medie: 73 1113,339,pe zi. 
Resultatul general al celor 878 de zile ele lucru 

al vasului găurilor cu 13.723 de lovituri de mim\ 
au clat în 1894. 41.674 1113, ceea-ce face pentru 
toate vasele reunite media de 248 m3 pe zi §i 3 m3 

pe lovitură. 
In diferitele cataracte resultatele de dezagregare 

a stencelor sunt foarte diferite dupe concliţiunile 

~i formatiunile rliferite ale terenurilor. Ast-fel, în 
1894, cea mai mare medic ele lucru pe qi a fost 
obţinută de vasul No. IV: 86"' 3,56 în f'Mncele de 
calcar moale de la Porţile-de-fer, acela~i vas a avut 
cca mai mică medie: 15"' 3,30, c:înrl a lucrat în ca­
taractele de la Izlaz Tachtalia. 

Cifrele următoare dau o iclee exactrt ele canli-
tatea stencelor dezagregate în timpul lucrftrilor în 
toate secţiunile de regularisare: 

In 18fl1 s'a dezagregat 1421 m3 rlc sh•nc1l la .Jucz 
~i 15021113,8 la Kozla-Dojke. Ast-fel fu începutul 
lucrărilor : 

In 1892 în cataracta de la Kozla-Dojke 1 H)Q8 1113,B 
" " " Jucz. 258:)01113.27 

Total . 37758111 ",!)9 

In 1893 resultatele deahleatorilor sub apit in 
toate cataractele au fost următoarele: 

Cataracta de la Stenka. . . . 

" 

" " Kozla-Dojke 
Izlaz-Tachlalia 
.Tucz ..... 
Por~ilc-dc-fer . 

3538 111 :
1.1 (j 

. 5G0001113,fi7 
1071:Jm3,94 

. 2690"' 3,52 

. 12606"' 3,3G 
Total . H555 l 111".GG 

In 1894 ~i 18!)5 ~i ele la începutul lucrttrilor 
pil.ntt la finele anului 18!'15. resultatele dehlearilor 
au fost 11rm(tfoarele: 

ln 18!H 

De la începutul 
lucrfirilor Ia fl­

ln ·tRn:-. nele:::inului tHr, 

Calaratla dela Slcn ka I H!.ll m\38 l80:l!Jm1,5ţ 
« Kozla-Dojkc. l l 12}m\9fi 18~i8m1 82:3!J4m1,4;) 
« l7la1-Tachlalia -(3:-J~H 111 1,fl8 33;)fim1;) 2ifl!i;;m1, 12 

« .lncz 20963m1,i,I 
« « Por li 'e<le fer :10422"•1,04 2834:-Jmq i I :1i3m1, gi 

a§a clar din toati1 lucrai·ca de debleare de executat 
se fi:'tcuse la finrle anului 1895, 2294'23"01,4: cea ce 
chl 88,:J 010 din cei 25912'1 111 '\33 indicaţi pe plane. 

Dragagi11l sfinc;·for. 

Dupe ce s·a desagregat stincele funrlului a tre­
buit s;l rlragheze materia sf;lrilmaHt Pentru aceasta 
s'au servil de trei feluri de drage : drage cu gi:ileţi 

§i cu lanţ, drairn cu lanţ, drage cu linguri §i exca­
vatorii Priestmann. 

Primele doue sisteme au fost intrehuintate pen­
tru a draga în masrt materia sfilrîmahl de trepane 
sau prin explosiuni, iar al treilea pentru a ridica 
petrele cele mai mari sau sf;lrîmitlurile de stinci 
cari se depărtaser(t de cele-l'alte. 

Dragele cu lanţ ~i in parte dragele cu linguri 
operau dregagiul superficial, adicit extrăgeau siste­
matic maleria sfarîrnată de pe o suprafat;l oare­
care. pe c<lnd excavatorii ridicau petrele cele mai 
mari înaintea celor-J"alte clrai:n', risipeau morma­
nele cele mari ce se tormasel'rt sub api:'t ~i venea 
apoi să ridice tot ce rcmrisese clupe trecerea dra­
gelor cu gi:'tleţi §i cu linguri. 

Dragele cu grtleti ~i cele cu linguri lucrau in sen­
sul curentului. pe cittHl cxcnvatorii lucrau unc-ori 
în sens contrariu. 

Dragele cu godeuri intrehuinţate nu difereau in­

lrn nimic de cele cc se intrebuinteaztt peste tot 
pc11Lrn a extrage prundi§ul din fluvii. 

Dragele cu linguri reprc..;inti:'t a doua specie clP 
clrage întrebuinţate. ln ~enalele ce s·au sitpat in 
Dunfu·rn-de-jos. s·a iutrehuintnt dou(' drage de a­
cca..;tfi specie, cari erau construite dupl' sistemitl 
gc11<'ral ni acestor drage. ~i cari se clensih<'all nu­
mai prin mftrimea lor. 

Excavalol'ul ,.;au drag-a ('l\ panel' ~i cu mal'ara a 
lui Prieslmann ,.;e compune clintr'un ,·as pe c:tl'l' ,.:e 

atlrt u11 Lroliu de un sisl.cw in genen' cun11,.;L·11t L"a 
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de exemplu , acelea cc se întrcbuiu~eazr1 i11 portu ­
ril e Dun(trei penlru a descărca m ărfuril e. Pentru 
ca aceasltt dragi\ să poa lă ridi ca mase mari , pane­
rul seu e. te compus din cl inti puterni ci cari for­
mează laturile ; iar pentru ca să ridice materii mai 
mărunte se întrebuin~e::iz;'l panere mai u~oare ale 
căror laturi sunt cu totul închise. 

La început se cobora panerul în fundul albiei cu 
ajutorul unor lanţuri , în să curentul repede al apei 
'l lua cu sine şi adese-ori 'l întorcea chiar de tot, 
aşa că nu putea functiona cum se cade. Mai târgiu 
'i s 'a adăogat o bară directoare care permite a 'l 
coborî exac t pe un punct determinat al fundului 
albiei. 

Excavatorul Priestmann funcţionează în modul 
urmelor : Se coboară panerul deschis d'a lungul 
barei sale până în fundul albiei. Apoi când 'l ridică 
panerul se închide şi reţine materialul ce se află 

într'ensul, când e la înălţimea voită, se desprinde 
de bara sa directoare şi se întoarce într'un plin o­
rizontal pe d'asupra pun tei vasului; ceea-ce 'l aduce 
pe d'asupra unei bărci ce se află de cea-l'altă parte 
a dragei, se deschide panerul şi materialul ce con­
ţine şi cade în barcă. 

Macaraua cu vapori era o macara care avea un 
paner Priestmann şi o bară directoare. Ea lucra cu 
excavatorul Priestmann. 

Dragagiul e început numai în 1892 şi la început 
numai în cataracta de la Jucz. Resultatele erau a­
tunci foarte puţin satisfăcetoare, mai târgiu însă 
când s'au perfecţionat maşinile s'a obţinut resul­
tate foarte bune. In adever, la cataracta de la Jucz 
nu s'a făcut de cât 7. 799 ma în 1892 şi în 1893 : 

La Kozla-Dojke s'a dragat 5.387 m3 

Izlas-Tachtalia 1.550 „ 
„ .Tucz s'a 12.680 „ 

Total 19.617 m3 

pe cii.nrl în 1894, 1895 şi 1896 s'a dragat : 
De Io începutul 

ln 18JI Jn 1895 
lucrli r. pil nă Jn 
fin ale an. 1895 

Cataracta de la Sten ka . • . 50388.00 (i626.00 570 14.00 
)) D » Kozla-Dojke . 61537.00 270G7.00 108866.00 
i> >> » lzlas J'achlalia. 320.00 360.00 2230.00 
» » n .lurz . .... 18803.00 4."i95.00 70162.00 

S1•c\i11neaOrşova-Por\. d1! fer. 3450.00 87837 .00 91287.00 
Total .. . 1344.gg 00 126485.00 ~29559 00 

Acest resultat corespunde cu 150.000"' 3 ele stincă 
complectă soco lilă dupe planuri. 
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Sondagiul albiei fluviului 

Ori-c;ît de perfect ar fi lucrat at;J t vasele găuri­

toare cât ş i debleatorii nu era cu putin~ă să nu 
mai rrm1;le câte un col~ de stenctt, asemenea §i 

dragele fi e ele cu găleti , cu linguri sau de ale lui 
Priestmann, ori ci\l de perfectionate ar fi fost nu 
se putea ca în urma lor să nu mai remâe câte o 
peatrrt sau câte o grămăgioară de sfărimăluri , cu 
toate acestea trebuia să se ştie cu si guranţii d t n 'a 
mai remas ni ci un co l ţ de stencă, nici o grărnă­

qioarlt de sfărimătură pe fundul şenalelor proectate. 
Pentru că sondagiul cu vasul de sonrlagiu n 'ar 

fi putut să dea în toate direcţiunile un resultat si­
gur şi hotărât, a trebuit să se construiască un vas 
special de sondagiu pe suprafată care să arate nu 

•' 
-=-=-· :.:.==:::= 

\ţg~'.~J 

Fig 10, 

numai la ce adîncime s'a făcut deblearea dar care 
se arăte cu certitudine absolută că n'a mai remas 
nici un vînrf de stencă sau alte inegalităţi pe fun­
dul şenalului. Acest vas se compunea din două 
vase solid fixate unul de altul şi între care erau 
aşezate cadrele sondatoare. 

Cadrul dupe cum 'l represintă şi Fig. X, se 
compune dintr'un cadru director mobil într'un 
mod liber împrejurul unui ax orizontal şi în care 
se pot mi§ca în sus şi în jos patru coloane ale că­

ror extremităţi inferioare sunt legate între ele prin 
bare rle fer. Mişcarea coloanelor se face prin mi- · 
jlocul unor coarde de sirmă, cari sunt legate de un 
troliu. Coloanele sunt împartite în metri ~i dec i-
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metri, şi pe cadrul director sunt fixate punctele 
o cu un vernier împărtit în cen timetri. 

Cadrele de sondagiu sunt a§ezate unul dind:'.'t­

rătul celui-l'alt în spaţiul ce se află intre cele dou~'t 

vase a§a ci:i barele de fer ale cadrelor formează o 

lini e dreaptă . Lungimea şenalului ce se poate sonda 

depinde el e numerul cadrelor , adi eri de lungimea 

liniei barelor de fer . 
I Sonclagiul cu aces t vas se operează ast-fel : inttl­

timea d'asupra Adriaticei a punctelor o este de­
terminatrt pe cadrele directoare prin observa~iuni 

făcute pe ţerm, clupe resultatele obtinute ~ i deter­

mină înăltimca corespung etoare a plafonului şe­

nalului d"asupra Adr ia ticei, ş i acest clin urmă r e-

X' 

f 
ţ 

(.-· · : • · ·• ·- · · ···--·--:-- ':.O •oo'!! • •• -- ---- -- · ··· --; 

! ~--&0.0"·1· · ·"- · 
! ' 
I 

Fig. 1 t. 

sulta t dă adîncirnea la care trebue sit se coboare 
cadrele. Dupe aceste operaţiun i se îndreptează 

vasul în sec~i , nile longitudinale §i verticale a le §e­
nalului , ast-fel ca cadrele de sondagiu, sau mai 
bine zis barele lor de fer se cadă în directiunea 
uneia din laturile şenalului. Dupe aceia, se coboară 
coloanele grada te pfmă la adâncimea găsită mai 
sus ş i cu ajutorul maşinei de cotit facem stt umble 
vasul în directiunea unei sectiun i transversale de 
la o parte a şenalului la cea l 'altă parte. Deci în 
timpul acestei operaţiuni se află vr'o pea trit s·au 
vr'un verf de stencă pe fundul şenalului , cadrul 
care întâ.ln eşte acest obstacol se înclină de o parte 
in timpul colirei vasului . Dacă acum ridicăm ca-
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drul indi cat pc'tnă si:i "şi reia positiunea verticală, 
in ăl timea obstacolului întftlnit este fixată prin acest 
fapt în suşi. Cu ajutorul secţiunilor longitudinale şi 

transversale ce se cunosc, se determină uşor posi­
~iunea obstacolului. 

Obstacolele o -dată găsite, trebuiau ş i înfftturate: 

de aceia la vasul son<lator se mai adaogă şi o 

clragţt Priestmann şi un debleator combinate ast-fel 

ca pe acela§i vas să se poată căula obstacolele, sţt 

le sfăn'lme cu trepanul , să le dragheze p e loc şi 
apoi se con.- tate îndatţt resultatul obţinut: cu mo­

dul acesta se evitrt perderea de timp ce ar fi trebuit, 
dacă toate aces te lu crţtri s'ar fi făcut pe rânrl cu 

maşini deosebite. In acest scop s'a construit vasul 

"Universal ", a cărei schită ne-o dă fi g. XL La un 
vas avencl o macara cu vapor s'a adăogat o barc[t 
de mţtrimea doua ş i în spaţiul l ăsat între cele doue 

vase se aşează paralel cu axa vaselor cinci cadre 

de sondagii la 5 m. lungime fie- care. Aşa că in a­
ceastă linie de cadre se putea sonda d'o-darn 25 m. 

de şenal. In intervalul coprins între cele doue vase 

se aşează baza directoare a panerului dragei lui 
Priestmann şi cadrul director al unu i trepan or­
dinar. 

Destinaţia macaralei cu vapori era el e a co bori 
şi a urca panerul Priestmann sau de a trage în sus 
trepanul. Dacă se gţtsea vr'un obstacol pe fund, se 

atârna panerul el e troleul macaralei, ş i macaraoa 
funcţiona ca o dragă Priestmann. Dacă acest clra­
gagiu arată c~ n'a dat de nwterii dezagregate de o 
stencă, atunci se punea panerul Priestmann iarăş i 

pe vas şi macaraoa ridica trepanul pentru a·1 

face se sfi:in\me ,;tenca; ea functiunea ca un cl e­
bleator. 

Mişcttrile înainte, inapoi şi pe lrtluri ale vasului 
Un iversal erau executate el e o maşină cu vapori ele 
cotit. Sondagiul se opera cu Universalul ca §Î cu 
Y::tsele el e sondagiu. O schimbare esenţia l rt se fi'tcu 
la aceasUI maşină pentru a evita continua mişcare 

de învîrtire a panerului. Se stabili pe ni ş te §ine un 
vagonet cu basculil , pentru a primi materi il e ex­
trase, se împinge sub panere şi acestea se golea 
inlr" ensa f;tră ca sţt mai f1e nevoie srt ·1 repare ele 
direclricea :;a. Dup(· ce p leca vagonetul , panerul 
Pl'ics tma nn se putea iar coborî numai ele c:U în 
fu ud. 

Cctllll \'agonelu l ern plin. se impingea că tre bnrca 
,-ec i11 i1 und e se go lea . 
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T.uag iul cu cablul de sirmă. 

Penlru a remorca vasele grtUritoare, debleatorii 
§i dragele, dar mai cu seamrt, bărci l e încărca t e cu 
pielril e provenite el e .lfl clragagiu. a11trepri sa co­
manclrt un 1uor provisorii le sis lem Lornbard-Gerin 
§i peHlru aceasta se servi el e doue locomobile de 
1 !=!cai fi e-care a§eqate pe 2 pontoane. Acect sistem 
con ·isU't mai cu . ·earnă !n aceia că mecanismul pus 
!n rni§care prin tracţiun ea unui cablu 1 O km. de 
lungime, fixat pe ţerm sau în vre-un loc corespun­
qetor al albiei . este înfftşurat pe o tobă mare de 

Executarea lucrărilor de regularisire. 

Cataracta de la Stenka. 

ln cataracta de la Stenka unele o stîncă granitică 
;;c profilează p1in albia Dunărei şi unele lipse~te a­
cl Cmcimea necesară navigaţiunei, penlru a obţine o 
r; rculaţiune neîntrerupttt se proiectase la început 
sii se sape în a!bia fluviult: i -§i în veciniHatea ţer­
mului maghiar un şena l în linie dreaptă el e 60 m. 
l ă rgime la fund ş i de 2 m. adCmcimea d'asupra lui 
O, ceea-ce cerea o clebleare de 7 .400 rn. 

In să, <linlr'un slutliu m::ii acltmcil al scurgerei 
apei ~ i al albi ei resullrt cit planul 1rehuia modificat. 
Şenalul fu îndrepla l spre J,errnul clrept (serb) într'o 
cmbă corespu nq encl cu direckiunca naturală u cu-

cele dou e locomobile. Când cablul tuorului era la 
sfer§it se lasrt să cadtt în apă, se de. fă§ură el e pe 
tobrt şi tuorul poale să-' §i reînceapă operaţiunea. 

Daca din contra e ele trebuinţă în altă parte se în­
fă§oar;l c::iblul pe tobă, se ridică căpeteiul §i dupe 
ce s'a fixat la Jocul convenit, cablul poate să 'ş i 

reinceapă opernţiunea. 

Acest tuor a adus mari servicii §i se presintă 
chiar un caz în care un vas gauritor neputend fi 
remorcat, înil''o aprt repede, de doue vapoare pu­
ternice , tuorul cu farta sa ele 28 cai 'I remorcă 
uşor. 

reniului, cu 2 metri ad~rncirne ele clesuptul nivelu­
lui corespungetor la O al etiagiului scii.rei de la Or­
şova, 60 m: lărgime §i 1. 900 m. lungime, ceea-ce 
cerea o debleare de 18.000 m . 

Inainte de începerea Jucrrtrilor, direcţiunea tec­
nică în acord cu antreprisa se gândi la direcţiunea 
şenalului de săpat §i mai cu seamă la traseul celor 
doue mărgini ale sale, ceea-ce se făcu cu cea mai 
mare exactitate prin trigonometrive cu ajutorul 
unor basc şi punte fixe aşegate pe cele eloue ţer­
muri. 

Cu reţeaua el e triunghiuri ast-fel obţinute s'a pu- . 
lut recunoaşte la ori şi ce moment direcţiun ea a 
doue mi'irgini ale unui şenal. 

Direcţiun ea canalului fiincl fixată, antrepriza în-
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cepu în t'i Scpl. lt!9i:l ridica!'ea plauului funllu lui 
;;tencos al locului unde trebuia sr1 se slahi leascit 
~enalul ~i făcu ast-fel u11 plan pe metru patrat al 
;;tralului s tt>ncos de extras clin §enal. 

A~est plan, fi g. XII, indicii exact forma fundului 
~rosimea stratului stenros de rirl icat §Î a st-fel mas.1 
sa pe metru piHrat.. 

Antreprisa începu lucrţ1ril e la 12 Septem brie 
1893 §i le terminit la 1~ Octombrie 1895 in §ena­
lul dr la Stenka. care fu drschis circulatiuuei §Î 

Obstacolul ;;uperior cunoscut suh numel e de 
Kozla este de schi s t calcaros s trPbfttt'> nrl Dunărea 
dr la un ţPrm la rel -l 'alt §i nnrle apa cade in r.as­
cade ce se VPrl de departe in timpul e t.iagiului. 
Oh!Otacolul care se chiamă D0jke §i care e mai jos, 
este un prag s t.i> ncos a§ezat in directiun ea cnren­
tului pe o hasă l argă format.rt de clolomiH't cu s tra te 
intercalate de l/Uartz ca re se întind e desh1J fle de­
parte în albia Dunăre i. 

Considerirnd conditiunile scurgerei ape i, aces te 
rataracte sunt mai putin periculoase pentru că 

marile căderi de apă ce se produceau la f+reben , 
ln .Tucz §i la Porţile -el e-fer nu mai puteau ajunge 
la aceast ă sec~iun e din causa situatiunei sa lr. 

l n nrlevtsr, observând planul ca taractelor, fig. XIII, 
;;untem ishiti el e s itu aţiunea lor analogii cu acea a 
unui lac natural. 

ast-fel navigaţiunea liberă §i neîntreruptă se pulu 
întinde în arr.as tr1 secţiunr a Dunărei până Ja 
Drrnkova. 

Kozla-Dojke 

Cataractele ele la Kozla-Dojke se află între kilo­
mrtrele 58 §i 65,5 socotite de la Bazi<"I§ în firul 
curentului §Î se compune din rloue grupe separate 
~i rl e naturr1 difer i tă. 

Fi J:!. 1::. 

Apa se scurge pL'i 11tr'o sec tiune de 400 m. lt1 r 
gim e in limpul apelor mijlocii, care însă se lărgesc­
putin în timpul marelor viituri mai cu seamă în 
apro priere de ~ermul maghiar, indată clupe aceastlî 
secţiun e, Dun i'i rea atinge 900 m. în lil rgime pe cfmd 
sectiun ea cursului inferior, la Dojke. e numai de 
::100 m. în timpul apelor mij locii §i nu St ~ poate 
ltirgi cu oca siunea viiturilor celor mari pentru cit 
de partea termului maghiar vîrful de la Dojke pă­
lrun de h pic în Durn'lre §i în partea lermului sf>rh. 
e stenca Boldogasszany (Gospodin).„ 

Consecinta acestei strimtori este că Kozla-Dojke 
;;au mai curând Kozla '~ i perele ele tot caracterul 
rlP cataractă in timpul apelor mijlocii şi plec:'\ncl 
el e la Dojke iu teala cre§te cu vii tura apelor; la 
Kozla c, cl erea apelor §i prin urmare iutea1a se 
micşorează şi în urma unei viituri, efectul de îu-
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· gu ~ l llrr înl't lV1l on rr rlr ln ·na,ikr sr s-iml e rli11 ce î11 
: (·p·1Hn i 1nu·jl·0,: ,· 

111 !impui r li;11„ri11lui 1111 <' d('s l1il ft np;'\ nr i j1 r.11ll'll 
11 al'i µ·;1li1111 r. dr arr in sl' proiec l;1 s(· sit Sl' snpe 1111 
srnn l J:l'C' liliniu Jl fl· l:\1wă l<"mrnl rnaµ·l1iar. 
-· T(llu si ridi c:1ril r nrn r11n mtit <' au <l e111 ons ln1t 11 0-

· ·resi l·:it c :~ de a Tomi)l ec tn ac~s t· pl an · prelungind i11 

l-s u s n~ :ipr i şenall1l proi'eCla t printt"o curhi:'t aşeza t ;\ 

·· 1'11 • clfrecţiu n ea fluviul1ii . · Aşa -crt în Joc el e ·1800 111. 

lungim e şe nalul trehu e sit aih i:i 3500, cu 2 m. de 
ad:lncime de desuplnl lui o al eti ngiului şi 60 m. 
lf1timc la fund : penlrn aceas la a trebuit o debleare 
~ iun clt-agagiu de 85.0UO rn. Fig„ X IV d;\ o sectiun e 
Jongilu dinalr1 a ca taractei Kozla-Dojke„ 

Direrkiun ea ca nalului s·a ob„~in\1fprin IJ:i gono-

11ometri c scrvincln -sc de pun cle fix e ş i de basc n­
~eza t e JW ~p 1·m ~ i dr tr 1·rnirn1le î11 modul rel mai 

, ~· :-;n e t. vas nl son dnto1· a lixnl gms i111 ea s trat.ul11i 
s l1' 1H'os de ex lrn s precum ~ i c:mlitalea el e s lL' nca 
~ i pe11trn cr1 talu zuril e ~e n alului ele 60 m. lrtrg im e 

, an o panl:\ de 1: 1, a trebuit pe de o parte pentru 
<l r tel'lninarea exacttt a cubu lui de ex tras, pe dr 

. alta pen Lru cun oa~ lerea exac la a mţu·gin el or şe na­

lului s;"t' se ·ridi ce pe cale de sonclagiu , 5 m. la 
cfreap la ş i 5 111. la s linga marginilor fundului de GO 
m. , adi ci:'t 3 .500m . rnullipli ca t prin 70111.= 245 .000 
m~ . a lrnbuit sil se ridi ce clin acesl<:i sec~iun e . 

Şenalul el e la Kozla-Dojke se spert1 cil n fi cu 
totul termim1t în 189(j_ 

Fi g. 1i. 

· lzlaz-Tachhilia 
, Bancil e sle11 coase §i vîrfurile el e s lenci cunos­

cu le suii num ele de Izlaz ~i Tachtalia cari es afm·:.'t 
tl in apit în unele Jocuri în sesonul eliagiului închid 
alhia Dun[trei in acest loc, pentru 6 t în timpul 

. el ing'iului .1rn;v iga\iunea. Ll evine irnposibi l:I chiar .va­

. :-;elor .el e ava cea mai mi că : Aşa cr1 a fosl nevoe sa 

. facil: pri1 1 debl eare o ca le nav igabil a co nvenabiltt 

. chiar pl'intre Mncil e de stenci. 
· 111 acest scop s·a proiecta t să se fac;\ un , şenal 

de 2.000 rn . lungime şi el e 2 m. a.ch'tnr ime sub O 
· <l'alungul ~e rrnului drept (s& rb) §i de a face . ::;ă sarit 
· c;Ue-va slenci. ce .e§eau afarrt din apii pe o lungim e 
. <l e 1:900 m. §i ac;eia~i lărgim e, fn contiuuarea. §C­

, nalu lui ~inend îu să seamft ~i <le efcclul remuului 
. ce se va ·prolluc.e dv digul el e îng-uslal'e el e la Greben 

cc ll·clrne ron~ lruil. 

Dirnctiunea şi llimen;;iunea ~enalului fiind de­
lerminate, se fixă exact axa ş i marginil e înainte el e 
a începe lucrftrile. Fig. XV cM planul sectiun ei 
Izlaz ·Tachtalia-Greben-Svini cza ~ i sectiunea longi­
Luelinal ă a a cel e i aşi sectiuni. 

Lucr;'tnclu-se cu multrt activitate în sectinn en 
Izlaz-Taclitalia, terminarea acestei sectiuni se poate 
spera cu certitudin e în cursul anului 18U 7 . 

Greben-Milanovacz 

Obslacolele de la sectiun ea Greben-Milanorncz 
stau inlr' un s lt"<lns rnport cu nav igabilil:alea in a­
mont el e la ca taractele Izlaz-Tachtalia; in aces t loc 
acl in cimea in s utl ce nlă, la Greben marea cţtdere el e 
apă provocată de Yiituril e cele mari opun mari ob­
s tacole naYigatiunei. 
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lu regularisarea sec~iunei Greben-Milanovacz, 

scopul era de a face sii creascii masa pulemidt de 

apă a Dun{trei ele naturii §i care se abate din drum 

pentru a merge să curgi'.t într·o albie ach\ndi a ­

proape de ţermul serbesc, r estr;'tngencro pe fundul 

s lt•ncos mai înalt ce forrneazţt alhia fluviului in 

:w~l lo c §i se întinde de la ·ve rful Greben la Svin -

cienUl naviga~iuu e i in timpul e liagiului ue la Greben 

la Svingicza, dar încă remuul aces lei viituri se în­

tinse mai sus ele Gre ben pentru a da cantitatea de 

api'.t suficientă pe banca s tencoasă de la Tachtalia 

~i a redude la minimum lucrare dehleare ~uh apă 

în tot-crauna a§a de costisitoare. 

Era U§Or de gi'.tsit o soluţiune theoreliC::i a pro­

blemei de a face să înceteze obstacolul causat na-

.. ,,,.,,._. :i a 
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Fig .. 15. 

vi gaţiunei prin m:u-ea cţtcl ere de api'.1 în resenornl 

de f~rehen, ceia ce era îns;1 foarte g reu ~ i rosl.isilor 

era el e a pun e aceasl.rt solu tiunf' în praclirt1. 

O împrejurare oprea solutiunea prohl emri: co n­
rliliunile hidraulice ale lo cului cons id erat puneau 

o limiti'.t la îngustarea la apele mici p enlr a ob~inr 
o viituri.'t - prer um ~i la largi rea sec~iun e i albi ei 
apelor mari - penlru a ohţine o sr.ădere rle nivel. 
ln aclever, îngustarea la apele mici, atrage du pe 

~ine cr e§te rea căclcre i apei §ia iukelei, da că această 
îngu, tare ar trece peste o mt>s1irFt onre-care. a l' 

ra usa o cădere §i o iutea li'.t a§a de mare, in ca t nu 
num ai crt n 'ar mai ft folo~itoare naviga liun e i. dar 
' i-ar fi chiar dăunătoare . 

De alt a parte. claci't s ·ar fi măl'it serti1rn ra albiei 
rt.iag iului la îngustarea de la Grehen şi s'ar fi pro-

vocal ast-fe l o scftdere de nive l in timpul etiagiului 
j11 secţiun ea care în amont s 'ar fi obtinut nu re­
s ul tal co ntrariu scopului propus . 

Penlru a prorluce remuul la ape le mici s·a con­
s lruil di ga de la Grehrn-Mi lano,·acz. (Fig. XVII rl i'i 
o sec~iune vf'rtica.lil a nlhif'i rf'strftnsf' a are s lei 
srr.tinni ). 

Aresl dig de ingus lare plerc'mcl de la n'tfol 
Gre heo in partea f1 uviului coprins~t între varful dr 

Ia nrehen §i Svingicza res trfu1ge apele miri §i mij­

loci i intr'o albie a rărei Ii'.trgime variază rle la 
400 - 700 m. ş i a r arei cea mai mare dimensiun r 
se atla în amonl de Svinyc'za (380 m.) Curona­
mentul digului se a tla aproape <le verful Hreben 
la O jn ţdtirn e de 1m,70 cl'asupra etiagiu llll §i fl;e H­

co lo se ron tinuă orizonlal pe o lungim e de 600 111. 
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Apa avl·1Hl rea rnni mare c;1rl crc in aceasli"t pnrl r 
a ~ccUun e i Grebr n, crul rr r:1 n1wi în cepe de.ia i11 
timp el e viilurrt imprejurnl v;'Lrf'ului ~ i prin uceas l;1 
for tt1. C'i'\ rlerPa ya fi rni qoral:'i pc res lul ~ectiun r i. 
Apa nu se prccipil <"L pr eele-l 'all e pt1r~i ale digului ·lr 

g·ului nrc 1 O rn. l;\ rgim e. taluzurile sunt 1: 3 ~ i 
l: 11/

2
: în sec~iun en urmetoare de 300 m ., lărgimea 

el e curonnm ent es le de 7 m. 50, taluzurile 1: 3 §i 
1: 11k De acolo lărgimea el e curonament merge 
Mscrescencl gradul §i al 6 -l ea m. are 511140 lă rgime 

cu taluzuri ele 1: 11k In jos el e al 600-l ea m. digul 
nre dimensiuni rnai mi ci , curonamentul e mai 

cftl cla cţ1 viitura continuă. Acea.- tr1 sec~iun e rl c 600 
111. a di g·ului în chicl c acensU't parl.e nnorrn alil a a l­
bi ei fluviului ~ i acensln la cele mai m:ui eforturi 

nl e curentului. 
Jn prima pnrl e I un iră rl e 12 m. curnnamentul rli-

Fi p; 1r. 

slrîmt ('1"' ,40 - f'i"'); în iHţim ea sa !l'asupra r l ia­
giului es te in termen mijlociu el e 2111 ,50. De acolo 
în aval p;inrL la primul dig Lransversalit cmona­
mentul are 5111 lărgime §i se uflrl la 2111 ,50 - 2'".RO 
cl 'asupra ct. iagiului. La al 400-l ea metrn , primul dip: 
transversal vin e rl e se une§te cu digul el e îngus­

lrtre. 

Fi g. 17 . 

In aval de ac~sl punt el e.ia e supus lu mari ef· 
fo rturi în momentul viiturilor , el e aceea i s'a dat 
~,"' 50 l l ' · 1 · , ( e arg1me a curonam cnt §I taluzuri rl c 
1:1 1 /~ §Î 1:3 §i o î n ăl~ime cl 'usupra lui O de 3"',5 -
2"'20. Din colo de al .2 .000-lea metrn l ărgimea cu-
1·onamentului searl e până la 6111

• (mai jos are 4 111 ,50) , 
nceaslrt lrtrgin1e o păslreazrL 111 loa lă secUunea in ­
ferioarrt. 

lnălkimea cmonamenlului sub O este de 2 111 ,30 la 
al 2 .000-lea m. De la acest punt curonam entul se 
ur t:<\ sau scoboară paralel cu profilul în lung al e­
liil giului , a1p la al 3.200-lea m. este a§eqa t la 1111 ,90 
d'ai:;upra lui O; la al 4.000 m . este el e 1 "',64 d'asu­
pm lui O şi la sfer§ilul digei, (la al 5.880-lea rn.), 
la 1111 ,50 d'asupra lui O. 

ln;"1ltimea cmonamenlului d'asupra lui O este în 
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~enere ast-fel cleterminaU't ca să reti e apele mi ci §Î 
mijlocii , afartt ele inceputul digului care nu va reţine 
deccU apele mi ci şi apele mijlo cii foarte mici. Prin­
tre digurile transversale cu superio ară lun g~'t el e 700'" 
in Dun;\rea liberă1 are o înăltim e el e 2"' ,70 - 2m20 
z;i părtil e acestui dig cari s irebat braţele cele mici 

77 

Fi g 18 

Partea situată intre in sulă §i v~rmul serb e l:Oll­

::; truit clupe cum s'a spus mai su::;. 
Distrugerea verfului Greben este proeclal la ~ 111 ,80 

tl'asupra etiagiului celui vechiu şi i:2 m. cl'asupra 
etia giului ridicat şi pe o l::irgime de 150 m. ast-fel 
d l în timpul viiturilor o masă de apă de 2.000111 3 pe 
secundă ' ji găse§te scurgerea. 

Sectiunea Greben-Mil anovacz ::;e va Lern1i11a pro­
babil pe la ~ne l e anului 18!)6. 

Svinyicza. 

In sec~iunea de la Greben aproape de digul de 
îngustare Greben-Milanovacz în aval el e co rnuua 
Svin yicza es te un lung banc de st;\n ci rnre ::;e pl'e­
lunge~le în albie. Acolo nu e ad;\n cimea de 2 m. 
sub nivelul produ::; prin îngustarea de la l+l'eben. 
Inel a t ă ce s·a con::; talat insuficienta remuului s·a re­
n 111uscul ~i nece::;italea de a să pa in acel loc in ban­
cul stiu1 cos un jenai de 2 m. ach\n cim c sub O, ~ i 

!JO m. liirgime. 
Con;: lrnctiunea ace::; lui j enai - nepl'evC·l_Jut i11 

pla11 elc origi11al e - ru i111.: r e di11~al iulrepri11dcrei Îll 

I ~9 5 in acela::i 1110 !1 ::i i in a ce l a~ ordin ca ~ i in cele­
i' al le ~eu ale . 

ale Dunării ce se află printre insule sunt mai inalte 
şi in curonament e larga <l e 2 m. Digul transver­
sal inferior ;;re 800 m. lungime in fluviul liber ; 
lun gimea Clll'O!lamentului SeU va ri ază intre 4"',20 
~i 5"'.30 ~j in~tltimea cl'asupra lui o} intre 1 "',90 §i 
1m,60. 

Ace::;t j enal va avea 1.i:>OO m. lungime : ceea-cc 
dii vr'o 1.32;)"' 3 ele extras. 

Dupe termenul contrnctului antreprisa lrelme sit 
dea gata acest ~enal la finele anului 1898. 

Jucz 

O stencit de ::;erpentini:'t profih\ndu-se era curme­
ZÎ j lll albiei formeazi:'t cataracta .Jucz, 1le unde apa 
calle cu o fort{t mare in timpul etiagiului. Pentru 
a face sii înceteze aces t obstacol I rebuia, pe el e o 
part e, sit mod ereze marea d trl ere de aprt; pentru 
acea::; la se facu proiec tul de a construi un dig ele 
inguslare, pl ec;\ncl clupe planul original modificat , 
el e la un punct al gurei riului Porecsa ş i termi­
nt\nclu-::;e în insuH't cea mi c~i situa ti:i în aval. De amt 
parle, achi.ncimea necesarii ne existând pe bancul 
s lencos se proiec til un ::ienal rec tiliniu ele 750 rn. 
în Iun µ-, 2 m. aclclncime sub o ş i 60 m. l ărgime in 
prolil ; fu să pc c:1nd se făceau lu crăril e trebui sit 
se 111 odifl ce lungimea §i sit se facă de 134 rn. ; a­
::;e1nenea ~ i suprafete i plafonului 'i se curbi't pu tin 
clirectiuuea sus : se ca l cul ~t 2\J 963 m3

• el e s te ncă de 
exlra;: . Pentrn a :::ă pa aces t jenai, se urmă aceia~i 
metudit ca ~ i in cd e- l' alte lu cră ri de ace ia~i uaturi't. 
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c • • 'nfe l'i oa ră a ace 'lui ' < - "a i11 cepu t p,u lea I . . . ~ " 
111 ltHl<> 

5 
,1 ele diguri de pealt ,L ~ 1 ere·1 84· 84·7 m . 

dig ca l'c c . . . I nu :;c pulu lucl'a e-„ ·oca 111 enle mic 
20G6Ci m·. am ' I "' i id rrea senalului , pentru 

. I : I ·du pe t e::;::; I . . ·s . ]) ' I 
ncrg1c f c c,i · „., .. uavi gal11i a. 1gu . I . ie·1 vecl1ca ca e ' 
cti cliga va 111 c IH ' . 18\J7 si a lu11 ci luata 

. l1 ·11 "LIJ':-i UI an11iu1 • h CJ" t '[ v ' ' 

va n ' ' . l •. · l1i,..; ă uavi ~·a~iu11e1. :;ectiunca va 11 t C::;t; -

Fig . 'O 

Orşova-Por/ile de fer _ 
. . . - . t ·ebuind să aiba i3 m. aclan-

Canalul Po1~ilo1-de te I. a· a+iinplnul original. 
. sub O in loc de 2 m. m ic,~ cime. , 

" · lea navio-abilă a · . . d·1nceasca §1 ca ' 0 
a fo st nevoe :;ă :;e a , . t-f"el că va:-;rle de ap:l. 

I Or·ova as Porţilor-ele-fer il ~ '' . el pe la Porţile-el e - fel' 
. foarte indircate vemn ' mare ~ 1 

\ \ 

o 

; . 
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să poată ajunge pânt't la Or~ova ~i ::;a fie de::;carcale 
acolo in vase ele apt't mai mică sau pe drumul de fe r. 

De aceia se făcu proiectul de a săpa un ~en a l de 
;3 m. aclc'mcime sub 0,60 m. lttrg im e Ja plafon ~ i 7. 
km. lungime cu 9~485 rn3. 

Trehue s~l înceapt't de la ca nalul Porti lur-rl e-fer 
§Î să meargă pân~i la capela coroanei in vec i nittatea 
gărei drumului de fer al statului magl1iar, ,;erviu­
du-se ele toate părţil e cele mai achlnr.i ale a lbi ei 
pentru ra sit împuţineze ctU va fi cu putintit lucrt't- . 
rile de debleare aşa de costi sitoare. 

Nu se incepu lu crarea in aceasti:'t sec~iune de ctH 
în 1894 ş i se lucră clupe sistemul ~ i ord inea u::; i­
Late in ca taractele superioare. Şenalul va fi cu totul 
terminal în 1894. Fig. XXI cl rt planul ~enalului 

intre Or1ova 1i Portele-de-fer. 
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Fig. 21. 

Cheul de trasbordare de la Orşov_a 
Din ·causa arlc\ncirnei carnilului Porti lor-cle-fer, 

pentru a face posibilă tran sbordarea mil. rfurilor la 
Or~ova, ll"ebue srt se co ns truiascit un cheu rle 
transbordare la Or§OVa, in apropiere de s ta~iun ea 
drumului de fe r. 

Marginea Dunărei care ::;e inlinde pc sub dnunul 
ce du ce la capela Coroanei prin locul cel 111 ai 1H' -

111erit pentru con::; lruc~iuu ea aces tui clteu. 
:::luprafata fiind de 13400 m·i, ::;e putea le::; nc cu11-

::;Lrni un drnm de fer de Lt-ansborclare ~i toate cltt-
11irile acr,e,;o rii nece,;are ~i ::; ilua~iun ea sa in Iunµ 
1i în întindere presi11lă toate ava 11lage le dori te. 

~e 1n·ofodit. i:iă ,;e cuu ~ lrnia::;ca acolo L1t1 zid de 
d1eu de 70ff m. lu11gl111 e in care ::;a ::;e la::;e loc ero 
,;rnra de 60 111. pentru va,;ele cah'.'tlo ril ur ~ i penlrn 
de,;t:arcarea manuala a vase lor celor mici , iar ()40 

111 . di11 1rnrl ,;([ .·e acopere rn u11 zid ver lical ~ i l'll 

I) ca le rerata de p1rrt-şi-rmrcal'a l e l e 11 ecesa re. 
Zidul se rn a~eza pe o baza th: IJelo1 t g- rnsulau 

el e 3"',60 gro::; imc care va fi fe1-tt_, ·tle . rev in <•gri~1. 

printr .u n zid ele piloti · ~ i -amocamentul :.IJ~mi l~·, 

Zidul rn fi ft:'tcut clin pealra , calcar·r1 - ::;1"~cop€rit 

cu peatră cioplil(t rle ctimeusiuni mal'i. Pici.01,ul 
malului se va draga la o adtlneirne cle .3 m. •-sub O, 

Terenul care es te d " incl i'trătul zid ului - se. va .. 1:i. 
clica cu 50 cn1. d"asuprn apelor celor mai inalle, 

adi ca la 7 m. tl" asu!1ra l~1i O_Jfn;!.t) ~i ~1~ e~1 z i?1~-1.~i]: 
Pc ar.easta suvrataLă- .::;e va~ n~ca-i,fo clnunuht} 

de rer ( 1 e :frat-i~1Jonlare 11l<t<faiisere' Bi' alte-accesD..i-i-
. ' - O · ,:, ' 

iar 11mcai:a1e plulilo<;tre vor -;e,;v~ la [r;rnsbordarea 

~ 

Conslrnctiunea ' d1eului ~ i orgcu1izatiunea ::; lati ei 
de ll'i.t_n::;bonlare u~e ·ilau I ucrf1 ri mari: draµa giul 

'1'- a :~foOoo mJ. de J..ll'lllHli ~ penlrn cons trncti u11 e ~i 
u111vlulur~. 1 ~~70 111 '1• de helon, 5960 1113

, ~~nroca-
1uenl, 8500 111'i . lu cn1ri poză de pilo~i, 7300 m". 
zidmi de peatră calcara i111bracate cu pealra de 

ta li a ~ i altc_ 1_~1j_c:.iJu~~~~-'L --' 
l u tigurile XXU~ .'XlU ~i XXIV se poale \'edea 
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.plauul ccului tle trasbordare de la Or~uva ~ i pro­
filul tra11sver ·al al cheului. 

Com;tructiunea clicului ~i împliniri ulterioare 
fani a soco ti ·drumul ele fer - vor co„ta u11 milion 
de fiorini. 

Lucrăril e au i11ce1rnt i11 luua Ju1 luuic 1t)Vti. :::>e 
spera. dl con ; lru c~iunea ~i a1J1 e1.rngarea co111plechi 
a cheiului vor fi terminale la finel e anu lui 1897. 

Canalul Por/ilor-de-fer 

Pentru a face sa înceteze acest uhslacol la na vi­
-va\iune. ca re se co mpuuc clintr'un banc stan co: ele 

HO 

la Prigada inaintrl11d obli c mai în lot largul albiei ~i 

dintr'o mul~ime ele mici sll\.nci e§ind ici §i colo din 
fundul slc'1n cos, se procctă să se sape un canal cl"a­
lungul termului drept cn o mică intlexiune intre 
doue cligi atinw:·ncl ît1id~irnea cdor mai înalte nivele 
observate. Ace. t canal lrebue să aibrt 3 rn. ach'tn­
cime §i 75 111. lărgime la platformii. Din cele doue 
digc de co ntrnit, care se află ele partea Dunărei fu 

prnec:tată cu o ioa.l~ime intrecend cu 60 cm. cele 
mai înalte nivele observate, un curonament de 4 rn. 
lă1:gime, un tălus de partea Dunarei de 1 : 2 §i la 3 
m. 5 cl erlesubtul curonsmentului, banchetă ele 1 m. 

. ttc.et 'T' T 

fig. "::2. 

· 8 lărgime §i un talus ele 2: 3. Cea din dreapta tre­
buca să aibă 6 rn. ele curonarnent cu un taluz ele 
2: 2 ele partea canalului §Î de 1 : ~ ele partea ter­
mului; în ,;pre parlea albiei indigate, trebuia S<i. 

aiba la :!! m. 6 dedesubtul curouarnentului, binchetă 
u'un metru lărgime §i avend un talus ele 1: 2. Digul 
care clesparle canalul de Dunăre (cea din ,;tfmga) 
rt. fost construită cli11 dărâmltturi con~inute intre 
· doue mase de anrocamente cu o îmbrăcare regulată 
ele pcatra ele 45 cm. pe talu::; ~i 33 cm. pe cu­
ronamenl. 

ln tine se p1·oedase catre capetul partei supe­
rioare a canalulului un baragiu plecand de la tenu 
pentru ca sil sece fundul canalului sau pentrn ca 
cel pu~in ,;ă tie apa lini~tită ~i foarte scăgută a§a 
ca sti se poaUt :sapa fondul stincos cu mijloace :;im­
pie §i putin costisitoare . · 

Intreprinderea dupe ce zidi in vara anului 18\JU 
biurourile necesare, locuintele lu crătorilor §i atelie­
rele incepu lucrăril e la finele verei prin conslructia 
bara giului plec•î.nd de la terrn; ppoi f<1cu digul din 
slinga ca ti co ntinuare a banagiului ~i in acela:; 

c.~:.~::-::. ~: .. ~·.: : .~~ .::·: ·.~:::::.:::_::::::: :·::::::::::::.:.::l:::::·:.::::·'.\,. ~i~! ~~~~ 

ii 
L.-....... ._.._.t-.l,'-..l'.......;:....J'~' ~~ 

' .. 
F ig lL 
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mod cele doue treimi aproape erau gata ln 1891. 
Petrele ~i daramaturile necesare la constructiunea 

digurilor fură extrase - înaintea inceperei lu crărilor 
de deblea re - din cari erile deschi se in valea Ka­
caina, d'alungul drumului şi termului serbesc ~ i in 
mică parte pe creştetul înăltimei Zevrin. Vagoa­

nele încărca te în cariera de la Zev rin la 140 m. 

fi dirigiate fără obstacole, 11 ece:-;itau o urgani:-;atiune 
inlreagrt de drumuri de fer :-;peciale cu :-; chimbit­
tori de cale şi garagiuri. 

Se încărcă materiaril e aurncameule ~i daramaturi 
pe vagoane ln cariere sau în locurile de und e pro­
veneau, §i se aduceau ln trenuri trase ele locorr10-
livc pe locul constructiunilor; în vec inatalea ace:-; tui 
loc se mtburtl ş i greu lalea fi e- cărni vagon, de unde 
:;e deducea volumu l lor. Trenurile nu puteau tran­
:-;porla materialurilc la de:-;linatia lor de c;H după 
această cantărire . 

O mare pal'te din dărăm ittmi a fo:;l prn curata 
de depo:;ilele canalului roman, se s~l pă chiar u11 
lu11el în care, clupa ce se scoase pe:-; le lot darnmâ­
turil e :;e cobora vago<l11ele ln cilrcale ; mai tarziu 
clupe începerea lu crărilor la deblocare, anroca-

81 

în ăltime erau cobol'ite p~u1ă la calea fernta infe­
riorii cu drum ele fer funiculaT. 

Transportul materialelor ~i versarea lor in diguri 
se fi'tcea prin drumul de fer; el e aceea :-;e Go ns lrui · 

pe marginea canalului , în apropriere ~i mai· t<lnJiu 
cbiar în albia :-;a o r etea de căi ferate ; tr:enurile cu 
materialmi venind din tlirectiuni diferite pentru a 

mente ~i darnmalurile fur~t luate in mare parte de 
din cana l. Materialele pielroase nece:-;a re la imbra­
ca rea cligelarilor provenea din canalul ~i carierele 
de la Zeverin, h.azan, SYinigicza, tît'eben, Soskut 
~ i Kia. 

Digul cea lllare din :-; ti11ga a canalului fiind con­
,; l rnil !J<l.n rt la un banc s tenco:; de la Prigada. Du-
1 iarea fiind foa rte scttfJuta ~i în urma unei intiltra­
tiuni foarte ·la h prin dig, · marea diferinta de 
nivel ce e:d sta în JJuna1·e in amonte ~ i 111 aval de 
Prigada, :-;e s imti înlr"un mori a~a de avanlagio:; lll 
c;U partea superioara a a lbi ei canalul ului rema:-;e 111 
::;ec , apa de ittlillra~iune i§i gasi :-;cmgerea naturală 
p <tnă ce alin:;e nivelul part ei inferioare a canalului. 

.Această. circunstantă favorabi la a ,.; implitiral 
mult adancirea proiectata a canalului . 
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Mica Poattă-de-fer 

]11 ::;ec ~iun ea flu viului ,.: ilu al i11 aval de Por~ile­
tl e-l'er, in Jocul nuntit Mica Poarlii-de-J'er ::ie recu­
HO>il: dup l- l'itli dtriJ e fileu le in cur;;ul JucrifriJ or de 
regularisare dt, calea 11aviµ: abilr1 n·avea acolo Wrgi-

Jll ea ~ i acb11cimea proiectate; tl e aceia trebui de­
IJleal acca;;Lii ;;ec ~iu11e la :3 m. ;;ub O, pentru a 
a;; igura o cale nav igabil ft destul de ad<.1.uctt va;;elor 
Jllal'i capabile de a Lre<:e i11 canalul Por~iJor-de-fe r . 

Trebui ;;u fa ci:i să sm·it J(jOO m3
• el e ;; tencit sub ::qJft. 

- -- --- - - . =- ~.~--- ----.-----. --.--~.~----.-----------~---~-~~-.---.--.--.~ 

Exewtarea al:e:>tei lucrări va fi aeeia~i e<J ~1 m ca­
Laraetele ;;uperioare. Se spera că aceste lucrări 

eomplimentare vor fi cu totul gata la fin ele anului 
18\JS. 

Fig. 2>). 

Prin 1·egularisarea cataractelor Dunărei, naviga­
ţiunea neîntrerupt[( este asigurată ele la marea 
Neagră pţmă la porturile Ungariei ~i ale Austriei , 
pe o lungime de peste 2000 km. 

-·+~~-+·----

DRlJ.NlfJRI DE FER OI.;: INTERES LOC.A_L 

Cetiliunea drumurilor de J'er de inleres local liind o 
t:esliune de actualitate, creflern ulii a lrece în re vistă, 
înainte de alte considerntiuni, legislatiunea clnunurilor de 
r. ·r 1le mic lrafk ~ i a trnmvaiurilor în principalele stale din 
Europa. 

A) li e r m an i a 

Helcaua pn1s i a 11 ă copri11de trei t:a legorii de dru1uuri 
de fer: 

I) Liuii priut:ipale sau de pri111ul urdin m1111ile Vul/­
lm/111 en sau 1-frrupt/J(l /11 1e11; 

:l) Linii set:und arv, 11u1nile ră ra dL·Ust· bire 8elm11da1·­
bahnen, Loka/Urtlt1te1t , .\'ebe11bal11ie1t sau JJe/ iurat iun8/1al111e 11.: 

3) Căi ele al trei/eu ordin, nnmite : lia /111 e11 1mler 8/er Or d­

nung, 'J'ertitirbahnen sau K/ei11balmen. 

Drumurile de fer de cel e d ' inlăi două categorii sunt 
supuse legei organice din 3 Noembre 18::18, iar căile forall' 
secundare au făcut obiceiul regul::tmcnlului special din J :'.! 
Iunie 1878, care dă multe înlesniri cons1rnctiunei ş i exploa­
U\rl'i lor. 

In 187\J, ereditE au fost acord<lle guvemului prusia11 i11 
vederea slabilirei liniilor de aceas t{t categoric. E:xpm1e1 ea 
de 111olive a proec lului de IL•ge µresenlal cu acea:; tă ocasie 
araUi condiliunile în ca rt.' are loc parlicip<U't~a stalului in 
aceste întreprinderi . ~31.' spune. mai t:U seamă, că stalul 
lrebue să inl esnea scă desvoltarea drumlll'ilor ci t.' fer de in­
it-re~ local, u1ur:ind co nditiunile reglementare relative la 
cuusl1',uctiu11ea, exploatarea §i administra Lia lor, consln1iud 
linii µe cliellui a /a sa, sa11 d:'t nrl cnnc11r;; 11J fin ancia r inrlustri1·i 
pri m te. 
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