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DRUMURI DE FER DE INTERES LOCAL 

ANGLIA 
Disposiţiunile speciale relative la stabilirea de 

drumuri de fer econ ornice au fost înserate pentru 

prima oară în cap. V al legei clin 3 1 Iulie 1 868. 

Acest capitol este întitulat : ((Drumurile de fer 

de construcţie uşoarib; el conţine următoarele 

trei articole: 

2 7. - Board of tracle poate, printr'un decret, 

să autoriseze pe o companie a exploata, ca «drum 

uşor» toată Sdll o parte a unei linii pe c<i re aceast;i 

companie ar fi autorisată a construi sau exploata. 

lnainte de a acorda a11torisarea, Board of trade 

va publica cererea, va ţine socoteală de observa­

ţiunile sau obiecţiunile făcute contra prniectului, 

şi va face anchetele necesare pentru aceasta. 

'28. - Un drum de fi>r uşor va trebui să fie 

construit şi !:'xploatat conform condiţiunilor şi re­

gulamentelor stabilite, cu aceast{t ocasif', de Boarcl 

of trade, şi cu reservele următoare: 

1) Regulamentele relative la greutăţile locomo­

tivelor vagoanelor de întrebuinţat pe linie, nu 

permite greutăţi întrecând o presit1ne pe şine de 

opt toue pe pereche de roţi. 

2) Regulametele relative la vitesa trenurilor nu 

vor admite o vitesă mai mare ele 45 km„ pe oră. 

Dacă compania sau ori-ce alt;i pers11an<'1, nu s'ar 

conforma acestor condiţiuni şi regulamente sau ar 

contraveni, această compilnie sau aceasUt persoan;·t 

ar fi pasibila pe11tru fie-care Jelict, de o :rn1end;i 

de 505 lei maximum şi o amendă eg-al;i, pentrn 

fie-care zi, dac;"1 delictul continu;i. 

Dacă urmărirea are loc pentru un fapt relativ 

la greutatea sus-menţionat;\ sau la vitesă, pecle<L[ha 

ar comport:i, pc lângf1 arnentb, doui ani de. în­

chisoare maximum, cu sau f;irt1 muncă silnică. 

Condiţiunile şi regulamentele rehtive la dn1-

rnurile de fer uşoare vor fi aduse la cunoştinţa 
publică şi publicare Je către companie, în chipul 

prescris, pentru regulamentele pri vate, de art. 1 ro 

din aRilway clauses consolidation Act•> din 1 84 5; 

şi Campania va fi posibilă de o amenda de 1 .~b 
lei maximum pentru fie-care zi trecută făr<"1 ca zisa 
publicaţie să fi fost făcută. 

Aceste disposiţiuni generale au fost foart~ rar 

aplicate în Anglia şi Scoţia, unde, de altmintrelea 

toate drumurile de fer uşoare au fost succesiv 

transformate în drumuri de fer normale. 

Din contră drumurile de fer uşoare, au luat o 

desvoltare oare-care în lrlanda. 

Avenei în vedere starea economică excepţională 

a ţerei, P:lrlamentul a edictat succesiv mai multe 

acte pentru a stimula şi înlesni construcţiunea 

drumurilor de fer şi tramvaiurilor. 

laU"i regulamentul disposiţiunilor generale luate 

în această privinţă : 

Legea clin 1 o August 1866 clă comisarilor de 

lucrări publice în Irlanda dreptul ele a acorda com­

paniilor de drumuri de fer din aceast;'i ţară avan· 

surile pc timp ele un an, cu 4 °;0 minimum. ln 

casuri excepţionale, această dobândă poate fi re­

dusă cu aprobarea Parlamentului. 

Legile clin 18 Si ~i I 368 autorisă succesiv pe 

comisarii regali a acorda Companiilor datoare o 

prelungire de un an pentru rambursul avansurilor 

facutc de tesaur, aplicându-se legea precedentă. 

Pentru executarea acestei legi sau acte speciale 

ale Parlamentului, împrumuturi numeroase au fost 

înle·;nite concesionarilor 7i cu dobânzi coprinse 

între 3 1
/ 2 ~i 5 °/o· 

I'<~ ele alt;\ parte, Baroniile au fost ele aseme­

nea autorisate a ajuta întreprinderile de drum de 

fer cu concursul lor financiar sub formă de ga­

ranţie pentru dobânzi. ln cele mai multe casuri, 

:iceasta garanţie s;:'t f;\cPa asupra unui venit ele 

5 1110 pe11trn acţinnari, ~i durata sa varia de la 23 

la 25 ani. 

Fie-care Baronie contribuc proporţional cu lun­

gimea drumului de fer de µe teritoriul seu şi cu 

costul construcţiunei. Când veniturile întrec veni­

tul garantat, excedentul este în Întregime afectat 

la rambursarea avansurilor. 

Ajutorul financiar al Baroniilor este acum sub 

regimul legilor din 2 August 1 880, întitulată: 

«Relief of Distress (lreland) Amendiment Act» ~i 

ame11dament la legea din 29 Iulie 1864 (Railways 

construction Facilities Act) promulgată la 26 1\ugust 
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1 8l'o pnmite ca Board of Tradc s;i acnrde com­

pa:1iilor de drunwri de fer irlandeze coprinse în 

lista anc-xat;\ legei din 2 A11g11st 1 880, dreptul 

ele a cor1tracta Împrumuturi care în total să nu 

întreac;\ j11m;itatea capitalului acţiunii auto,·isat. 

Pentru a favorisa pe lângă acea3ta Întinderea 

tramvaiurilor şi drumurilor de fer uşoare, Parla­

mentul a edictat legea clin 2 5 August I 883, În­

tittilat;i: « Tramways ancl public Companies Ire­

land) Act•. 

;n virtutea acestei legi, promotorii unei Între­

prinderi ele tramvai pot să se ad;-eseze mardui 

j:iriu al comitattolui per;tru a obţine ca una srn 

mai multe Baronii anume indicate să'i garanteze 

dobânda parţială a capitalului angagiat În afacere 

şi să se oblige, în lipsa prcmotorilor, ele a ter­

mina lucrărilP şi a continua exploatarea. Decisiu-

11ea marelui juriu, pentru a fi efectivă, trebue a 

li confirmată de Lord -Lieutenant în consiliu. 

ln cas de oposiţie clin partea cel:-r interesaţi 

În numer de cel puţin doue-zeci, ordinul consiliu­

lui nu este executoriu de cât dacă este confirmat 

de Parlament. Casieria generală poate să indem­

niseze parţial Baroniile de sarcinile ce le sunt im­

puse. 

Disposiţiunile acestei legi au fost completate 

printr.o nouă lege din 25 Iunie 1886. 
Tr:-unvaiurile, în Anglia şi în Sco\ia, sunt sub 

regimul legei din 9 August 1870, întitulată: •Tram­

vays Act». 

ln virtutea art. 34 din această lege, tracţiunea 

nu poate fi făcută de cât cu cai, afară numai 

dacă un act special nu autoriză tracţiunea cu va­

pon. 

Zisa lege nu conţine nici o clisposiţie relativă 

la concursul Statului sau Comitetelor în stabilirea 

acestor căi ele transport. 

Legea din 25 f',{nie 1886 relativă la ·instalarea 
tramvai urilor 

De o:ire-ce s'au ivit încloeli asupra chestiunei 

de a ~ti clacă, în virtutea art. 5 din legile 6 şi 

i a lui \lilhclm IV, capitolul 108, comisarii ele 

lucrări J>Ublice in Irlanda, sunt autorisaţi a primi 

ca garanţi<" a unui împrumut sau a unui avans, 

făcut promotorilor de tramvai11ri, constituiţi în so­

cietale publică şi lucrân J sub regimul legilor asu-
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pra ti-amvaiurilor în Irlanda, o cedare sau o atri­

buţiune de acţiuni liberate Je o asemenea socie­

tate, care cerc un :.isemenea împrumut sau un asr:­

menea avans, şi cum trebuesc himuritc aceste 

îndocli şi ele a lua alte clisposiţii coprinse în prc­

scnta lege 

A·, fost decise următoarele: 

Art. I. 1) Va fi permis comisarilor de lucrări publice 
în Irlanda, sau or şi cărei alte persoane lucrând prin a­
plicarea legei citate, cu consimţimentul comisarilor te­
saurului regal, de a primi şi de a lua sub numele secre­
tarului lor, ca garanţie principală sau solidară a unui 
împrumut sau avans făcut Ia promotori de tramvaiuri, 
constituiţi în societate publică şi lucrând sub regimul 
legilor asupra tramvaiurilor în Irlanda, o cedare sau o 
atribuţiune de acţiuni sau obligaţiuni liberate de zisa 
companie care cere un asemenea împrumut sau avans; 

2) Această cedare sau această atribuţiune poate să fie 
făcută în numele secretarului atunci în funcţiunea nu­
miţilor comisari de lucrări pablice, s.:.u a or c~rei per­
soane lucrând în virtutea leg ei menţionate; acest secretar 
va avea competinţa de a primi, urmări, a încasa or cc 
dividende şi dobânzi a menţionatelor acţiuni sau obli­
gaţiuni, pentru a Ic vinde sau a dispoza, şi întrebuinţa 

aceste dividende, dobânc!i sau produse de venzări precum 
menţionaţii comisari vor putea să le fixeze din timp în timp. 

Art. 2. Pentru a permite unei asemenea companii de 
a da garanţia menţionată în prezenta lege, această com­
panie va putea (cu toată disposiţia unui ordin în consiliu, 
confirmat de Parlament, dat anterior prezentei legi şi 

raportându-se la numita companie) să emită şi să atribue, 
ca acţiuni liberate sau obligaţiuni, acţiuni sau obligaţiuni 
care, în virtutea şi din cauza efectelor prezentei legi, vor 
fi socotite şi luate ca cu totul liberate, şi vor avea dreptul 
la întreg beneficiul or cărei garanţii baroniale acordate 
or cărei alte porţiuni din capitalul liberat al companiei, 
sub rezerva că nimic în prezenta lege nu va fi considerat 
ca putâne întinde garanţia baronială unui capital ce ar 
întrece pe cel fixat prin ordinul in consiliu, confirmând 
stabilirea unei asemenea garanţii. 

Art. 3. Prezenta lege se va aplica or cărei companii 
publice care va fi obţinut deja, sau care, doue-spre-zece 
luni de la data prezentei legi, ar obţine, prin aplicarea 
legilor asupra tramvaiurilor în Irlanda şi a legei din 1883 
asupra tramvaiurilor şi companiilor publice în Irlanda, 
un ordin în consiliu, confirmând o decisiune a marelui 
furou asupra unei garanţii baroniale pentru plata divi­
dendelor capitalului liberat al companiei. 

ITALIA 

LegC';t din 20 Martie 186 5 asupra lucrari!or 

din Italia, fiind recunoscută ca insuficientă pentru 
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a stimula desvoltarea reţelelor secundare, s'au e­

dictat succesiv, între 1873 şi 1887, patru legi 

speciale, destinate a acorda înlesniri pentru con­

strucţiunea şi exploatarea căilor ferate ca mic trafic. 

Ultimul proect de lege a fost depus şi aprobat 

de camera deputaţilor în 1 889. 

Prima lege relativă la drumurile de fer secun­

dare a fost acea din -z9 Iunie 1873. Ea avea de 

scop construcţiunea şi exploatarea diverselor căi 

ferate în provinciile Veneţia şi Mantua şi autoriza 

pe guvern să ·acorde prin decret regal, industriei 

private, provinciilor şi comunelor, un oare-care 

numer de linii bucurându-se de a\·antagiile urmă­

toare. 

O subvenţie anuală de una mie lei pe km. timp 

de trei-zeci şi cinci ani; suprimarea împrejmuirilor 

cerute prin legea generală din 20 Mar~ie 186 5; 

scutirea de vamă pentru întroducerea de şini si 

de material rulant provenind din streinătate, când 

aceste obiecte nu pot fi obţinute în ţeară în ace­

leaşi condiţiuni de calitate şi preţ, şi în fine scu­

tirea de dreptul proporţional de înregistrare, care 

era înlocuit printr'o taxă fixă de un leu pentru 

actele şi convenţiunile relative la concesiune. la 

cesiunea, sau la împrumuturile destinate la con­

strucţiunea acestor căi ferate. 

Legea din 29 Iulie I879, care autoriza con­

strucţiunea liniilor complimentare, ale reţelei ita· 

liane, confirmă dispoziţiile legei precedinte în ma­

terie de subvenţiuni ele acordat <le stat şi permitea 

guverm1lui de a adopta căi înguste pentru acele 

linii construite de dânsul, cu concursul obligatoriu 

a provinciilor interesate, care n'ar putea face parte 

din reţeaua principală. Ea autoriza pe lângă aceasta 

Întrebuinţarea căilor naţionale, departamentale 'ii 

comunale pentru stribilirea acestor linii, clar cu 

condiţia de a lăsa pentru circulaţia trăsurilor o 

lărgime minimă de cinci metri. 

După art. 5 al legei clin 24 Iulie 1887, sub­

venţiunea bilometrică, stabilită prin legile prece­

dente, a fost urcată ele la 1000 lei !a 3000 lei 

şi perioada ele servire a ei ele la trei-zeci şi cinci 

la şeaşe-zeci ani. 

Până acum nu esistă o lege specială asupra 

tramvaiurilor în I talia. 

Legea clin 18;12 complectează legislaţiunca a­

supra drumurilor ele fer economice. 

Eată câte-va din disposiţiunile acestor legi : 
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Art, 16. Acordă privilegiu de expropriere pentru causă 
de utilitate publică; 

Art. 1 7. Fixează durata concesiunei unui drum de fer 
economic pe o platformă specială la şeapte-zeci ani şi o 
reduce la cinci-zeci pentru drumurile de fer care, pe mai 
mult de a1~ din lungimea lor, întrebuinţează căile obişnuite; 

Art. 1 8. Autoriză pe stat a contribui la cheltuelile de 
construcţiune şi exploatare prin subvenţiuni kilometrice 
în măsura stabilită prin legea de la 30 Iunie 1889, şi în­
deamnă pe departamente, comune şi pe alte persoane 
morale interesate, de a da ajutorul financiar mai cu seamă 
sub formă de subvenţie kilometrică de la deschiderea liniei; 

Art. 23. Atenuează, în favoarea drumurilor de fer e­
conomice, rigoarea legei generale din 20 Martie 1865, 
introducând modificările următoare: 

a) Suprimarea împrejmuirilor şi barierelor pe la pasa­
giile de nivel; pe care vitesa trenurilor nu întrece 35 de 
km. pe oră şi care nu traversează păşuni unde sunt turme 
în libertate; 

b) Suprimarea cantoanelor pentru paza pasagiilor de 
nivel a căror barirrc să manevreac;!ă de la distanţă; 

c) Mic~orarea rezistenţei călei, care va putea fi dispusă. 
ast-fel în cât să permită trecerea unui anume material 
rulant; 

d) Dispensa unei noi garanţii pentru concesionar, când 
el a depus deja o garanţie în mânele proprietarilor căilor 
de întrebuinţat; 

c) Aprobarea opririlor în calc curentă fără să fie ne­
voie de clădiri, de dedublurarea căiei de ace, sai1 alte 
construcţii etc.; 

f) Reducerea la 2 % a impositului de transport. 

In afartt <le dispoziţiunile comune tramvaiurilor 7i dru­
murilor de fer economice, proectul de lege cuprinde 
alte regule aplicabile în special tramvaiurilor cu vapor. 
Ast-fel, <lurata concesiunei acestor tramvaiuri nu poate 
să treacă patru-zeci ani; autorizarea exploatărei prin trac­
ţiune mecanică este rezervată guvernului, care o acordă 
prin decret regal, în urma propunerei ministerului lucră­
rilor publice. Exploatarea nu poate să fie încredinţată de 
cât industriei prirnte prin concesiune directă sau prin 
licitaţie. 

l'e lângă aceasta, tramvaiurile sunt supuse unei rede­
venţe anuale kilometrice de determinat prin decretul de 
autorizaţiune a exploatărei. Această redevenţă poate fi 
mai mare de 20 lei de kilometru, şi trebue să fie versată 

tezaurului ca ramburs a cheltuelclor de control, 

Art. 14. Supune impozitelor stabilite prin legea din 
14 Iunie 1874 (13% pentru călătorii şi mare vitesă; 20/o 

pentru mica vitesă) transporturile efectuate cu tramva­
iurile a căror vitesă autorizată întrece 20 km. pe oră· 
Când vitesa este mai mică de 20 km. pe oră nu se va 
percepe de cât 2 ".'o. 

Impozitul asupra biletelor (0.05) nu să percepe de citt 

pentru distanţe egale sai1 mai mari de 10 km. 
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TERILE DE JOS 

Inliinţarea drumurilor de fer fară deosebire de 

calC'gorii, în Terile de jos, era pân;i în 1878 sub 
regimul leg-ei din 2 1 August 1859 şi sub al a­
celei din 9 Aprilie 187 5 care abroga pe prece­
dente. Exploatarea căilor ferate era supusă dis­
posiţiunilor coprinse în decretele regale din 2 I 

August 1859 şi 27 Octombre 1875. 
Prima lege făcută pentru a încuragia crearea 

de căi ferate economice a fost promulgată la 2 9 
August 1878. Ea este în special hotărită a regula 
constr~?cţiunea şi exploat::irea drumurilor de fer de 

interes local. 
După art. 1 din această lege, greutatea trans­

misă căilor de fie-care osie nu trebue să fie mai 

mare de 10000 kg. şi vite.sa trenurilor nu trebue 
s;\ fie mai mare dt> 30 km pe oră. 

l)upă art. 2, drumurile de fer pe care vitesa 

nu e mai mare de r 5 km. pe oră nu vor fi supuse 

la nici o prescripţiune a legei generale clin 9 A­
prilie 18 i 5. Acest articol privesce mai cu seamă 
tramvaiurile cu vapor. 

Art. 3 şi 4 tratează despre contravenţiuni, des­
pre serviciu de supraveghere şi control. 

O nouă lege promulgată la 2 8 Oct. 1 889, urcă 
vitesa maximă prevezută la art. 1 ele la 30 la 

40 km. pe oră, şi de la 15 la 20 km. pe oră 

vitesa fixată prin arr. 2 al aceleaşi legi. Aceste 

<lisposiţiuni sunt în vigoare de la r Ianuarie r 890. 
Concesiunea unui drum de fer de interes local 

este dată în virtutea unui decret regal. 

Concesiunile sunt acordate societăţilor private 
fără subvenţiuni din partea guvernului. 

Afară de aceste disposiţiuni speciale, destinate 

a înlesni construcţiunea şi explo<1tarea, organizarea 

drumurilor de f~r de interes local este sub regi­

mul legei din 9 August 1878 relativă la drumu­
rile de fer de întâiul rang. 

Legea asupra drumurilor de fer <le interes local, 
est~ completată, în cea-ce priveşte transporturile, 
prin decretu regal din 3 1 Ianuarie r 879. 

Legea din 9 August I 87 8 avend efect retro­
activ ; marele companii au profitat pentru a orga­
nisa trenuri uşoare pe unile din liniile lor cu tra­
ile restrîns. 

Legislaţiunea privitoare la tramvaiuri acordă o 
mare libertate de acţiune ini\iativei individuale. 

Dup~l legea din 23 .-\prilie 1880, relativă la 
mijloacele de transport, except;lnd liniile principale 

şi drumurile de fer de interes local, un intreprin­
cjetor nu este ţinut a cere nici o aulorisaţie par­

ticulară pentru a exploata un anume mod de 
transport public. Trebue cu toate astea să publice 

un avis arătând felul vetriculului, modul de trac­
ţiune, la localităţile deservite, căile ele comunicaţie 

întrebuinţate pentru traseu, data deschi<lerei ser­

viciului şi orarul trenurilor precum şi tarifele <le 

călători şi mărfuri. 

El este obligat a asigura, pentru o indemnitate, 
serviciul poştei. 

Când o întreprindere de tramvai întrebuinţează 
o cale a statului, acesta impune de obiceiu con­
cesionarului următoarele condiţiuni : 

r) Dimensiunile maxima ale vehirnlelor; 2) du­

rata concesiunei ; 3) obligaţiunea de a face o con­
venţiune cu comisiunea militară pentru transportul 

trupe!or cu preţuri reduse, şi 4) cifra garanţ1e1 

de depusă care variază Între 2 1 o şi 5 2 5 lei pe km. 
Când tramvaiul proiectat trebue să întrebuinţeze 

o cale provincială, administraţia provincială este 

În drept a impune condiţiuni concesionarului. 
Aceste concesiuni sunt bazate pe regulamentele 

provinciale de poliţie relative la caile de comu­

nicaţie a provinciei. Aceste regulamente sunt di­
ferite de Ia o provi!lcie la alta. 

RUSIA 1) 

Prima ordonanţă specială imperială, special con­

sacrată drumurilor de fer economice şi tramvaiu­
rilor, a fost ·~conomice şi tramvaiurilor a fost edic­

tată la 14 Aprilie 1887. 
După art. 1 al acestei ordonanţe şi drumurile 

de acces la drumurile de fer necesare pentru 

trebuinţele locale ale comerţului şi ale indus­

triei, pot să fie construite şi exploatate de insti· 
tuţiuni provinciale, municipale şi comunale, de so­
cietăţi de acţionari şi de particulari. 

Drumurile de acces avute în vedere de această 

ordonanţă, pot să fie clupă art. 2, căi ferate cu 
tracţiune mecanică sau animală sau căi pavate sau 
împietruite. 

') A vedea colcc\iunca Buletinului pc 1895. 
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Tramvaiurile cu cai în oraşe şi suburbii nu fac 

obiectul acestei ordonanţe (art. 3). 

După art. 4, 5 şi 6 drumurile de acces pot să 

fie afectate transporturilor publice sau private ; în 

primul cas, concesionarii sunt autorizaţi a lua pre­

ţuri de transporturi şi jugărit. 

După art. 2 2 1 autorizaţia imperială este nece­

sară pentru stabilirea ori-cărui drum de acces a 

cărui construcţiune reclama exproprierea forţată 

sau ajutorul financiar al statului precum şi pentru 

înfiinţarea or-cărei căi ferate cu tracţiune mecanică 

pentru transportul public. 

După art. 36 şi 37, felul şi limita scutirilor 

acordate ele stat sunt determinate în fie-care caz 

particular. 

Când drumul trebue construit cu ajutorul sta­

tului, se fixează, acordându-se concesiunea, con· 

diţiunile relative la exploatare, la controlul sta­

tului, la transporturile poştei, trupelor, materialului 

de resboiu şi condamnaţilor, şi să determină ter­

menul de reluarea întreprinderei de către stat, 

precum şi condiţiunile de rescumperare şi moti­

vele dând drept la închiderea exploatărei. 

De la promulgarea acestei legi, mai multe cir­

culări ministeriale au fost edictate pentru a'i re­

gula aplicarea şi pPntr~ a stimula desvoltarea căi­

lor ferate de acces. 

O circulară a departamentului drumurilor de fer, 

de la 19 Decembre 188 7, regulează precum ur­

mează aplicarea art. 3 7 din legea precedentă în 

ceea ce priveşte supravegherea Statului asupra 

drumurilor de fer de acces, bucurându-se de ace­
leaşi avantage: 

I} Deschiderea exploatărei trebue să fie auto­

risată, după inspecţia căii şi materialului de că­

tre autorităţile locale ale ministerului căilor de 

comunicaţie, adică de inspectorul însărcinat cu con­
trolul drumurilor de fer concedat căruia drumul 

de fer de acces este racordat. 

Când drumul de fer de acces să racordează cu 
o linie a Statului, autorizaţiunea va fi dată de 
directorul drumului de fer al Statului; 

2) Exploatarea drumului de acces este supusă 
supravegherei autorităţilor sus numite; 

3) Pentru acoperirea cheltuelilor de suprave­
ghere, concesionarii drumurilor de fer de acces 

de această categorie trebue să verse la tesaur 

anual, pentru fie-care 533 metri de cale, 140 lei în 
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timpul construcţiunii şi 28 lei în timpul exploatărei. 

O circulară a departamentului drumurilor de fer 

clin r 3 Februarie 1889 invită pe directorii ciru. 

murilor de fer de interes general să dea între­

prinzătorilor de drumuri de fer de acces toate 

ştiinţele relative la mersul de observat pentru a 

obţine concesiunile conform nouei legi. 

O circulară a ministrului căilor de comunicaţie 

clin 3 r Octombre 1889 prescrie funcţionarilor ad­

ministraţiunei sale de a da tot concursul prefec­

ţilor şi persoanelor interesate pentru a uşura şi 

grăbi înfiinţarea de drumuri de fer economice. 

Pentru aceasta, şefii de circonscripţii, a căilor 

de comunic.tţie şi subalternii lor trebue să dea 

prefecţilcr toate lămuririle tecnice, juridice şi eco­

nomice putând să conducă pe cei interesaţi în a· 

legerea traseului şi pentru formarea de Societăţi. 

Aceşti funcţionari sunt invitaţi a lua parte la 

adunările care au de scop de a studia cestiunile 

locale relative la stabilirea drumurilor de fer de 

acces. 

Inspectorii de drumuri de fer de interes general 

şi direcţiunile drumurilor de fer ale statului sunt 

de asemenea invitate a înlesni interesaţilor obţi­

nerea concesiunei, indicându-le mersul, tipurile de 

adoptat pentru construcţiune, condiţiunile cele mai 

avantagioase pentru aprovizionarea materialelor şi 
angagiarea personalului. 

O circulară a ministrului de interne, din 14 Oct. 

1889, invită pe de altă parte pe prefecţi a lua 

iniţiativa organizărei întrunirei persoanelor intere­

sate în scop de a discuta condiţiunile de înfiinţare 

a drumurilor de fer de acces ; a dirige mişcarea 

în favoarea unei grabnice organizări a întreprin­

derilor şi a stimula participarea celor interesaţi 

dându-le toate lămuririle. 

ELVETIA 

Toate drumurile de fer elveţiene sunt sub re­

gimul leg ei organice din 2 3 Decembre 1872. Nu 

esistă o lege organică specială pentru drumurile 

de fer de interes local. De asemenea şi pentru 

tramvaiuri. Condiţiunile relative la construqiunea 

şi exploatarea acestor drumuri de fer şi tramvaiuri 

sunt coprinse, pentru fie-care caz particolar, în 
actele de concesiune. 

I Va urma) 
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