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DRUMURI DE FER DE INTERES LOCAL

—— T - ——

ANGLIA

Dispositiunile speciale relative la stabilirea de
drumuri de fer economice au fost inserate pentru
prima oard in cap. V al legei din 31 Iulie 1868.

Acest capitol este intitulat: «Drumurile de fer
de constructie usoari»; el confine urmatoarele
trei articole:

27. — Board of trade poate, printr'un decret,
sd autoriseze pe o companie a exploata, ca «drum
ugor» toatd sau o parte a unei linii pe care aceasti
companie ar fi autorisatd a construi sau exploata.

Inainte de a acorda autorisarea, Board of trade
va publica cererea, va tine socoteala de observa-
tiunile sau obiectiunile ficute contra proiectului,
si va face anchetele necesare pentru aceasta.

28. — Un drum de [er usor va trebui si (ie
construit i exploatat conform conditiunilor si re-
gulamentelor stabilite, cu aceasti ocasie, de Board
of trade, si cu reservele urmitoare:

1) Regulamentele relative la greutitile locomo-
tivelor vagoanelor de intrebuintat pe linie, nu
permite greutati intrecind o presiune pe sine de
opt toue pe pereche de rogi.

2) Regulametele relative la vitesa trenurilor nu
vor admite o vitesi mai mare de 45 km., pe ora.
Daca compania sau ori-ce alti persnana, nu s'ar
conforma acestor conditiuni si regulamente sau ar
contraveni, aceastd companie sau aceasti persoani
ar {i pasibila pentru fie-care delict, de o amendi
de 505 lei maximum si 0 amendia egald, pentru
fie-care zi, daca delictul continua.

Daca urmarirea are Joc pentru un fapt relativ
la greutatea sus-mentionatd sau la vitesa, pedeapsa
ar comporta, pe lingd amenda, doui ani de in-
chisoare maximum, cu sau fardi muncd silnici.

Conditiunile i regulamentele relative la dru-
murile de fer usoare vor fi aduse la cunostinta
publica si publicate dJe citre companie, in chipul
prescris, pentru regulamentele private, de art. 110
din «Rilway clauses consolidation Act> din 1845;
si Campania va fi posibili de o amenda de 1206
lei maximum pentru fie-care zi trecuta fara ca zisa
publicatie s3 fi fost facuta.

Aceste dispositiuni generale au fost foarte rar
aplicate in Anglia si Scotia, unde, de altmintrelea
toate drumurile de fer usoare au fost succesiv
transformate in drumuri de fer normale.

Din contrd drumurile de fer usoare, au luat o
desvoltare oare-care in lrlanda.

Avénd in vedere starea economicd exceptionald
a térei, Parlamentul a edictat succesiv mai multe
acte pentru a stimula si inlesni constructiunea
drumurilor de fer si tramvaiurilor,

lata regulamentul dispositiunilor generale luate
in aceasta privinta :

Legea din 10 August 1866 di comisarilor de
lucrari publice in Irlanda dreptul de a acorda com-
paniilor de drunuri de fer din aceasta tard avan-
surile pe timp de un an, cu 4%, minimum. In
casuri exceptionale, aceasti dobdnda poate f re-
dusa cu aprobarea Parlamentului.

Levile din 1857 si 1868 autorisi succesiv pe
comisarii regali a acorda Companiilor datoare o
prelungire de un an pentru rambursul avansurilor
ficute de tesaur, aplicindu-se legea precedenta.
Pentru executarea acestei legi sau acte speciale
ale Parlamentului, imprumuturi numeroase au fost
inlesnite  concesionarilor si cu dobdnzi coprinse
intre 3, si 5%,.

Pe de altid parte, Baronile au fost de aseme-
nea autorisate a ajuta intreprinderile de drum de
fer cu concursul lor financiar sub formi de ga-
rantic pentru dobdnzi. In cele mai multe casuri,
aceastd garantie si ficea asupra unui venit de
5, pentru actionari, si Jdurata sa varia de la 23
la 25 ani.

Fie-care Baronie contribue proportional cu lun-
gimea drumului de fer de pe teritoriul séu si cu
costul constructiunei. Cand veniturile intrec veni-
tul garantat, excedentul este in intregime afectat
la rambursarea avansurilor.

Ajutorul financiar al Baroniilor este acum sub
regimul legilor din 2 August 1880, intitulata:
«Relief of Distress (Ireland) Amendiment Act» si
amendament la legea din 29 lulie 1864 (Railways
construction Facilities Act) promulgatala 26 August
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1880 permite ca Board of Trade si acorde com-
pasiilor de  drumuri de fer irlandeze coprinse in
lista anexatd legei din 2 August 1880, dreptul
de a contracta imprumuturi care in total s nu
intreaca jumatatea capitaluluiactiunii autorisat.

Pentru a favorisa pe lingd aceasta intinderea
tramvaiurilor si drumurilor de fer ugoare, Parla-
mentul a edictat legea din 23 Avgust 1883, in-
titulati: « Tramways and public Companies Ire-
land) Acts.

in virtutea acestei legi, promotorii unei intre-
prinderi de tramvai pot si se adreseze marely;
juriu al comitatului pentru a obtine ca una siu
mai multe Baronii anume indicate sa’i garanteze
dobanda partiala a capitalului angagiat in afacere
si sa se oblige, in lipsa prcmotorilor, de a ter-
mina lucrarile si a continua exploatarea. Decisiu-
nea marelui juriu, pentru a fi efectiva, trebue a
fi confirmati de Lord Lieutenant in consiliu.

In cas de opositie din partea cel-r interesati
in numér de cel putin doué-zeci, ordinul consiliu-
lui nu este executoriu de cét dacd este confirmat
de Parlament. Casieria generald poate sa indem-
niseze partial Baroniile de sarcinile ce le sunt im-
puse.

Dispositiunile acestei legi au fost completate
printr'o noua lege din 23 lunie 1886,

Tramvaiurile, in Anglia si in Scolia, sunt sub
regimul legei din g August 1870, intitulata: «Tram-
vays Act»,

o virtutea art. 34 din aceastd lege, tracfiunea
nu poate fi facutd de cdt cu cai, afara numai
daca un act special nu autorizi tractiunea cu va-
pori.

Zisa lege nu contine nici o dispositie relativa
la concursul Statului sau Comitetelor in stabilirea
acestor cai de transport.

Legea din 25 Iunie 1886 relalivd la instalarea
tramvaiurilor

De oare-ce s'au ivit indoeli asupra chestiunei
de a sti daca, in virtutea art. 5 din legile 6 si
7 a lui Vilhelm IV, capitolul 108, comisarii de
Jucrari publice in Irlanda, sunt autorisati a primi
¢ garantie a unui imprumut sau a unui avans,
lacut promotorilor de tramvaiuri, constituiti in so-

cietate publica si Jucrand sub regimul legilor asu-
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pra tramvaiurilor in Irlanda, o cedare sau o atri-
butiune de acgiuni liberate de o asemenea socie-
tate, care cere un asemenca ilnprumut sau un ase-
menea avans, si cum trebuesc lamurite aceste
indoeli si de a lua alte dispositii coprinse in pre-
senta lege

A fost decise urmatoarele:

Art. 1. 1) Va fi permis comisarilor de lucrari publice
in Irlanda, sau or si cirei alte persoanc lucrand prin a-
plicarea legei citate, cu consimtiméntul comisarilor te-
saurului regal, de a primi si de a lua sub numele secre-
tarului lor, ca garantic principald sau solidard a unui
imprumut sau avans ficut la promotori de tramvaiuri,
constituiti in societate publici si lucrand sub regimul
legilor asupra tramvaiurilor in Irlanda, o cedare sau o
atributiune de actiuni sau obligatiuni liberate de zisa
companie care cere un asemenea imprumut sau avans,

2) Aceastd cedare sau aceastd atributiune poate si fie
facuti in numele secretarului atunci in functiunea nu-
mitilor comisari de lucrdri publice, siu a or cirei per-
soane lucrand in virtutea legei mentionate; acest secretar
va avea competinta de a primi, urmiri, a incasa or cc
dividende si dobinzi a mentionatelor actiuni sau obli-
gatiuni, pentru a le vinde sau a dispoza, si intrebuinta
aceste dividende, dobandi sau produse de vénzari precum
mentionatii comisari vor putea si le fixeze din timp in timp.

Art. 2. Pentru a permite unei asemenea companii de
a da garantia mentionata in prezenta lege, accastd com-
panie va putea (cu toatd dispositia unui ordin in consiliu,
confirmat de Parlament, dat anterior prezentei legi si
raportindu-se la numita companie) sd emitd si si atribue,
ca actiuni liberate sau obligatiuni, actiuni sau obligatiuni
care, in virtutea si din cauza efectelor prezentei legi, vor
fi socotite si luate ca cu totul liberate, si vor avea dreptul
la intreg beneficiul or cirei garantii baroniale acordate
or cirei alte portiuni din capitalul liberat al companiei,
sub rezerva ci nimic in prczenta lege nu va fi considerat
ca putane intinde garantia baroniald unui capital ce ar
intrece pe cel fixat prin ordinul in consiliu, confirmand
stabilirea unei asemenea garantii.

Art. 3. Prezenta lege se va aplica or cirei companii
publice care va fi obtinut decja, sau care, doug-spre-zece
luni de la data prezentei legi, ar obtine, prin aplicarea
legilor asupra tramvaiurilor in Irlanda si a legei din 1883
asupra tramvaiurilor si companiilor publice in Irlanda,
un ordin in consiliuy, confirmand o decisiune a mareluj
furou asupra unei garantii baroniale pentru plata divi-
dendelor capitalului liberat al companiei.

ITALIA

Legea din 20 Martie 1863 lucrarilor

din Iralia, fiind recunoscutd ca insuficienta pentru

asupra
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a stimula desvoltarea retelelor secundare, s’ati e-
dictat succesiv, intre 1873 si 1887, patru legi
speciale, destinate a acorda inlesniri pentru con-
structiunea si exploatarea ciilor ferate ca mic trafic.
Ultimul proect de lege a fost depus si aprobat
de camera deputatilor in 1889.

Prima lege relativd la drumurile de [er secun-
dare a fost acea din 29 lunie 1873. Ea aveade
scop constructiunea si exploatarea diverselor cai
ferate in provinciile Venetia si Mantua si autoriza
pe guvern si acorde prin decret regal, industriei
private, provinciilor si comunelor, un oare-care
numér de linii bucurdndu-se de avantagiile urma-
toare.

O subventie anuald de una mie lei pe km. timp
de trei-zeci i cinci ani; suprimarea imprejmuirilor
1863;
scutirea de vami pentru introducerea de sini si

cerute prin legea generala din 20 Martie

de material rulant provenind din streinatate, cand
aceste obiecte nu pot fi obginute in teardin ace-
leasi conditiuni de calitate §i pret, si in fine scu-
tirea de dreptul proportional de inregistrare, care
era inlocuit printr'o taxd fixi de un leu pentru
actele si convengiunile relative la concesiune. la
cesiunea, sau la imprumuturile destinate la con-
structiunea acestor cii ferate.

Legea din 29 Iulie 1879, care autoriza con-
structiunea liniilor complimentare, ale retelei ita-
liane, confirmd dispozitiile legei precedinte in ma-
terie de subventiuni de acordat de stat si permitca
guvernului de a adopta cii inguste pentru acele
linii construite de dansul, cu concursul obligatoriu
a provinciilor interesate, care n'ar putea face parte
din reteaua principalid. Ea autoriza pe linga aceasta
intrebuintarea ciilor nationale, departamentale si
comunale pentru stabilirea acestor linii, dar cu
conditia de a lisa pentru circulatia trasurilor o
lirgime minimd e cinci metri.

Dupa art. 5 al legei din 24 Iulie 1887, sub-
ventiunea bilometricd, stabilita prin legile prece-
dente, a fost urcata de la 1000 lei la 3000 lei
§i perioada de servire a ei de la trei-zeci si cinci
la sease-zeci ani.

Pina acum nu esista o lege speciali asupra
tramvaiurilor in Italia.

Legea din 1832 complecteaza legislatiunca a-
supra drumurilor de fer economice.

Eatd cite-va din dispositiunile acestor legi :

Art, 16. Acordi privilegiu de cxpropriere pentru causi
de utilitate publici;

Art. 17. Fixeazi durata concesiunei unui drum de fer
economic pe o platformd speciald la seapte-zeci ani si o
reduce la cinci-zeci pentru drumurile de fer care, pe mai
mult de 3/, din lungimea lor, intrebuinteazd ciile obisnuite;

Art. 18, Autorizi pe stat a contribui la cheltuelile de
constructiune si exploatare prin subventiuni kilometrice
in misura stabilitd prin legea de la 30 Iunie 1889, si in-
deamni pe departamente, comune si pe alte persoane
morale interesate, de a da ajutorul financiar mai cu seami
sub formi de subventie kilometricd de la deschiderea liniei;

Art. 23. Atenueazi, in favoarea drumurilor de fer e-
cononiice, rigoarea legei generale din 20 Martie 1865,
introducand modificirile urmaitoare:

a) Suprimarea imprejmuirilor si barierelor pe la pasa-
giile de nivel; pe care vitesa trenurilor nu intrece 35 de
km. pe ori si care nu traverseazd pisuni unde sunt turme
in libertate;

b) Suprimarea cantoanelor pentru paza pasagiilor de
nivel a ciror bariere si manevreadi de la distanta;

c) Micsorarea rezistentei cilei, care va putea fi dispusd
ast-fel in cAt si permiti trecerea unui anume material
rulant;

d) Dispensa unei noi garantii pentru concesionar, cand
el a depus deja o garantie in méanele proprietarilor ciilor
de intrebuintat;

c) Aprobarea opririlor in calc curentd fird si fie ne-
voie de cladiri, dc dedublurarea cidiei de ace, sait alte
constructii etc.;

N Reducerea la 29 a impositului de transport.

In afari de dispozitiunile comune tramvaiurilor si dru-
murilor de fer economice, proectul de lege cuprinde
alte regule aplicabile in special tramvaiurilor cu vapor.
Ast-fel, durata concesiunei acestor tramvaiuri nu poate
sd treacd patru-zeci ani; autorizarea exploatirei prin trac-
tiune mecanici este rezervati guvernului, care o acordd
prin decret regal, in urma propunerei ministerului lucri-
rilor publice. Exploatarea nu poate si fie incredintatd de
cat industriei private prin concesiune directd sad prin
licitatie.

Pe lingd aceasta, tramvaiurile sunt supuse unei rede-
vente anuale kilomctrice de determinat prin decretul de
autorizatiunc a exploatirei. Accastd redeventd poate fi
mai mare de 20 lei de kilometru, si trebue s3 fie vérsatd
tezaurului ca ramburs a cheltuelclor de control,

Art. 14. Supunc impozitclor stabilite prin legea din
14 lunie 1874 (13% pentru cilatorii si mare vitesd, 20,
pentru mica vitesd) transporturile efectuate cu tramva-
jurile a ciror vitesi autorizati intrece 20 km. pe ori
Cand vitesa este mai mici de 20 km. pe ori nu se va
percepe de cat 204,

Impozitul asupra biletelor (0.05) nu si percepe de cat
pentru distante egale saii mai mari de 10 km.
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TERILE DE JOS

Infiintarea drumurilor de fer fard deosebire de
categorii, in Térile de jos, era pand in 1878 sub
regimul legei din 21 August 1859 si sub al a-
celei din 9 Aprilie 1875 care abroga pe prece-
dente. Exploatarea cailor ferate era supusi dis-
positiunilor coprinse in decretele regale din 21
August 1859 si 27 Octombre 1875.

Prima lege ficuti pentru a incuragia crearea
de cii ferate economice a fost promulgati la 29
August 1878. Ea este in special hotiritd a regula
constructiunea si exploatarea drumurilor de fer de
interes local.

Dupa art. 1 din aceastd lege, greutatea trans-
misd cailor de fie-care osie nu trebue sa fie mai
mare de 10000 kg. si vitesa trenurilor nu trebue
sd fie mai mare de 30 km pe ord

[Dupa art. 2, drumurile de fer pe care vitesa
nu e mai mare de 15 km. pe ord nu vor fi supuse
la nici o prescriptiune a legei generale din g A-
prilie 1875. Acest articol privesce mai cu seama
tramvaiurile cu vapor.

Art. 3 si 4 trateaza despre contraventiuni, des-
pre serviciu de supraveghere si control.

O noua lege promulgati la 28 Oct. 1889, urca
vitesa maximd prevézutd la art. 1 de la 30 la
40 km. pe ora, st de la 15 la 20 km. pe orid
vitesa fixatd prin art. 2 al aceleasi legi. Aceste
dispositiuni sunt in vigoare de la 1 lanuarie 189o0.

Concesiunea unui drum de fer de interes local
este datd in virtutea unui decret regal.

Concesiunile sunt acordate societigilor private
fara subvengiuni din partea guvernului.

Afard de aceste dispositiuni speciale, destinate
a inlesni constructiunea si exploatarea, organizarea
drumurilor de fer de interes local este sub regi-
mul legei din 9 August 1878 relativa la drumu-
rile de fer de intdiul rang.

Legea asupra drumurilor de fer de interes local,
este completatd, in cea-ce priveste transporturile,
prin decretu regal din 31 lanuarie 1879.

Legea din g August 1878 avénd efect retro-
activ ; marele companii au profitat pentru a orya-
nisa trenuri usoare pe unile din liniile lor cu tra-
he restrins.

Legislatiunea privitoare la tramvaiuri acordi o
mare libertate de actiune inifiativei individuale.

16

Dupa legea din 23 Aprilic 1880, relativa la
mijloacele de transport, exceptind liniile principale
si drumurile de fer de interes local, un intreprin-
détor nu este tinut a cere nici o autorisatie par-
ticulard pentru a exploata un anume mod de
transport public. Trebue cu toate astea si publice
un avis aratdnd felul vetriculului, modul de trac-
tiune, la localitdtile deservite, caile de comunicatie
intrebuintate pentru traseu, data deschiderei ser-
viciului si orarul trenurilor precum i tarifele de
cilatori si marfuri.

El este obligat a asigura, pentru o indemnitate,
serviciul postei.

Cand o intreprindere de tramvai intrebuinfeazi
o cale a statului, acesta impune de obiceiu con-
cesionarului urmaitoarele conditiuni :

1) Dimensiunile maxima ale vehiculelor; 2} du-
rata concesiunei; 3) obligajiunea de a face o con-
ventiune cu comisiunea militard pentru transportul
trupelor cu preturi reduse, si 4) cifra garantiei
de depusd care variazi intre 210 $i 5235 lei pe km.

Cand tramvaiul proiectat trebue sa intrebuinteze
o cale provinciala, administratia provinciali este
in drept a impune conditiuni concesionarului.

Aceste concesiuni sunt bazate pe regulamentele
provinciale de politie relative la caile de comu-
nicajie a provinciei. Aceste regulamente sunt di-
ferite de la o provincie la alta.

RUSIA 1Y)

Prima ordonanta speciald imperiald, special con-
sacrati drumurilor de fer economice si tramvaiu-
rilor, a fost economice si tramvaiurilor a fost edic-
tatd la 14 Aprilie 1887.

Dupa art. 1 al acestei ordonante §i drumurile
de acces la drumurile de fer unecesare pentru
trebuintele locale ale comertului §i ale indus-
triei, pot si fie construite si exploatate de insti-
tutiuni provinciale, municipale si comunale, de so-
cietati de actionari si de particulari.

Drumurile de acces avute in vedere de aceasti
ordonanta, pot si fie dupid art. 2, cai ferate cu
tractiune mecanicd sau animald sau cdi pavate sau

impietruite.

1) A vedea colecliunea Buletinului pe 18ys.
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Tramvaiurile cu cai in orase si suburbii nu fac
obiectul acestei ordonante (art. 3).

Dupd art. 4, 5 si 6 drumurile de acces pot sa
fie afectate transporturilor publice sau private ; in
primul cas, concesionarii sunt autorizafi a lua pre-
turi de transporturi gi jugarit.

Dupa art. 22, autorizatia imperiala este nece-
sari pentru stabilirea ori-carui drum de acces a
carui constructiune reclama exproprierea fortatd
sau ajutorul financiar al statului precum §i pentru
infiintarea or-carei cai ferate cu tractiune mecanici
pentru transportul public.

Dupa art. 36 si 37, felul si limita scutirilor
acordate de stat sunt determinate in fie-care caz
particular.

Cand drumul trebue construit cu ajutorul sta-
tului, se fixeazi, acordindu-se concesiunea, con:
ditiunile relative la exploatare, la controlul sta-
tului, la transporturile postei, trupelor, materialului
de resboiu si condamnatilor, §i sa determini ter-
menul de reluarea intreprinderei de citre stat,
precum si conditiunile de rescumpérare si noti-
vele dand drept la inchiderea exploatirei.

De la promulgarea acestei legi, mai multe cir-
culari ministeriale au fost edictate pentru a’i re-
gula aplicarea si pentru a stimula desvoltarea cii-
lor ferate de acces.

O circulara a departamentului drumurilor de fer,
de la 19 Decembre 1887, reguleazi precum ur-
meazd aplicarea art. 37 din legea precedenti in
ceea ce priveste supravegherea Statului asupra
drumurilor de fer de acces, bucurdndu-se de ace-
leasi avantage:

1) Deschiderea exploatirei trebue si fie auto-
risatd, dupd inspectia ciii si materialului de ca-
tre autorititile locale ale ministerului ciilor de
comunicatie, adicd de inspectorul insircinat cu con-
trolul drumurilor de fer concedat ciruia drumul
de fer de acces este racordat.

Cand drumul de fer de acces si racordeazi cu
o linie a Statului, autorizatiunea va fi datd de
directorul drumului de fer al Statului;

2) Exploatarea drumului de acces este supusi
supravegherei autorititilor sus numite;

3) Pentru acoperirea cheltuelilor de suprave-
ghere, concesionarii drumurilor de fer de acces
de aceastd categorie trebue si verse la tesaur
anual, pentru fie-care 533 metri de cale, 140 lei in
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timpul constructiunii si 28 lei in timpul exploatarei

O circulari a departamentului drumurilor de fer
din 13 Februarie 1839 invita pe directorii dru-
murilor de fer de interes general si dea intre-
prinzitorilor de drumuri de fer de acces toate
stiintele relative la mersul de observat pentru a
obtine concesiunile conform nouei legi.

O circulard a ministrului cailor de comunicatie
din 31 Octombre 1889 prescrie functionarilor ad-
ministratiunei sale de a da tot concursul prefec-
tilor si persoanelor interesate pentru a usura si
grabi infiintarea de drumuri de fer economice.

Pentru aceasta, sefi de circonscriptii, a cailor
de comunicatie si subalternii lor trebue si dea
prefectilcr toate lamuririle tecnice, juridice si eco-
nomice putind si conduci pe cei interesati in a-
legerea traseului si pentru formarea de Societiti.

Acesti functionari sunt invitati a lua parte la
adunirile care au de scop de a studia cestiunile
locale relative la stabilirea drumurilor de fer de
acces.

Inspectorii de drumuri de fer de interes general
si directiunile drumurilor de fer ale statului sunt
de asemenea invitate a inlesni interesatilor obti-
nerea concesiunei, indicindu-le mersul, tipurile de
adoptat pentru constructiune, conditiunile cele mai
avantagioase pentru aprovizionarea materialelor si
angagiarea personalului.

O circulard a ministrului de interne, din 14 Oct.
1889, invitd pe de altd parte pe prefecfi a lua
initiativa organizirei intrunirei persoanelor intere-
sate in scop de a discuta conditiunile de infiintare
a drumurilor de fer de acces; a dirige miscarea
in favoarea unei grabnice organiziri a intreprin-
derilor si a stimula participarea celor interesati
dandu-le toate lamuririle.

ELVETIA

Toate drumurile de fer elvetiene sunt sub re-
gimul legei organice din 23 Decembre 1872, Nu
esistd o lege organici speciald pentru drumurile
de fer de interes local. De asemenea si pentru
tramvaijuri, Conditiunile relative la constructiunea
si exploatarea acestor drumuri de fer si tramvaiuri
sunt coprinse, pentru fie-care caz particolar, in

actele de concesiune,
(Va urma)

e e e W ————— —
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