
,Nici un interes personal afari:'t numai ele cel 
„ privitor la binele puhlic §i la propăşirea capitalei 
„ noastre care cheltue~te pentru un ecleragiu defec

- tuos de trei ori mai mult ele cat ar trebui (800000 
"fr. pe an) ~i nu mai are ast-fel posibilitatea ele a 
„putea cheltui noui sume pentrn alte servicii ale 
„ capitalei ca pavagii. apă, lucrftri de higieMt ~i de 
"îmfrumuseţare, etc." 

Suntem ele părere să se constr<lngft compania 
de gaz de a îndeplini condiţiunile contractului în 
privinţa 4ualităţei şi furnisărei luminei: Să se în
tindă şi pentru particulari luminalul electric in regie 
clupă cum se face astit-gi pentru slrade. producându
se cu modul acesta, prin furnisare de curent electric 
o concurenţă profilahilă publicului: Sft nu se mai 
amâne ci sft se reia cu încredere procesele dintre 
primi'trie §i compania ele gaz pentru a stabili drep
turile comunei. 

Sit uu se fac;l vre-o conventiune oare-care cu 
vre-o companie de luminat. conventiune care sfi 
expire dupft 1908; c;l.ci la acea epocă expirr1 şi 

contractul oueros al companiei de gaz, căreia pri
mfH'ia plăteşte 1/2 milion pe an pentru 4000 de be
curi cari s'ar putea avea în realitate cu 10000 fr. 
numai pe an. - La 1908 expirilnd deci contractul 
cu uzina de gaz ~i prim(tria devenind proprietara 
peste cele 8 --· 9 milioane (cifră ce nu se scie de 
oarP.-ce primăria nu are nici un inventar de lucrările 
efectuate) învestite in uzina <le la Filaret in canalisiiri 
~i accesorii. ar fi de cel mai mare profit pentru 
primftrie sft nu se gftseasctt legată cu vre-o companie 
la acea epocft, ci să fie liber{t de a uza cum v;i fi 

mai avantagios de exploatarea luminatului publie 
in regie, iar nu pe base de monopol. 

Bucureşti, Decembi·e 18.!JG. 

lMBUNĂTĂTIREA PORTILOR DE FER SI A CELOR-LALTE CATARACTE DE PE DUNĂREA-DE-JOS 
(Urmare) 

Privire generală asupra lucrărilor de regu
larisare 

Toate preparaţiunile pentru executarea lucr~t

rilor fiind terminale. directiunea regal<'t technică 

precum §i antreprisa lucrărilor se o cu para cu o mare 
activitate de execuţiunea necesară pentru rncepe
rea lucrărilor ~i ele execuţiunea lucrririlor pregilli
toare. 

Alegerea convenabiUi a maşinelm necesare pen
tru spargeri de ,.;tanci ,.;ub apft cerea o mai mare 
ingrijire §i băgare ele seamă. Nu se mai farnse ni
C'ăeri o asemenea lucrare în împrejurnri a§a de grele 
~i pe o treaptă a~a rle mare. Antreprisa sturli;l deci 
în fond aceastft cestiune. cea mai importanU't. fadt 
îndoială, ~i hotărî să comande trei maşini eu tre
pan, 2 găuritoare americane percutoare ~i uua 
francez;L sistemul Fontau-Tedesco. 1 draf!fL man· 
cu galet!, ~ drage amel'icaue cu liniwri ~i o rlraµ-<1 
cu ~hiare sistem Priestmann. 

Trepanele ~i găuritoarele erau montate pe rnsP. 
~Htsurarea exact;\. a funrlului sbiucos. pP carP tre
buia ,.;a-l focii sit snrft suh ap;'t, cerea m1 aparat 
s1wcial. In acest scop s·a construit un ms de sou
da~iu asemenea cu acela care era întrehui11Vtt la 
Rin. Acest vas are ni~te han~ de l'er cari sP Y;lra 

in apă cu nulna, ~i cu cari se mftsoarft adancimea 
apei metru cu metru, aclicft starea fundului sh\ncos. 
Ins;\ iuţeala torenţială a apei Dunăl'ei făcu impo
sibila mr1surarea exactă a achlncimei cu 1mlna, rle 
aceea a trebuit sit se construiasci't un aparat care 
cobora barele de fer cu ajutorul unei ma~ini ii le 
asigura o pozitie perfect verticală, ceia ce reu~i dl• 

minune. 
Pe c;lnrl se eontinua studiile asupra mijloa<'elor 

ele întrehuintat pentru executarea lucrărilOI' dP dP
hleare suh apit. lucrările de rlerasament a n•rfului 
rlP (}rehen, precum ~i lucrit!'ile co11strucţiunei l'eior 
rloui'• rliµ·uri ale canalului Porţilor-de-fer incepuseri1 
rn o mare actiYilate. insa rlin cauza greut.l.ţ,ilor 
ace . ..:tor luer;:\ri. iu anul urno 1111 s·a fftcut de cili 
H!li H111

• de anroeamente la Portile-dP-fel' §i la GrP
hen. ~i ~5H I 111· rle sm·1rnrP în digurile canalului Por
tilor-de-fe1·. 111 anul 18!11. rli11 cauza moclificiu·ilor 
1·P a trebuit si't ,.;e arlucit ma§inelor, nu ,,;a i]psaj!l'Pj!l'ill 
clP c·;ll ~HOO"'· de sl;imft. Resultatulnl modificărilor 
fftcute la lllH§illl. fu i11s;1 ast-fel c;l. eeh• :~ trepa11P 
§i ePle rlou(• giiuritoare americane putul'it sit luc1·pz1• 
regulat iii pri111i1-rnrn anului 1H!l:::!. 

PP n"tnrl lll'lllillt expPrientele cu 111a:;i11PIP clp,.;ti
nate la rleblenrP sub apă, lurrnrPa digPi cit• la f:n·-
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brn si a relor de la Portile-dr-fl'r St! urma cu ac
livilate i11ei1 clin 1 H\! l. A~a 1·11. de~i lucrarea incr
pu:-:P eam \:irziu, lot se ridicr1 î11 arest a11 1 ~GOO m". 
Jn acelasi an se întrehuinţ~ în clig:i de la Gn~ben. 
si în cel'e de la Pnrj,ile-de~fer 17700 111·1 de piatri'l. 
;i în cPle din ur11111~ înct1 fiîOOO 111:1 în rnaterialuri 

diferit<'. 
Mai Cil seamit la Porj,ile-cle-fer înainta lucra

rea care fu vizitată la 2G Octombrie 1891 ele aso
ciaţiunea inginerilor rom:ini. 

In acela§i timp, directiunea technică continut1 a 
complecta ridicările amiinunţite §i a studia condi
tiunile locale ale albiei ~i ale scmgerei apelor. ln 
urma acestor studii direcţiunea technică presintă 
un proiect foarte important clupe care să se dea 
canalului Porţilor-de-fer un metru mai mult de 
adâncime de cât în planele originale, pentru ca Ya

poarele Dunărei rle jos de 2000 la 2200 tone şi 
:wend un tirant cl'eau de 2m.50 să poată merge · 
cel puţin p:ină la Orşorn -- în timpul etiagiului. 
Această afacere a achincirei canalului Porţil01·-de

fer. fu regulată chiar in anul 1893, §i în acest scop 
se votă suma de 1500000 florini. Un contract com
plimentar fu încheiat, pentru executarea acestei lu
crări. cu antrepriza care se obliga a termina această 
lucrare suplimentară la finele anului 1 'S\.15. 

Lucrările de regularisare progresau mereu. Deşi 
rleblearea sub apă nu mergea cu iuţeala prevezutil 
în devis, totuşi desagrerrnrea stâncelor înainta cu 
;,;ucces. Odată cu perfecj,ionarea maşinilor, se per· 
fecVona ră §i lucrătorii. aşa că, pe cfrnd în 1H92 de 
la 1 Aprilie până la finele lui Iunie, cele 2 g~uri
toare şi cele a trepane au dat o medie de lucru de 
to8m 4 pe zi; această medie se ridică de la 1 Au
gust la finele lui Septembrie (de la 20 August lu
crând 3 găui itoare, iar de la 1 Septembre 4) pâmi 
la 147m1.2 pe zi ~i, de~i un vas gămitor nu mai 
putu lucra de la 12 Oct. din causa unei Pxplozii. 
(la 7 Oct. se pusese în lucru un al cincilea vas 
găurilor), media pe zi din 1892 se ridicase la 
157m1.33 §i toată rleblearea îu cursul anului în ca
taractele clP la .Juez ~i Kazla-Dojke atinse 37759m1. 
din cari numai 7800m1 . fuspserit dragali. Adîln
cimea canalului Por1,ilor-de-fer d:lrlu resultate si 
mai mari. Din albie ~·au scos pe uscat 100823m'.l·:, 
în digurile canalului Po1·tilor-de-fer ~i î11 acelea ele 
la Greheu s'a întrehui11\at 252458111°. şi în digu
rilr dr la Porlilc~·de·frl' nurnai îndt 11 i"l333111~. si 

" 

:Io 

afara de aer.asta s'a le1·m inal o suprafaV1 de îO 18111:1• 
df' anrocarnenle :::i s'a acoperit cu pialm 1560111·1• 

lama anului 1 H92/9:-l fu intrehuinţat:1 la ruperea. 
perfecţionarea ~i spnri1·ea ma~inilor. A§a crt în pri
m:'1vara anului 1893 lucrările începură din uou cu 
o activitate ~i mai mare intrehuinţilmlu-se 3 tre
pane. B vase gimritoare 1 clrairn mare cu găleţi, 1 
excavator Priestmann ~i, c:Hre finele anului o nouri 
dragă cu p/tleţl. iar resultatele fură mult mai satis
făcetoare în acest an. Intr'adever cele 3 trepane 
şi cele 5 vase găuritoare dădură în 1892 un Jucl'u 
mediu de 289m3• pe zi. aceast:l medie se ridică în 
1893 la 456m1 • pe zi. 

In acest an s'a obţinut şi în debleare uu foarte 
frumos resultat, anume: 8500m1, de stâncă com
plectă, din cari s·a dragat 59757111'.l. ele stâncă de
sagregatfl. ceia ce corespunde la 23900m'.l. de stâncă 
complectlt. Afară de aceasta, pentru a adânci canalul 
Porţilor-de-fer s'a scos 20500m'. ele stâncă, s'a 
versatindiguri93500m1.deanrocamenteşi 9173m~. 

ele materii diferite şi tenninat o suprafaţă de 
270001112 • de căptuşire cu anrocamente şi 28000m2 • 

ele c:Iptuşire cu piatri't. 
Lucrările înaintară repede şi în 1894, deşi cu 

un resultat propor~ional mai mic, clin cauză că se 
tot iveau dificultăţi noui şi obstacole neprevezute. 
ln cataractele superioare, dehlearea sub apă înce
pută în şinalurile ce trebuiau sr1pate, deşi dădu un 
rezultat mai puţin satisfăcetor, totu§i atinse ţifra 
destul de considerabilr1 de f-i0630m:J. Dragagiul 
stâncelor desagregate insft df1du un resultat mult 
mai satisfăcetor, in 1894 §i atinse ţifra de 52928m1 . 

<le ;,;t:incă compactă, ceia ce dă de doue ori §i ju
mătate mai mult ele materii desagregate. Ad:lnci
rea canalului Portilor-de-fer era aproape termi
nată, extrăgendu-se în acel an aproape 30000m1. 
de stilncă, a~a că numai remăsese de cât secţiunea 
inferioarii în avalul digurilor, şi locurile destinate 
pentru g·ura canalului. In digurile de la Greben §i 
ele la Porţile-de-fer s'a versat 815551111 • ele piah"ă, 
şi 9173m'.\ ele materii diferite, la Greben s'a făcut 
2714 îm1. de anrocamente ~i la Porj,ile-de-fer 
28081 m1. de căptu§ire cu piatră. 

lu acest interval diretiunea teclmicil studie sec
ţiunea cataractelor Dunărei-de-jos, starea albiei şi 

condiţiunile ne navigaţiune §i de scurgere a apelor. 
Acest studiu a dat naştere la oare-cari modificări 
~i aelaose ce lrehniau introduse ln planele originale 
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de regularisare. Aceste modificări şi adause ridi
cară suma totalii a cheltuelelor, pentru lucrţ1rile 

proiectate, <le la 9000000 la 18500000 de fiorini. 
Mai <i.ntei găsir1i cu cale să schimbe directiunea şe
nalelor proectate, să. treacă printre cataracte, apro
piindu-IP de calea navigabilă nalurahi, satisfăcend 
ast-fel mai bine la cerintele unei navigaţiuni neîn
trerupte. Aşa la cataracta de la Stenka în loc de 
şenalul în linie dre11ptă, proectat în apropiere de 
termul maghiar, păru mai practic de a săpa un şe· 
nal către mijlocul fluviului cu curbura corespun
zend direcţi unei curentului, aşa că în loc de 7 408m1 . 

de debleu înscrişi în devis, treimi 18029 1111• Pen
tru acelaş motiv, trebui să modifice şi şenalul de 
la cataracta Kozla-Dojke, proectat în.linie dreaptă 
~i sa-1 prelungeascft printr'o curbă convenabilă, 

ceia ce urcft dehleurile la 8;) 7 46m'. in loc rle cei 
6577fim'. prnectaţi. La cataractele lzlaz-Tachtalia 
nu se introduse nici o modificare esenţială, se re
cunoscu numai că şenalul proectat cerea numai 
32267m'. de debleu în loc de 467361111 înscrişi în 
devizul original. 

Mai multe modificări fur;) necesare §i la Grehen 
şi anume si't se întrtreascft mai mult digurile şi sft 
li se coboare înrtltimea. Trebui sft p1·elungeascft 
printr'o curhii în susul apei, şenalul proectat în 
linie dreaptă prin cataracta de la .Juez, şi să rnocli
fice puţin plafonul şenalului conform cu noul nivel 
de etiagiu, ceia ce reduse debleul la 29, 964 m1 . în 
loc de 31, 733m1 . proectaţi. Digul de îngustnre su
feri asemenea o modificare; puntul seu de leg<Uură 
superior fu fixat d'asupra gurei rîulul Porerska. 
în loc de clesupt cum fusese proectat. 

Morlificaţiunea cea mai eseuţială fu cea de la 
canalul Porţilor ele fer. în urma căruia se săp<i la 
3 metri de adîncime sub O de la etingiul sc~m~i din 
Orşova în loc la 2 metri după cum se proectase la 
început. Atunci ca să stabilească o cale navigahili1 
r.c-spunzend la această aclfmcime în sectiunea Porţi
lor-de-fer-Orşova, trebui a debleia în albia fluviului 
un şeiial de 60 rn. li'trgime §i 3 metri aclancirne ;-;uh O 

ast-fel ca vapoarele de mare achlncime clupf't ec~ au 
trecut canalul Porţilor-de-fer, să poatil veni p;ln;1 la 
Orşova ca să opereze transbordarea necesară. 

Aceasti't adîncire a canalului ceru un debleu clP 
143,000rn3• pe când şenalul intre canalul Porţilor
de-fer ~i Or~ova nu cerea de cal \.13.119m'.I. 

31 

S'a mai recunoscut că era necesar de a ;;apa, 
in seC"tiw ea de la Greben, în amont de comuna 
Svinicza un şenal de 60 m. lărgime la plafon şi 
de 2 m. adîncime suh O: cea ce dădu vr·o 13,236 m1. 
de fileul sft sarii şi de extras, apoi s'a mai proectat 
să se lărgească partea superioarft a ~enalului săpat 
în cataracta de.Juiz, făcând să sară vr'o 10,000m1. 
de stîncă. Execuţi unea acestor lucr1l.ri însi't a rămas 
în suspens. 

De asemenea a mai fost necesar de a săna un 
~enal ele o lăq:rime convenabilă şi de 3 m. adancime 
sub O, în jos de Portile-de-fer în albia stîncoasit 
ce se afla aproape de Poarta-de-fer cea mai micit 
cea ce cerea o debleare de 16,294 m1. 

In 1895 lucrările au fost din nou cam întărziate 
clin causa diferitelor obstacole. 

Cu toate acestea rezultatul a fost destul ele sa
tisfftcetor. 

Deblearea sub apă la aclanc rămase intr"adever 
puţin cam îndi:'trăt (33,5591111.) dragagiul însă îna
int[t destul, de oare ce s'a extras 68,334 m1. de 
stincă compact;), valorînd 190,000 m1. de stîncă 
dezagregată. In canalul Porţilor-de-fer se terminit 
cu totul dehlearea părţii vecine de harragiu, extră
gt•tulu-se 17 ,000m1 . In dig-ele de la Porţile-de-fer şi 
Greben (ln mică parte şi la .Juez) s·a vărsat66,58H 
m\ de piatrii şi laPorţile-de-fer 13.363 m1. de ma
terii clirerite; pe digurile de la Greben se făcu o ciip
tuşire de 23,985m1. de suprafaţă cu amocamente 
~i la Porţile-de-fer o căptu~ire cu piatră avencl 30 
m. coadă şi 5279 m1

. şi alta cu 45 cm. coadă de 
18,10;)m1. şi 1653m. de bariere de lemn: s'a mai 
construit în cliga clin dreapta podul de fer destinat 
a lă,.:a sfi treacă apele din acel loc. A1hlncire11 ca
nalului Porţilor-de-fer fiirnl terminam de rlesubtul 
haragei, se începu ditrîmarea acestei barage pro
vizorie clin care se scoase. in 189;), 8396 m~. Tot 
în 18B5 se ter111iur1 şi şenalul de la cataracta Stenka 
care, la 18 Oct., fu declarat deschis circulaţiu11ei 

µ-enemle. 

Deşi după contractul original şi cel complimentar 
lucrările m· fi trebuit si't fie terminate la finele a
nului 18%, totu§i din causa dificultăţilor şi ob
slarnlelor intempi11ate, terminarea complectă a tu· 
turor lucrărilor de reµularizare nu sP poate spPra 
înainte de anul 1 H~S. 

(\'a urma) 
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