
cată, poate să fie representată, în funcţie de vitesa 
V, în km. pe oră, prin formulele următoare: 

pentru vagoanele obişnuite cu 2 osii ale Companiei 
de Nord. 

pentru vehicule cu bogii de tipul companiei vagoa­
nelor de dormit. 

Ele sunt aplicabile în palior şi· aliniament, între 

lunz!ele de vz!esa de 60 şz" II5 k•n. pe ord. 

Comparaţiunea acestor doue formule conduce la 
o economie de cel puţin 20"/0 în favoarea mate­
rialului cu bogii. Pe rampe, acest avantagiu devin 
puţin mai mic, din causa factorului constant al gra­
vităţei. 

Cât despre resistenţa specifica R 1 , pe declivităţi, 
ea se deduce din relaţiunea următoare : 

R'=R+o.9 i 

în care R este resistenţa corespunqetoare în pa­
lier, la aceiaşi vitesă şi i·, înclinarea căi în milimetri 
pe metru i" este positiv, nul sau negativ, după cum 
avem o rampă, un palier sau o pantă. 

---· -4 ~-+-~----

DRUMURI DE FER DE INTERES LOCAL 

Legea din 11 lunie 1880 relatioă la drumurile 
de, fer de interes local şi la trarnvaiuri 

Senatul şi Camera deputaţilor au adoptat, 
Preşedintele Republicei promulgează legea a 

cărei conţinut urmează: 

CAP. INTÂIU 

Drumuri de fer de interes local 

Art. I. Stabilirea drumurilor de fer de interes local de 
către departamente sau comune, cu sau fără concursul 
proprietarilor interesaţi, este supusă la următoarele dispo· 
ziţiuni. 

Art. 2. Dacă este vorba de a se stabili drumuri de 
fer de către un departament, pe teritoriul uneia sau a 
mai multor comune, consiliul general hotăreşte, după 

instrucţiunea prealabilă făcută de prefect şi după anchetă, 
modul şi condiţiunile construcţiunei lor, precum şi trac­
tatele şi dispoziţiunile necesare pentru a asigura exploa­
tarea, conformându-se clauzelor şi condiţiunilor din caetul 
de sarcini tip aprobat de Consiliul de Stat, afară de mo­
dificările care ar fi aduse de convenţiunea şi legea de 
aprobare. 

Dacă linia trebue să se întindă prin mai multe depar­
tamente, atuncia vor avea loc aplicarea articolelor 89 şi 

90 din legea din IO August 187 I. 
Dacă este vorba de a se stabili drumuri de fer de in­

teres local de către o comună pe teritoriul seu, atribu­
ţiunile încredinţate Consiliului general prin paragraful r-iu 
al acestui articol vor fi exerc:tate de Consiliul municipal 
în aceleaşi condiţiuni şi fără să fie nevoe de aprobarea 
prefectului. 

Drumurile de fer de interes local departamentale sau 
comunale ast-fel hotărîte, sunt supuse la examenul Con­
siliului general a podurilor şi şoselelor Consiliului de Stat. 
Dacă proectul a fost hotărît de un Consiliul municipal, 
este întovărăşit de avizul Consiliului general. 

Utilitatea publică este declarată şi executarea este au­
torizată prin o lege. 

Art. 3. După ce s'a obţinut autorizaţia, dacă este vorba 
de un drum de fer concedat de Consiliul general, pre­
fectul după ce a luat avizul inginerului şef al departamen­
tului, supune proectele de execuţie Consiliului general 
care hotărăşte definitiv. 

Totuşi în cele 2 luni care urmează după deliberare, 
Ministrul lucrărilor publice poate, după propunerea pre­
fectului şi după ce a luat avizul Consiliului general a po­
durilor şi şoseldor, so convoace Consiliul general al de­
partamentului spre a delibera din nou asupra proectelor 
despre care s'a vorbit. 
Dacă linia trebue să se întindă pe mai multe departa­

mente şi dacă Consiliile generale sunt în dezacord, atuncia 
ministrul hotăraşte. 
Dacă e vorba de un drum concedat de un Consiliu mu­

nicipal, atribuţiunile exercitate de Consiliul general, în 
termenii paragrafului 1-iu din acest articol, aparţine con­
siliului municipal, a cărei deliberare e supusă la aproba­
rea prefectului. 

Dacă un drum de fer de interes local trebue să împru­
mute solul unei căi publice, proectele de execuţie sunt 
precedate de ancheta prevezută prin art. 29 a prezentei 
legi. 

In acest caz sunt de asemenea aplicabile articole 34, 
35, 37 şi 38 care urmează după acesta. 

Punctele de detaliu ale lucrărei sunt aprobate de pre­
fect după avizul inginerului şef. 
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Ari. 4. Actui de concesiune determină drepturile cu­
lagiu ?i preţul transportului ce este autorizat să perceapă 
concesionarul ln toată durata concesiunei. 

Art. 5. Taxele percepute în limitele maximului fixat 
prin caetul de sarcini, sunt homologate de Ministru{ lu­
crărilor publice, în cazul când linia se întinde pe mai multe 
departamente şi în cazul tarif urilor comune la mai multe 
linii. In cele-l'alte cazuri taxele sunt homologate de prefect. 

Art. 6. Autoritatea care face concesiunea are tot·d'a­
una dreptul: 

1) de a autoriza alte căi ferate să se întâlnească sau 
racordeze pe liniile concedate: 

2i De a acorda acestor noui întreprinderi, cu condiţia 
de a plăti drepturile de culagiu fixate prin caetul de sar­
cini, facultatea de a face să circule trăsurile lor p~ liniile 
concedate; 
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3) De a răscumpăra concesiunea in condiţiunile care 
vor fi fixate prin caetul de sarcini; 

4) De a suprima sau modifica o parte din traseu dacă 
se va recunoaşte necesitatea aceasta după anchetă. 

ln aceste 2 din urmă cazuri, dacă drepturile concesio­
narului nu sunt regulate printr'un acord prealabil sau 
printr'un arbitragiu stabilit fie de caetul de sarcini, fie de 
o convenţie posterioară, indemnitatea ce i se datoreşte 

este lichidată de o comisiune specială formată după cum 
se spune la paragraful 3 din art. I I a prezentei legi. 

Art 7. Caetul de sarcini determină: 
r) Drepturile şi obligaţiunile concesionarului în timpul 

duratei concesiunei; 
2i Drepturile şi obligaţiunile concesionarului la expira­

rea concesiunei; 
3) Casurile în care neexecutarea condiţiunilor conce­

siunei poate să atragă căderea concesionarului, precum 
şi măsurile de luat în privinţa concesionarului căqut. 

Căderea este pronunţată, ln toate casurile, de minis­
terul lucrărilor publice fără recurs la Consiliul de Stat 
pe calea contenciosului. 

Art. 8. Nici o concesiune nu va putea împedica să 
se acorde concesiuni concurente, afară numai de stipu­
lare contrară în actul de concesiune. 

Art, 9. La expirarea concesiunei, concedantul este sub­
stituit ln toate drepturile concesionarului pe căile ferate 
care trebuesc să 'i fie încredinţate în bună stare de în­
treţinere. Caetul de sarcini regulează drepturile şi obli­
gaţiunile concesionarului ln ceea ce priveşte cele-I-alte 
obiecte mobiliere sau imobiliere care servesc la exploa­
tarea căii ferate. 

Art. zo. Ori ce cesiune totală sau parţială a conce­
siunei, fuzionarea concesiunilor sau a administraţiunilor, 

substituirea exploatărei directe la exploatarea prin con­
cesiuni, sporirea tarifurilor deasupra maximului fixat, nu 
vor putea avea loc de cât ln virtutea unui decret deli· 
berat ln Consiliul de Stat, făcut după avizul conlorm al 
Consiliului general dacă e vorba de linii concedate de 
către departamente, sau după avisul Consiliului municipal 
dacă e vorba de linii concedate de către comune. 

Cele-I-alte modificări care vor putea fi făcute prin au­
toritatea care a consimţit la concesiune : dacă e vorba 
de linii concedate de departamente, vor fi făcute de Con­
siliul general statuând conform art. 48 şi 49 din legea 
de la IO August I 87 I ; dacă e vorba de linii concedate 
de comune, modificările vor fi făcute de Consiliul mu­
nicipal a cărei deliberare va trebui să fie aprobată de 
prefect. 

In casuri de cesiune neobservarea condiţiunilor care 
preced atrage după sine nulitatea şi poate da loc a la 
dfchience. 

Art. II. In ori ce epocă, o cale ferată poate fi scoasă 
din domeniul public departamental sau comunal şi cla­
sată printr'o lege în domeniul Statului. 

In acest cas, Statul se substitue la drepturile şi obli­
gaţiunile departamentului sau a Comunei, ln privinţa an­
treprenorilor sau a concesionarilor, după cum aceste 
drepturi sau obligaţiuni resuită din convenţiunile auto­
risate legal. 

In cas de îndepărtare a concesionarului, dacă dreptu­
rile sale nu sunt regulate printr'un acord prealabil sau 
printr'un arbitragiu stabilit fie de caetul de sarcini fie 
printr' o convenţie posterioară, indemnitatea ce i se poate 
datora este lichidată de o comisiune specială care func­
ţionează în condiţiunile regulate prin legea din 29 Mai 

1845. 
Această comisiune va fi instituită printr'un decret şi 

compusă din 9 membri, din care 3 designaţi de minis­
terul lucrărilor publice 3 de către concesionari şi 3 prin 
unanimitatea celor şease membri deja designaţi ; în casul 
când aceştia nu se vor putea înţelege în decursul !unei 
în care li s'a făcut notificarea numirei lor, alegerea celor 
3 membri care nu vor fi designaţi de unanimitate, va fi 
făcută de primul preşedinte şi de preşedinţii reuniţi ai 
curţii de apel din Paris. 

In cas de desacord între Stat, departament şi Comună, 
indemnităţile sau despăgubirile care pot fi datorite de Stat 
sunt determinate printr'un decret deliberat de Consiliul 
de Stat. 

Art. I2. Veniturile create ln virtutea legei din _21 Mai 
I 836 pot fi aplicate la cheltuelele căilor ferate ln comu­
nele care vor fi asigurat executarea reţelei lor subvenţio­
nate şi întreţinerea tuturor drumurilor clasate. 

Art. IJ. Când se stabileşte un drum de fer de interes 
local, poate să se angajeze-în cas de insuficienţă a pro­
ductului brut pentru a acoperi cheltuelele exploatării şi 

cinci la sută (5 O/o) pe an din capitalul primei stabiliri, aşa 
cum a fost prev~qut prin actul concesiunei, mărit, dacă 

e nevoe, din pricina insuficienţilor constatate în perioada 
hotărîtă de aşa numitul act pentru construcţiune.-Statul 
poate să subvie ln parte la plata acestei insuficienţi, cu 
condiţia că o parte cel puţin echivalentă va fi plătită de 
departament ori comună, cu sau fără concursul celor in­
teresaţi. 

Subvenţiunea Statului va fi formată: 1) dintr'o sumă 
fixă de cinci sute franci (500 fr.) pe chilometru exploatat; 
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~) din sfertul sumei necesare pentru a ridica reţeta brută 
anuală (impositele deduse) la cifra de (I o.ooo lei) <;Ieee 
mii lei pe kilometru pentru liniile stabilite în aşa mod ca 
să primească vehiculele marelor reţele ; opt mii lei (8000 
lei) pentru liniile care nu pot primi aceste Yehicule. 

In nici un cas subvenţiunea Statului nu va putea ridica 
reţeta brută mai sus de qcce mii cinci sute lei (10.500 lei) 
şi de opt mii cinci sute (8.500 lei) după casuri, şi nici să 
atribue capitalului primei stabiliri mai mult de (5 "Io) cinci 
la sută pe an. 

Participarea Statului va fi suspendată când reţeta brută 
anuală va atinge limitele fixate mai sus. 

Art. z4. Subvenţiunea Statului nu poate fi acordată de 
cât in limitele fixate pe fie-ce an, de legea finanţelor. 

Sarcina anuală impusă Tesaurului prin executarea pre­
sentei legi, nu poate in nici un cas să treacă de patru sute 
de mii lei 1400.000 lei) pentru totalitatea liniilor situate in 
unul şi acelaşi departament. 

Art. z5. In casul când productul brut a liniei pentru 
care s'a plătit o subvenţie este suficient pentru a acoperi 
cheltuelile exploatări şi şease la sută (6%) pe an din ca­
pitalul primei stabiliri, după cum e prevequt în articolul 
I 3, jumetatea prisosului reţetei este împărţită între Stat, 
dep;irtament, comună şi cei-I-alţi interesaţi, în proporţia 

avansurilor făcute de fie.care, până la concurenţa com­
plectei rambursări a acestor avansuri, fără interese. 

Art. I6. Un regulament de administraţie publică va 
determina. 

I) Justificările ce trebue să se dea de către concesionari 
pentru a stabili reţetele şi cheltuelele anuale ; 

2) Condiţiunile in care se vor fixa, executându-se pre­
senta lege, cifra subvenţiunei datorită de Stat, departa­
ment sau comună şi când va avea loc, partea care revine 
Statului, departamentului, Comunei sau interesatilor ca 
rambursarea avansurilor lor asupra productului det a' ex­
ploatării. 

Art. z7. Drumurile de fer de interes local care prime5c 
sau a primit o subvenţie de la Tesaur, numai ele pot fi 
supuse către Stat la un serviciu gratuit sau la o reducere 
de preţ a lor.urilor. 

Art. z8. Nici o emitere de obligaţiuni, pentru întreprin­
derile prevequte de presenta lege, nu va putea avea loc 
de cât în virtutea unei autorisări dată de ministrul lu­
crărilo publice, după avisul ministrului de finante. 

Nu se vor putea emite obligaţiuni pentru o ~urnă su­
~erioară capitalului-acţiuni, care va fi fixată la cel puţin 
JUmetatea cheltuelei considerată necesară pentru com­
plecta stabilire şi punere în exploatare a căii ferate. Ca­
pitalul-acţiuni va trebui să fie efectiv versat, fără a se 
putea ţine cont de acţiunile liberate sau de eliberat ast­
fel de cât in bani. 

Nici o emitere de obligaţiuni nu trebue autorisată îna­
inte de a se fi versat ('Ir.I patru cincimi din capitalul­
acţiuni şi întrebuinţat la cumpfrare de terenuri, aprovi­
sionări pe loc sau în deposit de cauţiune. 

Totuşi concesionarii vor putea fi autorisaţi a emite o-
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bligaţiuni când totalitatea capitalului-acţiuni va fi versată 
şi dacă se poate sigur justifica că cea mai mare parte 
din acest capital-acţiuni a fost întrebuinţată în termenii 
paragrafului precedent ; însă fondurile care provin din 
aceste emisiuni anticipate vor trebui să fie dt'puse la 
casa de depuneri şi consemnaţiuni şi nu vor putea fi puse 
la disposiţia concesionarilor de cât în urma autorisării 

formale a ministrului lucrărilor publice. 
Disposiţiunile paragrafelor z, 4 şi 4 ale presentului ar­

articol nu vor fi aplicabile în casul când concesiunea va 
fi făcută unei companii deja concesionară de alte dru­
muri de fer ln exploatare, dacă ministrul lucrărilor pu­
blice recunoaşte că veniturile nete ale acestor drumuri 
sunt suficiente pentru a asigura achitarea sarcinelor re­
sultând din obligaţiunile de emis. 

Art. z9. Darea de seamă detailată a resultateler exploa­
tării, coprinqend cheltuelele stabilirei şi exploatării şi re­
ţetele brute, va fi dată Ia fie-care 3 luni spre publicare 
prefectului, presidentului comisiunei departamentale şi mi­
eistrului lucrărilor publice. 

Ministrul lucrărilor publice va hotărî modelul documen­
telor de dat. 

Art. 20. Prin derogarea disposiţiunilor legei din I S Iulie 
1845 asupra poliţiei drumurilor de fer, prefectul poate 
dispensa de facere de împrejmuiri pe întreaga sau numai 
o parte din calea ferată ; el poate de asemenea dispensa 
de a pune bariere la încrucişarea drumurilor puţin fre­
quentate. 

Art. 2I. Construcţiunea, întreţinerea şi reparaţiunile 

căilor ferate cu dependinţele lor, întreţinerea materialului 
şi serviciul exploatării sunt supuse controlului şi supra­
vegherei prefecţilor, sub autoritate<> mmistrului lucrărilor 
publice. 

Cheltuelile de control sunt în sarcina concesionarilor, 
şi vor fi regulate prin caetul de sarcini, sau în lipsă, de 
către prefect cu avisul Consiliului general şi aprobat de 
ministerul lucrărilor publice. 

Art 22. Disposiţiuuile art. 20 din presenta lege sunt 
de asemenea aplicabile şi la concesiunile de drumuri de 
fer industriale destinate să servească exploatările particu­
larilor. 

Art. 23. După propunerea Consiliilor generale sau mu­
nicipale interesate şi după adesiunea concesionarilor, sub­
stituirea, subvenţiunei în anuităţi stipulate prin presenta 
lege, la subvenţiunile în capital promise prin executarea 
art. S din legea de la I 865 va putea, prin decret deliberat 
în Consiliul de Stat, fi autorisată în favoarea liniilor de in­
teres local actualmente declarate de utilitate publică şi 

încă neexecutate. 
Aceste linii vor fi supuse din acel moment ca toate 

obligaţiunile resultând din presenta lege. 
Concesiunile consimţi,e sau mesurile de instrucţiuni în­

deplinite înainte de promulgarea presentei legi, nu vor fi 
reînoite dacă toate formalităţile prescrise de lege au fost 
observate mai dinainte. 

Art. 24. Toate convenţiunile relative la concesiuni şi 
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retrocesiuni de drumuri de fer de interes local, precum 
si cactele de sarcini anexate, nu vor fi s:1puse de cât la 
dreptul de ;nregistrare fixă de un franc. 

„Jrt 25. Legea din 12 Iulie 1865 este abrogată. 

CAP. II 

Tramvaiu rile 

Art. 26. Se pot stabili, pe căile care depind de domeniul 
public al Statului, depurtamentelor sau comunelor, tramva­
iuri sau căi ferate cu tracţiune de cai sau motori mecanici. 

Aceste căi ferate precum şi deviaţiunile accesorii con­
struite în afară de solul căilor şi a drumurilor şi clasate ca 
anexe sunt supuse la următoarele dispoziţiuni. 

.-lrt. 27. Concesiunea este acordată de Stat când linia 
trebue să fie stabilită în total sau în parte, pe domeniul 
public al Statului. 

Această concesiune poate fi făcută oraşelor sau de­
partamentelor interesate cu facultatea de retrocesiune. 

Concesiunea este acordată de Consiliul general, în nu­
mele departamentului, atunci când calea ferată fără a îm­
prumuta un drum naţional, trebue stabilită în total sau 
în parte. fie pe un drum departamental, fie pe un drum 
de mare comunicaţiune sau de interes comun, sau că 
trebue să se intindă pe teritoriul mai multor comune. 

Dacă linia trebue să întindă pe mai multe departamente, 
va avea loc aplicarea articolelor 89 şi 90 din legea de la 
IO August I 87 I. 

Concesiunea este acordată de consiliul municipal când 
calea ferată este stabilită în întregime pe teritoriul co­
munei şi pe un drum vicinill ordinar sau pe un drum rural. 

Art. 28. Departamentul poate acorda concesiunea Sta­
tului sau unei comune cu facultatea de retrocesiune; o 
comună poate să se conducă şi ea ast-fel faţă de Stat sau 
de departament. 

Art. 29. Nici o concesiune nu poate fi făcută de cât 
după o anchetă în formele determinate de un regulament 
de administraţie publică şi în care Consiliile generale ale 
departamentelor şi Consiliilf~ municipale ale comunele pe 
teritoriul cărora va trece calea vor fi înţeleşi, când nu va 
fi atribuţiunea lor de a hotărî asupra concesiunei. 

Utilitatea publică este declarată şi executarea este au­
torizută prin decret deliberat în Consiliul de Stat, pe ra­
portul Ministrului lucrărilor publice, după avizul Ministrului 
de interne. 

Art. JO. Ori-ce derogare sau modificare aduse clauzelor 
caetului de sarcini tip, aprobat de Consiliul de Stat, va 
trebui să fie înadins formulată în tratatele trecute la su­
biectul concesiunei, care tratate vor fi supuse la Consiliul 
de Stat şi anexate la decret. 

Art. 31. Când pentru stabilirea unui tramvai, va avea 
loc o expropriere fie pentru lărgirea unui drum vicinal, 
fie pentru una din deviaţiile prev~4ute la articolul 26 din 
prezenta lege, această expropriere va putea fi operată 
conform articolului 16 din legea de la 21 Mai 1836 asu-
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pra drumurilor vicinale şi articolul 2 din legea de la 8 

Iunie 1864. 
Art. 32. Proectele de execuţie sunt aprobate de Mini-

strul lucrărilor publice când concesiunea este acordată 
de Stat. 

Dispoziţiunile artic. 3 sunt aplicabile când concesiunea 
este acordată de un departament sau de o comună. 

Art . .13· Taxele percepute în limitele maximului fixat 
prin actul de concesiune sunt homolc,gate de Ministerul 
lucrărilor publice, în cazul când concesiunea este făcută 
de Stat, iar în cele-l'alte cazuri de prefect. 

Art. 34. Concesionarii de Tramvaiuri nu sunt supuşi la 
impozitul prestaţiunilor stabilite prin art. 3 din legea de 
la 21 Mai 1836, pentru trăsurile şi animalele exclusiv în­
trebuinţate la exploatarea tramvaiului. 

Departamentele şi comunele nu pot cere de la conce­
sionari o redevenţ4 sau un drept de staţionare care n'ar fi 
fost stipulat înadins în actul de concesiune. 

Art. 35. La expirarea concesiunei, administraţiunea 

poate cere ca căile ferate pe care le concedase să fie su­
primate în total sau în parte şi că căile publice şi deviaţiile 
lor să 'i fie redate în stare de viabilitate pe cheltuiala con­
cesionarului. 

Art. 36. Când se stabileşte un tramvaiu servit de loco­
motiva şi destinat la transportul mărfurilor în acelaşi timp 
ca şi la transportul călătorilor. statul se poate angaja -
în caz de nesuficienţă a productului brut pentru a acoperi 
cheltuelele de exploatare şi 15 %) cinci la sută pe an din 
capitalele de stabilire aşa cum a fost prevăzut prin actul 
de concesiune şi mărit dacă au avut loc insuficienţe con­
statate în perioada fixată pentru construcţiunea prin sils­
zisul act-, a subveni, în parte, la plata acestei insuficientă, 
cu condiţia că o parte cel puţin echivalentă va fi plătită 

de departament sau comună cu sau fără concursul celor 
interesati. 

Subvenţiunea statului va fi formată : 1) din o sumă 
fixă de (500) cinci sute lei pe kilometru exploatat; 2) din 
sfertul sumei necesare pentru a ridica reţita brută anuală 
(impozite deduse) la cifra de (6.ooo fr.) pe kilometru. 

In nici într'un caz subvenţiunea Statului nu va putea 
ridica reţeta brută deasupra sumei de şase mii cinci sute 
franci nici să atribue capitalului primei înfiinţări mai mult 
de cinci la sută 5 % pe an. 

Participarea Statului va fi suspendată de drept când 
reţelele brute anuale vor atinge limita fixată mai sus. 

Art. 37. Legea din Iunie 1845, asupra poliţiei drumu­
rilor de fer, este aplicabilă la tramvaiuri, afară de arti­
colele 4, 5, 6, 7, 8, 9 şi IO (Vezi anexele). 

Art. ]8. Un regulament de administraţie pubhcă va 
determina măsurile necesare la executarea dispoziţiunilor 
care preced şi anume : 

1) Condiţiunile speciale la care trebue să satisfacă a­
tât pentru construcţiune cât şi pentru circularea trăsurilor 
şi a trenurilor, căile ferate a căror înfiinţare ar fi auto­
rizată pe solul căilor publice. 

2) Raporturile între serviciile acestor căi ferate şi cele­
i' alte servicii interesate. 
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A1·1. y;. Vor fi aplicabile la tramvaiuri dispoziţiunile 

articolelor 4, 6 până la I 2, 14 până la I 9, 21 şi 24 din 
prezenta lege. 

Prezenta lege deliberată ~i adoptată de Senat şi Ca­
mera deputaţilor va fi executată ca lege de Stat. 

Făcută în Paris, la I I Iunie I 880. 

DECRET 

Cnprimfend regulamentul de administraţ-ie 

publică asupra formei anchetelor în ma­
terie de drum de fer de interes local .~i 

de tramvaiuri. 

Preşedintele republicei Franceze, 
Pe baza raportului ministrului de lucrări publice; 
Considerând legea din I I Iunie r 880 şi în special 

articolele următoare : 

•Art. 29. ~ I. !Capitolul 2. Tramvaiuri). Nici o conce­
siune nu poate fi făcută de cât după o anchetă în formele 
determinate de un regulament de administraţie publică şi 
în care consiliile generale ale departamentelor şi Consiliile 
municipale ale comunelor, ale căror teritor va fi străbătut 
de cale, vor fi înţeleşi, când nu va atribuţiunea lor de a 
hotărî asupra concesiunei. • 

•Art. 3. § 5. (Cap. I. Drumuri de fer de interes local). 
Dacă un drum de fer de interes local trebue să împrumute 
solul unei căi publice, proectele de execuţiune sunt pre­
cedate de ancheta preve9ută de art 29 din presenta lege.• 

In urma avisului Consiliului general de poduri 
şi şosele, cu data de 2 I Fevruare 188 I; 

După ce Consiliul de Stat a fost ascultat, 
Decretează : 

Art. I. Cererile tinqend a înfiinţa căi ferate cu tracţiune 
de cai sau cu motori mecanici, pe căile care depind de 
domeniul public, vor fi adresate : 

Ministrului de lucrări publice când, conform art. 27 din 
legea sus vizată, concesiunea trebue să fie acordată de 
Stat ; 

Prefectului, când trebue să fie acordată de Consiliul ge­
neral; 

Primarului, când poate fi acordată de Consiliul muni­
cipal. 

Art. 2. Cererea trebue să fie însoţită de un ante-proect 
care să coprindă : 

I) Un extract de hartă cu scara --1
-- · 

80.000 ' 

2) Un plan general a căilor publice împrumutate, precum 

şi deviaţiunile propuse cu scară de --1
- - cu indica-

10.000 

rea construcţiunilor care mărginesc aceste căi publice, a 
drumurilor publice sau particulare care se desfac din ele, 
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a plantaţiunilor sau operelor de artă care depind din ele; 
se va indica pc acest plan, prin culori convenţionale, sec­
ţiunile tramvaiului ce se proectează de construit cu cale 
simplă sau dublă, precum şi acelea care ar fi stabilite cu 
şine la ni\'elul şoselei şi platforma accesibilă la circulaţia 

trăsurilor ordinare, sau cu şine eşite afară din şosea şi 

plat-forma nepracticabilă pentru trăsurile ordinare; se va 
mai indica încă şi locul staţiunilor, halte, garage şi în ge­
nere toate dependinţele tramvaiului ; 

I 
3) Un profil în lungime cu scara de ·· -- pentru lun-

5000 

g imi si -
1 

-· pentru înăltimi, indicimd prin aJ'utorul unei 
• 1000 • 

linii şi cu liniuţe roşii declivităţile căii ferate precum şi 

deviaţiunile proectate ; 
4) Profiluri de-a curmezişul tipuri, cu scara de (0•02) 

doui centimetri pe metru indicând disposiţiunile platfor­
mei căii ferate cu gabaritul materialului rulant, partea din 
afară în afară de toate eşiturile laterale ce comportă acest 
material; 

Aceste profiluri de-a curmezişul trebuind să se aplice 
fie în casurile când platforma căii ferate ar remânc acce­
sibilă şi practicabilă pentru trăsurile ordinare, fie în casul 
când platforma căii ferate n'ar trebui să fie accesibilă la 
circulaţia trăsurilor ordinare ; 

5) Un plan cu scara de 5m•· pe metru a fie-cărei traverse 
urmată de tramvai. 

Acest din urmă plan va fi dresat în forma planurilor de 
aliniere a traverselor, 

Va indica numele proprietăţilor care fac bordura şi nu­
mele proprietarilor. 

Canalurile şi trotuarele vor fi de asemenea cu exactitate 
jnsemnate în acest plan. 

Zona care trebue să fie ocupată prin circularea materia­
lului rulant al tramvaiului (coprinqend toate eşiturile late­
rale) va fi limitată cu 2 linii albastre şi această zonă va fi 
acoperită cu o culoare albastră. 

Aceste coaste (liniuţe) în numer suficient vor servi să 
indice mai cu seamă în părţile strimte, lăţimea zonei care 
va fi afectată la circularea materialului tramvaiului, lăr­

gimea fie-cărei din părţile laterale ale şesului care ar ră­
mâne libere între zona zugrăvită în albastru după cum 
s'a spus mai sus şi marginele trotuarelor, precum şi lă­

ţimea fle-cărui trotuar sau lăţi mele care ar fi co prin se 
între aceiaşi zonă şi faţadele de construcţiune. 

Art. 3. La ante-proect va trebui să se adaoge un me­
moriu descriptiv care să indice scopul întreprinderei, a­
vantagiile ce ar putea decurge de acolo precum şi chel­
tuelele ce va necesita. 

Se va anex'l. aicea şi tariful drepturilor a căror product 
ar fi destinat să acopere cheltuelele lucrărilor proectate. 

Datele următoare vor fi relatate într'un capitol special 
al memoriului descriptiv. 

1) Felul de serviciu la care tramvaiul ar fi afectat: 
numai călători, sau căiători şi mesagerii, sau călători şi 

mărruri. 
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1i Modul de exploatare proectat, cu opriri numai la 
oare-care gări şi halte determinate--sau cu opriri ori şi 
unde pe traectul căii, cu scop de a lua şi lăsa ln toate 
părţile traectului, călători şi mărfuri de oare-care catego­
rie (sub rezerva observării regulamentelor poliţiei de in­
tervenţie) independent de staţionările la gările şi haltele 
indicate; 

3) Minimum razei curbelor după care va fi trasă calea 
ferată ; 

4) Maximum declivităţilor rampelor şi pantele căii fe­
rate ; 

5) Maximum de lărgime a materialului rulant, coprin­
gend toate ridicăturile laterale; 

6) Disposiţiunile care ar fi propuse cu scop de a men­
ţine accesul drumurilor publice sau particulare, precum 
şi ale caselor lnvecinate ; 

71 l\linimum distanţei care va separa zona afectată la 
tramvai de faţadele proprietăţilor vecinaşe situate ln şes 
sau muchea exterioară a acotamentelor căilor publice : 

8) Maximum lungimei trenurilor ; 
91 Maximum vitesei trenurilor ; 
10) Numerul minim al trenurilor care vor fi puse în 

fie ce c;li la disposiţla publicului. 
Art. 4. După instrucţiune, cererea este supusă la au­

toritatea care trebue să facă concesiunea şi acesta hotă­
reşte dacă trebue să se proceadă la o anchetă. 

Când această autoritate a hotărît că ancheta trebue să 
aibă loc, prefectul ia o hotărlre pentru a fixa qiua şi 

locul unde ancheta va fi deschisă şi pentru a numi mem­
brii comisiunei, totul conform cu regulele de mai jos. 

Această hotărîre va fi afişată în toate comunele fie­
cărui canton ce va fi traversat de linie. 

Art. 5. Comisiunea de anchetă se compune din 7 mem­
bri cel puţin şi din 9 cel mult, luaţi dintre principalii pro­
prietari de pământuri, păduri, mine, negustorii şi şefii 

stabilimentelor industriale. 
Dacă linia nu trebue să easă din limitele unei comune, 

comisiunea se numeşte la primăria acestei comune; dacă 
trebue să traverseze mai multe comune din unul şi ace­
laşi arondisment; comisiunea se reuneşte la subprefectura 
acestui arondisment ; dacă traversează mai multe arondis­
mente din acelaşi departament, comisiunea îşi are sediul 
la prefectură ; dacă traversează z sau mai multe depar­
tamente, se numeşte o comisiune pe departament şi fie­
care din ele îşi are sediul !a prefectură. 

Comisiunea hotăraşte ea singură pe preşedinte şi se­
cretar. 

Art. 6. Piesele indicate la articolele z şi 3 precum şi 
registrele destinate a primi observaţiunile la care poate 
da naştere intreprinderea proectată, remân depuse în 
timp de o lună la primăria fie-cărei capitale de canton 
pe câte linia trebue să-le traverseze, sau la primăria co­
munei, dacă linia nu cse din teritoriul comunei. 

Afară de acestea, planul fie-cărei traverse menţionată 
la numerul 5 din articolul 2 este depus în acelaşi timp cu 
un registru special la primăria comunei traversate. 
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Piesele indicate mai sus sunt date de cel cate cere con­
cesiunea şi pe socoteala sa. 

Art. 7. La expirarea termenului fixat mai sus, comisiu­
nea de anchetă se reuneşte în urma convocării prefectu­
lui, suprefectului sau primarului, după locul unde trebue 
să 'şi aibă reşedinţa ; ea examinează declaraţiunile con­
semnate în registrele anchetei, ascultă pe inginerii podu­
rilor şi şoselelor şi ai minelor, căutaţi ln departament, şi 
după ce a cules informaţiunile de care crede că are nevoe 
de pe la toate persoanele pe care socoate util a le con­
sulta, comisiunea îşi dă părerea motivată atât asupra uti­
lităţii întreprinderii cât şi asupra tutulor chestiunelor care 
au fost puse de administraţie sau au fost ivite în cursul 
anchetei. 

Aceste diverse operaţiuni, de care se dresează proces­
verbal, trebuesc să fie terminate în termen de I 5 c;lile. 

Art. 8. Indată ce s'a încheiat procesul-verbal al co­
misiunei de anchete şi cel mai târziu când expiră ter­
menul fixat prin articolul precedent, preşedintele comi­
siunei transmite, aşa numitul proces-verbal, prefectului 
lmpreună cu registrele şi cele-l'alte piese. 

Art. 9. Camerele de comerţ şi în lipsă Camerele con­
sultative ale Artelor şi i\Ianufacturelor oraşelor interesate 
la executara lucrărilor, sunt chemate de prefect a deli­
bera şi a 'şi exprima părerea asupra utilităţii şi convenien­
ţei întreprinderei. 

Procesele-verbale ale deliberărilor lor vor fi înaintate 
prefectului înainte de expirarea termenului fixat în art. 7. 

Art. IO. Consiliile generale ale departamentf"lor şi Con­
siliile municipale ale Comunelor pe care trebue să le tra­
verseze calea proectată, convocaţi la nevoe în sesiune ex­
tra-ordinară, sunt chemaţi a delibera şi a-şi da părerea 

asupra aceloraşi obiecte, când nu'i de atribuţiunea lor de 
a hotărî asupra concesiunei, 

Art. II. Când formalităţile prescrise de articolele pre­
cedente au fost îndeplinite, precum şi acele care pot fi 
necesare la termenii legilor şi regulamentelor asupra lu­
crărilor mixte, prefectul adresează în cel mai scurt timp 
posibil dosarul complect, cu avizul inginerilor şi avizul seu 
particular, autorităţii care dă concesiunea; el mai adaogă 
la acest dosar proectul caetului de sarcini a concesiunei. 

Art 12. Dispoziţiunile care preced sunt aplicabile la 
drumurile de fer de interes local care trebue să împrumute 
solul căilor publice pc o parte din parcursul lor. 

Ante-proectele şi memoriile descriptive a acestor linii 
de drum de fer sunt complectate conform articolelor 2 

şi 3 din prezentul decret şi paragrafului 5 din art. 3 al 
legei sus vizate, în ceia ce priveşte secţiunele de pus pe 
căile publice. 

Ancheta făcută în formele de mai sus, serveşte pentru 
a declara utilitatea publică a întreprinderei şi pentru a se 
autoriza executarea atât pc solul căilor şi drumurilor cât 
şi ln afară de căile publice. 

Art. IJ . .Ministrul lucrărilor publice este însărcinat cu 
executarea prezentului decret, care va fi publicat în :J11r11al 
Officiel şi Inserat la Bu!letin des lois. 
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