
şi ca f?!r111iil e cel mai avantagios pentru încăl

qirea cu ulei şi apoi cu gazolină. 

Cu privire la resultatele economice ale incăl

qirei cu ulei s'a stabilit prin probarea diferitelor 
materii de incăl~lit, că şi în această privinţă con
sumaţiunea de Blm1ii! şi Gnzo!z'nd după preţurile 

curente, revine mai eftină de cât cea de cole 
Pe liasa resultatelor favorabile, în cea-ce pri

vesce sănătatea şi economia. se luă decisiunea 

din partea administraţiunei drumurilor de fer aus· 
triace ca să se încălqească în acelaşi mod 2 5 de 
locomotive de la trenuri de marfă ~de categoria 
a patra pentru trenuri de mărfuri şi 12 locomo
tive de trenuri de mărfuri de categoria a treia 
de persoane şi trenuri accelerat, pentru ca toate 
trenurile să fie conduse prin tunel numai de lo
comotive încălqite cu uleiuri minerale. 

Jlediilc rnsultatelor întrebui11ţilrei substanţelor de incăl~lit lichide valorile lor de încillqire şi 
evaporaţiu11ile lor fa î11cerciirile cu trenuri de milrfuri de la Sangen la Sf. Anton 

~~~~~~~""" 

E
. g -.; §. 11 . - . li Ji 1 kg. ule_I eva· '1\ _ C O N S U M A Ţ I U N E 

" ·- - CANTITATEA DE • 
~ ·§ ~ g~ Substanţădc ="~~~~=- ; poreazaapa 11 în Total IPentrultr.km.PenlrulOOOt.km 

i 1 1 u Iii~{~~f1;: c. H. , o. , 
1 1t 1 1. ·;~ ~;rrG~t n~ ·1 · J ..•. 

~ . ~ ~ p':; _ _ . 8 , @ "' 1 m.c. I _kg: ~gji __ kg. 11 _kg. JL~g. __ I kg:_ : 

=--:~~=- ;: „ :· - -- : - -: - I -_, - --~---:--1- --:, -- 1 --r--1-- -
; i ii Bla~ol . . I~~~~.~ 2,83 ().s4'.'~L33~._1z:83 _IJ_:16i 2,0 113

1 

_ _±_~, 10,09 4.28
1

38,80 ~48, 
I l ,2 38~ 260

1

2 9121 Ulem de gud. :90:_5__0 _!?j__5_ 2,9~1-~372jl_41Z_,L-1_ 401 :_3.6,_I_Ş_5) 1 86:1_4, 19 7,67
1

5_4,60 29.53! 

I [ Gazolină. . 86, 16.1 1,792,os'i10870'117,11.:14,20" 2,3 1123! 100 ro,98 8,92 42,23 34,34/ 
' I ' li I I 11 ! i !I ! i! I 

r 11 •• • I : , I I , 

11 I l. 

------~K------

UNIUNEA DRUMURILOR DE FER GERMANE 

DARI DE SEAMA STATISTICE 
ASUPRA 

Drnmnrilor de fer date de uniunc1 a drumurilor de fer germane pe mul budgetar 1896 

Din darea de seamă a uniunei pentru anul 
l 89 5, comunicăm următoarele resultate la care 
mai adăogăm şi cifrele celor doni ani precedenţi 
pentru a se putea face comparaţiunea. 

I 
I 
I 

I 

I 

-

TOATE LINIILE VALORAU I 
Linii în Iun. ___ !I ~ii în exploataţie în km. 

-
La finele anului 

Anul bugetar nu e acelaşi pentru toate căile 

ferate; pentru 32 din cele 49 drumuri de fer 
germane se :socoteşte de la 1 Aprilie 189 5 până 
la 3 r l\farte 1896 şi, pentru calea ferată Aumay, 
de la 1 Octombre 1 894 până la 30 Septembre 
l 895. ln toate cele-l'alte căi ferate ale uniunei 
anul budgetar coincidă cu anul din calendar. 

In total aparţineau uniunei 86 de divisiuni de 
drum de fer din cari divisiunile administrate de 
drumurile de fer prusiane erau socotite deosebit. 

" bu de •xploatare I I :I Oi Oi I~~ f I I c: ·- o. 2 I pentru 
IN TOTAL I 

I 
~·o U"" călători I mărfuri < '-' c: 

""'O .=: ·;::: 
1--- o. "' I 
1 I! I i li I I 
1895 58224 20075 78299 79925 80938, 81076 

11 , i 11 i I 

1894 57911
1

1844076351 7791478860 79018 

. I: : I li I 
'1893 5 7633 l 7 14 1 74774 76638 77 52 l 77696 
I . . ! ii ! 
Următoarele cifre dau desluşiri asupra lungimei 

liniilor de căi ferate;-· 
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"' c: 
< 

r895:1 
1894, 

1893 
I 
I 

Din liniile de exploatare 
sunt 

589521 I 
20151' ro81 

i 
i i 

576081 19568 ros 
I 

I 
I I 

56519! 
I 

19095[ 901 
I 
t 

389 

I 
30544' 

29578, 

28689i 

Din toati!. lungimea ci!.i 
ferate sunt la •/0 linii j Lungi mea 

!intregei 
c=--~ - -- '--~- --!--~~=~-~ reţeli de căi 

Simple Duble m~~~;i;e I fe1·ate 

I km. I km_ 
--- ----- -~- ,-==I 

I I 
30,9, 23,5 1301871 

I 

I 

45,3 

45,51 30,9 2 3,3 126712 

45,71 30,9 23,2 1237101 

Aci s'a arătat câte sunt la sută numai liniile cu cale simplă şi cele cu cale dublă, iar cele cu cale 
triplă au fost omise, din acestea erau in 1892 0,2°/0 iar în anii 1894 şi 1895 0,3 11 / 0 din reţea. 

Relativ la calea permanentă tabloul de mai jos arată întinderea căi ferate aşeqate pe traverse şi modul 
de construcţie : 

PE TOATA CALFA FE:RATA SE AFLA 
11~== TI 11 ------ ----------

:! Şine de , Şine pe traverse I Traverse de lemn, o mie bucă.ţi 
11=--=-====---=-------=::-=-----=----==--- =--==---=-=·_J --==--· --::=-==·-=-==--.-:-:----=-==-=-::=-=--.--=-=:_ --=----~--== -=· ~-· 

•• 1' : ! Pânăla ! 27-3'.l 3~-il7 Peste I : I I I 1 
; 

;:i !1 Fer 1 Otel 'I Fer şi Z1 kg. 1 kg. ' kg. :!7 kg. I I 1 I I r i -
Z li . Oţel __ :____J ___ G -1 -·-t -1-~--= i_De stejar !De fag~ D~ 'De bradl ln total 

1

1 lmbibate1· r-;.e 

I 
re e pen ru I •mohft r 1mb1bate 

< 11 . I I I km. 1 km. km. km. km. ' km. , km. j 1 I I I 

-- ii I I :1 i ! !! I I : : I 

1895
1

123635101372518010604 22279
1 

79795! 12683: 671088769400541370,123952 1 

1894'1251931958375681! 9210: 23142, 758711 13376! 66556,8969308438572'120474 1 

1893126297 9148059321 8703 1 22199! 75543j 11835[ 667647935366937451118509 

76979, 43364 
72477, 44395 
70452 44466 

Pentru datele asupra traverselor lipsesc acelea ale traverselor drumurilor de fer din Ţările de Jos, 
din care causă suma nu coincidă cu cifrele parţiale. De asemenea nu e nici o informaţiune asupra număru
lui traverselor îmbibate ce se află pe liniile marei căi centrale belgiane. 

Raporturile de inclinaţiune la sută din lungimi Raporturile de curbură la 0
/ 0 din lungime sunt 

sunt următoarele: următoarele: 

INOLINAŢIU~----1 
I - li I = 10001 =400 

â r. 1 I l :lilOLI : l .~uo mai repede I " ; ~ repte [l ~ ilOOOIIl ~ HOUO IR~ 1000 
c: 1: :I) ~. ~·out până la I până la de câL 1 :40 I 

~ 
· 1:2/JO l:W I 

•/o O/o O/o I O/o km. I --~-'L:'.•c •/o I •/o : '/o 

I li 
I 

1895 8 34 27 188 11895
1 

72 8 12 31 
1894 3' 8 34 27 187 11894 71 9 12 

1893 31 8 35 26 163 i1s93'I 12 9 12 
11 

Cheltuelile pentru construcţiunea căi sint în mărci dP.: 

I La n ne_le 111 -IN TOT AL 
1 

an ulm 
1=~0=-11~=-o-_--. -== 

1895 :1
1 

18709758824 
1894 I 18316945922 
1893 ~ 17983456647 

Pe l km. 

244059 
245036 
245833 

! 
i =21)() I 

n~400 Il<200 I 
0/0 km. 

I 
7 341 I 

I 7 346 
6 3IO I 
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ln circulaţiunea pentru călători s'a efectuat: 

Kilomelri de persoană = milioane Circula\iune pe 1 k111. 
Din cireula\iunea pe ! km. 

n~vine la 0 .'o 
' = 

I ,, 

li III IV 'li· 
I ilari ln total li III IV 'I 'li· ' 

, litari I 
' ' I 

21rn4,1r 6.'lJI ,i.4122 1ori:is·21 ;,071~! 1;,7;,o. 
1971-17,4 0980

1 

4248li 148747 4Hl19l\ 1410:!' 
19017,2" il763, 411\:li' 141647, 484fJI lil!J19 

' 

27270r· 2.::i 

m _;_ 1v _1 ~~~~ \ 
fJ7)11 !H,4 5,81 

In tolal i' li 

IH9o' ·Hlt,9 :H2!1, t rn1n:1,n ~8!14.n 1224,11 
1H''41 4~6.4 :121!,4 Wlb2, I 8670,2 1076,:l 
IK9:Jl 4al.!i 8084,0 lUH:l0.2 8627,6' 104-2.1 

2b:i407j 1 2,:J 
2il:l\l\l:J.1 2,:l 

16,2 
16.4 
16,2' 

liî,t IH,b fJ,41 
56,!J: l!l,l ~.o; 

I I : ii I 

Resultatele corespunqetoare din circulaţiunea pentru mărfuri sunt următoarele 

).fiirruri cu inţealfi !! :\Uirrurl în balot 
1

11
1 Incă.rcarea Yagoanelor 

1

i1

1

! ~rn:rfuri de ~erviciu !! ~nimale vii I N T O T A L I~ Liber mare I . de port 
: E ·u , E rE;;=' -----! _g" 1_g."} ' E Ej s '~,-=I!- E le;;= 
i .!I: e> .!C cd .!:I:: Q.l :::~' • .!.i: c:i .!C ~ .!C CJ 1..:;: ~ .!C ID ~ce I 

~ Tone •-1-; ,....;-' Tone .-1c; 'C.la> Tone ~'5 :~ Tone ";'3 ~:!!Kilometrcl1 ~5~1
~~: Tone ;5 ~~ Tone 

c : I ~ (,) I :5.~ I g, o ' c..-1 c:.. o.- ' . c..-' c. c..-' - 1:2.- I 
~ 1 k11ometrice 1 a;i.g Q) ~1 kilometrice :.i.g I". ~· kilometrice a;i C) c.:. Q kilometrice ; ci Q,) ~: in tone : ::.i D .°' 3.·' .kilometrice ~~ c> ~ kilometrice . IE ,C: I c §Q,)I: c'O c: I i::'C s~11 ig't.I §dl \§" 

-- - -- ··---. . E:" -~~ - : ~ - ___ E-t::'d ____ .. I ~ ~~ I ~ E-'C I i ~ E-i'O - - - I ~ E-t'Cil --·-„ . . . ' I li I _T ___ - • I' ' . I I J' I 

189i>
1
1l2:19828:ll 1111047' 0,6112i>08:l94tl61 111117216 o!I ::!50421246 'o 41"2.'>7!JO,li; 460~1476911 5849 1.2 [6:{582:-l'lRO 807'1 l,n:: 11fl88i>9!JU76G rn4098 llJ( 1~0121944041 

1894 21:.1600:106 28941 Oh21lH4190109 1 .~o302 1 s,2il :1112:,7210 56 •::im~• 1'n,71'1ii>i>4i>299L 22716 .~.6172874t:io1/94~0. l 9, :1i;:w120047:1, 4962~ 100\1114:io4:1600I 
189:{! 2055 7204'J ~711 O,ăl 2:!215181l45!:J06 l l ~ li,21 '126048~9'144 42~922 K7,u:'t741 i2288:li22962 4,7 •587l06~8:y74 l J ,ii· '1741;014:{6!J.'d9:J947 100115M1610Bl 

I I ' ; :I ' : I .I I 

Diferintele din anii precedenţi se explică prin aceea că la drumurile de fer prusiane nu s'a mai 
socotit, începend din anul 1895/96, cheltuelile de transport pentru mărfurile de exploatare. 

Veniturile întregei reţeli de drum de fer erau următoarele : 

ij C I R C U J, A T I TJ N E A C Ă L Ă T O R I J, O R f, E X p J, O A T A R E A ~l Ă R F r R I T, O R 1
1 

V E N IT TO TAL 1 

i111;~~ ~-c . - ~e~::-p: : . ::1:::::: ~-l 1i1~~;1~r/~eni~i~~:I~· -- - -- ~~~it pentru 1 kilo~~t~:· ·- .. 1ii~~e':ff~r{~~~~!~~-:!= c i'lll Revine la% I 
de persoană j'. de exploataţ.iune de tonă dl" exploatare mijlocie I' 

~ I i ___ _ I_ mijloc~~ r~~~~~ ~~--0~,-- li revine 1an;0 i, 
I! VENIT I I' I VENIT " " ... i == I .. -·1·~ -.... --:--1-·--- ·-r- li IN !\ I . 

~11iTOTAL uimiIV ~ ~':.! IV ~1·1TOTAL1.dfi~n ii1~11:!~ ! i~
11 ~1~:1 1 TOTAL i ~ ~ 

I ~ i ~ i ~ I II ' III : ..... '1 ); ~ ,~.a ):ij ~ I ·:::: I c: Io El )ctl c e ~ c I 1 I~ ""' 

I ' I I I '1 I ~,I ! ~3 ~ ~ ~ '1 < I -11~ r I ~'1 ~ ~ s\1 ~ ~ I 
Pf. Pr. [ Pf. I Pf. I Pf. : Pf. -~ _____ i_ll __ - 1; Pf. I Pf. Pf. Pf. Pf. I Pf. ~-~----_.::__I ' 

!895!1~617~~926H:11~.1:1~:::~1'2.~,:!l~04 ~.J2,Ho!i~ 25~:~~2~'l~ HJr;~·'l8B2m1ii~0.99f 9,81 3,29 1,771:7,61 3,1;7" :i)~S:i74,8
1

1 O,b :i.212.2ii2209290021!1,7,91C9,7 2,4\ 
ltl\!41 il~04o6990 .;,70 4,fJ:l 2 5~ 1,97 1,4712i121\ 5.5 26,2 52 5 l:l.O 2,8

1
1l4U26SH13li,20,79 \l,71:!,HO1,79 7, li; :1,81:• a, I I li>,0173,6 2,1 3,o 2,21~1. 7444590 27,4,70,1> l!,1 

199::i~ 1 - 6oa:,001d
1
s,uo 4,o5!l!,62.1,99 1,48 2,s1 I "'3:26,0 02,0 la,:1 2,91 l4j115402ool H,:12,9,95 a,2B 1,s2

1

7,:i9 a,79'i :i,0

1

15,9 7»,71 2.0 :i,oj 2,21l!Oi>6189+7~.21,2 70,7 2,1 

ii 11 ' ! I I " I I I ' ' 

Cheltuelile erau pentru: 

Supravegherea şi 
intre\inerea căi Sen·iciul <le exploatare Serviciul de exploatare 

şi do ateliere 
Chellueli de exploatare 

totale 
!I Admini>.traţiunea I- _ generală 
11 ~~~ -----1 ~~~ -- ~~E ~~~ 

1 

~~; 

1 

~J ™ ~OTAL- m ~·TOT:_im __ : TOTA~1u __ ,~TOTAL m 1_::TOTA~ _Jn 
I 1895:1 I 18872~;- I 5o~r~~~ ~29-~9111 38~~11-:-~7 l-~6-65 sl~~l-~5~147442 4445!

1
:38686226

1

I5679! 
I 189411119974843 15481 285378659 3682,[ 446672104 57621 323124956 41681175150562 1 t51601 

18931 1118488261 1472!! 294318400! 3873:: 4351469431 57271 314455192 5139:l1155769361J152II, 
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Resultatele în plus sunt date în tabloul urmetor care arată mai cu seamă resturile efective ş1 su
mele cele mai m1c1, precu!11 şi raporturile di ntre cheltuelile de exploataţiune şi veniturile totaie la 0 / 0 : 

I 
I 
1-

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

-" I
- _ P ~ S_.92__ D E V E_ N_l_T_ U_ R ___ ll Cheltueli-11 

de explo
Pe 1 km . din lungi - I tare la•/o 

c I ln tot~I M. Yenitul 
-1; mea de exploataţie 1 =--~=~ I tota 

1895 
1895 
189e 

970615549-r 1747 
742299029- 5001 
900476132-56023 

12306 
12170 
l I 8 50 

56,1 
5 5,5 
56,2 

Accidente de exploatare s'au întâmplat după cum arată tabloul urmetor : 

D E H. A E R I __ _li U I O C NI HI ALTE ACCID~NTE 1- I N TOT A L 

~=C=~~=~=ăl=i·==! =v=·a=r=ă=i" ~~·' li ~~:," i ""'' i '" ''"' !: cţ:,t I ":" ~:~"' I. c.::,; =G=a=ră==l=I=n=t=otat ::; 
c 
< 

682 
69 1 
739 

960 
960 
990 

6l 
55 
79 

437 
308 
481 

2936 
3062 
2507 

4498 I 
4346 I 

3576 1: 

r9ro 
1608 
1399 

Tabloul de mai jos dă relaţiuni asupra morţilor (m) ş1 rănirilor {r) surven ite : 

Ruperi de osii, bandage şine s'au întâmplat : 

4055 
4261 
3727 

I L ~uperl de osii _I' Rup!'i_je_ bandage li _ __ R u p e r I d e ş I n 

I I 
Num~rul J Num~rul I N U MAR UL Num~rulde 

~ de nenoro· I de nenoro· 1· I La 1--icrn:--

< rupturi de I ruptur.1 de fer oţel o\el d_!'t la IN TOTAL ro~:rde mea. de ex- de osii 

I 
c Num~rul clri prin J Num~rul I cm prin La. şin e de La şino de La Şine de - I La longe- din lungi · d~~c~~~~'i1 

- ~ - --- _ash 1, ____ ! os:1 -\I -- I capa - I- --==;=~~~=;=L==P'=lo=a=ta.=·=e =i:'=~-~ 

!04 
120 
I 18 

22 
29 
31 

27 li 
43 
42 

r I 132 
10574 

349 
371 
443 

l 1793 
11259 
l !082 

1473 
1458 
1525 

O, I 5 
0,14 
o, 14 

9 
8 
9 
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