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R LiL DE ITE E I TE \! PE ER „ R E  . 
l o. 

'o DJ n n i ca t d L i n I C  G I R I  G R 

Prin r m ultele parate ce s'au întrebuinţat de 

un 1r n <le ani încoa e,  pentru a ontrola la 

motiv parcur rile .,  i iuţelile, aparatul  lu i  Peyer , 

ar er î Co . .  pare a cupa prim ul  rang. 

vantagi le ale cele mai însemn ate unt : 

c r tă  l a  ori -ce moment iuteala locomo t i vei ' c · aj utoru l unui ac eul n u  are un  mers ăritor 
c1 continuu . 

2)  Trasează iuţeala de m ers în raport c11 dis

tant le  p arcur e ,  dând lungimi de căi e(Tale prin 

de cri rea u nor puncte , şi iuţele le respective prin 

di tanţele puntelor de la o bază fixă . 

) r I i ! pentru mi  carea bandei de h:lrt ie 

în uşi dispo iţ iunea aparatulului ,  a a 

c· nu e rcbuinţ{t de nici un erv1cm. 

on t 1 ..1cţ ia  e cât e poate de implă , îm bi-
nari mne de m� ntionat n'au fo,t necesare în  , ' 

aplica iune;1 

1 paratul c n ·tfL m a i  cu seamă din p t ru părţi 

prin ipa le i anume 

m 
m esinat r ,  

m rn ic< ric , 

i ţ iune� p ntru impu l · iunea de la Jo-
m li . .  

I nul di l n 
n h ipu l 

un 

C d r a t u r 

m tiv 

înv r-

I( <l in 

ancoră , e îmbucă cu dinţii roţei ancor � f .  
Cârni arborele a e mişcă, ia cu ine c dru l 

iPdicator e ,  din causa transmiterei de crise , ce se 
produce la  începu t u l  mi  cărei roţei ancoră f, 

De acest cadru indicator e trâns Ie at o ro

tiţă dreaptă l, care la rândul eu e îmbucă cu 
u n  arc dinţat n legat la arborele m ce e poate 

î nvirt i .  Arcul dinţat n în en ul aculu i  pâna la 

o pos i ţiune l imita , de re ortul o ,  ce se continuă 

într'un resort în pira la o- înfă urat la acela i ar
burel m (fig. 6, Pl.) . 

Prin îmbucarea arcului dinţat n in rotiţa drea ptă 

I ,  cadra i indicator e, trâns legat de ace ta ,  el 

e tras l n a poi i n  po iţ iunea a extremă i anume 

în eo invers cu acul unui  cea ornic. 

De cadru i ndicator e trân legat acul p ce e 

mişc-" pe ca · 1 ranu l divi at şi în d irecţiunea p1 la 

divi i une " zero, core,...punzătoare la po iţiunea ex

tremâ cadru l u i  e (fio-. , Pl ) . cea tă tare e 
în t impul de repao . 

Când locomot iva porneşte, şi. prin di�po.�iţiune 
de transmi�iune , întoarce roata ancoră f cu o i o 
virtitu ră corespunzătoare iuţele i ,  ancora ro ta ia 
cu jne, u ajutorul ancorei , cadrul  indicat r e, 
i î mpreun� cu ace-ta acu l  p ce indică iuţeala . 

.A tunci încep acţ iunea re. ortului o 01 • ce lucrează 

în ens opu cu acea ta mi care, prin  int rm -
diaru l  arcul n i  dinţat n ,  a upra rotiţei drepte I , i 

a upra cad rul ui în i nt r l a. t d'> d '\n • .  

ela tica provoac4i în putui mi · 

a : m  r 1 
cu i -

lO i :m or tr 
(fi T ,  
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g devine cu atât mai repede, cu cât această an
coră] împreună cu cadrul indicator e� se inver
teşte în sensul acului unui ceasornic. In acelaşi 
timp, creşte şi tensiunea resortului o o1 . 

Se vede dar bine că, pentru fie care iuţeală a 
locomotivei, adică pentru fie-care iuţeală unghiulară 
a rotei ancorei, f, corespunde o permanenţă, în  
care ancora g oscilează cu o iuţeală suficientă, 
ca să lase se treacă �numerul de dinţi ai roţei an
corei f corespunzetor la�iuteala din ori-ce moment. „ I 

Atunci cadrul indicator împreună cu ancora os
cilatoare ia, pentru fie-care iuţeală a locomotivei 
o anumită posiţiune în care stă tot timpul cât nu 
se schimbă iuţeala locomotivei. Acul p, strîns legat 
de anc�ora g, indică atunci o divisiune a grada
ţiunei care, după numerul de învârtituri al meca
nismului motor, se va nota cu numerul de kilo
metri corespungetor la această iuţeală . 

Când iuţeala se micşorează, preponderează trac
tiunea resortului o şi trage cadrul indicator si cu ) ' ) 
acesta acul p ,  spre stînga către posiţ iunea zero 
a gradaţiunei, şi atunci corespungetor la iuţeala 
micsorată a roatei ancorei f se micşorează si iu-' ' ) 
ţeala ·mişcărei pendulare a ancorei g, până ce 
se obtine o nouă permanentă. ) ) 

Daca creşte iuţeala locomotivei, ancora g e 
luată ceva mai mult de către roata ancorei f, până 
ce, în urma numerului crescend al oscilatiunilor ' ' 

resultat din acţiunea mai puternică a resortului 
o, se iveşte o noue permanenţă. 

Se recunoaşte de aci că, în ori-ce moment există 
o positiune a acului corespundetoare iutelei lo-' ) ) 
comotivei. 

Aparatul Desinator 

Determinarea drumurilor percurse se face în 
modul următor. 

Desinarea pun telor se face pe o făşie · de hârtie 
dusă, · prin mersul ceasornicărei, la aparatul desi
nator între cilindrele D1 02 cu o iuţeală uniformă 
de 5m.m. pe minut. (fig. 4 şi 6, PI.). 

Ap0:Ţatul desinator constă în genere din trei 
părţi şi a.nume : 

r .  Din ciocanul t ce se poate deplasa şi care 
poartă creionul v. 

Din cadrul tt elastic şi care se poate învîrti, cu 
resort şi cu braţul v 1 .  

40 

3 .  Din mecanismul de mişcare pentru împinge
rea c iocanului şi punerea în mişcare a cadrului. 

Ciocanul t cu creionul v se deplasează într'o 
direcţiune invariabilă care e perpendiculară pe di
recţiunea longitudinală a bandei de hârtie .  Depla
sarea se face prin braţul oscilator s cu ajutorul 
roţei conice s1 s2 de la arcul dinţat n .  

După cele spuse mai sus arcul n osci lează în  
raport direct cu  i uţeala locomotivei şi de  aci 
resuită o posiţ iune determinată a ciocanului t ş1 
creionul v prin acţiunea roţei conice s1 s2 Şi 
bratului s. J 

Creionul v stă tot-d'a-una ast-fel ca distanţa 
variabilă a ordonatelor sale de la linia zero a fă
şiei de hârtie, să corespundă la iuţeala locomoti
vei din ori- ce moment. 

Prin urmare n'avem de cât să lăsăm creionul 
să treacă pe hârtie pentru a avea rotaţiunile. 
Această trecere a creionului pe făşie de hârtie se 
face prin ajutorul mecanismului de mişcare al ca
draturei deja descris. 

Pe arborele d stă, strîns legat cu roata ancora 
f, o roată dreaptă 1 care se îmbucă cu o roată 
dreaptă 2. Această roată_ dreaptă 2 se mişcă prin 
urmare tot cu o iuţeală unghiulară ce stă în ra
port direct cu iuţeala locomotivei . Această roată 
are niste dinti cari, la învîrtirea rotei în sens opus ' ' ) 

cu acul ceasornicului, scot braţul v1 al cadrului t 1  
din starea sa de repaos şi'l apasă spre stânga, 
până ce scapă de dintele ce se află la acest braţ v 1 •  
Atunci cadrul t 1  se întoarce repede, prin acţiunea 
unui resort, în posiţiunea sa primitivă şi ia cu 
sine ciocanul t ;  ciocanu l  se ridică repede în 
sus şi creionul fixat la densul face un punt pe 
făşia de ·hârtie ce se află d'asupra lui. 

Acest joc, corespungend la numerul de dinţi 
de pe discul 2, se repetă pentru o porţiune de 
drum aleasă după voe de 2 5 ,50 sau r oom, care 
se va stabili prin numerul dinţilor după diametrul 
cunoscut al roatei motoare si locomotivei. ) 

Faşia de hârtie e adusă pe suportul F şi prin 
acţiunea celor doue cilindre D1 D2 e împinsă cu o 
iuţeală uniformă d'asupra crăpăturei prin care 
loveşte creionul o după porţiuni de drum egale. 

Pentru a înlesni citirea adnotaţiunilor, se tipă
reşte făşia de hârtie cu linii longitudinale egal de
părtate al căror numer corespunde la divisiunile 
principale ale acului. Aceste linii sunt marcate în 
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un le locuri cu cifre care în icâ aloarea in -ilţi
mei ordonatelor l r K m/oră 

Ceasornicărie 

ea ornicăria are că pare 1 n  ancoră . ( ntoar
cerea m inăriei .-e face tot prin mecanism u l  
ca  raturei 1i al aparatului  desinator cu ajutorul 
di  c lu i  l în formă de ochelari vârît pe arbo
rele d. Ac t di c e m ârte te core pu nqetor 
cu mer-ul locomotivei Pe acest disc 1 se află câţi
va clinti, care iau cu denşi i ,  spre dreapta, pârgh ia 

x a ma inăriei . (fig. 3 ,  pL . w) . După scăparea 
ce urmeaz: , a pârghiei x, acesta se îr:toarce re
pede in po iţ iunea a de repaos prin acţ i unea unu i  
re  ort, ş i  atunci indexul . . produce întoarcerea 
ma, inăriei din cilindru .  I 

ce t joc e continuă până ce m a şinări e a a 

de tare în oar ă î n  cât re ortu l  ceasornicului n u  
mai po t e  î nvinge reacţ iunea resortului  menţionat 
Atunci pârghia x e in po iţ iu nea extremă ,  cu 

artea inferioară îndreptată ·pre dreapta, p�ină cc 
rin mer ul ma inăriei preponc.I reazâ iar ten�iu

nc· r ortului  i tra re a t-fel iar parten inferioară 
p r 1hiei x spre tânga. Aşa că ceasornicăria 

n u  are tre uinţă de în rrri j irc în t impul mersului  
c· ml opre te locomotiva mai mercre încă v ro 

5 de mmu c .  r· dul de remont, re al cea orni-
n i  

un t 

1 p i iun 

ul prin usp n iunea re ortu
u piu liţ fix.a la re ort. 

m 1 , carca ci l indru lu i  infc-
ci lindr 

i l indru l 
:.? e 

• înv ·  rte) te 
artă l fie-

1 i 
n 

imp u ir în minut 
m1-

p ntru i pul h ne 

1 

E fo rte nemerit pentru aceasta un d blu con,  
care, fără ca ţ ie eam � de direcţiunea loc 
motivci , dă impul iune arborelui a tot în acel i 
sens ; d. po iţ iune ce e ma i  de alea ă .  

Pentru a evita o posiţiune neregulată a arbo
relui ,  se stabilesce legătura. cu roata locomotivei , 
cu ajutorul unei tran mi iuni (fio- 4 �i 5 Pl.) ; 
către i nteriorul roţei helice c (fig. 1 o, pl ) e un 

urup cu deget e ast-fel di ·pu că , n u  ia  arbo
rile cu ine de cât daca se înverte te in sen ul 
în care trebue să se învârtească. 

Detalii 

Tachymetrul e băgat, pentru apărare, într'o cutie 
de fer cu capac de stidă, pentru a putea controla 
in ori i ce moment mersul exact al ma inări�i .  

Fâşiele de hârtie merg intr 'un colector de fi„ ia 
di� pus lateral l a  cutie, de unde bandele de hârtie 
se pot l ua  după voe fără a mai trebui să se des
·chidă cutia . 

Ap i mai e şi o tran -misiune pentru a indic 
iuţeala de mers cea m - i mare. 

Observatiuni finale ' 

O comparaţiune cu Tachymetre m i vechi duce 
t a urmă.t6re l e  cc-.nsideraţiunL 

De ce mai marc importanţa e indicaţiunea 
momentană a iu ţelei. ... u c trebuinţa, ca de e . . 
1 Petri ·î H n- lr· lter , · escepta m m· i mult timp 
oprirea • eului. Ac t t·� impr jurar e J m re im-

rtanţ. p ntru cre�c r rep de • iuţel 1 .  
La tre crea prin ::-.t i m ;1 chimb t n unde 

nu p rm i  '.\ d c · t o nnm it· iut  al· 
fo te l lin ob cu ju u l  • Cf stu 

· eh me u l el f ţ 
1 ;  - km. 

u 
ti • 

tru l rcu 
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Transmisiunea internă e ast-fel aleasă că, acul 
vine de se aşează drept pe divis iunea iuţelei, 
diametrul rotei motoare fiind dat. I 

Daca prin uzare sau întoarcere se micşorează 
diametrul roatei motoare, posiţiunea acului se poate 
corecta prin reî noirea piedecei o, fără ca la gra
datiune să fie trebuintă de vre-o schimbare, ca I I 

la multe alte Tachymetre. 
De mare importantă e în fine , că numai  e 

trebuinţă să se întoarcă maşinăria .  Aceasta e im
portant mai cu seamă atunci când o locomotivă 
trebue pusă în serviciu şi se u ită să se întoarcă 
masinăr ia .  l 

42 

Construcţiunea e simplă şi foarte puternică chiar 
la ceasornicărie ; conţine mai puţine părţi cu multe 
altele, şi în o îngrij ire simplă nu va fi trebuinţă 
de reparatiuni . Experienta drumurilor elvetiene a 

l I I 

a arătat că în timp de de o întrebuinţare de doi 
ani si J·umătate nu avea trebui ntă de reparatiuni . I l 1 

La drumul de fer de Nord Austriac al Impă-
ratului Ferdinand se întrebuintează acum 2 2  ase-

' 

menea tachymetre şi au lucrat într'un mod foarte 
satisfăcător. 

Preţul acestui tachymetru, graţie construcţiunei 
sale simple, e mai mic de cât acela al vechilor 
tachymetre. 

CIRCULATIUNEA CĂRUCIORULUI LUI KRAUSS J N  CURBE ' 

Observaţiunea făcută de autor în organul din 
I 836 pag. 2 8 3 ,  cum că suspendarea aparatului 
lui Krauss la mergerea înapoi e defectuoasă, din 
causă că ambele axe ale cadru lui merg către şina 
internă, duce la următ6rele complectări . 

Fig 1 până la 5 ,  Pl arată principalele posi
ţiuni ce ia căruciorul spre dreapta la mergerea îna
poi în arc. In acele figuri , cercul intern arată mijlo
cul căi, cel extern jocul 2 3 al axei în cale ; aceste 
doue cercuri pot fi considerate, cu o bună aproxi- 1 

maţiune, ca directricea interioară şi exterioară . 
Axa conducătoare I merge către şina interi

oară ; axul cuplei 3 aşeqată ca să se deplaseze 
lateral , merge în direcţiunea axei longitudinale a 
locomotivei, caută deci a merge către centru, 
cadrul axei mobile 4 se m i şc ă, dacă e posibil în
dreptată spre centru, către punctul seu conductor 
F. Daca, ca în fig. I Pl . ,  deplasarea d de la 
3 e mai mică ca săgeata arcului în lungul locomo
tivei , atunci 3 ş i  4 se mişcă liber îndreptate spre 
centru Dacă el e mai mare, 3 merge ca in fiig. 2 ,  
Pl . şi nu se poate îndrepta spre centru . Fie 
care din aceste posiţiuni depinde de posiţiunea 
axelor a şi b �i de a lui F şi D Dacă a=c, F se 
aftă în 3 şi D în mij locul lui c, atunci 3 e îndrep
tat ca în fig. 3 ,  Pl. I L  spre centru şi atinge �ina 
nterioară . 

E avantagios să se dea axei o rrnşcare liberă 
pentru a menagea budenul roţei . 

Dacă însă 4 merge în spre interior, posiţiuni le 
din fig r până l a  3 ,  PI . nu pot avea loc, 4 nu 
se poate îndrepta spre cen tru, 3 e întors în spre 
înăuntru şi atinge şina interioară, îndreptată spre 
centru ca în fig. 4, PI. 

Daca 3 e prea puţin deplasat, atunci merge în 
spre afară (fig. 5 ,  Pl .) şi e reţinut spre şina 
internă de către loviturile în cărucior, şi prin aceast a  
presiunea laterală necesară măreşte defavorabil 
presi unea budenului 1 .  

Axa 2 în posiţiunile din fig. I şi 3,  Pl , se 
mişcă liber, iar în posiţiunile din fig. 4 şi 5 Pl . 
budenurile 2 trebue să fie slabe sau �·ă lipsească 
de tot . 

Dacă se iau relaţ iuni le de sus pentru fig 3 , 
a2 

Pl . 1 în raza de curbură R ,  d = 2 R Axa 4 merge 

în spr e înăuntru, dacă d = 2s ,  prin urmare dacă 
a2 [{ = -- pentru o rază mai m ică remâne d = 2 5 4s 

a2 
şi 3 atinge şina internă pentru d + 2 S = 45  = 2R  

a2 
prin urmare R = 8 5 Pentru R = 2oom, 2 5 = 1 o+ 
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