Transmisiunea internd e ast-fel aleasa ca, acul
vine de se aseaza drept pe divisiunea iutelei,
diametrul rotei motoare fiind dat.

Daca prin uzare sau intoarcere se micsoreaza
diametrul roatei motoare, positiunea acului se poate
corecta prin reinoirea piedecei o, fard ca la gra-
datiune sa fie trebuintd de vre-o schimbare, ca
la multe alte Tachymetre.

De mare importantd e in fine, cd numai e
trebuinta sd se intoarcd masindria. Aceasta e im-
portant mai cu seama atunci cand o locomotiva
trebue pusa in serviciu si se uitd si se intoarca
masinaria.

42

Constructiunea e simpla si foarte puternicd chiar
la ceasornicadrie; contine mai putine parti cu multe
altele, si in o ingrijire simpla nu va fi trebuintd
de reparatiuni. Experienta drumurilor elvetiene a
a aratat cd in timp de de o intrebuintare de doi
ani si jumaitate nu avea trebuintd de reparatiuni.

La drumul de fer de Nord Austriac al Impa-
ratului Ferdinand se intrebuinteaza acum 22 ase-
menea tachymetre si au lucrat intr'un mod foarte
satistacator.

Pretul acestui tachymetru, gratie constructiunei
sale simple, e mai mic de cat acela al vechilor
tachymetre.

CIRCULATIUNEA CARUCIORULUI LUI KRAUSS IN CURBE

Observatiunea ficutd de autor in organul din
1836 pag. 283, cum ca suspendarea aparatului
lui Krauss la mergerea inapoi e defectuoasa, din
causd cd ambele axe ale cadrului merg citre sina
internd, duce la urmatérele complectari.

Fig 1 pand la g, Pl arata principalele posi-
tiuni ce ia cdruciorul spre dreapta la mergerea ina-
poiin arc. In acele figuri, cercul intern arata mijlo-
cul cai, cel extern jocul 23 al axei in cale; aceste
doué cercuri pot fi considerate, cu o buna aproxi-
matiune, ca directricea interioarad si exterioard.

Axa conducédtoare 1 merge citre sina interi-
oard; axul cuplei 3 asedatdi ca sa se deplaseze
lateral, merge in directiunea axei longitudinale a
locomotivei, cautd deci a merge citre centru,
cadrul axei mobile 4 se misca, dacid e posibil in-
dreptatd spre centru, citre punctul séu conductor
F. Daca, ca in fig. 1 Pl, deplasarea @ de la
3 € mai micd ca sdgeata arcului in lungul locomo-
tivei, atunci 3 si 4 se miscd liber indreptate spre
centru Dacd el e mai mare, 3 merge ca in fiig. 2,
Pl si nu se poate indrepta spre centru. Fie-
care din aceste positiuni depinde de positiunea
axelor a si b si de alui FsiD Dacid a=c, F se
afla in 3 si D in mijlocul lui ¢, atunci 3 e indrep-
tat ca in fig. 3, PL Il spre centru si atinge sina
nterioard.

E avantagios sd se dea axei o miscare liberd
pentru a menagea budenul rotei.

Daca insa 4 merge in spre interior, positiunile
din fig 1 pana la 3, Pl. nu pot avealoc, 4 nu
se poate indrepta spre centru, 3 e intors in spre
inauntru si atinge sina interioard, indreptatd spre
centru ca in fig. 4, PL

Daca 3 e prea putin deplasat, atunci merge in
spre afarda (fig. 5, Pl) si e retinut spre sina
internd de catre loviturile in carucior, si prin aceasta
presiunea laterald necesara mareste defavorabil
presiunea budenului 1.
1si3, Pl, se
4" 8i 5 5.+ Bl

«d lipseascd

Axa 2 in positiunile din fig.
misca liber, iar in positiunile din fig.
budenurile 2 trebue si fie slabe sau
de tot.

Dacd se iau relatiunile de sus pentru fig 3,
2

, in raza de curburd R, d =
2 R

in spre induntru, dacd d= 2s, prin urmare daca
D

i
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Pl. Axa 4 merge

R= pentru o raza mai mica remane d = 25
a2
si 3 atinge sina interna pentrud 4 25 = 4§ = R
2

a
prin urmare R = 8—5 Pentru R = 200", 25 =104~

https://biblioteca-digitala.ro



20 = 30™™, 3 si 4 se mai pot misca liber dupa
aceea si pentru a = 3,5™. La arcurile acelor fira
supraldrgire se iveste, pentru R = 200™, 2s=10",
positiunea nefavorabild fig. 4, Pl.  deja pentru
a = 2,8™. Unghiul de inscriere la 1 remane acelasi
ca la fiig. 4, Pl

Mésura d = 30™™ nu se poate tot-d'auna obtine
la locomotivi mai mari fara a se ingusta caruciorul.
Intre suprafetele interioare ale caruciorul se afla cel
mult 1270™™ pénd la 1300™™, intre acestea si cer-
curile rotei departate intre ele cu 1360™™ se afla
un joc numai de 30 péana la 45™™, asa ca pentru
el nu mai remén de cat 15 pana la 30™; va
trebui dar adesea ori sa se aleagi d=25 ™™,

Positlunea din fig. 3, pl, aproximativ si a-
celea din fig. 1 si 2, Pl, se pot iviatunci nu-
mai pentru R = 20 a?, adica la a = 2™, 2,9™, 3™
$i 3,5™ numai pentru R =80™, 125™, 180™ si
145™, prin urmare la axele caruciorului pentru mici
distante intre axe reman in genere pAnd la R=180™
tot in positiuni favorabile. Apasarea citre sina in-
terni se iveste numai in arcurile acelor fara su-
pralargire pentru distanta dintre axe a osiilor mo-
toare peste 2,8™, fara a influenta defavorabil po-
sitiunea axei conductoare.

Pentru a examina bine aceste relatiuni, posi-
tiunile axelor in curbe sunt date de lucrarea Krauss

: 2 i (1
si Co. Admiténd notatiunea - (10)’ raza de cur-

buri, dupd un procedeu dat mai 4ntéi de E. Ray,
nI,‘ (l(l)o)’ $i atunci jocurile
si inaltimle sdgetilor remdn foarte distincte in
toatd marimea lor. In figurile 6 pana la 8, Pl

e expus acest procedeun, precum si in dispositiunea
din fig. 3, insd micgorat in raportul de 1,5 asa
cd inaltimile sagetilor si jocurile 2s apar reduse in

va fi exprimata prin

raport de ', Dis-tantele intre axe in ! ! - :
5 § 10 30
raza de curburd in raport de ;X + oy 5;0.

Fig. 7, PL aratd un vechicul intr'o curburi
de R = 200™ pe langd 25=30™ si cu suspensi-
une liberd a axelor 3 si 4 spre centru; prima se
afli cu budenul séu interior drept pe sini. Pen-
tru cd centrul axei 2 cade intre cercuri, nu se
produce apdsare la aceasti axd, chiar dacid bu-
denurile sale au plind putere, unghiul de inscriere

i
i
|

al axei 1 corespunde la o distanta fixd intre axele
2

t si 3de 2,8";axa 3 e deplasata cu ;20—0:0,020“‘.
Acest cas (hig. 7, Pl. poate, pina
punct oare-care, servi de reguld pentru a deduce
dintr’insul, printr'o simplda inspectiune, influenta
impartirei schimbate a distantei intre axe.

a) Positiunea fig. 1 Pl. are loc. adicd sus-
pensiunea remdnénd neschimbatd, budenul axei 3
nu vine de tot pana ia sind, cind: puntul de cu-
plare F se afla d'indaratul axei 3, sau atelagiul
remanénd acelasi distantele intre axele 1 $i 3 se
maresc sau distanta intre axele cadrului rema-
nénd acelasi puntul de sprijin D e impins mai a-
proape de axa 3 sau ‘lungimea axei 1 pana la
D reméanénd aceasi, distanta de la D pana la axa
4 se scurteaza. ! !

b) [nvers va avea loc positiunea din fig. 2, Pl
adicd axa 3 nu va putea si se indrepteze de tot
spre centru, pentru cd incd din nainte se apropia
de sina interna si unghiul de inscriere al axei I
resultd ceva mai mare, de cit cum corespunde
la distanta axelor 1 s 3 cand punctul de cuplare
I se afla in fata axei 3, sau distanta axelor 1
si 3, se scurteaza, sai 1) se apropie mai mult de
axa ¢, sau distanta de la D pana la axa 4 se
lungeste.

la un

Fig. 6, Pl. arata locomotiva la R—200™ fara
supralargirea acului ‘pentru 2s=10"" Pe langa
aceasta pentru 2,8™ distanta intre axe se trece
deja la casul nefavorabil, ca axele 3 si 4 sd atinga
améndoué la interior sinile. O comparatiune cu tig. 4
Pl. arata ca, prin aceasta, positiunca liniei cen-
trale a vechicului de la axa 1 pand la D), citre sina
internd, nu ¢ influentata, muit mai mult e in fig. 4,
si 5, PL In hg 5 Pl cadrul in-
virtit mai spre stinga, pdnd la positiunea indicata
in fig. 6, PL — Unghial de in-
scriere de la axa 1 reméane acelasi. Pentru cd
mijlocul axei 2 cade inapoi de cercul intern a-
ceastd axd n'ar avea destul joc dacd nu i se di

€ numai

- @ —

mai mult loc printr'o inclinare mai micd a ca.
pului ginei. Dacd tot jocul e de 40™ (§ 74. 2
der ilteren techn. Vereinb ), atunci
masurd cercurile represintate prin — - — - —
apdsare nu se produce.

In fig. 8, PL. casul limitd pentru positiunea ne
favorabild are loc pentru 2s= 30™™ s e introdusd o

servesc ca
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mai mare deplasare laterald a axei 3 de cdtre
d=25m™, Raza de curburi corespundatoare se cal-
culeazd, dupa cele de sus:
a? 2,82
~ 2 (d—4-23) =2 (0,025-+40,030) a3

Axa 3 e indreptatd spre centru si merge in
spre induntru, axa 4, din causa spatiului pentru
joc e prea mic, nu poate merge pand la sina
internd, preseazd deci spre dreapta si ar pro-
duce apdsari tari ale budenilor asupra axelor 1
si 3. Aceasta s’ar putea evita strdmutdnd puntu
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e Abi] s

de sprijin D in D!, insd e de observat cd, pentru
roti libere mai mici se poate mai usor obtine un
joc mai mare de cit pentru roti cuplate. O apa-
sare a axei 2 nu are incd loc, dacd, ca in fig.6
Pl se iau budenurile acestei axe cu 15™™ infe-
rioare, unghiului de inscriere este mare, si cores-
punde unei distante fixe de 4,65™ Céand aceste
relatiuni se presintd multiple in calea libera, in-
trebuintarea caruciorului lui Krauss, in genere nu
se recomandd.

DESPRE SCHIMBATORI DE GALE IN GURBA, SCHIMBATORI GU DUBLA GURBURA

F. 1.O (TW K

Acele simple din calea principald curba, asa
numitele ace cu dubld curburd, au fost adesea-
ori teoretic tratate. Cu toate acestea tot asi mai
incerca si eu ca, prin tratarea acestui subiect in
modul particular cum ’l predau eu la cursul
de constructiuni de drum de fer de la inalta
scoald technicd din Miiuich, sd castig interesul
specialistilor si sa dau cel putin o expunere ge-
nerala asupra acestui lucru. _

Fig. 1, din care se pot deduce ecuatiunile fun-
damentale, represintd o ramificatiune de partea

concavd a unei cdi principale curbe; contra-acul
schimbdtorului trebue presupus drept si trecand
cu capdtul =i de d'indirdt D dincolo de acu
mobil AC'), asa cd se poate fixa dupa do-
rinti baza acului si, prin urmare, si traversei
i se poate da o positiune dupd voe. Apoi
pentru ca sd se poatd pdstra o miscare cat de
liberd se propune cd arcul de incrucisare nu se
termind direct la extremitatea acului, ci, in-
tre dansul si acea extremitate se afld o linie
dreaptda CE =—b. [naintea si inddrdtul punctu-
lui de incrucisare matematic K, trebuesc pre-
supuse, atit in calea principald cat si in cea se-
cundard, linii drepte de o lungime incd nedeter-
minatd. Fie h si h, portiunile de drepte KF si
KG ce se afld in fata acestui punct.

Afard de aceasta fie:

BC =z suma latimei buzei rotei si a grosimei
capului sinei.

BD — a lungimea portiunei drepte din calea
principald ce se afld d’indédrdtul sectiunci trans-
versale BC.

2 ¢ latimea cdi.

) Nu e neapirat necesar ca, linia dreaptd ce se intercaleazd in
calea principald pentru incrucisarea cii, sd se intindi in tot lungul
contra-acului, desi aceasta s'a adoptat aci.
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