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MAQASI N E  DE G RÎU,  ELEV·ATOR 1 · ş1 I NSTAL�Ţ I U N I  ELECTR ICE LA GARA MAR IT I M Ă  D IN NOVOROSS IYSK 
DE 

AD�INISTRAŢIUNE� DRUMURILOR DE FER DIN VLADICAUCAS 

INTRODUCERE 

Sunt mai puţin de qece an'i, în 1 887, portul de la No­
vorossiysk exporta . o ca·n titate neînsemnată de g�îne 
- vt'o 7,500 puqi ( 1 22,850 kilograme). Pe acel timp 
nu poseda nici o instalaţiune care să poată justifica pentru 
dânsul · numele de port, afară de un mic ambarcader de 
lemn aparţinend · Societăţei « Stindardul rus > ,  însă pre­
sinta cu toate acestea condiţiuni favorabile pentru o des­
voli:are viitoare. Numărul de năvi ce intra în acest port, 
era relativ mic. Unele vapoare făcând voiagiuri periodice 
şi câte-va corăbii cu pânze de cabotagiu câr'i, din întâm­
plare, intrau în port : ast-fel era mişcarea maritimă dih 
baia de la Novorossiysk. 

Către mijlocul anului· I 888 se produse în istor'ia Novo­
rossiyskului o schimbare importantă. In luna lui Iulie din 
acest an se' termină constructiunea ambrasamentului din . ' 

Novorossiysk şi a primului ambarcader' al Sociefăţei dru-
' 

mului de fer din Vladicaucas, şi,· l a  8 August, Novoros­
siysk îşi inaugura activitatea, de nou port rus, prin so­
sirea vaporului Mingrilie. 

Din acest moment. începu realisarea progresivă a pro­
gramului ce 1şi impusese s'ocietatea drumului de fer d in 
Vladicaucas, şi care consista a face din Novorossiysk un 
port avend, pe cât va fi posibil, toate instalaţ-iunile utile 
pentru comerciu .  Tot din acest timp datează şi desvol­
tarea continuă a mişcărei comerciale din Novorossiysk, 
care stabilesce în evidenţă motivul întreprindere! Socie­
tătei .  ' 

Istoria instalaţiunilor maritime, atât ruse câte şi streine, 
pentru o perioadă aşa ·de scurtă ca cei şeapte ani de 
existenţă ce numeră portul din Novorossiysk, dă puţine 
exemple de o crescere aşa de repede a transacţiunilor, 
după cum se poate judP-ca din tabloul de mai jos :  

T A B LO U L  I 

_Can tită,ţi de grîu sosite la, Novorossiysk
. 

cu drumul de fer şi expedia te pe cale maritimii de la, 1888 
la 1895 inclusiv. 

I Ani l i Sosit la Novorossiysk l i Expediate din Novorossiy�k I =  . .  

Puqi Kilograme Puqi Kilograme 

1 888 . 2 ,807, 304 4S,983 ,640 2 , 245 ,662 36, 783,944 
1 889 . 20, 3 1 6,600 3 3 2, 784,908 1 8,894, 5 3 7  309,492 , 5 1 6  
1 890 32 , 223 , 340 5 2 7,8 1 8 , 309 30,047 ,65 7 492, 1 86,622 
1 89 1  *) . . 20,393 ,223 3 34,040,993 2 1  684, 245 3 5 5 , 1 87,93 3  
1 892 *') . 1 9,0 1 8 . 8 5 3  3 1 1 , 5 2 8 , 8 1 2  1 5 • 5 2 3 , 77  5 2 54,2 79,43 5 
1 893 27 ,07 2, 144 443 :44 l , 7 J 9  2 5 105 7 ,43 7 4 1 0,440,8 1 8  I 1 894 . . 27,98 r , 145  458 , 3 3 1 , 1 5 5  30•454, 5 88 498,846, 1 5  1 I 1 895 36, 1 72,474 592,505 ,  1 24 3 7 , 276, 347 6 1 0, 5 86, 564 

După cum arată acest tablou, augmentarea comerciu­
lui de exportaţie de grîu, plednd de la ţifra neînsem­
nată de 7, 500 puqi ( 1 2 2,850 kilograme) în 1 887 ,  pentru 
ca să atingă cifra de 27 ,276,347 puqi (6 1 0: 5 86, 564 ki­
lograme) în 1 895 ,  s'a produs într'un mod constant, jus­
tificând ast-fel necesitatea creatiunei acestui port s i  de-' ' 

monstrând fără contest în ce mod judicios şi practic 
fusese concepute ş i  executate construcţiunea şi organi­
saţiunea sa. 

Numai în l 89 l şi l 892, din causa interzicerei eşirei 
grînelor pentru străinătate, în timpul perioadei de la 
Noembre 1 89 1  până la 1 892 , se observă o oare-care scă­
dere, timporară de altmintrelea, a cifrei exportaţiunilor ; 

*) Interzicere de eşire. 

însă îndată, această causă înlăturată, şi se ştie că avusese 
o influenţă supărătoare asupra exportaţiunilor ruse în ge­
nere şi, cu drept cuvent putea fi calificată de « forţă ma­
joră , , progresiunea exportaţiunilor îşi reluă mersul seu 
ascendent. 

La deschiderea ambranşamentului de la Petrovsk, în 
I 894, cantitatea mărfuri lor transportate pe drumul de fer 
din Vladicaucas se mări cu expediţiunile în transit ale 
ţărei transcaspiene şi ale transcaucasului, consistând pen­
tru prima din aceste ţări mai cu seamă din transporturi 
de bumbac şi orez mergând la Rostoff, iar pentru a doua 
exclusiv din petrol şi derivatele sale. 

Industria petrolului, recentă de tot, însă luând o ex­
tensiune repede, de la Groznyi a exercitat deja influenţa 
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u · ra 'ui comercial d in o r i · k, cre�nd 
o oră< el într de io a1 ,iuni  pentru recepţiunea • i x-

pediţiune pro el r p trolului. 
tai cu eam din Iun • oembrie I 9 5 ,  c ma n i fe tă 

r 

p 

i mare forţă acea ă o• u i mpul îunc t e ·porta­

din ro oro iy k, când, în urm inundaţiuuei ·u­

lea Cauc ului, u inele de petrol d in  B 1-u 

n ru mult t imp cparat de Mar a- ea ră. Lin ia  

J dicauca tr bue ă rezolve greaua problemă 

itiun i mărturilor din aku 
u toate ace ·tea, după cum 'a mai pu , înainte de 

c ta trofă. car , ln l ip-a ambra . amentului de la 
drumului e fer d in  Vladicaucas ar fi ame-

n in  at e. p rtaţiuni ]e petroluri lor ru c cu o pro fundă per­
turb iuoe, expeditori i din Ba l·u · aveau deja o ore-care 
end tnţă a împrumuta ambra amentul de la Petrovsk pen-

tru ·pediţiuni le  l or cu de t inaţie la  tirgorile i ntr rioarc. 

u mai e n ici  o in oială că în  acelaşi t imp ce Novo­

r i · k e de volta, raza de exportaţiune a centrelor 
de roducţiune de griu du pe l i n ia  d in  Vlad i cauca e 
tntin e , i, când con trucţiun a ambraşamentu l ui de la 

:uit ina v fi terminata., in fluenţa al utară a portului 
o rn. i ·_k e va simţi cu mult pe te l imitele 

u un c v ·nt tr bue ă pr upuncm c vi i torul reservă 
yoro iy k o ten iune i ma i mare tocă şi că 

or îndrepta �tre ace t port n u n umai pro­
rilor ecine  dar, după toate probabilităţi le , i o 

p r pr J u  elor 1 ri i ,  ale ţermuri lor Volcrei şi ale 
împrejurimi lor Uralulu i .  

M g a z i n e 
tore ză importanţ a mod mă 

d -p rt ţ iun ru ju i -
t Jru mu lui  d � r 

p rtului ,  on-

al co-

1 

de activa man ipula,i n rinelor i d p 
igura, cât va fi po ibil op ra:uml > ome 

tra ori-cărei eventualităti si a întâ.rdie ' lor I ' > 

ri 
· le l 
d un Oat • 

Trebue mai cu eamă c igure pr en . un i 1Ul­
mlr de lucr{ltori uficieot tot-d'a-una la di p i ,iu a 
exportatorilor, de  a accelera încărcarea pe n fire a tu­
turor mărfut i lor ş i  mai cu eamă a grlnelor, cari unt 
articolul de exportaţmne cel m i impor an d in  „ o o­
ro iy  k, şi de a pune la di po iţi unea e. ·peditorului  toa e 
m ij loacele de manipul ţiune a grînelor av n ca �c p 
de a ameliora cal i tatea lor pri n curăţire vinturare , i  triaj . 

Pentru a atinge ace t cop, e a aorră la c le  patru­
spre-qece magazi n e  de piatră, de o con ten nţă de -t.i6o.CXX> 
puqi (78  mil ioane de ki locrrame), ce exi tau deja la inau­

gurarea mişcărei pe ambran , men ul de I ��o oro_:- ·_--k, 

opt turnuri elevatoare. 
In perioada coprio ă i n tre Apri l ie  şi  ctombre I 9 

s'a mai con truit un magazin mare elevator cu ilosuri 
conţinend 3 mil ioane de puq i  (+9 m i l ioane de ki lo�ra m e  

Cuvîntul spaniol f i l o >  îo  emoează subteran i;; i .  in tr'un 
e ns mai re tri o  , ladă • cutie i ubterană e ·en·e;iu de 

ace t si tem pentru con ervarea griuri lor din timpurile 
cele mai cehi  în Spania, Unr:taria şi Ru ia. 

Pentru a feri i n gura sa oo�ăţie de ori şi ce even u­
al i ta tc, culti vatorul ,  după exemplul unor anim"l  ra 1 1 i ­
vore, ăpa gropi i n  păment ; m a i  târqiu gr ţie pr  gre l or 
ci i l i  aţiunei  garn i ia pereţi i ace tor gropi cu lut,  pen­
tru ca să evite urnit tea, 7i după ce umple �ro pa o 
acoperea cu pai şi mula totul pri ntr'un trat ci păm · nt. 

Daca ne  repr i nt· m o grupă de :emenea _ i losuri , 

con struite d in  cărămiqi:  di. pu e un ele lângă al el , pe­

r te de p rete şi ituate nu �ub pămeot, ci d'  - upr :o­
lului , într'un local închi , vom an: a c a ce "' nume , te 
o magazii! cu i l o.uri .  Ve )u te  d u · .  a n -- :t rnblul  r 

i l0suri e am nă c u  ce l ule le î n  c.1ri ' i ep albm 
mi 'r a .  ln p rt ' , 1  1 r i n feri r , iau fnrn �  u c i  p·l n i i  �1 
a u ni . tt' de chit!atun pri n cari ie..;  �ri I . 

l\l 1j l  cui  c' dl�. cri-:  'ră m pen tru p · tr. r · a  I •r 
foarte r�. p:in llt m m _ n  .1  , i  c 
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lului şinelor, formând corpul stabilimentului central. Baza 
zidurilor exterioare ale elevatorului până la înălţimea de 
4.05 sagene (8m,64) d'asupra aceluiaşi nivel, e de pitră 
(grezie) dln ţară, restul e din cărămidă. Şi silosurile sunt 
din cărămidă, şi au în genere. o formă hexagonală, afară 
de silosurile laterale. Temelia întreagă a elevatorului se 
află pe un strat de ciment. 

Grînele aduse la elevator cu vagoanele e versat simul­
taneu în 3 2 de pîlnit, una de vagon, de unde trec pe 
nisce benţi de cauciuc care constitue nisce transportori 
longitudinali. De la aceste transportori, grînele sînt arun­
cate în nisce copăi pe o bantă fără fine, şi sînt ridicate 
câte 6,ooo puqi (981 l 80 kilograme) pe oră la al nouelea 
etagiu, la înălţimea de l 5 sagene ( 32  metri). Acolo, co­
păile varsă grinele în nisce pîlnii situate d'asupra balan­
ţelor ; după ce au străbătut pe acestea, se coboară la al 
şeaptelea etagiu, unde trec mai întâiu pe transportori 
transversali, apoi pe transportori longitudinali, circulând 
d 'asupra silosuri lor în care sunt vărsate. 

Grînele sunt evaluate mecaniceşte în trecerea lor, cu 
suta de puqi, şi tot prin mijloace mecanice grânele pot 
fi trecute, după cererea proprietarului, prin site pentru 
a separa praful şi alte impurităţi şi prin aparate speciale 
de triaj . 

Afară de această curăţire specială, numai singura tre­
cere a grînelor prin aparate de transport mecanice con­
tribue mult la crescerea valorii lor, debarasându-le de 
praf şi de alte impurităţi, vânturându-le. 

J n  timpul călătorii grânelor de la un transportor la 
altul, şi pe când se varsă în silosuri, se ridică nori de 
pi:af, ceea ce demonstră în evidentă îmbunătătirea caii-' . 
tăţei grînelor. E de observat că această amelioraţie e 
mai importantă de cât cum pare J a  prima vedere . In­
tr'adever, curăţind grânele de impurităţile ce le acoperă 
şi cari conţin adesea ori germeni de diferite ciuperci şi 
de insecte, se preservă de stricăciune în timpul păstrări i 
lor în magazine. 

Elevatori a lături de magazii 

Independent de elevatorul cel mare, şi prin acelaşi 
mijloc mecanic, grânele pot fi primite direct din vagoane 
în magaziile de piatră şi transmise, pe măsură ce e de 
trebuinţă, în marele elevator cu silosuri şi prin elevator 
în năvi. 

Pentru acest scop, şi independent de marele elevator, 
s'au mai construit opt turnuri cu câte 5 etage pentru 
elevatorii alături de magaziile de piatră. Turnuri le aces­
tor elevatori sunt stabilite câte unul de fie-care pereche 
.de magazii ,  afară de magaziile nm, 3 şi 7, cari au turnuri 
speciale. 

In fie-care turn se află în parter un local unde pot fi 
descărcate simultaneu patru vagoane . Grânele ce ajung 
acolo sunt transmise cu ajutorul unui transportor trans­
versel cu doue curele fără fine şi ridicate cu ajutorul 
acestora în etagiul superior de unde trec prin balante , , t ' 

1 10 

şi, la cas de trebuinţă, prin curăţitor.i , pe transportorul 
longitudinal, ce se află d'a lungul magaziilor �i pot fi în­
dreptate asupra unei anumite secţiuni  a magaziei . 

Transportori principal i  

Pentru a conduce grânele din magaziile de piatră în 
elevator şi din elevator la ambarcader, există transpor­
tori special i .  Transportorii exteriori, alt-fel c;lişi transpor­
tori principali, încep de la magaziile de piatră la turnul­
elevator. 

Se îndreptează d'alungul liniei centrale a magaziilor şi 
d 'asupra unei platforme largi într'o galerie acoperită, de 
o lăţime de 4 1;2 arşine (3m20) şi de o înălţi_me de ceva 
mai mult .ca 3 arşine (zm 1 3), primind în drum grînele 
provenind de la fie-care turn elevator. 

De la elevatorul principal la ambarcader, transportorii 
merg d'asupra căilor staţiunilor d'alungul unor galerii de 
fer, îndreptându-se către mare. Se termină la ambarcader 
împărţindu-se în doue înainte dl! a ajunge acolo, conform 
cu cele doue linii de amaragiu. 

Afară de ramificaţiunea către ambarcader, care nu p0ate 
primi de cât un transportor pe ambranşament, galeriile 
au fost construite pentru patru transportori, din cari există 
actualmente doue transportând fie-care 61000 puc;Ii 
(98,200 kilograme pe oră). Drumul parcurs de grîne pe 
transportor, a cărei fie-care linie e forIT).ată din un-spre­
c;Iece secţiuni, represintă, de la turnul No. 7 la elevator, 
3 l 5 sagene (67 1 metri), şi de la · elevator la extremitatea 
ambarcaderului 5 5 3 sagene ( 1 ,  l 79 metri), adică în total 
867 sagene t 1 ,850 metri). Iar încărcarea însăşi a grânelor 
pe navă, se face prin nisce deschic;lături în pereţi laterali 
ai galerii paralele la l inia amaragiilor şi cu ajutorul unui 
tub mobil a cărei una din extremităţi e. aşezată d'asupra 
ecutilei vaporului. 

Capacitatea celor patru-spre-c;Iece magasii e de 4,760,000 
ponde (77.9681800 k ilograme) şi aceea a marelui magazin­
elevator cu silosuri de 3 milioane de puc;li (49, 140,000 ki­
l ograme). Cu toate acestea, aceste l ocale, în presenţa 
augmentaţiei transacţiilor comerciale din Novorossiysk, 
au fost recunoscute insuficiente în cas de sosiri impor­
tante de grâne .  

Pentru a înlătura această eventualitate, s'au construit 
tre i-spre-zece magasii de lemn şi boltele de piatră de la 
estacadă fură amenageate în magazii. 

Comparând capacitatea magaziilor închiriate, adică 
4,880. 000 puc;li 79, 3 34,000 kilograme (0, 5 3  din capacitatea 
totală ,  care e de 9, 1 67,000 puc;l i  [ 1 50, 1 5 5 , 5oo kilograme]), 
cu cifrele importaţiunei şi a exportaţiunei grîurilor la No­
vorossiysk, nu e greu să ne dăm seamă de animaţiunea 
operaţiunilor staţiunei, care s'a manifestat, în l 885 ,  prin 
opt manipulaţiuni diferite de grîne în magaziile închiriate. 
Tabloul ce se va găsi mai departe (tabloul li) dă o idee 
mai exactă de importanţa medie lunară şi zilnică a ex­
portaţiunilor în ambarcaderele şi magasiile din Novoros­
siysk, în anul J 895 .  
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1 1  

T A B LO U L  I I  

C n i · ţi de m rlon de grîa inc· rcat� în porturile dramului de fer din Vla.dic a s in  1 9 �  pe Jun ·� i p  tfi 

L u n  
,- Zile f Cantitate lucrătoar 1 

I � Puc.Ji 

anuarie 29 19 , I 
Febr arie 26 I 36,9 7 5  

lart ie . 2 7 59 7 70 
pril i  . . . 5 7 6343 

Mai � s  I I 8, 5 66 
Junie 29 I 1 2)44 
Iul i . . . . . 30 5 5  4< o 

u u t . . . r � 1 , 44,6o 1 
Septcmbre . I 2 7 1 1 2 1 04 

ctombre 28  I 2 7,260 
oem rie  . • . 2 7 1 34, 06 

Decembrie . I -8 1 9 1 ,43 I 

Total • . . .I 3 3 1 1 1 2 ,6 1 7  

uri pcn ru 3 m 1lioan de 
1 o i i  ( , 1  , o  o kilo rame). arc I d r  apta şi I stînrr:i, clăuirilc 
cu 1 1  uri, I mi1l , turnul- l ::vator cu nou 1 etage. Principal ele 

. iuni al u1fi iului unt : lungimea între ziduri I e.·terioare 
ne ( 1 2• ,401 ; I r im :i corpuri! r de silo uri la x­

o 12 •,2::>) ; I r ime corpului centr I prin mij -

rînelor în  m naz.ii care 
Novoro -

u c;i acelora c ' 

medie pe q i  

Kilo ram 

3,207,4 1 7 
2 ,243,6 4 

962,6 5 3  
1 ,039, 1 1 4  
I ,942. I I I 
I , 46,747 

90 ,762 
7 30, 564 

I ,  36,264 
2,0 4, 5 1 9  
2 ,20 , J  2 2  
3, 1 3 5 ,640 

In  total pe lună 

Pucji 

5 ,67 ,596 
3, 5 6 1 , 3 5  
1 , 5 6,79 
1 ,7 r 2, 49 
2,964, 1 64 
„ "'69 .) ' ""  ' ) 
I ,664, . . p  I 
I Z4 , 2 

3 ,026, 26 
3 , 563,0, 
3 ,639.it:4 
5 ,36o,083 

K ilograme 

-

1 ,844,666 3 7,2 ;6,347 6 I 0, 5  6,563 

locul levatorului l a  interior, 1 2 .t>o sagen ( 16  • 9) ; înălţimea 
pun lor silo un lor de la ni,·clul 5inc lor până la coama acoperi ului. 
1 1 . 3  7 sa�enc ( 2 i'".zh) ; de la piciorul fondaţi unei p1oă I coamă, 

1 f1,. p .agen ( 5"',o.p , i  d la piciorul fondaţiunei , 1 9,42 gene 
( 4 1 "'. H). O galcri centrală conţin tran portorii .  

d 1 fc1·ite, aşa c cu nr u 'ar fi putut ati n� uni t  l a d 
acţiune, ap de importantă cu toate ce t 
in ceea c prive cc tr n portori i .  

Un lt  i ncon cnient l motorilor cu vnp ri 
c ul  c în impo ibi l i t a. 
i.:r utăţi t imp. d" a co t din  
d intr  

l tul  <lin 
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t i luri pe minut, sunt în numer de 83 de 5 ,  4 şi 20 cai-va- ţime d'C 1 4 , 1 8, 20 şi 26  ţol i ( 3 5 fi , 4 5 7, 508 şi 660 mil i ­
metri ), au împreună o lungime de 2 1 , 795  arşinc sau 1 4 1/2 
verste aproximativ . . _ . 

pori. Directiunea ansamblului acestor mecanisme si a fie-' ' 

căruia în parte se face într'un mod foarte simplu. şi .bunc:i . 
lor perfecţionare e perfect justificată de pract ica elevato­
rilor din Novorossiysk. 

Ast-fel după cum a demonstrat experienţa. instalaţiunea 
dispositivelor mecanice; pentru încărcarea şi descărcarea 
grînelo'r a avut, d in toate pu-nctele de privire, o i nfluenţă 
favo'rabilă pentru interesele comerciulu i . 

Staţiunea de electricitate, precum şi marea magazie cu 
silouri ele\·ator şi turnurile-elevatori a magazii lor de piatră, 
reprezintă �onstrucţiuni capitale, a căror importanţă se 
poate evalua după cantităţile de material cc au servit la 
edificarea lor : 

Pentru· că noi le instalaţiuni au suprimat necesitatea ca 
toate grînele destinate la exportaţiunea în vagoane să fie 
aduse până la port, durata şederei materi�lului rulant a 
fost m icşorată şi acest material poate acm11 să fie trimes 
îndărăt fără zăbavă ca să ia încărcătură de alte măr­
furi. 

Betonagiu şi lespecF 6,ooo sagene cuhice (67, 309,000 
ruetri cubi i ) .  
Cărămiqi 9,625 ,000 bucăţi. 
Ciment 3 7 2 ,000 puqi (6,093 ,400 kilograme) . Şi în acelaşi timp, căil e de staţiune ne fiind -ocupate de 

vagoane în încărcare şi descărcare, manevrarea lrenurilor 
de mărfuri s'a uşurat prin aceasta atât în împrejurimile 
magaziilor cât şi între magazii ş i port. 

Nisip, 3 ,000 sagene cubice ( 3 3 ,654, 500 metri cubici ) . 
Bîrne şi lemne ecarisate, 38,000. 
Diferite scânduri, 2 1 6,000 bucăţi . 
Şine vechi, 80,000 puqi ( 1 , 3 1 0,000 kilog.) Iii fine, util isarea i nstalaţiunilor mecanice pentru primi­

rea şi expediarea grinelor a permis de a recurge din ce 
în ce mai puţin la servici i le hamalilor, cari deveniseră pro­
porţional mai rari în urma extensiunei exportaţiunei. A 
rezultat o atenuare sensibi lă a influenţei, asupra mersului 
transacţiunilor comerciale, a d iferitelor eveµtuali tăţi, ast­
fel ca boalele epidemice şi insuficienţa lucrului, în urma 
încărcărei cu bratele a mai multor năvi de o dată. 

Diferite fiere, 1 93 ,000 puqi ( 3 ,  1 6 1 ,000 kilograme). 
Fontă , l 1 ,000 puqi (3441000 kilograme) . 
Ne putem da seamă de dimensiunile elevatorului oprin­

du-ne la dimensiunile câtor-va din părţile sale . Ast-fel, 
cele 364 silosuri aşeqate unul peste altul ar forma o prismă 
de o înălţime de 7 1/2 verste ( 8,ooo metri) şi curelele de 
�auciuc pentru curelele fără fine şi transportori, de o lă-

TA B L O U L  I ! l  
C u r ă ţ i r e a, g r î n e l o r  

I 

li Cantităti încărcate pe năvi cu ajutorul instalatiunilor mecanice I I ' --- 1 
i===L=

u

=

n

=

a

====I-���-===-==I
n
=
t
=o=t=

ul
====-=l=I = _ 

Dup�-��--� ___ I\ sţ�_ 
Ian uarie 
Februari e . 
l\1artie 
April ie Maiu 
Iunie . 
Julie 
August . 
Scptembre . 
Octombre . 
Noembre 
Decembre . 

Totale . 

l 'uqi  
1 , 734,659 
1 , 1 3 2 , 700 

8 2 5 , 3 70 
1 , 299 45 2 
2 ,062 , 73  I 
2 ,46 1 , 347 
1 , 2 5 2 ,685 
I ,03 5 , 789 
2 ,080, 1 07 
1 ,923 , 2 34 
I ,998, I 83 
2 , 504. 5 2 1  

Kil ograme ���- Kilogra m e  J 
28 ,4 1 3 , 7 1 4  344, 867 5 ,648 92 1 
1 8 , _s 5 3 ,626 280,45 I 4, 593 . 7 8 7  
I 3 , 5 1 9 , 56 1  1 9 7 , 6 14  3 , 2 36,9 1 7  
20, 1 3 8,424 268; 294 4, �94,65 5 
3 3 , 836,674 1 87 , 204 3 ,066,402 
40. 3 1 6,864 3 83 , 886 6, 288 ,05 3 
20, 5 1 8,980 340. 763 5 , 5 8 1 ,698 
1 6,966, 2 24 li 5 I :470 843 ,079 
34. 2 1 9, 5 7 3  1 96, 3 3 7  3 , 2 1 6.000 
3 1 , 502 , 5 7 3 1·1 305 . 8 7 .) 5 , 5 8 1 ,698 
3 2 , 7 30, 2 3 7  1 99.62 7 3 , 269,890 
4 1 ,024,054 287 . 7 7 7  4, 7 1 3 , 7 8 7  

������ : ��..;._..;..;..;__:_ I 
3 3 1 ,470, 504 11 3 ,044, 1 66 49,863 ,4 3 8  

20 
2 5  
24 
2 2  
9 

r 6  
24 

5 
9 

1 6  
1 0  
1 2  

�1 
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T A B LO U L  I V  
lndi ţiunea vapoa.r lor înc -rcate cu o r peziciun pa rticula r-· 

, -
Inceperea Sfârşirea 

u ele nporulul 
Incărcăr ei 

O . d I I . I . 8 d ! nan a I 4 anuane, . I 7 anuane, . 
Ath nian 3 Februar., amiazi S Februar., amiazi 

mbatiol lo . :4 F bruarie, I • 4 Februarie, I O  s . 1 
Parten on . ljl 4 Febr„ amiazi I 5 Februarie, 5 s .  
Lamrnermoor 2 7 Mart ie, 6 . 30 fartie, 6 s. 1 
Catania . . . I O  Apri l ie ,  I O  d .  I I April ie. 4 s.  

ether ate . . j r 5 April ie, amiazi
1 
I 8 April ie, 9 s.  

Duke of York etc.1 26 April ie, 6 . 1 30 Aprilie 1 0  d .  

Crearea depourilor la Novoro i k i mai cu eamă 
a ma aziilor de piatră cu elevatori a marelui magazin­

le ator cu ilo uri permite nu numai  a pă tra, dar chiar 
t ran port în vrac d iferitele grine, ceea-cc rcpresintă 

pen tru ·peditori o econ mie de r'o 6 ruble 1 I fran ci ) 
on , d c cotim chiri c; eului, u ·ura a şi preţul 

r i ac tui 
litate tfoelor e. port te !;'i prnmptitudinei încărcă-

năvi au augmentat a emenea pri n con truirea in­
iuni l  r mecanice , i perd rile de grîne au devenit 

n in ma te. Acea tă perd re, I <  ovoro iy k, pentru 
taţiunîle de. o irc , i expeduir reunite, nu ati nge 1 / 1  1 . s. , 

p c nd în ccle-l'alte porturi ru e, ea e de I I. . , adie 
d 

ortul d ov ro iy 

umerul de puqi 

încărcaţi 

Numerul de puqi 

incărcati ln I zi , 

Zile 
2 

-., 
' 

--, ---Puqi Ktlogr. 

1 30,000 
1 03,4 1 I 
I 7 7,400 
1 09 000 
24 1 ,2 76 

2 ,  I 29,400 I 
I ,6g3, 87 2 
2,905 I 3  

PuQ.i 
6 5 ,000 

1 , 705 

Kilogr. 

I ,o6..ţ. /00 
46,9_ 

290. - " I  
I ,  I 79,36o 

9 ,02 -
03, 2 26 

2 
I O  ore 

I l/2 
4 

I 1 09  OOO 
.z:4 1 2 76 I 

49,037 

1 7  440 p Oră 
7 2 .000 I 6o r 9  

I 
2 1/2 

.+9,037 
1 5 2 , 5 3 5  
z 6  ,398 

I 5 2  5 34 I 
26 ,39 

49,03 7 
6 1 ,0 1 4  
76,685 

999,409 1 
J 1/» I 2 5 6, 1 00 

adtncimea sa egală aproape pe toată înt inderea a, i 
care e de I Z  până la  1 5  �agene 1 2 5m160 până la 3 :  me­

tri ) .  Către capetul băi, acolo unde e afli ora�ul, acea tă 
adincimc, înccpend de la I "'  ·acrene, merge descre·c�n 
rcgul t î n  d irecţiunea ţermului .  

O altă calitate e că nu inrrhiaţă nici odată. Ace t fapt e 
foarte important, şi � rrai mult încă, e excepţional m par­

tea ·pte ntrională a mărei Ne re, de oare-ce cele mai 
importante din cele-l 'alte porturi, precum: Ode- a . •  ·1co­
laiev, T ganroj � etc., în�l11aţă iarna. 

Mai nainte, când 'ovoro si -_k primea mai cu _cam 
oă vi cu pînzc, oprirea acc· tora în gol f î n  timpul iernei era 
con idcrată ca de tul de periculoa ă. d i n  cau a put mici­

lor lo ituri le vîntuJui nord-e't ( cuno cut in acea re!_!iune 
ub numele de " bore 11 • In  ă in timpul celor , eapte ant 

şi jumetate ce au urm t după i na�urarea ambr�. men­
tulul d la � ovorossiysk şi graţi ani maţiunei ce re uJt 

în operaţiuni le portului, • cest prejudiciu di..:p� ru încetu 
cu incetu, pentru că, în timpul ace tei p rio de, n'  fo..:t 
n ic i  un ·in ur ca de deteriorar de navă din causa vin­
tului • bore > ., i mer'ul re ulat al lucrărilo portului nu 
fu un moment întrerupt. De acee i rezerv iv tli r 
p1rmitting- d ca p rmite timpul} car e u ual în 
contr ct le  d inc r ri d I 

p rJut ori-c mnific ţi 
Din contr ad mini tr ţi ne fi r 

din ·1 dic uc 
n 

·I -

p 
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TA BLO U L  V 

Numerul de nă,vi ce au intra t la Novorossiysk, în 
timpul pezioadei de la 1888 la 1 895 inclusiv -

Numerul de năvi pe an 

Genul năvl 
1 888 , 1 81S9 , 1 890 ,�9 1 i 1 892 1 893 1 894 1 1 895 In 

total 

Năvi cu va-
pori cu curs 
lung . 20 1 5 3 241 1 93 1 5 5  248 293 3 36 r ,639 
Năvi cu pîn-
ze cu curs 
lung . 6 IO 1 8  9 2 IO 1 7  26 98 
Vap. şi cor. 

I I 8 1 I 5 5 r ,746 1 cu pînze de 
cabotagiu . 36 1 70 3 74 308 261 3 24 

Cheiuri (ambarcadere) 

Pentru amaragiul năvilor, atât pentru descărcare cât şi 
pentru încărcare, există la Novorossiysk, afară de am­
barcaderul Societăţei < Stindard ul rus :. ,  patru ambarcadere 
construite de drumul de fer din Vladicaucas. Toate a­
ceste ambarcadere sunt stabilite perpendiculare la ţerm 
şi presintă ast-fel o liniă dublă de amaragiu. Ambarca­
derele sunt construite de lemn ; numai părţile anterioare 
a doue ambarcadere sunt de fer. Pe lângă aceste părţi, 
adîncimea atinge 2 5  picioare (6m,6o) şi distanţa între 
ambarcadere e de vr' o 70 sagene ( l 49 metri). 

Din cele patru ambarcadere ale drumului de fer din 
Vladicaucas, doue au o lungime de vr'o I 50 sagene (r 7 

H4 

la 2 r metri). Resuită că la fie-care ambarcader se pot 
încărca simultaneu patru năvi, adică doue la fie-care linie 
de amaragiu. Nava cea mai apropiată de ţerm tot se 
aftă la adîncimea de 1 6  picioare (9m,864l, si pentru a' i 

I I 

activa încărcarea, se poate înainta spre mare luându-se 
după scufundarea produsă de încărcarea primită. 

Pentru transportul · mărfurilor de exportat spre năvi, 
există pe trei ambarcadere căi ferate cu ace, ceea ce 
permite manevră trenurilor şi triajul vagoanelor chiar pe 
ambarcader. Unul din ambarcadere a fost construit cu 
doue etage. La etagiul inferior sunt aşezate şine pentru 
a putea aduce vagoanele şi ale descărca cu braţele ; la 
etagiul superior, care are asemenea linii ferate, circulă 
trenuri formate dintr'o locomotivă şi din vagol_lete spe­
ciale cu tremii . Trenul format din aceste vagonete e a­
dus în apropierea elevatorului principal sau ale magaziilor, 
de unde, cu ajutorul transportului şi a unor tuburi spe­
ciale, grînele sunt versate în vagonete. Trenul încăcat cu 
grîne se îndreptează atunci către partea estacadei-ambar­
cadere unde amarează năvile, şi încărcarea năvei se face 
mecaniceşte prin dăschizături speciale. lndată ce vago­
netul se aftă eşeqat d 'asupra deschizăturei, se deschide 
partea de jos a tremiei vagonetelor şi grînele se varsă, 
prin propria lor greutate, în deschizătură şi de acolo, prin 
tuburi, trec în cale năvei . 

In I 895 ,  după cum se vede din tabloul de faţă (ta­
bloul VI) s'a încărcat · pe năvi, cu ajutorul vagonetelor 
de estacadă, 5 ,95 3 . 5 1 8  puqi (97, 5 1 8,625 kilograme), ceea 
ce, cu lucrul transportului, de 20,25 2,778  puqi (3 3 1 , 740,504 
kilograme) adică 54. I 1 .  s. din total exportaţiunei grîuri­
lor la Novorossiysk. 

TA BLO U L  V I  

Pzimirea � i  expediarea grînelor în magaziile de la, Novorossiysk 

Magazii în cari au fost P r i m i r i  E x p e d i e r i  
primite I Kilograme I L. S. I Kilograme I L. S . . şi expediate grîuri Pudi Pudi I J 

Magazii de piatră cu elevator ' 
Cu ajutorul instalaţiunilor me-

canice 26,941 , 5 7 7  441 ,303,03 I 74.4 20,2 5 2 ,7781) 3 3 1 , 740, 504 54. 1 
Cu brate de oameni I r , 1 40,509 1 8 ,68 1 , 5 3 7  3 . 2  5 ,977, 5 7 3  97,9 1 2,629 1 6, 1  

Magazii de lemn 
Cu brate de om 8,090,388 I 3 2 ,  5 20, 5 5 5 22.4 I 1 ,045,997 1 80,933 ,43 I 29.8 ' 

IOo.d Total . 3 7, I 7 I ,474 592, 505 , 1 23 37 ,276,347 6 I0, 5 86, 564 I .OOO 

(1) Din acest numer s'a expediat : 
Cu transportorul . . . . . . . . - - - 14,299,260 234,22 1,879 38.0 
Cu vagonetele de estacadă . . . • - - - 5,953,5 1 8  97,5 1 8,625 1 6. 1 
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In t 9·  1 grturile , i alte mărfuri expediate din Novo-

r iy k cu poarele cu cur Iun e reparti ează, dup 
cum e io ic.a m i u , tabloul Vll  up ţara de d -
t in ţie. Grup re n vilor după pavilioanele sub cari na-

h a e tabloul Vi l i .  
t-fel după cum indică î n  formaţiunile a upra cantităţei 

mărfuri încărcate la ovoro iy k de năvi l uate e­
par t, num rul nă ilor cari au efectuat 1ncărcări maxime a 

u men tat proare iv de la I 9 la finele a nului I 9 5 .  
Pentru a tabili  n nmerul acestor năvi ln  I go, ' a  luat ca 
b v po rele ce u pără it portul cu o încărcătură de 
mai mult de I 8o,ooo puqi (2 ,94 400 kilograme) ; iar pen­
tru I 95�  acea t ă  bază a fo t c o n  iderată ca prea mică 

i nu 'a mai tmut eamă d cât de vapoarele ce au ' . 
încărcat pe te 200 OOO puqi {3 ,2 76,000 �dlograme) (ta-
bloul L · ,. 

e ob ervă aproape acelea i chimbări, după cum re­
zultă din tablourile core punzătoare (tablourile �' şi X[), 
tn dimen iunile ad ncimelor i în tonarriul net al năvilor. I 

Un av otagiu foarte imp rtant e dat e. ·portatori lor prin 
reducerea con ider bilă • dur tei încărcărei năvilor. A­
cea tă reduc re e fără înd i I o con ecinţă a amena-

m ntului general al ambarcaderelor , i mai cu seamă 
că ma aziile de la  ovoro iysk au in  talaţiuni mecanice 
pentru de cărcarea grînelor din vagoane şi încărcarea pe 
n i. In e. amin rea ţifrelor core punqeto re (tabloul IV), 
nu tr bu , cu t te c tea, perdem din vedere ca 

1 15 

operaţiunea încărcărei n u  e face intr'u con ·nuu, 
ci cu întreruperi mai mult u mai p 1ţjn 1, u di 
cauza n ece ităţei d a pro e e la I i:r rile d amir ai� 
adică de pla area mărfurilor de către l cr�tori pe · · 
î n  calele năvilor, u din cauze diferitor l tor coo 1de­
raţiuni pr venind din faptul exporta�orilor. Pentru acea­
sta, lucrul mecanic trebue une-ori forţamente ă fie in­
trerupt. 

Ca exemplu, se poate cita încărcarea vaporului en 
Epworth. Acea tă navă a încărcat 200. 7 3 puqi ( 3,2 . , 26 
kilog.) de d i ferite mărfuri, din cari 1 26, 593 puq1 2,073 S93 
kilog.) fură tran mise de la tran portor in  3 2  ore . . a 
re tul de timp, de la 5 pană la 20 AuO'u-t, nava rema e 
la ambarcader, deci i n  timp de patru- pre-qece dile. 
Această tărăgăneală ap rentă, în  contraqicere cu infor­
maţiunile date mai su , nu in  pin1 o condu iune favo­
rabilă în ceea-ce priveşte i n  talaţi unile ambarcaderul ui  
ia care era amarată nava, precum , i  ma aziile de unde 
prov e neau mărfuri le. l n  real i tate , lunga şedere a vapo· 
rului se explică prin ace t C pt că ne avendu- i incărc rea 
complectă, nava căuta ă mai gă ea că , i  alte mărfuri ,i 
prin urmare a 'şi complecta încărcarea cu intenrale mari . 

l n  I 95,  media şederei vapoarerelor la ambarcadere 
era de patru qile şi cel  mai mare numer d qile- năvi 
revine la ambarc adcrul-e tacadă şi la ambarcaderul-ele­
vaţiune, �i anume : pentru primul, 43 � qile-năvi _au 30 
1. .,  , i p ntru al  doil 'a, 6o6 qil e-năvi au 42 l. . 

T A B LO U L  V I I  
Grln i minţ ol agino se e p dia te de la, Novoro siysk, pe vap oar cu car lung, in anul 1 

Ovei ! Porumb Fllin 
.... 
� Tot e 

Grtu 

T r  Orz i l ci  
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TA B L O U L  V I I I  
Repa,rtiţia,, p e  naţionalitate, a, vapoarelor c u  curs lung c e  a, u  intra,t în portul Novorossiysk 

� ����������������������������� � 1 V A P O  A R E  

li 
ngleze E 

G rece 
rancese , F 

D 
I 
N 
G 
1 
R 
A 
s 
s 
o 
A 
B 

aneze . 
taliene . 
orvegiene 
ermane . 
urce:si 
use. 
ustriace . 
uedeze 
pan iole 
landeze . 
meri cane 
elgiane •. 

In total . 

1888 I 
1 8  I I 

I 
-

-

-

-

-

. --

-

·-

-

-

-

. -

. . 20 

1 889 

1 30 
7 
2 
I 
I 
6 
4 

-

I 
I 

-

-

-

-

-

1 5 3 

N u m e r u l  d e  

. 

I 

I 

1 890 189 1  

2 1 2  I 1 29 
3 I I  

IO  19  
7 1 2  
I 5 
7 3 

- 6 
- 3 
- 3 
- 2 

I -

- -

- -

- -

- -

241 1 93 \ 
T A BLO U L  I X  

v a p o a r e  p e a n 

/ Total 
1 1 7 I 1 3 7 1 7 8  I 241 1 , 102 

3 3 7  3 8  36 1 36 
1 2  29 26 3 7  1 3 3 
14  1 6  I O  IO  70 
2 I I I I I I 42 
3 2 4 I 26 
3 6 4 2 - 2 5  

- I I 1 3  1 5  42 
- - 6 I I I 

I 2 2 I 9 
- - - I 2 
- - I - I 
- ·- - 3 3 
- - - I I 
- - 1 · - 36� I 2 

1 5 5  248 293 1 ,665 . 

Vapoa,re ce au încă,rca t peste 200,000 purj.i (3,276, 000 kilogra,me) 

N u m e l e  v a p o r u l u i  

Tregenna 
Balfour . 
Lavernock 
Trevelyon . 
Aberfeldy . 
Sydmonton 
Trewidden 
Trevelyon . 
Lammermoor 
Duke ' of York . · 
Redruth 
Recta. 
Carros 
Woadleigh. 
Sydmonton, etc., etc . .  

� Vi A N U L  V) 
"" -O °' e E • � "" "' 
... Ol "' 
- .. 

� 

1 890 • - -

1 895  • . • . I I 

Pavilion Tone- S ' a  î n c ă r r d t  registre netto 

Pu<fi -I Tone one metrice 

Englez 1 ,690 222,670 3 ,59 1 
2,223  278 , IOO 4,48 5 
I ,482 206,068 3 ,324 
1 ,986 276,637 4,462 
1 ,444 201 ,736 3 ,254 
1 ,6 19  204, 3 50 3,296 
1 ,682 2 2 5 ,0 1  I 3,629 
1 , 567 2 I 0,3 5 0  3,393 
1 ,92 5  241 ,276 3,892 
1 ,972 268,398 4,329 
1 ,504 202,000 3 ,2 5 8  
1 ,886 248,5 7 5  4,009 
I ,9 1 I 244,406 3 ,942 
1,694 229,960 3 ,709 
1 ,6 19  204,85 5 3 ,3 14  

T A B L O U L X 
Repartiţia, nă, vil or după, a,dâ,ncime 

N U M E R U L  D E  V A P O A R E (t i r  a n  t 

;o ;o :o r:::: 
"' V) 00 .... 
• • 6 • 
""' � ""' � � V) � ,, 
� .... .... 

I� 

I I 4 

4 IO 2 5  

..... 00 v ..... s 6 V) V) 00 o; 
„ 

· � 

20 41 

1 9  2 7 . 

00 00 o "' e 6 -O � o -
"' "' 

5 2  46 

48 69 

3 ,647 
4,5 5 5  
3 , 3 7 5  
4,5 3 I 
3 , 304 
3,347 
3 ,686 
3 ,446 
3 .9 5 2  
4,396 
3 ,309 
4,072 
4,003 
3 ;767 
3,3 56  

d ' e a u) 

°' 
-O :o Ol 

"' 

-

5 2  

90 

-

Adâncimea 

Picioare Metri 

22  . 6.69 
24 7 .'JO 
20 6.08 
23  6.99 
2 1  6.3 8  
2 1  6.3 8 
22  6.69 
2 1  6.3 8  

2 21611 6.84 
22  6.69 
24 7 .30 
24 7 .30 

24'6" 745 
20 6.08 
2 1  . 6.3 8  

°' o o °' "' -O • e a ..o "' ..'::: 
";;:) � V) 

"' "' N 

'f�l 
2 3  1 2 3 

-

...... 

ro 
..... 

o f-t 
-

241 

3 36 
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o o o o o o U L  '° .... CC) 
.!!? ..!! ..!! - ... -o _g o V) .... 

I 9C> 3 7 

I 9 5 3 4 

Repartiţia 

Indicarea
� 

11b1rcad ;,,o; \1 
Primul e t cada . 1 5 

1 doi lea . • . li 1 7 I treilea . . . r 
l p truJea (el vator I 

tindardul ro • 

65 

1 17 

T A B LO U L X I  
Repartiţia vapoarelor după capa citate 

N u m e r u l  d e  v a p o a r e  ( t o n e - r e g i s t r e - n e t t o ) 
o o 1' o o o o o o o o 8_ I �- I o I � I o o o o o o o o o o o o °' o „ •• ...., "t ":! .;;, ...... co_ � - ... - ... - -- - ... - „ ... ,, 

..!! .!!? ..!! ..!! ..!! _g ..!! ..!! ..!! ..!! -: I ..!! ..!! � I -- „ - ... - - - ... - -o o o o o o o o o o o � I 8 o t'lO "' o_ "') 't "' ..... 00 
„- I .: - -- -- ... - -... - „ - ... 

1 51 4 7 48 441 3 2 1 1 8  1 3 1 2  l - I - - - --
491 I 2 2 1 1 3 2 5 34 2 3 4 5 4 1  2 7 1 3 9 1 3 3 I I 

T A BLO U L  X I I 
va.poa.r lor dap<l ambarcadere şi numeral de zile ce s'uu 

2 

1 7 

7 
29 

2 

54 

umerul vapoarelor ce au sejurnat numerul de cţile următor : 

3 I 4 I - --
Z I  1 8  

7 3 
5 

2 7 24 
2 I 

62 5 

5 I o 

- î  
9 1 4  
5 4 
3 2 

2 5 1 6  
I I I 

43 I 3 7  

7 9 I O  I I  1 2 

7 3 4 I 
2 I 5 
2 2 I 
6 I I I 

1 7 1 4  I I 2 I I I 

4 5 

oprit 

1 3  

- I I 
+" .,,, "") 

� '" "t -....; b I I u 
I - 2 5 1 -, 

I
I 

I 3 6 

r 4  ,-Total 

1 09  
I 5 3  

4 5 
I q .  

3 � 362 

în l imitele raqei, adică până la  ambarcader ş1 de I am 
barcader la locul lor de tationar . . 

1v d jutor r morcor 
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încărcarea întreagă sau numai parte, Societatea drumu­
lui de fer din Vladicaucas a făcut achisiţiunea unui şlep 
de fer de o forţă de 1 01000 ponds ( 1 63 ,800 kilograme). 
Accidentele ce se produc inevitabil în ori ce centru 

de com,erciu animat, şi ale căror cause constau adesea 
ori in n.ebăgarea de scamă a personalului năvilor sau în negligei;iţa administrati vă, au just ificat pe depl in necesita­
tea măsuri lor de siguranţă luate de S�cietate. 
Chiar de la începutul punerei lor în aplicaţie, vaporul 

\ I I 1 18 
Novorossiysk şi şlepul au dat ajutor la năvilc cc suferiseră 
stricăciun i, ş i aceasta nu numai în apropiere de Novo­
rossiysk, ci şi în apropiere de Soukhoum şi de Batum, 
ş i , în Aprilie I 89 I ,  în vectnătatea de Kertch, unde se stri­
case vaporul englez « Beta ' .  După declaraţiunea consului 
d in local itate, nava nu fu scăpată de cât prin ajutorul 
dat de vaporul de ajutor al Societăţei, mai cu scamă gra­
ţie pompelor puternice de cari d ispune . 

(Va urma) 

--�··�--

Control a barelor de transrnissiune la  aparatel.e de centralisarea 

m an evrei acelor şi sernnalelor prin Gări, sistemu l  Henning. 

·casele cari se ocupă special cu constructia ' 

aparatelor de centralisare în urma îndelunga­
ţilor ani de experienţe a găsit, că mijlocul prim 
de transmissiune în mod mecanic la schimbă­
torul de ac, prin sârme ; si'l inlocuiască prin 
bare tubulare de fer. 

Usul barelor în transmiterea miscărei de la ca-, 

bină la ac, sau mai pe scurt << schimbarea acului 
din cabină prin bare» astă-qi, este adoptat nu 
numai de cassa Schnabel & Henning din Bruchsal, 
ci şi de alte ca ; Max Jubel în Braunschveig, 
Zimmermann în Berlin, etc , etc. 

Motivul care a făcut pe aceşti constructori să 
înlocuiască sârma a'l cărei preţ este mult mai 
mic faţă de bare) prin acest�a din urmă, a 
fost că : duritatea unei sârme este cu mult mai 
mică ca a, unei bare ; căci _o sârmă se rupe ine­
vitabil la o temperatură scăzută şi când n'au fost 
luate măsuri din vreme ca ea să fie regulată <lupe 
gradul de temperatură scăzut ; afară de acestea, 
sârma mai are inconvenientul că ea se rupe t:ând 
elasticitatea este învinsă, fără a prevesti această 
rupt:re. 

Barele de fer, calitatea foarte bună, sunt nisce 
tuburi goale ; cari, dnpe experienţele făcute la 
usină. Piedboeuf & comp. în Dusseldorf ressista 
până la uă pressiune de 7 atmosfere Ele au un 
diametru exterior de 42m/m cel interior este de 
3 3 , 5m/m , filetate la extremităţi pe uă lungime de 
4 5 - 50 m m pe aceste extremităti se însuru bează ' ' 

manşonul, care leagă (unesce) o bară cu altă . 

Fileul barei are o adâncime I ,  7m/ m ; ast-feI că 
remâne barei o secţiune de: 

(42 -2X I ,7)--3 3 , 5 = 3 3 ,6-- 3 3 , 5= 
I I 70 - 880=290m/m patraţi. 

Puterea maximală care poate fi desvoltată asu­
pra unei bare este de 340 kgr. deci, pe unm/m 
patrat vine abia r ,  1 4  lug . , pe când în realitate 
ressistenţa materialului este de 6 sau 7 ori mai 
mare. O lungime de 1 09om bare <lupe modul cum 
ele sunt astă-qi montate, necesită o putere de 
I 5-20 kgr. ca să se pună în mişcare. 

Inainte d'a face membrarea (legătura) unui ac 
cu aparatul seu de manevră, sau blocul central 
(aparat de peron) în sistemul Henning cu . trans­
misiune mecanică ; în vederea unei bune şi sigure 
funcţionări a întregului system se impune să se 
înlăture cauzele, cari dacă ar fi nesocotite, ar a­
duce prejudicii în aparat. 

Metalul pe lângă acţiunile mecanice mai este 
supus şi influenţat intemperiilor atmosferice, cari 
aci, lucrează într'un mod destul de simţitor asupra 
sa. Cassa Henning în urma experienţelor făcute , 
a stabilit ca, cauzele cari ar face să aducă per­
turbări bunei funcţionări a aparatelor sunt în nu­
mer de trei si anume : ' 

r O) .fntemperzi"!e atmosferice. 
2°) Usagiul cep urilor (axelor) în bucelele (la­

gărele) lor. 
3°) Elastiâtatea metalului·. 
Acestea uă dată bine determinate, nesiguranţele 

·sau derangierile în aparat sunt cu desăvârşire în­
lăturate ;  mici neregularităţi se pot ivi du pe 8 sau 
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