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MAGASINE DE GRIU, ELEVATORI SI INSTALATIUNI ELECTRICE LA GARA MARITIMA DIN NOVOROSSIYSK

ADMINISTRATIUNEA DRUMURILOR DE FER DIN VLADICAUCAS

AAAAAAAAAAAA

INTRODUCERE

Sunt mai putin de dece anj, in 1887, portul de la No-
vorossiysk experta o cantitate neinsemnatd de grine

—vr'o 7,500 pudi (122,850 kilograme). Pe acel timp

nu poseda nici o instalatiune care sd poatd justifica pentru
dansul numele de port, afard de un mic ambarcader de
lemn apartinénd Societdtei «Stindardul rus», insd pre-
sinta cu toate acestea conditiuni favorabile pentru o des-
voltare viitoare. Numdrul de ndvi ce intra in acest port,
era relativ mic. Unele vapoare ficand voiagiuri periodice
si cate-va cordbii cu panze de cabotagiu cari, din intam-
plare, intrau in port: ast-fel era miscarea maritima din
baia de la Novorossiysk.

Catre mijlocul anului 1888 se produse in istoria Novo-
rossiyskului o schimbare importantd. In luna lui Iulie din
acest an se termind constructiunca ambrasamentului din
Novorossiysk si a primului ambarcader al Societdtei dru-

mului de fer din Vladicaucas, si, la 8 August, Novoros-
siysk isi inaugura activitatea, de nou port rus, prin so-
sirea vaporului Mingrelie.

Din acest moment incepu realisarea progresivi a pro-
gramului ce ’si impusese Societatea drumului de fer din
Vladicaucas, si care consista a face din Novorossiysk un
port avénd, pe cat va fi posibil, toate instalatiunile utile
pentru comercit. Tot din acest timp dateazd si desvol-
tarea continud a miscdrei comerciale din Novorossiysk,
care stabilesce in evidentd motivul intreprinderei Socie-
tdtei.

Istoria instalatiunilor maritime, atat ruse cite si streine,
pentru o perioadd asa de scurtd ca cei seapte ani de
existentd ce numérd portul din Novorossiysk, dd putinc
exemple de o crescere asa de repede a transactiunilor,
dupd cum se poate judeca din tabloul de mai jos:

- TABLOUL I

Cantitati de griu sosite la Novorossiysk cu drumul de fer si expediate pe cale maritima dela 1888
la 1895 inclusiv.

Ani Sosit la Novorossiysk Expediate din Novorossiysk
Pudi Kilograme Pudi Kilograme

1388 . . 2,807,304 45,983,640 2,245,662 36,783,944
1839 - . . 20,316,600 332,784.908 18,804,537 309,492,516
1890 . 32,223,340 527,818,309 30,047,657 492,180,622
1891%) . . 20,393,223 334,040,993 21 684,245 355,187,933
1892%) . . 19,018 853 311,528,812 15°523.775 254,279,435
1393 . 27,072,144 443,441,719 25°057,437 410,440,818
1804. . . 27,981,145 458,331,155 30'454,5838 498,846,151
1895 . . 36,172,474 592,505,124 37,276,347 610,586,564

Dupa cum aratd acest tablou, augmentarea comerciu-
lui de exportatie de griu, plecind de la tifra neinsem-
natd de 7,500 pudi (122,850 kilograme) in 1837, pentru
ca sd atingd cifra de 27,276,347 pudi (610,586,564 ki-
lograme) in 1895, s'a produs intr'un mod constant, jus-
tificand ast-fel necesitatea creatiunei acestui port si de-
monstrand fdrd contest in ce mod judicios si practic
fusese concepute si executate constructiunea si organi-
satiunea sa.

Numai in 1891 si 1892, din causa interzicerei esirei
grinelor pentru strdindtate, in timpul perioadei de la
Noembre 1891 pani la 1892, se observd o oare-care sci-
dere, timporard de altmintrelea, a cifrei exportatiunilor;

*) Interzicere de esire.

insd indatd, aceastd causd inldturatd, si se stie cd avusese
o influentd supdrdtoare asupra exportatiunilor ruse in ge-
nere si, cu drept cuvént putea fi calificatd de «fortd ma-
jords, progresiunea exportatiunilor isi relud mersul séu
ascendent.

La deschiderea ambransamentului de la Petrovsk, in
1894, cantitatea madrfurilor transportate pe drumul de fer
din Vladicaucas se mdri cu expeditiunile in transit ale
tdrei transcaspiene si ale transcaucasului, consistand pen-
tru prima din aceste tdri mai cu seamd din transporturi
de bumbac si orez mergand la Rostoff, iar pentru a doua
exclusiv din petrol si derivatele sale.

Industria petrolului, recentd de tot, insd luand o ex-
tensiune repede, de la Groznyi a exercitat deja influenta
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sa asupra aspectului comercial din Novorossiysk, creind
un orisel intreg de instalatiuni pentru receptiunea si ex-
peditiunea produselor petrolului.

Mai cu seama din luna Noembrie 1895, se manifesta
cu mai mare for{d aceastd ncud impulsiunc in exporta-
tiunile din Novorossiysk, cind, in urma inundatiunei su-
ferita de calea Caucasului, usinele de petrol din Baku
furd pentru mult timp separate de Marea-Neagra. Linia
de la Viadicaucas trcbue sd rezolve greaua problema
a expeditiunei marturilor din Baku

Cu toate acestea, dupa cum s’a mai spus, inainte de
aceastd catastrofa care, in lipsa ambrasamentului de la
Petrovsk a drumului de fer din Vladicaucas, ar fi ame-
nintat exportatiunile petrolurilor ruse cu o profunda per-
turbatiune, expeditorii din Bakus aveau deja o dre-care
tendintd a imprumuta ambrasamentul de la Petrovsk pen-
tru expeditiunile lor cu destinatie la tirgurile intcrioare.

Nu mai e nici o indoiala ca in acelasi timp ce Novo-
rossiysk se desvolta, raza de exportatiune a centrelor
de productiune de griu dus pe linia din Vladiscaucas se
Intinde si, cand constructiunea ambrasamentului de la
Tsaritsina va fi terminata, intluenta salutard a portului
de la Novorossiysk se va simti cu mult peste limitele
actuale.

Cu un cuvént trebue si presupunem ci viitorul reserva
pentru Novorossiysk o estensiune si mai mare inca si ca
in curind se vor indrepta citre acest port nu numai pro-
dusele térilor vecine, dar, dupad toate probabilitatile sio
parte a produselor Siberiei, ale térimurilor Volgei si ale
imprejurimilor Uralului.

Magazine

Novorovssiysk 'si datoreazd importanta sa moderna
de tot printre primele centre de exportatiune ruse judi-
ciosului amcnajment atdt al statiunci drumului de fer
cit si ale instaiatiunilor speciale ale portului, Con-
struindu-le, Societatea a avuat in vedere de a .és
punde intr'un mod complect trebuintelor actuale ale co-
merciului.

Marfurile sosind la Novorossiysk nu pot fi indreptate
indatd catre nava ce trebue sa le ridice, de cat in mod
exceptional. Cel mai de multe ori, din causa unei intar-
dieri In sosirea navei sau din alte cause, trebue sa se
descarce vagoanele de o camdatd in depouri, trebuind
a le reincirca apoi cind e vorba de a transporta mir-
furile la ambarcaderul.

O datd cu desvoltarea traficului, acest fapt aducea la
Novorossiyk o ingrimadire de vagoane i exigea, afard
de aceasta, un numér considerabil de lucritori pentra
lncircarea si descércarea cu bratele a mirfurilor.

Era de dorit ca vagoanele sosind incircate sd fie de-
barasate cel mai curind posibil in depouri de incarcarea
lor. Cu acest mod, nu ocupau clile printr'o sedere za-
darnicd §i putean, din contrd si efectueze drumuri re-
muneratoare. De altd parte, era recunoscut indispensabil
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de activa manipulatiunea grinelor in depouri si de a
asigura, cat va fi posibil, operatiunile comerciale in con-
tra ori-cdrei eventualitati si a intardierilor d3unatoare.
Trebue mai cu seama si se asigure presenta unui sx-
mér de lucrdtor: suficient tot-d’'a-uma la dispositiunea
exportatorilor, de a accclera incircarea pe navire a tu-
turor marfurilor si mai cu seamd a grinelor, cari sunt
articolul de exportatiune cel mai important din Novo-
rossiysk, si de a pune la dispositiunea expeditorului toate
mijloacele de manipulatiune a grinelor avénd ca scop
de a ameliora calitatea lor prin curatire, vinturare si triaj.

Pentru a atinge acest scop, se adaogd la cele patru-
spre-dece magazine de piatra, de o contenenta de 4,760.000
pudi (78 milioane de kilograme), ce existau deja la inau-
gurarea miscarei pe ambransamentul de la Novorossiysk,
opt turnuri elevatoare.

In perioada coprinsi intre Aprilie si Octombre 1804
s'a mai construit un magazin mare elevator cu silosuri
continénd 3 milioane de pudi (49 milioane de kilograme)

Cuvintul spaniol rsilo» insemneazi subteran si. intr'un
sens mai restrins, lada (cutie; subterand se serveau de
acest sistem pentru conscrvarea griurilor din timpurile
cele mai vechi in Spania, Ungaria si Rusia.

Pentru a feri singura sa vogatie de ori si ce eventu-
alitate, cultivatorul, dupa exemplul unor animale graui-
vore, sdpa gropi in pamént; mai tardiu, gratie progreselor
civilisatiunei, garnisia peretii acestor gropi cu lut, pen-
tru ca sa evite umitatea, i dupd ce umplea groapa, o
acopereca cu paie si mula totul printr'un strat cle pamént.

Paca nc represintdim o grupd de asemenea silosuri,
construite din caramidi. dispuse unele langa altele, pe-
rete de perete si situate nu sub pamént, ci d'asupra so-
lului, intr'un local inchis, vom avea ceea ce se numeste
o magazie cu silosuri. Védute de sus, ansambliul acestor
silosuri seamdnd cu celulele in cari 'si depun albinele
mierea. In partea lor inferioard, ian forma unei pilnii si
au niste deschiddturi prin cari ies grinele.

Mijlocul ce descriserdm pentru pastrarca grinelor e
foarte réspancht in America $i e cunoscut, din aceastd
causd, sub numele de sistem american. Principalcle sale
avantage consistd intr'o simplicitate extremi si o mare
inlesnire de manipulatie a grinelor pentru punerea in
celule, ducerea la ambarcaderul podului sau incarcarea
in vagoane. Afard de aceasta, stabilirea unor asemenea
magazine de grine corespunde cu sistemul aplicat pe
larg in America pentru transporturile griurilor in ovrac,
sistem care ar fi foarte de dorit sd se generaliseze in
Rusia in interesul proprietarilor de grine.

Magazia elevatoare cu silosuri din Novorossiysk apar-
tine prin tipul séu de constructiune sistemului american.
Pentru a o feri in contra incendiului, e construitd ex-
clusiv din piatrd, ciramidi si fer, si se compune din trei
corpuri de cladiri din cari doué laterale si unul central
cu turn domindnd constructiunea. Fondatiunile sunt sta-
bilite intr'un pamént pietros. Piciorul fondatiunei cladire:
centrale se afla la 3.9 sagene (8™.32) dedesubtul nive-
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lului sinelor, formand corpul stabilimentului central. Baza
zidurilor exterioare ale elevatorului pand la indltimea de
4.05 sagene (8M,64) d'asupra aceluiasi nivel, e de pitrd
(grezie) din tard, restul e din cdrdmida. Si silosurile sunt
din cdrdmid4, si au in genere o formd hexagonald, afard
de silosurile laterale. Temelia intreagd a elcvatorului se
afld pe un strat de ciment.

Grinele aduse la elevator cu vagoanele e vérsat simul-
taneu in 32 de pilnii, una de vagon, de unde trec pe
nisce bent{i de cauciuc care constitue nisce transportori
longitudinali. De la aceste transportori, grinele sint arun-
cate in nisce copdi pe o bantd fdrd fine, si sint ridicate
cate 6,000 pudi (98,180 kilograme) pe ord la al nouélea
etagiu, la iniltimea de 15 sagene (32 metri). Acolo, co-
pdile varsd grinele in nisce pilnii situate d'asupra balan-
telor; dupd ce au strabitut pe acestea, se coboard la al
seaptelea etagiu, unde trec mai intaiu pe transportori
transversali, apoi pe transportori longitudinali, circuland
d’asupra silosurilor in care sunt virsate.

Grinele sunt evaluate mecaniceste in trecerea lor, cu
suta de pudi, si tot prin mijloace mecanice granele pot
fi trecute, dupa cererea proprietarului, prin site pentru
a separa praful si alte impuritdti si prin aparate speciale
de triaj.

Afard de aceastd curdtire speciald, numai singura tre-
cere a grinelor prin aparate de transport mecanice con-
tribue mult la crescerea valorii lor, debarasindu-le de
praf si de alte impuritdti, vanturandu-le.

in timpul caldtorii granelor de la un transportor la
altul, si pe cand se varsd in silosuri, se ridicd nori de
praf, ceea ce demonstrd in evidentd imbundtétirea cali-
tdtei grinelor. E de observat cd aceastd amelioratie e
mai importantd de cat cum pare la prima vedere. In-
tr'adevér, curitind grancle de impuritdtile ce le acopera
si cari contin adesea ori germeni de diferite ciuperci si
de insecte, se preservd de stricdciune in timpul pastrarii
lor in magazine.

Elevatori aldturi de magazii

Independent de elevatorul cel mare, si prin acelasi
mijloc mecanic, granele pot fi primite direct din vagoane
in magaziile de piatrd si transmise, pe mdsurd ce e de
trebuintd, in marele elevator cu silosuri si prin elevator
in navi.

Pentru acest scop, si independent de marele elevator,
s'au mai construit opt turnuri cu cate § etage pentru
elevatorii alituri de magaziile de piatra. Turnurile aces-
tor elevatori sunt stabilite cate unul de fie-care pereche
de magazii, afari de magaziile n™, 3 si 7, cari au turnuri
speciale.

In fie-care turn se afli in parter un local unde pot fi
descdrcate simultaneu patru vagoane. Granele ce ajung
acolo sunt transmise cu ajutorul unui transportor trans-
versel cu doué& curele firi fine si ridicate cu ajutorul
acestora in etagiul superior, de unde trec, prin balante,

si, la cas de trebuintd, prin curdtitori, pe transportorul
longitudinal, ce se afla d'a lungul magaziilor si pot fi in-
dreptate asupra unei anumite sectiuni a magaziei.

Transportori principali

Pentru a conduce granele din magaziile de piatrd in
elevator si din elevator la ambarcader, existd transpor-
tori speciali. Transportorii exteriori, alt-fel disi transpor-
tori principali, incep de la magaziile de piatrd la turnul-
elevator.

Se indrepteazd d’alungul liniei centrale a magaziilor si
d'asupra unei platforme largi intr'o galerie acoperitd, de
o latime de 42 arsine (3™M20) si de o indltime de ceva
mai mult ca 3 arsine (2™13), primind in drum grinele
provenind de la fie-care turn elevator. "

De la elevatorul principal la ambarcader, transportorii
merg d'asupra ciilor statiunilor d’alungul unor galerii de
fer, indreptandu-se cdtre mare. Sec termina la ambarcader
impartindu-se in doué inainte de a ajunge acolo, conform
cu cele doué linii de amaragiu.

Afard de ramificatiunea citre ambarcader, care nu poate
primi de cat un transportor pe ambransament, galeriile
au fost construite pentru patru transportori, din cari existd
actualmente doué transportand fie-care 6,000 pudi
(98,200 kilograme pe ord). Drumul parcurs de grine pe
transportor, a cdrei fie-care linie e formatd din un-spre-
dece sectiuni, represintd, de la turnul No. 7 la elevator,
315 sagene (671 metri), si de la elevator la extremitatea
ambarcaderului 553 sagene (1,179 metri), adicd in total
867 sagene (1,850 metri). lar incdrcarea insdsi a granelor
pe navd, se face prin nisce deschidaturiin peretilaterali
ai galerii paralele la linia amaragiilor si cu ajutorul unui
tub mobil a cdrei una din extremitdti e asezatd d'asupra
ecutilei vaporului. ‘

Capacitatea celor patru-spre-dece magasii e de 4,760,000
ponde (77.968,800 kilograme) si aceea a marelui magazin-
elevator cu silosuri de 3 milioane de pudi (49,140,000 ki-
lograme). Cu toate acestea, aceste locale, in presenta
augmentatiei transactiilor comerciale din Novorossiysk,
au fost recunoscute insuficicnte in cas de sosiri impor-
tante de grane.

Pentru a inlitura aceastd eventualitate, s'au construit
trei-spre-zece magasii de lemn si boltele de piatrd de la
estacadd furd amenageate in magazii.

Comparand capacitatea magaziilor inchiriate, adica
4,880 000 pudi 79,334.000 kilograme (n,53 din capacitatea
totala, care e de 9,167,000 pudi [150,155,500 kilograme]),
cu cifrele importatiunei si a exportatiunei griurilor la No-
vorossiysk, nu e greu sd ne dim seamd de animatiunea
operatiunilor statiunei, care s'a manifestat, in 1885, prin
opt manipulatiuni diferite de grine in magaziile inchiriate.
Tabloul ce se va gisi mai departe (tabloul II) di o idee
mai exactd de importanta medie lunard si zilnicd a ex-
portatiunilor in ambarcaderele si magasiile din Novoros-
siysk, in anul 189s.
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TABLOUL II

Cantititi de mirtar1 de griu incdrcate in porturile drumalui de fer din Viadicaucas in 1895, pe lana si pe di

Zil
Luni lucr;tiarj Cantitate medie pe di In total pe luna
i Pudi Kilograme Pudi Kilograme
lanuarie « o o 29 | 195,813 3,207,417 5,678,596 93,015,402
Februarie . . . . 26 | 136975 2,243,634 3,561,335 | 58,334,667
Martie . . o.» ® 27 59,770 962,653 1,586,798 25,094,751
Aprilie. 2 3 a 57 | 63,438 1,039,114 1,712,849 28,056,467
Mai = . . .. .. 25 | 118,566 1.042.111 2,064,164 | 48,553,006
lunie . . . .. .. 20 | 112.744 1,846,747 3,269,585 53,555,802
[ulie. s 30 ‘ 55,480 908,762 1,664,411 27,263,052
August . . . . .. 28 | 44,601 730,564 1,248,828 20,455,803
Septembre . . . . . ‘ 27 | 112,104 1,836,264 3,026,826 49,579,410
Octombre . . . . . 28 | 127,260 2,084,519 3,563,038 58,363,381
Noembrie . ., . . 27 | 134,806 2,208,122 3,639,784 59,610,662
Decembrie . ., . . .‘ 28 | 191,431 3,135,640 5,360,083 87,798,160
- 1‘ -
| |
Total . . .| 331 | 112617 1,844,666 | 37,276,347 | 610,586,563 |

Nota. Marele magazin-elevator cu silosuri pentru 3 milioane de
pudi (49,140,000 kilograme). are la dreapta si la stinga, cladirile
cu silosuri, la mijloc, turnul-clevator cu noué etage. Principalele
dimensiuni ale edificivlui sunt: lungimea intre zidurile exterioare
jos, 76,10 sagene (162 40); lirgimea corpurilor de silosuri la ex-
terior, 13.21 sagene (28%,390); lirgimea corpului central prin mij-

Imbunitatirea manipulatiei grinelor in magazii, care s'a
produs cu toatd imultirea sosirilor de grine la Novoros-
siysk, este fard indoiald resultatul constructiunei instala-
tiunilor ce s'au descris mai sus i a acelora a ciror des-
criptiec urmeazi mai la vale.

In acelasi timp si cu toatd aceastd extenziune a impor-
tatiunilor care a avut ca consecin{i de a aduce la statiune
un mai mare numir de vagoane — vr'o 75,000 in 1895 —
sederea medie a materialului rulant la Novorossiysk a sci-
dut progresiv, si anume de la 83 ore in anii precedenti
la 79 ore In 1895,

Aceastd sciddere trebue sd fie consideratd cu atdt mai
importantd cu ct inundatiunea suferitd de drumul de fer
din Transcaucas dirigednd mirfurile din Georgia, in luna
lui Noembre 1895, prin drumul de fer din Viadicaucas
(mai cu seamd prin Petrovsk-Novorossiysk), trebuia si se
ascepte mai mult la o crescere de cit la o scidere a du-
ratei gederei vagoanelor la Novorossiysk.

Statiune centrald de electricitate.

Pentru a pune in migcare aparatele mecanice a celor
noud turnuri-elevatori §i a celor un-spre-zece sectiuni a
celor patru transporturi principali, ar fi trebuit si se a-
yeze motori cu vapori cel putin pe doué-deci de puncte

locul clevatorului la interior, 12.60 sagene (16™,89); indltimea cor-
purilor silosurilor de la nivelul sinelor pand la coama acoperigului,
11.37 sagenc (247.26); de la piciorul fondatiunei paod la coami,
10,43 sagene (337,04} si de la piciorul fondatiunei, 19,42 sagene
(41™,44). O) galcric centrald contine transportorii.

diferite, asa ci cu greu s'ar fi putut atinge unitatea de
actiune, asa de importanta cu toate acestea, mai cu seamad
in ccea ce privesce transportorii.

Un alt inconvenient al motorilor cu vapori aplicati in
casul ce ne ocupd, consistd in imposibilitatea, firad mari
greutiti si fird perdere de timp, de a scoate din sir sau
de a introduce in sirul mecanismelor in miscare unul sau
altul din aceste mecanisme, de exemplu, o curea fira fine
sau unul din transportori. Din contra, intrebuintarea trans-
misiunei clectrice a fortei simplificd aceste operatiuni in
gradul cel mai mare, fird ca si strice intru nimic regu-
laritatea si promptitudinea lucrului.

Toate avantagele erau dar de partea intrebuintirei trans-
misiunei electrice a fortei, si de aceea, in acelasi timp
cAnd se construia marea magazie cu silouri si micile ma-
gazii-elevatori, se stabili si o statiune centrald de electri-
citate de unde curentul desvoltat de generatori se trans-
mite la motorii electrici stabiliti la fie-care sectiune a tran-
sportorilor si la fie-care curea fird fine.

In totul se afld la statiunea centrald patru magini cu va-
pori de 250 cai fie-care reunite la o dynamo-generatrice
cu curent trifazat ficdnd 125 Invirtituri pe minut. Aceste
magini sunt de sistemul compound cu récire exterioard,
Vaporii sunt procurati de gsease cildari tubulare.

Dynamo motricele cu curent trifazat, ficAnd 500 Invir-
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tituri pe minut, sunt in numér de 83 de g, 4 si 20 cai-va-
pori. Directiunea ansamblului acestor mecanisme si a fie-
cdruia in parte se face intr'un mod foarte simplu si buna
lor perfectionare e perfect justificatd de practica clevato-
rilor din Novorossiysk.

Statiunea dc clectricitate, precum si marea magazie cu
silouri clevator si turnurile-elevatori a magaziilor de piatri,
reprezintd constructiuni capitale, a caror importantd se
poate evalua dupd cantitdtile de material cc au servit la
edificarea lor:

Betonagii si lespedi 6,000 sagene cubice (67,309,000
neetri cubici).

Caramidi 9,625,000 buciti.

Ciment 372,000 pudi (6,093,400 kilograme).

Nisip, 3,000 sagene cubice (33,654,500 metri cubici).

Birne si lemne ecarisate, 38,000.

Diferite scanduri, 216,000 bucati.

Sine vechi, 80,000 pudi (1,310,000 kilog.)

Diferite fiére, 193,000 pudi (3,161,000 kilograme).

Fonta, 11,000 pudi (344,cc0 kilograme).

Ne putem da seami de dimensiunile elevatorului oprin-
du-ne la dimensiunile cator-va din partile sale. Ast-fel,
cele 364 silosuri asedate unul peste altul ar forma o prisma
de o inaltime de 72 verste (8,000 metri) si curelele de
cauciuc pentru curelele fird fine si transportori, de o ld-
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time dc 14, 18, 20 si 26 toli (356, 457, 508 si 660 mili-
metri), au imprcuni o lungime de 21,795 arsine sau 1412
verste aproximativ.

Ast-fel dupd cum a demonstrat expericnta. instalatiunea
dispositivelor mecanicc pentru incdrcarca si descidrcarea
grinelor a avut, din toate punctele de privire, o influentd
favorabild pentru interesele comerciului.

Pentru cd noile instalatiuni au suprimat necesitatea ca
toate grinele destinate la exportatiunea in vagoane si fie
aduse pand la port, durata sederei materialului rulant a
fost micsoratd si accst material poate acum si fie trimes
inddrat fard zibavd ca sd ia incdrcidturd de alte mar-
furi.

Si in acelasi timp, ciile de statiune ne fiind ocupate de
vagoane in incdrcare si descdrcare, manevrarca trenurilor
de mirfuri s'a usurat prin aceasta atat in imprejurimile
magaziilor cat si intre magazii si port.

In fine, utilisarea instalatiunilor mecanice pentru primi-
rea si expediarca grinelor a permis de a recurge din ce
in ce mai putin la serviciile hamalilor, cari devenisera pro-
portional mai rari in urma extensiunei exportatiunei. A
rezultat o atenuare sensibild a influentei, asupra mersului
transactiunilor comerciale, a diferitelor eventualitati, ast-
fel ca boalele epidemice si insuficienta lucrului, in urma
incdrcdrei cu bratele a mai multor ndvi de o dati.

TABLOULIII

Curatirea grinelor
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| Cantitati incarcate pe navi cu ajutorul instalatiunilor mecanice
Luna ‘ = : =
In totul ‘ Dupi curitire l s%?i
Efgcy. O sl sl MU PL " 1 L ST U b A b S0 LI VUL 1R 0 ke
| |
Pudi Kilograme | Pudi Kilograme
[anuarie 1,734,659 28.413.714 | 344,867 5.648 921 20
Februarie . 1,132,700 15,553,626 | 280,451 4,593.787 | 25
Martie 825,370 13.519,561 ” 107.614 3.236,917 || 24
Aprilie 1,209.452 20,138,424 | 268,204 4,394,655 ‘[ 22
Maiu 2,062,731 33,836.674 l 187,204 3,066,402 | 9
lunie . 2,461.347 40.316,86.4 ' 383,886 6,288.053 16
Julic . 1,252,685 20,518.980 | 340.763 5.581,608 | 24
August . 1,035.789 16,066,224 | 51,470 843,079 5
Septembre, 2,080,107 34.219,573 196,337 3,216.000 9
@ctombre . 1,023,234% 31,502.573 303.875 5.581,658 16
Noembre 1,008,183 32,730,237 199.627 3,269,890 | 10
Decembre . 2,504.521 41,024,054 287.777 4,713,787 12
Totale . 90,252.778 | 331,470,504 || 3,044,160 49,863,438 | 14.5
|
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TABLOUL 1V

Indicatiunea vapoarelor incdrcate cu o repeziciune particalari

E
l
|

i u - | .® | ;
' Numele i Medpares ‘, b ok ; % %‘ Numérul de pudi Numeérul de pudi
mele vaporuln | — 55 sacireati . . f
Incircirei a S incdrcati incdrcatiin 1 zi '
e, | ol - o | —_— —— |
| zie Pudi | Kilogr. l Pudi | Kilogr. |
Orianda 14 lanuarie, 8 8. |17 lanuarie, 8 d.| 2 | 130,000 | 2,129,400 | 65000 | 1,064,700
Athenian . |3 Februar,, amiazi'§ Februar,, amiazi| 2 | 103,411 | 1,603,872 ' 51,705% 846.928 |
Ambatiollo . . |4 Februarie, 1 s. |4 Februarie, 10s.| 100re | 177400 | 2,005,812 17.440porgy  290.581 |
| Partenon 14 Febr., amiazi |15 Februarie,§5s. 1vs | 109,000 109 000 | 72,000 1,179,360 |
I.ammermoor 27 Martie, 6 s. |30 Martie, 6s. | 4 241,276 241,276 | 60,519 988,023 |
Catania . 10 Aprilie, 10 d. 11 Aprilie. 4s5. | 1 49.037 49,037 | 49,037 803,226 i
Nethergate . . 15 Aprilie, amiazi 18 Aprilie,9s. | 2V, 152,535 152534 ! 61,014 999.409
Duke of York etc.[26 Aprilie, 6 s. |30 Aprilie, 10d. 3vs || 268,398 268,398 | 76,685 1 256,100 l

Crearea depourilor la Novorossiysk, si mai cu seama
a magatziilor de piatrd cu elevatori a marelui magazin-
elevator cu silosuri, permite nu numai a pastra, dar chiar
a transporta in vrac diferitele grine, ceea-ce represinta
pentru expeditori o economie de vr'o 6 ruble (13 franci)
de vagon, daca socotim chiria sacului, usura sa si pretul
inapoerei acestuia.

Calitatea grinclor exportate si premptitudinei incarca-
rei pe nivi au augmentat asemenea prin construirea in-
stalatiunilor mecanice si perderile de grine au devenit
neinsemnate. Aceasta perdere, la Novorossiysk, pentru
statiunile de sosire si expeduire reunite, nu atinge '/, |. s.,
pe cand in cele-l'alte porturi ruse, ea e de 1 | s., adicd
de trei ori mai mare.

De alti parte, instalatiunile mecanice puse la dispositiu-
nea exportatorilor pentru curitirea grinelor fac si creasca
valoarea acestora cu o jumétate de librd pe tchetvert 1),

In 1895, un mare numér de exportatori au profitat de
aceastd circumstantd, dupd cum arati tabloul [lI.

Operatiunea incircdrei grinelor pc ndvi, si mai cu seamd
durata acestei incircidri, poate dupd cererea exportato-
rului, si fie redusd la minimum, ceea-ce e foarte impor-
tant pentru expeditiunile cu termen. Ca exemplu al re-
peziciunei cu care o mare cantitate de griu poate fi in-
circatd pe o navi, intr'un spatiu de timp in care incircarea
cu brate de oameni ar fi imposibild fird mari perderi,
se poate cita informatlunile urmitoare extrase din ra-
poartele asupra operatiunilor portului de la Novorossiysk
In 1895 (tabloul IV).

Portul de la Novorossiysk

Afard de instalatiunile a ciror descriptiune precede,
o mare influentd a exercitat asupra desvoltarii Novoros-
siyskului ca port de primul ordin, splendida sa situatiune
pe baia de Novorossiysk. Prima calitate a acestei bdi, e

Y) Tchetvertul valoreasl 2099 hectolitri. Cintiregte vr'o 10
pugdi sau 163 8 kilograme.

adincimea sa egald aproape pe toati intinderea sa, si
care e de 12 pand la 135 sagene {23™,60 pana la 32 me-
tri). Catre capétul bai, acolo unde se afli orasul, aceasti
adincime. inccpénd de la 1™ sagene, merge descrescénd
regulat in directiunea termului.

O alta calitate e ca nu inghiati nici odatd. Acest fapte
foarte important, si, mai mult incd, e exceptional in par-
tea septentrionald a marei Negre, de oare-ce cele mai
importante din cele-lalte porturi, precum: Odessa. Nico-
laiev, Taganroj, etc., ingluiata iarna.

Mai nainte, cand Novorossiysk primea mai cu seami
navi cu pinze, oprirea acestora in golf in timpul iernei era
considerata ca destul de periculoasa. din causa puternici-
lor lovituri ale vintului nord-est (cunoscut in acea regiune
sub numele de «bore». Insa in timpul celor seapte ani
si jumétate ce au urmat dupa inauurarea ambrasamen-
tului de la Novorossiysk si gratie animatiunei ce result
in operatiunile portului, acest prejudiciu dispidru incetu
cu incetu, pentru ci, in timpul acestei perioade, n'a fost
nici un singur cas de deteriorare de nava din causa vin-
tului «bore» si mersul regulat al lucrdrilor portului nu
fu un moment intrerupt. De aceea si rezerva Wather
permitting (daca permite timpul) care e usuald in toate
contractele de incircdri de ndvi, in asemenea localitdti,
a perdut ori-ce semnificatie la Novorossiysk.

Din contra administratiunea societitei drumului de fer
din Vladicaucas, care garanteazi exportatorilor ci ori-ce
navd sositd la Novorossiysk va fi incércati in timpul de-
terminat, n'a avut incd nici o datd sid plateasca vr'o in-
demnitate pentru excedent de sedere al ndvilor; in cele-
l'alte porturi, aceste indemnitdti ating sume considerabile
cari s ridicd une-ori pand la 100,000 ruble 300,000 franci)
pe an.

In fine, o probd evidentd a calitatilor excelente ale
bdi de la Novorossiysk si a comoditiatilor ce oferd na-
vilor ce pitrund intr'insa, resultd din tifrele tabloului de
fatd (tabloul V), care aratd crescerea progresivd a nu-
mérului de ndvi ce viziteazd numita baie i printre core
se intilnesc vapoare mari.
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TABLOUL V

Numérul de navi ce au intrat la Novorossiysk, in
timpul perioadei de la 1888 la 1895 inclusiv

Numérul de ndvi pe an
Genul ndvl ) .
1888| 1889| 1890| 1891! 1892 1893| 1394 1895 totr;]

Navi cu va-

pori cu curs

lung . 20| 153| 241| 193| 155| 248| 293| 336/ 1,639
Naévi cu pin-

ze cu curs

lung . 6| 10| 18 9| 2 10| 17/ 26| O8
Vap. si cor.

cu pinze de

cabotagiu .| 36| 118 155| 170| 374| 308| 261| 324| 1,746!

Cheiuri (ambarcadere)

Pentru amaragiul ndvilor, atat pentru descdrcare cat si
pentru incdrcare, existd la Novorossiysk, afardi de am-
barcaderul Societitei «Stindardul rus», patru ambarcadere
construite de drumul de fer din Vladicaucas. Toate a-
ceste ambarcadere sunt stabilite perpendiculare la term
si presintd ast-fel o linid dubld de amaragiu. Ambarca-
derele sunt construite de lemn; numai partile anterioare
a doué ambarcadere sunt de fer. Pe langd aceste pirti,
adincimea atinge 25 picioare (6™,60) si distanta intre
ambarcadere e de vr'o 70 sagene (149 metri).

Din cele patru ambarcadere ale drumului de fer din
Vladicaucas, doué au o lungime de vr'o 150 sagene (17

la 21 metri)]. Resultd ci la fie-care ambarcader se pot
incdrca simultaneu patru ndvi, adicd doué la fie-care linie
de amaragiu. Nava cea mai apropiatd de térm tot se
afld la adincimea de 16 picioare (9™ 864), si pentru a'l
activa incdrcarea, se poate inainta spre mare luiandu-se
dupd scufundarea produsd de incdrcarea primita.

Pentru transportul marfurilor de exportat spre nivi,
existd pe trei ambarcadere cii ferate cu ace, ceea ce
permite manevrd trenurilor si triajul vagoanelor chiar pe
ambarcader. Unul din ambarcadere a fost construit cu
doué etage. La etagiul inferior sunt asezate sine pentru
a putea aduce vagoanele si ale descdrca cu bratele; la
etagiul superior, care are asemenea linii ferate, circuld
trenuri formate dintr'o locomotivd si din vagonete spe-
ciale cu tremii. Trenul format din aceste vagonete e a-
dus in apropierea elevatorului principal sau ale magaziilor,
de unde, cu ajutorul transportului si a unor tuburi spe-
ciale, grinele sunt vérsate in vagonete. Trenul incicat cu
grine se indrepteazd atunci citre partea estacadei-ambar-
cadere unde amareazd ndvile, si incdrcarea ndveise face
mecaniceste prin ddschizituri speciale. Indatd ce vago-
netul se afld esedat d’asupra deschiziturei, se deschide
partea de jos a tremiei vagonetelor si grinele se varsa,
prin propria lor greutate, in deschizdturdsi de acolo, prin
tuburi, trec in cale nivei.

In 1895, dupd cum se vede din tabloul de fatd (ta-
bloul VI) s’a incarcat pe ndvi, cu ajutorul vagonetelor
de estacadd, 5,953.518 pudi (97,518,625 kilograme), ceea
ce, culucrul transportului, de 20,252,778 pudi (331,740,504
kilograme) adicd 54.1 1. s, din total exportatiunei griuri-
lor la Novorossiysk.

TABLOUL VI

Primirea §i expediarea grinelor in magaziile de la Novorossiysk

Magazii in cari au fost Primiri Expedieri
primite
si expediate griuri Pudi Kilograme | L. S. Pudi Kilograme | L. S.
Magazii de piatra cu elevator
Cu ajutorul instalatiunilor me-
canice s F 26,941,577(441,303,031| 74.4/20,252,778')331,740,504| 54.1
Cu brate de oameni 1,140,509| 18,681,537 3.2 5,977,573 | 97,912,629| 16,1
Magazii de lemn
Cu brate de om o 8.000,388|132,520,555| 22.4|11,045,097 |180,933,431| 29.8
Total . 37,171,474/592,505,123| 100.0(37,276,347 |610,586,564| 1.000
(1) Din acest numér s'a expediat :
Cu transportorul . . . . . . . . —_ —_ — 14,299,260 234,221,879| 38.0
Cu vagonetele de estacadd . . . .| — — — 5,053,518 97,518,025 16,1
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In 1893, griurile si alte mirfuri expediate din Novo-
rossiysk cu vapoarele cu curs lung se repartiseazi, dupd
cum e indicat mai sus, (tabloul VIi) dupid tara de des-
tingtie. Gruparea nidvilor dupa pavilioanele sub cari na-
vigheazi e datd de tabloul VIII.

Ast-fel dupa cum indica informatiunile asupra cantitatei
de marfuri incircate la Novorossiysk, de ndvi luate se-
parat, numérul ndvilor cari au efectuat incidrciri maxime a
augmentat progresiv de la 1389 la finele anului 1893.
Pentru a stabili numérul acestor ndvi in 1890, s'aluat ca
basi vapoarele ce au parisit portul cu o incircitura de
mai mult de 180,000 pudi (2,948,400 kilograme); iar pen-
tru 18935, aceastd bazi a fost consideratd ca prea mica
si nu s'a mai tinut seamd de cat de vapoarele ce au
incircat peste 200,000 pudi (3,276,000 kilograme) (ta-
bloul IXl.

Se observd aproape aceleasi schimbari, dupi cum re-
zultad din tablourile corespunzitoare (tablourile X si XI),
in dimensiunile adancimelor si in tonagiul net al navilor.

Un avantagiu foarte important e dat exportatorilor prin
reducerea considerabild a duratei incarcarei navilor. A-
ceastd reducere e farid indoiald o consecintd a amena-
geamentului general al ambarcaderelor si mai cu seama
cd magatziile de la Novorossiysk au instalatiuni mecanice
pentru descircarea grinelor din vagoane si incircarea pe
ndvi. In examinarea tifrelor corespundétoare (tabloul IV),
nu trebue, cu toate acestea, si perdem din vedere ca

|

operatiunea incircirei nu se face intr'un mod continuu,
ci cu intreruperi mai mult sau mai putin lungi, sau din
cauza necesititei de a procede la lucririle de amiragiu,
adicad de plasarea marfurilor de cdtre lucratori speciali
in calele navilor, sau din cauze diferitor altor conside-
ratiuni provenind din faptul exportatorilor. Pentru acea-
sta, lucrul mecanic trebue une-ori fortamente si fie in-
trerupt.

Ca exemplu, se poate cita incdrcarca vaporului englez
Epworth. Aceasti navi a incircat 200.783 pudi (3,288,826
kilog.) de diferite marfuri, din cari 126,593 pudi (2,073,593
kilog.) furd transmise de la transportor in 32 ore. In
restul de timp, de la 5 pand la 20 August, nava remase
la ambarcader, deci in timp de patru-spre-dece dile.
Aceasta tarigianeald aparentd, in contradicere cu infor-
matiunile date mai sus, nu inspird o conclusiune favo-
rabild in ceea-ce priveste instalatiunile ambarcaderului
]a care era amaratd nava, precum si magaziile de unde
proveneau madrfurile. In realitate, lunga sedere a vapo-
rului se explicd prin acest fapt cd ne avéndu-si incarcarea
complectd, nava cduta si maigiseasca si alte marfuri si
prin urmare a 'si complecta incircarea cu intervale mari.

In 18935, mecdia sederei vapoarerclor la ambarcadere
era de patru dile si cel mai mare numér de dile-navi
revine la ambarcaderul-estacada si la ambarcaderul-ele-
vatiune, si anume : pentru primul, 432 dile-ndvi sau 30
l. s, si pentru al doilea, 606 dile-ndvi sau 42 | s

TABLOUL VII

Grine §i seminge oleaginoase expediate de la Novorossiysk, pe vapoare cu curs lung, in anul 1895
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TABLOUL VIII

Repartitia, pe nationalitate, a vapoarelor cu cars lung ce au intrat in portul Novorossiysk

Numérul de vapoare pe an
VAPOARE T
1838 1889 1890 1891 1892 1893 1894 1895 Total
Engleze 18 130 212 129 117 137 178 241 1,162
Grece I 7 3 I 3 37 38 36 136
Francese . I 2 10 19 12 29 26 37 133
Daneze . = I 7 12 14 16 10 10 70
Italiene. — I I 5 2 11 11 11 42
Norvegiene . — 6 7 3 3 2 4 I 26
Germane . — 4 == 6 3 6 4 2 25
Turcecsi . — 5 — 3 — 11 13 15 42
Ruse. — I — 3 — 6 I 11
Austriace . — I — 2 I 2 2 I 9
Suedeze — — I — —- — — I 2
Spaniole — — — — — — I — I
Olandeze . A = = = - Ll plisc 3 3
Americane — — — L g L ny 1 1
Belgiane . G e — —- — — — — —- 2 2
In total . . 20 153 241 193 | I55 248 203 362 1,665
TABLOUL IX
Vapoare ce au incdrcat peste 200,000 pudi (3,276,000 kilograme)
- . . Tone- , a e N
Numele vaporului Pavilion | cistre netto S’a incdrcat Adancimea
: Puqi Tone one metrice Picioare Metri
Tregenna . Englez 1,690 222,670 3,501 3,647 V22 6.69
Balfour . — 2,223 278,100 4,485 4,555 24 7-30
Lavernock = 1,482 206,068 3,324 3,375 20 6.08
Trevelyon . — 1,086 276,637 4,462 4,531 23 6.99
Aberfeldy . — 1,444 201,736 3,254 3,304 21 6.38
Sydmonton . — 1,619 204,350 3,296 3,347 21 6.38
Trewidden et 1,682 225,011 3,629 3,686 22 6.69
Trevelyon . — 1,567 210,350 3,393 3,446 21 6.38
I.ammermoor . — 1,928 241,276 3,802 3952 226" | 6.84
Duke of York . — 1,072 268,308 4,329 4,396 23 6.69
Redruth — 1,504 202,000 3,258 3.309 24 7.30
Recta. —_ 1,886 248,575 4,000 4,072 24 7.30
Carros . . . — 1,011 244,406 3,942 4,003 24'6" 7.45
Woadleigh. . . - 1,604 229,960 3,709 3,767 20 6.08
Sydmonton, etc., etc. . — 1,619 204,855 3,314 3,356 21 6.38
TABLOUL X
Repartifia névilor dupa adancime
0 NUMERUL DE VAPOARE (tirant d’eau) £
= — s — — — —_ —_ — — —_ — P = —_ <
ANUL | 3¢ 28 ta @&l 2402 | R.e |8 |20%F |5
™ o~ o < < = =z w ) O Re) o = &~ ~
gl 2|3 l®|B ||| 2|5 F1s|cd | ELHE
1890 . —_ | = = | — I I 4 | 20 | 41 52 | 46 | 52 16 8 | — || 241
1895 « o & I 1 I 2 4 10 | 25 19 | 27 48| 69 [ go | 23 12 3 | 336
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TABLOUL XI

Repartitia vapoarelor dupd capacitate

Semnificarea acestor tifre, cari vorbesc in favoarea in-
stalatiunilor mecanice de incircare ale podului de la No-
vorossiysk, reese Inci si mai clar din examinarea tablou-
lui de fatd (tabloul XII). Ast-fel dupd cum arati totalu-
rile acestui tablou, numérul de vapoare ce au ficut uz
de instalatiunile mecanice (257) e aproape de 2.5 ori mai
mare de cit numérul de vagoane iIncircate cu brate de
oameni (105) si, ceea ce e in particular important, se-
derea cea mai scurtd a ndvilor se constatd tot la am-
barcaderele cu instalatiuni mecanice,

Navd de ajutor remorcori

Cu toatd siguranta aproape absolutid ce presintd pen-
tru ndvi golful de la Novorossiysk, Societatea drumului
de fer din Vliadicaucas, a cumpdrat incd din 1890, un
vapor puternic de ajutor, Noverossyiskul, in scopul nu
numai de a putea da eventual ajutor ndvilor ce au su-
ferit stricAciuni, ci §i de a garanta pe proprietarii ndvi-
lor in contra inevitabilelor tentative de exploatatiune ce
se produc in asemenea cas.

Independent de aceastd intrebuintare, vaporul Novo-
rossiysk ¢ destinat la serviciul de remarcare al ndvilor

e e e e . e — —
o ) @
Numé&rul de vapoare (tone-registre-netto) | _
sl 8e1 8|1 88888 81&1&18[23[&[&] | |°
ANUL - i il . 2" :‘ :'.‘ :" 3 ‘.’: :‘ :" n:' S - :‘ :' | :? o - ~
2| 2| s|e|e|8s|e|o|s|8|l2|2|2|2|2|8|=|s| S =2} °
AHHHHH R
\ ‘! }
18go 1| 3| 70 15 47 48 44 32: 18 13 12| I —; — = = - = —! e 251
l | |
1895 | 3 1| 4 2z| 13 25 34 49I 23| 45| 41| 27 ’3i 9 13 3| 4 S :} 1l 336
|
TABLOUL XII
Repartitia vapoarelor dupi ambarcadere gi numérul de zile ce s’au oprit
S S—— — —
e Numérul vapoarelor ce au sejurnat numérul de dile urmitor: ‘
Indlcgru _mlurcmrllor t ] 2] 31 ¢ 5106 7]8] 9 [w][owim]ua]mu Total
——— =~ —————— ,l — = - = - 7——-.[.— p— _r e S — — ——
Primul (estacada) . 15 171 al 18 9 14 7 3 4 I —_ = = — 109
Al doilea . . . 17 8 7 3 5 4 p) I 5 —_ | — —_ —_ I 53
Al treilea . . . .| 14 . 5 8 3 2 2 2 I - — — — 45
Alpltrulca(elevatorﬂ 18 29 27 24 25 16 6 8 | 1 I I — - I 148
Soc.«Stindardulruss, 1 2 2 I I | — ) = = —_— ] =] -] - 8
Totale . .|| 65 | 54 | 62 | 54 | 43 | 37 | 17 | 14| 11 2 1| — | — 3 362

in limitele radei, adicd pana la ambarcader si de la am”
barcader la locul lor de stationare.

Acest vapor a fost construit in Anglia la santierul
«Newalls, la Bristol, sub supravegherea agentilor Lloy-
dului englez si inscris in listele acestuia la clasa 100.
A. 1. Lungimea sa e de 80 picioare (24%,384), largimea
sa de 17 (5™181) si addncimea de 9 picioare (27743).
Masina cu vapori e de 300 cai efectivi. Viteza de mers
e de 10 noduri? (17vs verste [18 kilometre|) pe ori.

Pentru a vérsa apa ce se afli in calele ndvilor, vapo-
rul e prevédut de o pompd centrifugd Drystal si C-ie,
cu un tub de descircare de un diametru de 15 toli (38
milimetri). Sunt cinci tuburi aspirante de 80 toli (203
milimetre) de diametru, cu mijlocul ciirora se poate sus-
trage simultaneu apa din cinci divisiuni ale calei. Pom-
pele dau 1,100 (115 sagene cubice [1,117 vy metri cubici))
de apd pe ord sau 1,500 gileti pe minut. Pe navd se
afld scafande si la ambarcadere sunt atasati plongeori

Pentru stingerea incendiilor, vaporul are o pompd cu
vapori de la usina Wortington cu patru lanci; diametrul
tisniturilor acestor pompe e de 1'/, toli (32 milimetre)
pompa dind 266 gileti pe minuti.

In fine, pentru cazul cAnd striciciunile la o navd ar fi
destul de sericase pentru ca si trebue sd se descarce
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incarcarea intreagd sau numai parte, Societatea drumu-
lui de fer din Vladicaucas a facut achisitiunea unui slep
de fer de o forti dc 10,000 ponds (163,800 kilograme).

Accidentele ce se produc incvitabil in ori ce centru
de comerciu animat, si ale cidror cause constau adesea
ori in ncbigarea de scamd a personalului navilor sau in
negligenta administrativd, au justificat pe deplin necesita-
tea masurilor de sigurantd luate de Societate.

Chiar de la inceputul punerei lor in aplicatie, vaporul

Novorossiysk si slepul au dat ajutor la nivile cc suferisera
striciciuni, si accasta nu numai in apropiere de Novo-
rossiysk, ci si in apropiere de Soukhoum si de Batum,
si, in Aprilie 1891, in vectndtatea de Kertch,unde se stri-
casc vaporul englez «Betas». Dupd declaratiunea consului
din localitate, nava nu fu scdpatd de cat prin ajutorul
dat de vaporul dc ajutor al Societitei, mai cu scama gra-
tie pompelor puternice de cari dispune.

(Va urma)

el L e —

Controla barelor de transmissiune la aparatele de centralisarea
manevrel acelor si semnalelor prin Gari, sistemul Henning.

Casele cari se ocupd special cu constructia

aparatelor de centralisare i1 urma indelunga-
tilor ani de experiente a gdsit, cd mijlocul prim
de transmissiune in mod mecanic la schimba-
torul de ac, prin sarme; si'l inlocuiascd prin
bare tubulare de fer.

Usul barelor in transmiterea miscédrei de la ca-
bind la ac, sau mai pe scurt «schimbarea acului

din cabind prin bare» astd-di, este adoptat nu

numai de cassa Schnabel & Henning din Bruchsal,
ci si de alte ca; Max Jiibel in Braunschveig,
Zimmermann in Berlin, etc, etc.

Motivul care a facut pe acesti constructori sa
inlocuiasca sirma a'l cdrei pret este mult mai
mic fatd de bare, a
fost cd: duritatea unei
micd ca a unei bare; cdci o sdrmd se rupe ine-

prin acestea din urmd,
sarme este cu mult mai

vitabil la o temperaturd scazutd si cand n’au fost
luate masuri din vreme ca ea sd fie regulatd dupe

gradul de temperaturd scizut; afari de acestea,
sirma mai are inconvenientul cd ea se rupe cand
elasticitatea este invinsd, fard a prevesti aceasta
rupere.

Barele de fer, calitatea foarte bund, sunt nisce
tuburi goale; cari, dupe experientele facute la
usind. Piedboeuf & comp. in Diisseldorf ressista
pand la ud pressiune de 7 atmosfere Ele au un
diametru exterior de 42"/, cel interior este de
33,5"/m, filetate la extremitdti pe ud lungime de

45— 50 ™, pe aceste extremitdti se insurubeaza
mansonul, care leagd (unesce) o bard cu altd.

Fileul barei are o adincime 1,7™/,; ast-fel ci
remane barei o sectiune de:
42 —2X1,7)-=33,5= 3 3683 355=
1170 —880=290™/,, patrati.

Puterea maximala care poate fi desvoltatd asu-
pra unei bare este de 340 kgr. deci, pe un™/,
patrat vine abia 1,14 krg., pe cand in realitate
ressistenta materialului este de 6 sau 7 ori mai
mare. O lungime de 1090™ bare dupe modul cum
ele sunt astd-di montate, necesitd o putere de
15—20 kgr. ca sd se pund in miscare.

Inainte d’a face membrarea (legdtura) unui ac
cu aparatul séu de manevrd, sau blocul central
(aparat de peron) in sistemul Henning cu trans-
misiune mecanicd; in vederea unei bune si sigure
functiondri a intregului system se impune sa se
inldture cauzele, cari dacd ar fi nesocotite, ar a-
duce prejudicii in aparat.

Metalul pe langa actiunile mecanice mai este
supus si influentat intemperiilor atmosferice, cari
aci, lucreazd intr’'un mod destul de simtitor asupra
sa. Cassa Henning in urma experientelor facute,
a stabilit ca, cauzele cari ar face sd aducd per-
turbari bunei functiondri a aparatelor sunt in nu-
mér de trei si anume:

19) [ntemperiile atmosferice.

2% Usagiul cepurilor (axelor) in bucelele (la-
garele) lor.

3°) Elasticitatea metalulur.

Acestea ud datd bine determinate, nesigurantele
sau derangierile in aparat sunt cu desdvarsire in-
ldturate; mici neregularitdti se pot ivi dupe 8 sau
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