
mijloc urcă. Din aceste lăsături şi urcan ritmice 

se produce o oscilaţiune, o undulaţie în mersul 

vagoanelor şi maşinei ; care cu mărimea vitezei 

se transformă în un fel de galopare şi are drept 

efect mărirea presiunei roţilor asupra şinei în apro­

pierea joantului .  Se potentiază dar efectele dis­

trugătoare chiar în apropierea joantului . 

Dacă deci se impune o consolidare a supra­
structurei linielor noastre pentru a putea mări vi­
tesa trenurilor, în primul rând ni se impune să 
consolidăm joantele. 

Aruncând o ochire asupra typurilor de posă de 
linie a C. F. R. vom vedea că distanţa traverselor 
de la joant, este manţinută mai la toate typuri le  

10=0 . 5 57 m ; deci l' 0=0.4 5 7  

în consecinţă c ă  joantul să lucreze cu 
fortă ca miJ' locul sinei ar trebui să fie : , , 

l ' 
l 'm= 0.

:4= 1 .04 

Şl 
lm= l 'm+ 0 1 0 = I .  1 4  m 

aceiasi , 

La posa de cale neconsolidată nicăeri nu avem 
această distanţă, ci lm variază între 0.80 şi 0.90 cm. 
urmează de aci că şi actualmente posa linielor 
noastre la mijlocul şinelor este cu mult mai so­
l idă de cât la joante . 

O nouă îndeşzre a traverselor la mi;locµl şznez' 
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lăsând foantele în starea lor actuală, ar mat în­
răutăţi' această stare. 

Dar spre a încheia cu această aserţiune, nu era 
trebuinţă să abusez de indulgenţa amabililor mei 
colegi, conducându- i  prin multele peripeţii ale 
acestui tratat ; ci era suficient să' i  învit a asista la 
trecerea unui tren, pe linia corentă şi să'i las p� 
dânsii a indica punctul unde este sina mai slabă . , , 

Este însă în fiinţa omului un instinct, care a 
făcut ca specia omenească să se deosibească de 
cele-l'alte vieţuitoare Acest instinct au stimulat 
acţiunea omenească spre a intra .tot · mai adânc 
în secretele naturei, să pătrunză tot mai profund 
în sanctuarul adeverului şi lu�inei ; acest instinct 
a îmboldit omenirea că prin o acţiune fermentă­
toare, să se urce tot mai sus pe scara sciinţei. 

Acest instinct este curiositatea care în continuu 
ne pune întrebarea De ce ? 

Şi la acest De ce ? me am încercat a răspunde 
cu razele cele mai pătrunzătoare, cu adeveratele 
raze X emanate din focul sacru al analisei . Am 
respuns cu cifre. 

Fie acest respuns un început de d iagnosă a 
şinei suferinde ; şi un apel la concursul colegilor 
spre sanarea ei .  

Ba,că,u, 3/15 Ia,nua,rie, 1898. 
I. Cornea. 

Inginer şef de secţie C. F. ·R ,  

NCJTE ASUPRA INTl\EŢINEREI CALEI FERATE 1> 

J2. Experz'enţele D-lul Couard asupra mişcărz'z' 
laterale a şznilor. 

D-l. Coiiard întrebuinţând nişte instrumente mai 
perfecţionate ca d. Briere a făcut cercetări mai 
detailate asupra resturnărei şinilor vignole şi d-sa 
ca şi d. Briere arată, că ; cu toate afirmările con­
trarii ale d-lui Couche, şina vignolă se restoarnă 
fie în năuntru fi în afara călei . 

i) Vezi Buletinul Soc. Politecnice No. 1 ,  Ianuarie din 96, pag. 26 
1detn > • » No. 2, Februarie, 96, pag. 60. 

> > > > No. 7, Iulie 96, pag. 2 4 2 .  
> > > > No. 91 Septembre 96, pag. 305. 
> > > > No. 2-, Februarie 97, pag. 54. 
> > > > No. 7, Iulie 97, pag. 2 1 5 .  
> > > > No. 1 ,  Ianuarie 98, pag. 7.  
> > > > No. 3, Martie 1 898 pag . 65. 

Aceste resturnări de şi revin după trecerea tre­
nurilor însă repetate de nenumărate ori finesc 
prin a deveni permanente, şi cresc necontenit până 
ce se regulează din nou, . şi se verifica poza de 
către agenţi însărcinaţi cu această lucrare care 
obişnuit la noi s' a numit : recioplirea traverselor, 
regularea şi tragerea liniei din crampoane. 

Figurile următoare 42 şi 4 3  învederează faptul 
destul de caracteristic că în aliniamente drepte 
şinile · se restoarnă înăuntru după cum să arată şi 
la împărţirea presiunilor fig. 3 5 , 36 şi în cu

'
rbe 

şinile se restoarnă. în afara călei căci componenta 
forţelor laterale devine mai mare. Cu alte cuvinte 
în linia dreaptă, calea se strâmtează din cauza 
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pre- iunilor vertical ; i în curbe se lărge ce prin 

f; ptul resturnărei inei provocată de forţele laterale. 

ce fapt pune d .  Coiiard, a fost emnalat 

pentru prima oară de d. Tardîeu inspector al ma­

teri lul i fix al rumului de fier Paris Lion Me­

di er nn 'e printr'o notă a sa din I 7 Decembre 

1 6 , i con tatat i mesurat în urmă de d. Briere. 

Experienţele care urmează ale d-lui Coiiard s'a 

· c . t pe o di tanţă de I 2 metri de l ungime a­

dică pe lungimea a 2 şini de câte 6 metri aşe­

qate pe tnverse de tejar fără interpunerea de plăci . 

In  curbe,- experienţele s'au făcut într' o curbă de 

rază de 1 000 m av · nd om,07 ca supra înălţare 

a 'nei exterioare. 

33. La tncheetură şina di1L amonte se restoarntl 

naz' mult ca şina dz'n aval, iar rota cade, de pe 
cea din amonte pe cea d,in aval. 

ce t a dever a fost cos în evidenţă de d .  Coi.iard 
n urma mai multor experienţe, din care a re u ltat 

.� pe timpul trecerei roatelor peste încheeturi, capul 
_ inei clin deal a fost mai resturnat ca al ş inei 
din vale i c � diferenţele au variat de la  o. I mm 

nă la I m/ . 5 · 
ig. 2 de al turi arată modul  cum se produc 

c te r turnări ineg le la capetele şini lor .- Când 
din monte (aratată cu linii punctate) se res­

' lntordndu e în jurul unei muchi a talpei, 

c 
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uprafaţa de rosto o lire a căpăf nei acest ia ; e 
află la un nivel superior acelia ,  din aval, i atunci 
roata cade la fie care închieetură de pe cap l 
şinei din amonte pe cel din aval . 

Această mi care ne egală a capetelor in i lor, 

se datore ce imperfecţiunei eclisagiului , i jocului 
pentru dilataţiunea şini ,-care este imposibil de în· 
lăturat . 

Acest joc foarte mic la  început se măresce 
câte puţin prin uzura pieselor metalice , din acea tă 
pricină ; trecerea roatelor peste o incheetură nouă, 
este mult mai 6blă ca pe o încbeetură vechie. 

Faptul ce se susţine că : la î ncheetură, capul 
şinei din amonte este mai sus ca cel din a al 
se confirmă şi din examinarea încheeturi lor la  
căile duble ; căci capul şinei din aval nu este a­
tins de roate decât la o distanţă de cel puţin un 
centimetru. 

Se poate deci găs i prin calcule că în această 
împrejurase şina din amonte trebuia ă fie cu cel 
pu�n un m/m mai sus. 

Tot prin calcule se mai găsesce că ; este destul 
ca capul ş inei din amonte ă fie mai sus cu o 
zecime de milimetru pentru ca bandajul  roatei 
să nu calce (atingă) o lungime din capul inei 
aval de 3 5m/m, 7om/m şi 1 2 5m/m. când unt mânate 
cu iuţeli de 2 5 ,  som goklm pe oră. 

Acest lungimi  a căpăţânelor inilor ustr să 
din contactul roatelor, e maresc au mic„oreaz 
după cum sunt favorabile au def. vorabile cauz te 
care produc <leni elarea inilor. A a buna-o ri 
cu înche tura apl icată pe p1aci i pe trav r 
c astă denivelare e te m i n ibila ec t în în­
che tura în port• ·f ( prij iniC) p ntru · în 

c t caz ridicare capului în  i mont rm 

eh 
T 

nil 
lU li, 

rcina roţ i 

m · tihnit 
:pli l . 

I 

t 
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1 34 

TA B LO U L  · 
Resulta,lelor experienţelor d- lui Coiia,rd a,rlUând · 

resturnările m ijlocii produse de r6tele locomotivelor fa, 
fncheeturi 

«şi ·ne îndăstulătoare, resturnarea şînilor se produce 
«în acelaşi timp pe ambele traverse vecine .in-' . 
«cheeturi, în.să ceva mai tărziu, adică ; tocmai după 
cc ce roata prin coborârea ţraversei desdopate . vine 
«de se aşează mai departe pe şină aval . 

« Coloana 5 şi 9' ale tabloului din dreptul tra­

«verselor ne regulate îndopate experienţele 4 -- 9  

«arată că în timpul acestei isbituri roata s'a depăr­
« tat deja de traversa din amonte de o distanţă 
«Care variază dela 64omm la l I 20mm; adică că roata 
« a  păşit peste traversa din aval care e 

_
depărtate 

cc de cea din amonte de 6oomm din axă în axă. 

« Inăltimea acestei căderi fiind mai mare, ·ur-, ' 
«mează că isbitura să fie mai violentă şi prin ur· 

«mare resturnarea atât a sinii d1amonle cât si ' ' 
«cea din, vale este cu atât mai mar.e 1) . 

Din acest tablou şi din experienţele. cart: . 1 '.au 
precedat a resultat că resturnarea .şini lor scurte 
de S.m au fost mai mare · ca a .. şinilor lurigi �e 
r o,oom, şi că acesta variază în proporţie de 2 ,oomm 

la 1 , 5omm. 

34) La închieturz' şz'nz'le se deformează mai 
mult, dzn cauza tendinţelor de resturnare. 

După mesurătorile făcute de d. Coi.iard� pe linia 
«Cflnd traversele sunt bine îndopate resturna­

«rea şinei din amonte este mai mică, ş i  supra 
«Înălţare este C?mperisată după CUITT Sa spus prin 
«îndoirea şinei, trec;erea peste încbeetură este abia 
« simţită şi resturnările şinilor pe fie care traversă . 
«au lqc aproape în acel.aşi timp când roata trece 
«de încheetură. 

P. L .  fy1 .  (franceză). în_ care depărtarea înţre şi ni 

: este de · r .4 5  (în loc. de I .43  5 cum. avem, . noi , 
: împreună cu toate căile. ferate ce fac. parte din 
l m:1iu!Jea germană). Măsurătoare. făcută. cu .. �ăr:u­
; ciorul Dorpmuller 2), şi reprodusă în fig. 43  şi 44. 
I 

«Când îndoparea 

! ----
') Vezi Rev. gen. de chei;n. de fer !uiet 1 888 pag. 7:  1 ' 
2) Descripţiunea acestui cărucior se află în Rev. Gener-des 

traverselor este ne regulată, l mins de fer Juilleţ 1 888 pag. 9. . ! ' ·  J ' ; 

• 
. : --- - : SIJPRA -LÂRGIREA " · : �:�· �vv�--W""1'_,.>1f���-·-(?S1L 

� C\l l · j . : ::: : i • : I I : : : . :::=::\(" : . - !  :' ;. : l I : · : : : : ' ' : :- . l i : . � :  : : ! : : : : : : : : �: ', : ' : ; � :  ! : I :. :. : : ' : I : : I , : :, I : I ; ; : � :  : : i : : l : : i : : : i : : I : !  !. • � : ! : · : 1 : : . : : : : : : : ; · i : : I • r . J : : \ 
• �--1�1 :� I I I A 1 ! ! : :�0 1 1 1 j l : : . • I , I 1 � : : � j ! l . I · . - 1 I . „  •• · h I I .  I . : 6 I : I l 

I � 'A1 ' : I : : : „ : ' 
, · • ,.. : : · , i SUPRA • - � ·11vAL TARFA • : , : , , � I � 1 � ! � 1 ! • .\/ . : 1 1 I ! : : I � 1 � 

· - -� --r- -- -- ---- -- -....:::... ------ -- -� -- -- -------� ---=-�- -- _ _ _ _ _ _ _  _.l _ _ _ _ _  .:...: _ _:_ _i _ _ _  _: ____ � - - - ·, . , 
= .._:_.____ CURBA LA -MEA P TA DE" . 2oom. R A ZA I - - · - AUNIAMENî ' . DREPT : ' 

01/?EC TIA Tf?ENU!JIL Ol? � ,.. 
. . : · : , ,' ' l ' 

. . SUPRA-LÂRGJREA MIJL.UGIE A SIN EL OR · ; : · ; · ·: - . '. , . . ; , .. a __ .,, ____ „ • - · - „ ..., _ - - - - - - - - „ ·- - ... „ - -- - - - - -„ - - - - - - - - -------- -- - - - - - - - - - - - - - -/--------.--.�.-... „„„ ... -, ... „ ,.. „ �  - · - - - - -- •- -----• ... • ' - I • 

�r--'\-=- ��C'>A ��/ . . :�\/� y� , , · 1i • 1 .Y� I I' I : . !--· ____ � - _ _ _ _  -i-- · - --.-� --�-- _ -+-_____ �-__ - - -� �!B�-� T_A_��A ��.!�i�L �L-� _ _  ��!lf .E!_��{ �-. ____ �-----� -______ �-· • � - � - -t-:.:. � \---�-· --i ·. 

: ! :1 ! „ : : : r �. ! : : : l - - . - - : . . . . . : · : · · :. ! : : t : : : • ! : :. : ; : � : : :.\ : . : �. ! : i . ;, . .  : l . ! : : : : : : ' . . : : : . . l :. : : : : l : : I • ! : . : : : : : I ' lt'·: . : I l i i : . : ' : - : SUPRA- iNAL TAREA PE ; ACOSTAME NT  : : . 1 • • : • •  - • ': : · '  : : _,...,L....._ ! �---r---- ·:r--- ·-i:-- - :-- --j-----: -j-�:::.;j· · .. . - 1  . . :�__:.. . ·  
. - . . . • ' ALINIAMENT : DREPT . ', - - - -- ----·riii!Zo#YA{- - -:- -.,.... - - -- - - - ----,,"AN:rrof-o.oii2i0 - - · - ·-=- --·- - - · ---iiAMi>l oE·o.005240 --: 

Fig. 43 �i .t4. 

che-
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ln fi ura 3 e vede, că într'o curbă de 2oom 
rază , încheeturile şini lor sunt resturnate în afară 

e1a 9 pân 1 I :?mm. 
In fi . 44-a e vede că î n  alimente incheeturile 

in contr unt re turnate în năuntrul călei aşa 
c mijlocul inilor sunt în afară şi linia în plan 
ar avea fi rma următoare :  

to ,.. „ : ,  � � ... . .... . ,,.,;. . . ... �� 
Fig. 4 4  a. 

ontrar celor ă ite de d. Coiiard ; la şinile tip. 
30 C.  F.R. noi am constatat în luna Martie 1 894 
c ' :  la kl . 240 Hagieni-Fetesci (şi în Februar 98) 
Serulesci Leh liu că în linia dreaptă ·mai toate în­
cheeturile erau eşite în afară până la sm/m de fie 
care parte a a că l inia avea mij locul  şinilor l 4 34 

p când în dreptul încheeturilor era 1 144 5 pre-
en nd acelaşi fenomen ca şi în curbe insă mai 

puţin pronunţat. fig. 44 b. 

� ._.o.... --ci. " 
o ,,. .., ... � ... � � !: -

...,- y -6- r „ "'O'" --0 
F"g. 44 b. 

P baza mai multor ob ervaţiuni mam asigurat 
la C.F. R .  în l inia dreaptă mijloacele  şinilor se 

r toarn în nauntru călei pe când capetele cu 
încheeturi cu tot e restoarnă în afară . 

In curb re turnarea e te în afară pe toată 
inei, cu o ebire că re turnarea închee­

turil r unt m i pronunciate . 
t d o ă ucitura pr du ă în in: 

<l p t l  l r r 
<lin pricin 

r ver elor 

ţi un 

Din privirea ace tor figuri e vede numai decât 
c � prima o ie a locomotivei re toarnă ina exte­
rioară în afară , pe când reacţiunile celor- l'alte 
roate mer e descre cân până la  cea din urmă 
osie al cărui efect e te unul. 

Primele osii a celor-l 'alte vechiculi, nu produc 
nici un efect de re turnare în şina exterioară. 

ln cazul  chiar cu 2 maşini cuplate, efectul  pri­
mei roate a locomotive i din urmă nu are de a­
semenea nici un efect de resturnare în ma 
exterioară . 

Pe când la un tren numai osia din nainte 
tinde a resturna ş ina exterioară ; toate cele-!'alte 

osz't" care se succed tz'nd a resturna şi·na inferioard 

curbei; în afară veritatea ace tui efect sa putut 
constata de fie-care practician şi se arată în de ajuns 
şi prin figura 46 din faţă până la  fig. 49 inelu iv. 

Pentru a evita resturnarea şinei exterioare de 
pri ma roată a trenul ui mai toate admini traţiile 
au început a construi locomotivele cu Bogiuri sau 
trucuri americane, care au mai multă fecilitate 
da se înscrie în curbe, fără a fi dăunătoare ta­
bilităţi călei ; ba din contră bogiul adaogă stabi ­
l itatea şinei .  

Resturnarea în afară a inei interioare curbe 
sa constatat, că provine din pricina upra inăl� 
ţărilor prea mari a şinilor exter ioare a că pre­
siunile se concentrează pe in a interioară , precum 
şi din cauza componentei tracţiunei ce tinde e 
efectua pe coarda acului ubt intins . 

entru evitarea ace tu i  inconv nient a propu 
în con re ul intern ţional de căi ferate uprima­
rea cu de ăv r ire a upra in l ţărei inlocuind-o 
cu o contr şin • interio r � paralel le t prin 
man oan cu in interio ră curb i . 
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36) Jn curbe rendul interior de şzni (raza mică) 

să restoarnă mai· mult ca cel exterior sub sar­
cina osz'ilor dz"n urmă ale maşz'nez� şz' a tutulor 
celor-t alte osii ale te_nderuluz' şi vagoanelor. 

In fig. 49 se arată în de ajuns că subt un tren 

cu 2 maşm1 cuplate prima osie a maşinei res-

R. MICA 

� ' ' ' ' 

136 

Această experienţă arată până una alta, că supra 
V 

V ...1 
înălţarea calculată cu formula R este exagerata \jly 
mare. , . . 

Noi am observat acelaşi efect la mai 
'
multe curbe 

că, resturnările elastice repetate ale şinilor în spr,e 

I t •' 

Fig. 47. 

R. MARE . 

'· ' . 

. •  . . . 

. . 

Fig. 48 
, „�, . m m  ' fl/TRE LINII t ŞINA 

RAZA MARE 

ACOSTAMENT 

�· 

' ' � �  w�· UJ I  
V> I (;) I  (;; : e :  c :  o 1  
� ,  IN '  ""' : � 

� - ---- --�_Ljl_C_DJ1Q nv_fi _ !!f!f!Ş_ � - - - * - - - - - - - _ '[ţ_fj§§!I_ _ _  - - - -X. -- - �Q�Q_f!1Q [Lv_/i_ - �qzt _ - -/',,- - - - - -'W,/!!.ţ__� - - - - � _J!ţ!:_ _ y��q� - -� 
Fig. 49 

toarnă şin� exterioară. �� aproape 4 m / m ; iar şina 
interioară de s m / m în afară călei, p� când toate 
cele-l'alt� - osi� Ţesto3:rn� . în general în afara c�lei 
numai sina interioară curbei . ' 

Este de notat că . acest fenomen se petrece 
subt toate trenurile şi iuţelile, dela 38 ,7ooktm 
până la 96. 5ktm pe oră. 

Supra înălţimea reglementară pentru curba de 
1 ooom este de 7i:.m. la compania P. L. M. şi este 
dată prin formula. 

V 70 
R = 1 000 = ora,o7 

Cu toate acestea la iuţeala de 961 5ooktm pe 
oră şina exterioară se restoarnă înăuntru subt 
toate osiile afară de cea d'ântâi- ; în loc d'a se re­
sturna în afară după cum s'ar părea . · 

Şinile Clin rândul interior se resto'arnă în partea 
interioară curbet sau în -afa.ra călei , cu toate că 
după iuţeala şi supra înă:lţarea de 7c.m. s'ar părea 
că contrariu ar avea loc. 

· 

centrul curbei si mai cu seamă a rendului din , 

năuntru, roade traversele . cu mărginile tălpilor 
'
exterioare foarte repede, până ce resturnarea de­
vine permanentă şi aceasta din pricina sarcinelor 
prea mari ce apasă pe şinile interioare. 

Supra înălţare dată cu . formula de mai jos care 
s'a aplicat şi la C .F.R: prin ordinul de 'serviciu 
No. 8 2 560 din I 894 este urma.toarea. 

1V2 
h. = gR 

In care : 1 este distanţa între axi şinilor 1 .  50 
V este iuţeala t_renurilor pe  secundă 
g = gravitaţiunea 9. 8 r 
h = supra înălţimea şinei 

Cu toate exactitatea ce ar oferi această formulă 
faţă de acea a comp. P. L. ·M .  pentru trenurile cu 
o .anumită iuţeală, de pildă 6oktm pe o'ră, această 
supra înălţare va fi totuşi prea mare .pentru tre-

. nurile de mărfuri care trebue să circule neapărat 
pe aceaşi linie. 
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Pentru a avea un minimum de o o eală tn 
traver e i pentru ca acea tă obo$eală să fie bine 
rep rtisată, e te nec sar d'a e gă i prin experienţe, 
coeficienţi de rectificare pentru acea tă formulă 
de mai sus · c "'ci nu e te posibil ca pe o aceiaşi 
linie upra înălţimea să varieze după fie care fel 
d tren, ş i  instrucţia citată este dar laconică prin 

ptul că nu indică liniile pe care trebue să e 
aprce diferitele iuţeli. 

Supra înălţările calculate pentru iuţel i le  m axime 
de 80 km. pe oră sunt prea mari pentru trenu­

rile grele, ce circulă  abia cu 26 km. pe oră. 
Pe liniile cu o singură (cale şi cu profil acci­

dentat, diferenţa efectelor ce o produce asupra 
că lei sunt foarte mari ; ast-fel un tren de marfă 
urcând pe o rampă cu 20 klm . va resturna şina 
interioară în afară pe când un tren expres ce co­
boart'l pe o panta cu. 80 klm. pe oră va resturna 
şi'na e�-.;terioard în a/ard. 

Cr mpoanele interioare, care fixează şinile de 
u tendinţa d'a se opune acestor resturnări, 

in putere lor de smulgere de 2000 kgr. apro-
im tiv fiind prea mică, ele sunt smulse cu câţi 

va m m .  chiar in primele zile de la înfigere. V. fig. 4 2 .  
upra tirfoanelor de şi nu avem experienţe 

p r. on le compl cte, in ă D. Briere ne asigură că 
i tirfoan le care au o resi tenţă la smulgere dublă 
dic de 4000 până la 5000 kgr. din cauza vi­

br iuni l  r ele fine ce prin a roade fibrele lemnului, 
fileul i p te cât-va timp c salta i e slăbe c. 

P ntru ca ta ilit tea mei vi nole sa fie resol-
v nec ar ca ă facem ab tracţie de m-

1 7 

termedjul acestor elemente, · că prin ma 
trebue studiată a a ca ub fo ele lateral e  
reazeme p e  traver a prin p�opria ei tabii" 
fără intermediul crampoanelor. 

Această stabilitate a inei vignole nu e po te 
obţine de cât prin mijlocirea unor scaune ca cel 
ce am propus făcend corp cu talpa inelar. 

In afară de aceasta trebue a se cerceta dacă 
înclinarea inei de 1/ 20 nu este prea mare, i nu 
este ea însăşi cauza strămtorii liniei în  aliniamen­

tele drepte 
Această chestie trebuia a fi ratată cu o deo. 

sebită atenţiune o vom expune odată cu echili­
brul şinei pe traversă într'un  capitol separat. 

37. :Influenţa strângeri' tz'rfoanelor şz' pldcilor. 

Din mai multe experienţe făcute de d. Coiiard 
între staţiunile Melun şi Bois-le Roi într'o curbă de 

1 000 de metri rază ·i în pantă de om,005 pe metru ; 
Toate traversele puse sub şinile de 6m,oo erau 

noui şi de ştejar cu plăci sub talpa inilor ; talpa şini­
lor, era prinsă cu tirfoane în loc de crampoane. 

Experienţele s'au făcut sub patru faze : 
I n  prima fază traversele erau prevequte cu plăci 

i cu tirfoa1:ele strânse. 
I n  a doua f aztJ acelea i traver e i placi însă 

tirfoanele labite de 1/2 a pa ului. 
In a treia fază 'a cos plădle i s'a trîn din 

nou tirfoanele în locuri le lor i 
In a patra jazd tirfoanele  'a lăbite cu 1/i a 

pa ului Mij locia ,  re u itatelor obţinute în urma 
5 3  e„ perienţe au re umat în t bloul urm ' tor : 

e turnării m zi în C r lini i ub tr 

E „ · 

I u 

I 

1 1 1  

1 c tir fo n le 

. lit 

tir n 
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Graficele următo"are fig. 50 Şi S I arată În inod 
wai vizibil conclusia acestor resultate, şi fig. 5 2 

,şi -5 3  uşurează tragerea urmă,toarelor concluzii: 

PLĂCI 
CI/ - PLĂCI 
EYTEll!ORE tVO/l!I!. 

' . . , . 

1a 
FAT.4 

Fjg. So 

·2a 
SINI ltVTEl?!OlrE. 

cu 

. Fig. 5 � 

MIJlpCll,' FĂRĂ - - - :- - - - - - - - 1 - - -_ -, - - -

' 
MIJL OCII ' CU PLĂCI _ _  l _ _ _ _ _ _ _ _ _  T ' ' : � � � .... ' ' I 

N� OSl/LOR i 1"' , : 2a 
Fig. 5 2  

' 
MIJLOCII j . CU /ILĂCI 

Iţa 
/IY/Ell/tl,fE 110/f/Y!, 

t;. a  
- - - - - -fi · - -

/ 

PLĂCI 

"' - - - - - - - -r- - - - - - - - - - - - - -
-----; l ' I � : � � � : � ' ' : ' � 7a : 2a 3a 4a 

r ig. 53 

a0) Depărtărz'le miflociz' a · feţelor . inten?e · ale 
şinilor, adică , (suma coloanelor I o şi I I' )  când şina 
este str�nşă c:u t,irfoane . şi aşezată pe plăci este 
de I ,48m / 

m ; şi când şinile şed d' a dreptul cu tăl­
pile pe traverse , depărtarea este aproape de . 2 ori 
mai mare 

-
adică 2 ,j 5 in/m. j . ce·ea ce- arată că î�tre-" 

buinţarea plăcilor : subt1 tălpile şini;lor r�puc restur-

138 

� · 1  °-/ nan e �'1_ ,.37_ 'O ·· · : . • .  ; _ t _ . . . •  3 _ ,  • .  � 1 • · , . 

'Când tirfoanele sunt slăbite cu 1 /2 învârtitură 
resturnările sunt mai mari cu 36°/0 • 

b0) Efectul plăcilor este mai energic asupra şinei 
de pe raza mare, a cărui resturnare este micşo­
rată CU (6 3 °/o 0,43m/ m În JOC de � 1 l Şfll/m) j p_e 
când în partea interioară curbei ad�că · pe raz'a 
mică efectul resturnărei este micşorat numai cu 

1 3 °/0 1 ,05m în loc de r ,2om/.:n_, 
Când tirfo�nele sunt slăbite cu 1/2 învârtitur� 

.
proporţiile s

_
unt aceieaşi ,( 5 6 c., 0  şi 9 °/0) . 

c0) Slăbirea tirfoanelor cu o_ jumătaţe învârtitură 
.(aproximativ 5m;�) . a sporit . resturnările mijlocii 
ale ' călei dela 1 ,48m/m la 1 ,9 1 m/� a

·
dică_ cu 29°[ 0 

· {sumele fazei I la sumele fazei II-a), şi· de la  
2 ,3 5

.m/
m 

la  2 , 5 8  adică n.umai cu 1 0°/0 (sumele 
faiei : III la siimele fazei IV coloana mijlocie I o 

,. ş
.
i I 1 )  în plăci l e  scoase. 
·A.ceste diferenţe se explic, căci în cazul când 

şina apasă d'a dreptul cn talpa pe traversă, sar­
cinile ce acesta primesce de la  roţi o face ca să 
se afunde în lemnul traversei, aşa că tirfoanele 
nu mai ating. şina ; aşa că, o mică slăbire a tir­
foanelor are mai puţină ·:iritluenţă asupra stabilităţi 

· de cât plăcile, care împiedică afundarea şinei în 
lemn prin faptul că împart presiunile pe o su"pra · 
fată mult mai mare. 

I ' 

d) Acţiunea tirfoanelor slăbite se simte la şina 
_ interioară fără plăci (ra�a mică) căci · resturnarea 
şinei creşte prin slăbirea lor, de la I ,2om / 

m 
la 

I , 6smim adică cu 37 °/0 • 
Jn  cel-l' alt caz adică cu plăci acţiunea tirfoa­

nelor este aproape aceiaşi adică 44 °/0 • 
La şma exterioară din - contră-, -resturnările a 

variat mai puţin, (de la 0,93 în loc de r , 1 5m/
m

Şi 
de ia 0,4 I m/m 

la , Q ,43m /m); 
Este de notat că pe când tirfoanele erau slă­

bite şina exterioară să resturna în năuntru că lei ; 

In fine D-l Cotiard ajunge la următoarea con­

cluzie : 
Că sina interioară din curbe se restoarnă mai 

I 

mult şi . că ' se restoarnă în tot-d''auna spre centrul 

curbei şi noi putem adăoga fără teamă după câte­

, va exp�riental_e practic.e ce am făc�t că această 

resturnare este cu .atât maz· mare czt cât raza 
curbez" este maz' nzi'că . 

Prin ·punerea a duuă pl�ci ·pe fre-care . traversă, 
şi o bună strângere . cu. tirfoane se. poate micşora 

1 c_� . . �ulţ restt�rnarea şi11 il?r Ş,i _prip· ur!Jlare lărgirea 
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l iniei în cur e 1  cu o ire la ina exterio ră ; însa 

fără pune plăci re turnarea inilor i pnn ur -

mare lăr ime călei va fi imposibi l �  e evitat cu 
se ire la ina interioară curbei care este cea 

mai e pu 

1 

i I. 5 2  şi 5 3  arată că lărgirea cea mai  mare 
c · lei într'o curb� de r ooo metri e te făcută de 

rim o i i ace tă o ie e te acea care ti nde 
mai mult  la re turnarea inei exterioare ; pe d'altă 
p e perienţele făcute cu maşini cu bogiuri , 

rat • restornări mai mici în această şină exte­
rioara. 

Pentru a combate resturnarea şin i lor, şi lărgi­
re călei care urmează ; că consecinţa naturală,  în· 
tre uinţarea plăcilor este o neapărată necesitate . 

In afară de ace te avantagii plăcile ameliorează 
ri iditatea călei, întăre ce i consolidează legătura 

şinei cu traver a făc nd · lucreze d o dată t ate 
tirfoane le sau crampoanele · împărţind în acel i 
t imp presiuni le  pe o uprafaţă m ai mare de tra­
versă, evitând strivirea fi brelor acestora 

Plăci le  cusute cu nituri de talpa inilor nt 
prin urmare mult m ai preţioase, de cât ori care 
căci contri ue pe lângă mi orarea pre iunilor 
la stabilitatea şinei . 

Consilier dar ca o necesz'tate absolut indispen­

sabilă ca şzna vi'itorului să se #e subt trenuri· 
fără a se resturna, in mod absolut; fără · ca chiar 

să fie sprifznz"tă de nzc1: un crampon sai'J tirfon, 

şi că aceste tirfoane sau crampoane să nu înpli­
nească de cât u n  rol de o extremă si uranţă, 
pentru a preveni sforţările accidentale ne prevazute . 

I .  P. Condiescu. 

A V A N S A R I  
--=--

P zin d l Aprili 'au �cut următoarele avan ări 
în corpul tecbnic : 

In cadrul ordinar 

er i-
vide cu. ful circ. 

I 

e ful  circ. L "- de 

erviciul e 

ordinari el. I I  Chr. Panaitescu, in iner-şef al judeţului 
R.-Sărat ; I. Rosseto , şef de ecţiune el . I la c. f ;  V. 
Chri te cu, ef  de sectiune la erviciul dokurilor i I 
pod urilor, şj 

'
Ne tor Ur�c hiă, în serviciul ordinar d: po­

duri şi şo le. 
la gradul de ingintr ordinar clasa JJ-a. D-nii  in j.-

neri ordinari el. I I I  . Game, Edgard Duperre P tr 
Ciocâlteiu, C. Mărăcine, C. C. Poly u T ncred Con tan ... 
tine cu, G. Leorde nu, Va ile Carp� v .  C. Lin 
G. I. Dimitre cu, . I .  T n e cu, 
Co te Th odor . Leca, C. 

icole cu Dicr n pri I, C. 
E. C n temfr, Geor e icol u 
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