mijloc urcd. Din aceste ldsdturi si urcdri ritmice
se produce o oscilatiune, o undulatie in mersul
vagoanelor si masinei; care cu mdrimea vitezei
se transformd in un fel de galopare si are drept
efect mirirea presiunei rotilor asupra sinei in apro-
pierea joantului. Se potentiazia dar efectele dis-
trugdtoare chiar in apropierea joantului.

Dacd deci se impune o consolidare a supra-
structurei linielor noastre pentru a putea mari vi-
tesa trenurilor, in primul rdnd ni se impune si
consoliddm joantele.

Aruncand o ochire asupra typurilor de posd de
liniea C. F. R. vom vedea ca distanta traverselor
de la joant, este mantinutd mai la toate typurile

l,—0.557 m; deci I'y=0.457
in consecintd cd joantul sd lucreze cu aceiasi
fortd ca mijlocul sinei ar trebui sid fie:
p et i
] m—0'44—1.o4

l,=I'n+010=1.14m
La posa de cale neconsolidatd nicderi nu avem
aceastd distantd, ci /» variazd intre 0.80 si 0.90 cm,
urmeazd de aci cd si actualmente posa linielor
noastre la mijlocul sinelor este cu mult mai so-
lidd de cat la joante.

O noud indesire a traverselor la miylocul sinetr
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ldsdnd joantele in starea lor actuald, ar mai in-
rduldfi aceastd stare.

Dar spre aincheia cu aceastd asertiune, nu era
trebuintd sd abusez de indulgenta amabililor mei
colegi, conducandu-i prin multele peripetii ale
acestui tratat; ci era suficient sd’i invit a asista la
trecerea unui tren, pe linia corentd si sd'i las pe
dansii a indica punctul unde este sina mai slaba.

Este insd in fiinta omului un instinct, care a
ficut ca specia omeneascd si se deosibeascd de
cele-l'alte vietuitoare Acest instinct au stimulat
actiunea omeneascd spre a intra tot mai adénc
in secretele naturei, sd patrunzd tot mai profund
in sanctuarul adevérului si luminei; acest instinct
a imboldit omenirea cd prin o actiune fermenta-
toare, sd se urce tot mai sus pe scara sciintei.

Acest instinct este curiositatea care in continuu
ne pune intrebarea De ce?

Si la acest De ce? mé am incercat a raspunde
cu razele cele mai patrunzdtoare, cu adevératele
raze X emanate din focul sacru al analisei. Am
réspuns cu cifre.

Fie acest réspuns un inceput de diagnosd a
sinei suferinde; si un apel la concursul colegilor
spre sanarea ei.

Bacau, 3|15 Ianuarie, 1898.
I. Cornea.
Inginer sef de sectie C. F. R.

<P —— —

NOTE ASUPRA INTRETINEREI CALEI FERATE?

32. Experientele D-lut Cosiard asupra miscdrie
laterale a sinilor.

D-l. Cotiard intrebuintand niste instrumente mai
perfectionate ca d. Briére a fdcut cercetari mai
detailate asupra resturndrei sinilor vignole si d-sa
ca si d. Briére aratd, cd; cu toate afirmarile con-
trarii ale d-lui Couche, sina vignold se restoarnd
fie in nduntru fi in afara cilei.

1) Vesi Buletinul Soc. Politecnice No. 1, Tanuarie din 96, pag. 26

Idem > » » No. 2, Vebruarie, 96, pag. 6o,
» > > > No. 7, Iulie 96, pag. 242.
> > > > No. 9, Septembre 96, pag. 305.
> > > > No. 2, Februarie 97, pag. 54.
> > > > No. 7, lulie 97, pag. 21s.
> > » > No. 1, lanuarie 98, pag. 7.
> > > > No. 3, Martie 1898 pag. 65.

Aceste resturndri de si revin dupd trecerea tre-
nurilor insd repetate de nenumdirate ori finesc
prin a deveni permanente, si cresc necontenit pand
ce se reguleaza din nou, si se verifica poza de
cdtre agenti insdrcinati cu aceastd lucrare care
obisnuit la noi s’a numit: recioplirea traverselor,
regularea si tragerea liniei din crampoane.

Figurile urmatoare 42 si 43 invedereazd faptul
destul de -caracteristic cd in aliniamente drepte
sinile se restoarnd induntru dupd cum sd aratd si
la impdrtirea presiunilor fig. 35, 36 si in curbe
sinile se restoarna in afara cileicdci componenta
fortelor laterale devine mai mare. Cu alte cuvinte
in linia dreaptd, calea se stramteazd din cauza
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presiunilor verticale; §i in curbe se ldirgesce prin
faptul resturnarei ginei provocata de fortele laterale,

Acest fapt spune d. Coiiard, a fost semnalat
pentru prima oard de d. Tardieu inspector al ma-
terialului fix al drumului de fier Paris Lion Me-
diterannée printr'o notd a sa din 17 Decembre
1863, si constatat si mésurat in urma de d. Brié¢re.

Experientele care urmeaza ale d-lui Cotiard s’a
ficut pe o distantd de 12 metri de lungime a-
dici pe lungimea a 2 sini de cite 6 metri ase-
date pe traverse de stejar fira interpunerea de placi.

[n curbe,— experientele s’au facut intr’o curba de
razi de 1000m avénd 0™,07 ca supra indltare
a sinei exterioare.

37. La Incheeturd sina din amonte se restoarnd
mai mull ca sina din aval, iar rdta cade, de pe
cea din amonle pe cea din aval.

Acest adevér a fost scos in evidenta de d. Cotiard
in urma mai multor experiente, din care a resultat
ci pe timpul trecereiroatelor peste incheeturi, capul
sinei din deal a fost mai resturnat ca al sinei
din vale si cd diferentele au variat de la o.1™™
pand la 1™/,.5.

Fig. 42 de alaturi aratd modul cum se produc
aceste resturndriinegale la capetele sinilor.— Cand
gina din amonte (aratata cu linii punctate) se res-
toarnd, IntorcAnduse in jurul unei muchi a talpei,

suprafata de rostogolire a cipiténei acestia; se
afla la un nivel superior acelia, din aval, si atunci
roata cade la fie care inchieeturd de pe capul
sinei din amonte pe cel din aval.

Aceasta miscare ne egala a capetelor sinilor,
se datoresce imperfectiunei eclisagiului, si jocului
pentru dilatatiunea sini,—care este imposibil de in-
laturat.

Acest joc foarte mic la inceput se maresce
cate putin prin uzura pieselor metalice, din aceasta
pricind; trecerea roatelor peste o incheetura noua,
este mult mai Obla ca pe o incheetura vechie.

Faptul ce se sustine ca: la incheeturd, capul
sinei din amonte este mai sus ca cel din aval
se confirma si din examinarea incheeturilor la
cdile duble; cdci capul sinei din aval nu este a-
tins de roate decat la o distantd de cel putin un
centimetru.

Se poate deci giisi prin calcule ci in aceastd
imprejurase sina din amonte trebuia sa fie cu cel
putin un ™/, mai sus.

Tot prin calcule se mai gasesce ci ; este destul
ca capul sinei din amonte si fie mai sus cu o
zecime de milimetru pentru ca bandajul roatei
sd nu calce (atingd) o lungime din capul sinei
aval de 35™/,, 70™/n si 125™/, cind sunt ménate
cu iuteli de 25, s0™ go*™ pe ora.

Aceste lungimi a cdpatanelor sinilor sustrasa
din contactul roatelor, se miresc sau micsoreaza
dupd cum sunt favorabile sau defavorabile cauzele
care produc denivelarea sinilor. Asa buni-oari,
cu incheetura aplicatd pe plici i pe traversd a-
ceastd denivelare este mai sensibild decat in in-
cheetura in port-a-faux (sprijiniti) pentru ci in
acest caz ridicarea capului ginei din amonte prin
suciturd ce primesce este oare cum atenuati prin
indoirea ce o primesce dela sarcina rotei sositd
pe incheeturi.

Pentru acesta si rulagiul pare mai tibnit pe in-
cheetura sprijimitd ca pe cea aplicatd.

Tabloul urmator arati resultatele resturndri si-
nilor la incheeturi sub roatele masinilor la diferite
iugeli, observate de d. Coiiard.

Cifrele din coloana 4 si 8 aratd cd resturndrile
capului ginei d'amonte a fost la toate experientele
mai mare ca al ginei din aval §i cd diferenga lor
a variat intre 0,1™ la 1,5™™.
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TABLOUL

Resultatelor experientelor d-lui Cotiard ardtind
resturnirile mijlocii produse de rdtele locomotivelor la

fncheeturi
| PE A(JOSTA\;Ejj_Fp H - I’\ITRDAC;A_I_V
) " Resturnirea |8 5 “giRuturnarea. Eg‘g —
) medie produsd (089 mijlocie produ- lo 85 Z
| de cele 4 CE& ’ sia de cele4 CEa )
= | roate ale loco- = &g .l rofi ale loco- |5 S & =
%'.’ﬁ mo“‘fil,,,.ﬁ.“EE(, motivel |§§d <
ES T Ta T s°8¥§ T8 = lacd =
EN R o 52765, |3 | B IERE @&
% = | E_ 5] ,:;5 - - (5} Mo )
S3|ES|ES | 5 888 |22 | ES| £ |8ex5 o
P S| aE | RS £ 1898 -5 a> | A |[938
2Als" 8| A8 3°13° 2g
RO BN et P s |77 18 57
Ll I ' ! |
| - |
kmﬂm m' m/m m/ m/m m/m m/m m'/ml m/m
‘ I 2 | | iéx_‘age{seli
e
| I 31'2 2 IOO I. y 290‘2 oo| 1.3 0.7\300i fiind foart
\238\ g 7‘ 1.1 06‘ 290‘[ 3o|o6'o7[55oj
3l79| 1.2 08 0.4| 240| 1.1. 0.8} 0.3/240
i. I I | ’mm. Indoparea
4/36| 1.9/ 1.6/ 0.3 720 2,11 1.2 0.9‘67otr§gﬁeirlfglgrrl
l | l ‘ buna stare
5148 1.5 0.8 0.7/ ‘ 09’03 0.6,660
il
664} 1.6/ 1.1/0.5] 8 ‘ 20 1.5/0.5(890
7ll7212.2| 1.3/ 0.9 8 ’ Taip| 143 0.4‘750
\
8'734 2 4| 0.9| 1.5 2.6I 1.7/ 0.9640
: | I
996; 2.6| 1.3| 1.3 1120|2.3o| 2.2| 0 I|700

«Cénd traversele sunt bine indopate resturna-
«rea sinei din amonte este mai micd, si supra
«indltare este compensata dupa cum sa spus prin
«indoirea sinei, trecerea peste incheeturi este abia
esimtitd si resturndrile sinilor pe fie care traversa
«au loc aproape in acelasi timp cand roata trece
«de incheetura.

«Cand indoparea traverselor este ne regulata,
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A

«si ne indéstuldtoare, resturnarea sinilor se produce
«in acelagi timp pe ambele traverse vecine in-
«cheeturi, insa ceva mai tdrziu, adicd ; tocmai dupé
«ce roata prin coborareatraversei desdopate vine
«de se aseazd mai departe pe sind aval.

«Coloana 5 si 9 ale tabloului din dreptul tra-
«verselor ne regulate indopate experientele 4-—9
«aratd ca in timpul acestei isbituri roata s’a depar-
«tat deja de traversa din amonte de o distantd
«care variazd dela 640™™ la 1 120™™; adica cd roata
«a pasit peste traversa din aval care e departate
«de cea din amonte de 600™" din axd in axa.

«Inaltimea acestei caderi fiind mai mare, ur-
«meazd cd isbitura si fie mai violentd si prin ur-
«mare resturnarea atat a sinii d’amonie cat si
«cea din vale este cu atat mai mare?).

Din acest tablou si din experientele care I'au
precedat a resultat ca resturnarea sinilor scurte
de 5™ au fost mai mare ca a sinilor lungi de
10,00™, si cd acesta variazd in proportie de 2,00™™

1,50m™, '

34) La inchietur: sinile se deformeazd mai

mult, din cauza tendinfelor de resturnare.

Dupd mésuratorile ficute de d. Cotiard pe linia
P. L. M. (francezd) in care depdrtarea intre sini
este de  1.45 (in loc de 1.435 cum avem, noi,
impreund cu toate cdile ferate ce fac parte din
uniunea germand). Masurdtoare facutd cu cdru-

. ciorul Dorpmuller 2), si reprodusd in fig. 43 si 44.

" Vezi Rev. gen. de chem. de fer Iulet 1888 pag. 7.
?) Descriptiunea acestui cdrucior se afla in Rev. Génér-des che-
mins de fer Juillet 1888 pag 9. ‘
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In figura 43 se vede, ci intr'o curbd de 200™
razi, incheeturile sinilor sunt resturnate in afara
dela 9 pand la 12",

In fig. 44-a se vede ca in alimente incheeturile
din contrd sunt resturnate in nduntrul calei asa
ci mijlocul sinilor sunt in afard si linia in plan
ar avea forma urmatoare:

oy, &8 e 3
R
e O

Fig. 44 a.

465
1,635

{

Contrar celor gasite de d. Coiiard ; la sinile tip.
30 C.F.R. noi am constatat in luna Martie 1894
cia: la kl. 240 Hagieni-Fetesci (si in Februar g8)
Serulesci Lehliu ca in linia dreapti mai toate in-
cheeturile erau esite in afard pana la 3™/, de fie
care parte asa ca linia avea mijlocul sinilor 1,434
pe cand in dreptul incheeturilor era 1,445 pre-
sentind acelasi fenomen ca si in curbe insa mai
putin pronuntat. fig. 44 b.

4,’; - ___.—;k - __4
- 4 S < -1 3
s - s - -
Z g -
e
Pig. 44 b.

Pe baza mai multor observatiuni mam asigurat
cd la CF.R. in linia dreapti mijloacele sinilor se
restoarna in nduntru cilei pe cand capetele cu
incheeturi cu tot se restoarnd in afara.

In curbe resturnarea este in afara pe toata
lungimea sinei, cu osebire ca resturnarea inchee-
turilor sunt mai pronunciate.

Este de observat ci sucitura produsi in sina
si indoirile de la capetele lor repetate, la fie-care
osie precum i isbiturile ce se produc din pricina
acestor resturniri, fac ca desdoparea traverselor
si se facd foarte repede.

La aceste efecte dacd mai adiogdm si sdrun-
ciniturile si cletindturile materialului la trecerea
lui peste incheeturi, cu capetele sinilor sucite pu-
tem a judeca, cAt sunt de supdritoare materia-
lului acele saltiri secowsses care enerveaza si obo-
sesce cilitorul absorbind o putere de tractiune
si o cheltuiald de intretinere foarte mare.

35) /n curbe prima osid a locomotivei, este
acea care deformeazd mai mull calea.

Fig. 45, 48, si 49 represinta miscarea laterald a
sinilor, pe una din traversele din mijloc de sina
intr'o curbd de 1000™ raza.
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Din privirea acestor figuri se vede numai decat
ca prima osie a locomotivei réstoarna sina exte-
rioara in afard, pe cand reactiunile celor-lI'alte
roate merge descrescand pana la cea din urma
osie al carui efect este unul.

Primele osii a celor-I'alte vechiculi, nu produc
nici un efect de resturnare in sina exterioara.

In cazul chiar cu 2 masini cuplate, efectul pri-
mei roate a locomotivei din urmd nu are de a-
semenea nici un efect de resturnare in sina
exterioara.

Pe cénd la un tren numai osia din nainte
tinde a resturna sina exterioara ; foafe cele-lalle
081t care se succed lind a resturna sina inlerioard
curbei; in afard veritatea acestui efect sa putut
constata de fie-care practician si se arata in de ajuns
si prin figura 46 din fati, péana la fig. 49 inclusiv.

Pentru a evita resturnarea sinei exterioare de
prima roatd a trenului mai toate administratiile
au inceput a construilocomotivele cu Bogiuri sau
trucuri americane, care au mai multa fecilitate
da se inscrie in curbe, fird a fi daunitoare sta-
bilitati calei; ba din contra bogiul adaoga stabi-
litatea sinei.

Resturnarea in afard a sinei interioare curbe
sa constatat, ca provine din pricina supra inal-
tarilor prea mari a sinilor exterioare asa ca pre-
siunile se concentreaza pe sina interioard, precum
si din cauza componentei tractiunei ce tinde a se
efectua pe coarda acului subt intins.

Pentru evitarea acestui inconvenient sa propus
in congresul international de cai ferate suprima-
rea cu desavarsire a supra indltarei inlocuind-o
cu o contra sind interioard paraleld legatd prin

mansoane cu $ina interioard curbei

oSIE NO-.
l
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Fig. 45 i 46.
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36) In curbe réndul interior de sini(raza micd)
sd restoarnd mai mult ca cel exterior sub sar-
cina osiilor din wrmd ale magsinet, st a tutulor
celor-Lalte osii ale tenderulur si vagoanelor.

In fig. 49 searatd in de ajuns cd subt un tren
cu 2 masini cuplate prima osie a masinei res-

Aceasti experientd aratd pand una alta, cd supra
indltarea calculatd cu formula—R—este exageratd de

mare.
Noi am observat acelasi efect la mai multe curbe

cid, resturndrile elastice repetate ale sinilor in spre
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Fig. 49

toarnd sina exterioard de aproape 4™/ ; iar sina
interioard de 5™/, in afard cilei, pe cAnd toate
cele-l'alte osii restoarnd in general in afara cilei
numai sina interioard curbei. V

Este de notat cd acest fenomen se petrece
subt toate trenurile si iutelile, dela 38,700%™
pand la 96.5%™ pe ori.

Supra indltimea reglementard pentru curba de
1000™ estede 7™ la compania P.L. M.si este

datd prin formula.
Vv

Cu toate acestea la iuteala de 96,500%™ pe
ord sina exterioard se restoarna induntru subt
toate osiile afard de cea d’antéi-; in loc d’a se re-
sturna in afard dupd cum s’ar parea.

Sinile din randul interior se restoarnd in partea
interioard curbei sau in -afara cilei, cu toate ca
dupa iuteala si supra indltarea de 7°™ s’ar pdrea
ca contrariu ar avea loc.

centrul curbei si mai cu seamd a réndului din
nduntru, roade traversele cu madrginile talpilor
exterioare foarte repede, pAnd ce resturnarea de-
vine permanentd si aceasta din pricina sarcinelor
prea mari ce apasd pe sinile interioare.

Supra indltare datd cu formula de mai jos care
s’a aplicat si la C.F.R. prin ordinul de serviciu

No. 82560 din 1894 este urmatoarea.
%
h= oR
In care: | este distanta intre axi sinilor 1.50
V este iuteala trenurilor pe secundi
g=gravitatiunea 0.81
h=supra indltimea sinei
Cu toate exactitatea ce ar oferi aceastd formula
fatdi de acea a comp. P. L. M. pentru trenurile cu
o anumitd iuteald, de pildi 60%™ pe ord, aceastd
supra indltare va fi totusi prea mare pentru tre-
nurile de marfuri care trebue sa circule neaparat
pe aceasi linie.
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Pentru a avea un minimum de oboseala tn
traverse §i pentru ca aceastd oboseala si fie bine
repartisatd, este necesar d’ase gasi prin experiente,
coeficienti de rectificare pentru aceasta formula
de mai sus; cdci nu este posibil ca pe o aceiasi
linie supra indltimea si varieze dupad fie care fel
de tren, si instructia citata este dar laconica prin
faptul cd nu indicad liniile pe care trebue sa se
aplice diferitele iuteli.

Supra inaltarile calculate pentru iutelile maxime
de 80 km. pe ora sunt prea mari pentru trenu-
rile grele, ce circuld abia cu 26 km. pe ora.

Pe liniile cu o singura [cale si cu profil acci-
dentat, diferenta efectelor ce o produce asupra
cilei sunt foarte mari; ast-fel un tren de marfa
urcAnd pe o rampd cu 20 klm. va resturna sina
interioard in afara pe ciAnd un tren expres ce co-
board pe o panta cu 8o kim. pe ord va resturna
sina exlerioard in afard.

Crampoanele interioare, care fixeaza sinile de
$i au tendinta d’'a se opune acestor resturniri,
insd puterea lor de smulgere de 2000 kgr. apro-
ximativ fiind prea mici, ele sunt smulse cu cati
va mm. chiar in primele zile de lainfigere. V. fig. 42.

Asupra tirfoanelor de si nu avem experiente
personale complecte, insia D. Briére ne asigura ca
si tirfoanele care au o resistentd la smulgere dubla
adici de 4000 pand la 5000 kgr. din cauza vi-
bratiunilor ele finesce prin a roade fibrele lemnului,
cu fileul §i peste cit-va timp se salta si se slabesc.

Pentru ca stabilitatea sinei vignole sa fie resol-
vatd este necesar ca si facem abstractie de in-

termediul acestor elemente, si cd prin urmare sina
trebue studiatd asa ca sub fortele laterale si se
reazeme pe traversa prin propria ei stabilitate,
fara intermediul crampoanelor.

Aceasta stabilitate a sinei vignole nu se poate
obtine de cat prin mijlocirea unor scaune ca cele
ce am propus ficénd corp cu talpa sinelor.

In afard de aceasta trebue a se cerceta daca
inclinarea sinei de !'/;, nu este prea mare, §i nu
este ea insdsi cauza stramtorii liniei in aliniamen-
tele drepte

Aceasta chestie trebuia a fi tratatd cu o deo-
sebitd atentiune o vom expune odatda cu echili-
brul sinei pe traversa intr'un capitol separat.

37- Influenfa strdngert’ lirfoanelor si placilor.
Din mai multe experiente facute de d. Cotiard
intre statiunile Melun si Bois-le Roi intr'o curba de
1000 de metriraza si in panta de o™,005 pe metru;

Toate traversele puse sub sinile de 6™,00 eraii
noui si de stejar cu placi sub talpa sinilor; talpa sini-
lor, era prinsa cu tirfoane in loc de crampoane.

Experientele s’au facut sub patru faze:

In prima fazd traversele erau prevédute cu placi
si cu tirfoarele stranse.

In a doua faza aceleasi traverse si placi insd
tirfoanele slabite de '/, a pasului.

In a treia fazd s’a scos placile sis'a strins din
nou tirfoanele in locurile lor si

In a pafra fazd tirfoanele s'a sldbite cu '/, a
pasului. Mijlocia, resultatelor obtinute in urma a
53 experiente sau resumat in tabloul urmaitor:

Resturndrile mezie in afara liniei sub trecerea: + Mijloeii |

i

b ——

[ Osiei 1 “‘ﬁOsici ar |
Raza Raza

| Osiei a 3 .I'.”O;.:i'j";“- | —
Raza | Raza Raza

FASELE EXPERIENTELOR
= e ————| e |

l
- '
= ‘::-‘ —— — ‘l

2 . | * | - 1 2 |
mica * mare l mica | mare | mica mare ‘ mica | mare I mica mare
e - == = ey _—-—,—' ——= 3;—‘1 4 ‘ - . > “’ ’ - ‘f- ’*' ‘—-—i*::!!,’of =
| | |
f ‘ \{ Q | J‘
|

|
! | l

| I) Faza cu plici si cu tirfoanele ‘ | |
strinse . . | 1,23‘ 0,56] 1.32 0,23 1,24.| 0,35 0,40 0,60 1,05 0,43
! | | !

Il) Fazd tirfoanele slibite cu o | ; ‘ f ‘ l

|

jumétate de invartitura. 1,63; 0,46 2,07 0,26/ 1,57 0,29 0,72 0,64 1,50 0,41

" ) Faza fard placi cu tirfoanele | { ‘ ;1 :
‘ | ! ' i '
strnse . . . & | 1,30 1,47 1,65 0,97, 1,2310,9; 0,63 1,21, 1,20 1,15

|
| V) Faza fard placi cutirfoancle | | | | | | |

. ! | ‘

slibite cu '/, invartiturd. . 1,83 1,08, 2,06 0,86 1,54 0,66 1,19 1,14 1,65 0,93
I ‘
| i

{
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Graficele urmdtoare fig. 50 si 51 aratd in mod
mai vizibil conclusia acestor resultate, si fig. 52
§i 53 usureazd tragerea urmatoarelor concluzii:
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a®) Departdrile mijlocii a fefelor interne ale
sinilor, adicd, (suma coloanelor 10 si 11) cind sina
este stransa cu tirfoane si asezatd pe placi este
de 1,48™/,,; si cand sinile sed d’a dreptul cu tal-
pile pe traverse, departarea este aproape de 2 ori
mai mare adicd 2,35™/y ; ceea cearati ci intre-
buintarea placilor subt télpile sinilor reduc restur-
ndrile cu 37%. :

Cand tirfoanele sunt slabite cu '/, invartiturd
resturndrile sunt mai mari cu 36°,.

&%) Efectul plicilor este mai energic asupra sinei
de pe raza mare, a cdrui resturnare este micso-
ratd cu (63° 0,43/, in loc de 1,15%/.); pe
cand in partea interioard curbei adica pe raza
micd efectul resturndrei este micsorat numai cu
13°, 1,05™ in loc de r1,20™/,, )

Cand tirfoanele sunt slabite cu 1/, invartiturd
proportiile sunt aceleasi (56%, si 9%,).

¢%) Slabirea tirfoanelor cu o jumatate invartitura
(aproximativ §™/,) a sporit resturndrile mijlocii
ale cilei dela 1,48™/, la 1,01™/,, adici cu 29,
(sumele fazei I la sumele fazei Il-a), si de la
2,35"/, la 2,58 adicd numai cu 10°, (sumele
fazei 1II la sumele fazei IV coloana mijlocie 10

‘si 11) in placile scoase.

Aceste diferente se explic, cdci in cazul cand
sina apasd d’a dreptul cu talpa pe traversd, sar-
cinile ce acesta primesce de la roti o face ca sd
se afunde in lemnul traversei, asa cd tirfoanele
nu mai ating sina; asa cd, o micd sldbire a tir-
foanelor are mai putind intluenta asupra stabilitdt;
de cat placile, care impiedicd afundarea sinei in
lemn prin faptul ca impart presiunile pe o supra-
fata mult mai mare.

d) Actiunea tirfoanelor slabite se simte la sina
interioard fiard placi (raza micd) cdci resturnarea
sinei creste prin slidbirea lor, de la 1,20"/, la
1,65™/, adicd cu 37,.

In cel-lalt caz adicd cu placi actiunea tirfoa-
nelor este aproape aceiasi adicd 44°%,.

La sina exterioard din contrd, resturndrile a
variat mai putin, (de la 0,93 in loc der,15™/,, si
de la 0,41™/, la 0,43"/m)-

Este de notat ca pe cand tirfoanele erau sla-
bite sina exterioara si resturna in nduntru cilei;
In fine D-l1 Coiiard ajunge la urmaditoarea con-
cluzie: -

Ci sina interioard din curbe se restoarnd mai
mult si cd se restoarna in tot-d’auna spre centrul
curbei si noi putem addoga fard teama dupd cate-
va experientale practice ce am facut cd aceasta
resturnare este cu atdt mai mare cu cdt raza
curbel este mai micd.

Prin ‘punerea a doud placi pe fie-care traversa,
si o bund strangere cu tirfoane se poate micsora
ar mult resturnarea sinilor si prin-urmare ldrgirea
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liniei in curbe, cu osebire la gina exterioard ; insd
farA a pune placi resturnarea ginilor §i prin ur-
mare largimea cilei va fi imposibild de evitat cu
osebire la sina interioard curbei care este cea
mai expusa

Fig. 52 si 53 aratd ca largirea cea mai mare
a cilei intr'o curbd de 1000 metri este ficutd de
prima osie, si aceasta osie este acea care tinde
mai mult la resturnarea sinei exterioare; pe d’altd
parte, experientele ficute cu masini cu bogiuri,
aratd resturndri mai mici in aceastd sinda exte-
rioara.

Pentru a combate resturnarea sinilor, si largi-
rea cilei care urmeazd; ca consecinta naturala, in-
trebuintarea placilor este o neaparata necesitate.

In afard de aceste avantagii placile amelicreaza
rigiditatea calei, intaresce §i consolideaza legatura

139

sinei cu traversa facind sid lucreze d'o data toate
tirfoanele sau crampoanele; impdrtind in acelasi
timp presiunile pe o suprafati mai mare de tra-
versd, evitind strivirea fibrelor acestora

Placile cusute cu nituri de talpa sinilor sunt
prin urmare mult mai pretioase, de cat ori care
caci contribue pe langa micsorarea presiunilor si
la stabilitatea sinei.

Consider dar ca o necesitate absolut indispen-
sabild ca sina vitlorului sd se fie subl trenurt
fdrd a se resturna, in mod absolut; fdrd ca chiar
sd fie sprijimitd de mict un crampon sai lirfon,
si ca aceste tirfoane sau crampoane si nu inpli-
neascd de cit un rol de o extrema siguranta,
pentru a preveni sfortdrile accidentale ne prevazute.

I. P. Condiescu.

——— P b

AVANSARI

Pe zina de 1 Aprilie s'au ficut urmitoarele avansiri
in corpul technic:

In cadrul ordinar

In gradul de iuginer-sef clasa I-a. D-nii ingineri-sefi
cl. ll-a, N. I. Maxentian, seful circumscriptiunei IV-a de
poduri si sosele ; Gr. Casimir, sef de diviziune la servi-
ciul dokurilor si al podurilor ; N. Davidescu, seful circ.
ll-a de poduri §i sosele ; I. Bacallu, seful circ. IX-a de
poduri si sosele ; Al. Mares, sub-sef de serviciu la ciile
ferate, si 1. Apostoliu, sef de diviziune la serviciul de
studii ¢i constructiuni.

La gradul de inginer-gef ¢l 1l.a D-nii ingineri ordi-
nari cl I, Dim. Stamatopolu, in serviciul ordinar de po-
duri si yosele ; Dim. Poenaru, sef de sectiune la servi-
ciul de studii §i constructiuni; Just. D. Teisanu, inspector
de migcare la clile ferate; S. Ridulescu-Pravit, in ser-
viciul ordinar de poduri §i yosele ; Petre Piscanu-Popescu
yefl de sectiune la clile ferate ; I. Pisld, sef de sectiune
la serviciul docurilor i al podurilor ; I. Orzirescu, in
serviciul ordinar de poduri si sosele ; Petre Zahariade,
inginer diriginte la constructia portului Constanta : G.
Sion, sef de sectiune clasa 1 la cllile ferate ; Vasile Ig-
nat, gef de circ. la serviciul hydraulic ; Alexandru An-
toniu, gef de sectiune la clile ferate si P. D. Antonescu-
Vilsan, inspector de migcare la clile ferate.

La gradul de inginer ovdinar clasa I-a. D-nil ingineri

ordinari cl. II Chr. Panaitescu, inginer-sef al judetului
R.-Sarat ; I. Rossetos, sef de sectiune cl. I lac. f; V.
Christescu, sef de sectiune la serviciul dokurilor si al
podurilor, si Nestor Urechid, in serviciul ordinar de po-
duri si sosele.

La gradul de inginer ordinar clasa 1l-a. D-nii ingi-
neri ordinari cl. Il N. Game, Edgard Duperrex, Petre
Ciocalteiu, C. Maricine, C. C. Polyzu, Tancred Constan-
tinescu, G. Leordeanu, Vasile Carp, Sava C. Lintescu,
G. I Dimitrescu, N. I. Tanasescu, N. Bruneanu, Simon
Costea, Theodor G. Leca, C. Sassu, N. Ridulescu, N.
Nicolescu, Dicran Capriel, C. Vileanu, Th. Vernescu Al
E. Cantemir, George Nicolau si Dim. Cireseanu.

La gradut de inginer ordimar clasa [ll-a. D-nii ingi-
neri stagiari I. G. Tzintzu, G. Tamasescu, |. Davidescu,
V. T. Stinescu, G. Dunca, M. P. Cernizeanu, Al. Dimi-
trescu, G. lanoli. Mihail $tetdnescu, G. I. Gabrielescu,
N. N. Furca si Al. E. Vataman.

La gradul de comductor clasa la. D-nii conductori
cl. Il Dim. N. Dimitrescu, D. P. Britianu, Panait N. luga;
loan Bora, Leon Sion, G, Stinescu, N. T. Sencovici,
Th. Stroescu, St. Nicolescu si N. Groboic.

La gradul de comductor clasa Ill-a. D-nii conductori
clasa Il T. Rachieru, C. Turcan, Bogdan Popescu, Elie
Stefinescu, I. Georgescu, Toma Simionescu, C. [liescy,
Andrei Enghel, St. Voinescu, Apostol Radu, G. Russu,
Manole Mathei, Dim. Vasilescu, Ath. Ridulescu, Elie
Nicolescu, Al lorgovici-Rovina, Al. Chiritescu, Dim. Cra-
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