
, e - 70. 7 m 1 9 i chiar de - 1 0°. 2  în 
1 g Cea mai c " lduroa · l ună Ianuarie, a fo t a­
ceea a n l i 1 7 câo<l temperatura mijlocie a 
fi de + I 9 · 

n f: r it luna Februarie a cărei temperatură 
n rm �te -00.9  a avut, în anul ace ta, o mij-

i e 1 · cu - 5  °. 2 ,  ea a fost deci relativ foarte 
dut" · tot i în  alţi ani, luna Februarie a fost I ) n · i mai rece. t-fel în anul 1 8 8 8 ,  ea a avut 

mijlocia - 5°. -6 .o în i 7 5 i chiar - 6°.8 tn  
1 • Cea mai  ridicată temperatură a lunei Fe­
r arie, a fo t +o0. 7 în anul 1 863 .  

i n  cele ce preced ,  resultă dar că. l unile De­
cembrie 1 890, Ianuarie i Februarie l 9 I ,  cari 

compu iarna acestui an, n'au avut temperatu ­
rile cele mai căqute : fie-care însă în parte a avut 
t m p  ratura mai coborâta de cât valorile lor 
n rm le. 

e putem face o mai l impede idee de continui* 
t t fri ului ce am avut 1 n  cur ul  iernei trecute, 

tmd numerul qi lelor în care termometrul s · a  
menţinut ub  z ;ro rade qile cu îngheţ total) pre­
cum 1 cele în care termometrul  'a coborât sub 

temperatur" , făr'' ă fi stat necontenit 
m 1 JO de zero grade (qile cu în heţ parţial). 

In condiţiu ni normal e  cele 90 Qile care co­
prinde iarna, se compun din 4 3  qile cu în heţ par­
ţial 3 5 qile cu îngheţ total sau qile de iarnă 
propriu qi , şi t 2 qile fără îngheţ. 

In iarna ce trecurăm, am avut 20 qile de în­
gheţ parţial , 67 qile de îno-heţ total i 3 qile fără 
îngheţ. Dacă n umerul qilelor normale cu înn-heţ 
parţial i total , luate l a  un loc. nu întrece cu 
mult numerul qilelor normale de îngheţ se vede 
toarte le ne că distribuţiunea lor în qi lele cu în­
gheţ parţial şi în qilele cu îngheţ total diferesce 
într'un mod esenţial şi că am avut, î n  iarna de 
care am căpat, un  numer îndoit de qile cu în­
gheţ total . Este de observat că şi în  iarna  anului 
1 890, am avut tot acela i nu mer de qile cu îngheţ 
total ca şi acum. ln general pentru clima noa tră 
o i arnă care numeră 4 5  de qile cu înghet total ,  
poate fi socotită printre iernele lungi sau friguroase. 
Şi prin urmare cu drept cuvent iarna ce trecu răm 
se va socoti în tot d'a·una ca o iarnă friguroasă . 

Bucuresd, 8 Martie 1 9 1 .  

ST. C .  HEPlTES 

( a urma) 

d . FL.A�IA 'HE 

m m m 
t 

hil r un udiu m cele m i in· 
inel r, d to it - lui 

l comp ni ru-
t 

otiţa mea re d c p de c di-cut c 
puncte imp rtan e din br ur - lui reun 

• d: o udiil m 1 p r le 

nu p r 

robu t 

im n I to· 'i m 
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Belgia părea că se interesează ia si iinţele noastre 

Şi că admite, după cum indică proedul de cale 

ce termină notiţa sa, oare-care idei ce am aplicat eu. 

Mi-a părut util de a face cunoscut aceste din 

urmă, si aceasta este motivul l ucrărei de faţă, 

însă e�aminarea diferitelor · sisteme de jointă , pro­

ptise în alte ordine de idei, este asemenea foarte 

interesantă, şi pentru că acest istoric e f6rte bine 
expus în notiţa D-lui Freund, am usat adese-ori 
de densa. 

§ r .  Depărtarea, locul şi forma rosturilor 

Pe nedrept se dă adese-ori importanţă depăr­
tărei locului şi formei rosturilor, din punctul de 
vedere ce ne ocupă. De sigur, întrebuinţarea şi­
nelor foarte lungi, are ca avantagiu sigur de a 
micşora numerul salturilor, însă se scie astăqi că 
acţiunea unei roţi asupra şinei nu se întinde de­
parte de punctul de aplicaţiune al încărcăturei şi, 
prin urmare , influenţa unui rost asupra vecinu lui 
seu e în practică negligeabilă . 

In reciproc, mi trebue să ne temem de mă­
rirea soluţiunei de continuitate, lăsată pentru di­
latarea şinei, când alegem o şină foarte lungă. 
Pentru o şină de r 2 metr i lungime, această so­
luţiune de continuitate nu trece peste 1 0  mil1-· 

metri , şi presenţa sa nu poate, după cum s'a a­
firmat une· ori , să ocasi oneze ciocniri. Se :vede 

I 
uşor că o asemenea l acună nu corespunde într'un 
cerc de 1 milimetru de diametru, roata, de cât 
la o săgeată de 

( O.O I 2 m j = 
8 

= O 000.0 1 2 , 

adică 1 / 100 din mil imetru ,  ceea ce e cu mult mai 
pe jos de cât neregularităţile suprafeţei , ş i arată 
că putem primi cele mai mari lungimi de şine, 
fără a ne teme că vom mări ciocnirea la rost. 

Locul de dat eclisagiului a făcut obiectul unor 
studii teshnice importante şi a unor încercări ur­
mate de mai multe companii . 

S'a preconizat succesiv rostul altern , în care 
fie-care rost era la mij locul l ungimei şinei din firul 
vecin, şi rostul încălicat în care distanţa între cele 
doue eclisage era numai de o travee. 

Compania Nordului frances ş'a aşezat căile, în 
timp de mai mulţi ani, cu rosturi alterne şi mo-

�od 
tîvele ce se aretau În favdârea acestei di sposl­
ţiuni păreau foarte importante, traversele de rost 
mai bine susţinute printr'unul din capetele lor, 
trebuiau să se menţie mai bine, şi afară de aceasta, 
ciocnirea ce ·primiau era pe jumetate mai mică .  
Vehiculul susţinut de trei roţi aşezate in şină plină 
trebuia şi bascuia mai puţin la trecerea eclisa·­
giului etc. etc . 

Cu toate acestea, compania nordului a renunţat 
la rostul altern în aşezarea şinei întărite . 

Sfatul belgian a încercat în 1 888  � şinele aşe­
date cu rosturi încălicate o mieă bucată din l inia ' -
Bruxelles la Namur. Drept vorbind, calea ast-fel 
· constituită, e cel puţin tot aşa de bună ca acea 
aşezată cu rosturile faţă în faţă, însă avantagiul, 
dacă există , e destul de mic . De aceea adminis­
traţiunea statului belgian n'a mai întins această 
încercare şi rostul faţă în faţă pare definitiv pri­
·mit la densa. 

1 Z· f 
i li îl ·J 

Fig. 1 .  

In ceea ce prive�ce însă forma rostului , afară 
de încerc

_
ările de tăeturi bizare, sugerate la în­

ceput de preocuparea de a aşeqa cele doue şine 
alăturate într'un acelaşi cusinet, ea se presintă în 
trei moduri diferite : 

1 ° .  Rostul normal 
20. Rostul oblic 
3° . Rostul cu scară orizontală. 
Cele doue din urmă au de scop de a trece 

'roata pe şina abordată înainte de a părăsi şina 
abandonată. Se spera că ciocnirea va dispărea 
ast-fel, şi încă din 1 83 3 ,  se întrebuinţau şine

. 
tăiate 

oblic . Ideea fu reluată chiar de noi într'un articol 
asupra căilor cu mare vitesă, publicat în r 88 r ,  
şi despre care va fi cestiune mai jos (fig. 2 şi 3), 
apoi reluată încă de drumul de fer din Lehigh 
Valley (fig. 4 5 şi 6) Cercetările mele ulterioare 
m'au condus la conclusiunea că această disposi: 
ţiune era inoperantă, şi de fapt, s'a mărginit tot­
d' a-una la proecte sau la încercărI. 
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încercan făcute cu grije, în cursul oărora se de­
părteatj.ă cu solicitudine ori-ce causă de nesucces. 

Ast-fel unele căi metalice, abia viabile, au fost 
semnalate din Germania ca dând resultate accep­
tabile, şi apoi fiind lăsate în voia lor în timpul 
esploataţiunei curente, n'au întârziat a fi distruse. 

De aceea ar trebui ca rostul lui Riippel să fie 
încercat în condiţiunile ordinare din practică îna­
inte de a se trage conclusiuni. 

După părerea mea, rostul cu scară trebue să 
dea, din punctul de vedere al ciocnirilor, aproape 
acelasi resultat ca si rostul normal, afară de, bine ' , 

înţeles, defectele particulare cc trebue să tragă 
după sine slăbirea capetelor. 

Locul rosturz'lor.-- Continuând această cestiune, 
vom resuma în câte-va cuvinte consideratiunile , 

relative la posiţiunea rosturilor, fie proptite, fie 
în aer. 

M\l i (i u . 

202 

Experienţele făcute de noi în I 88  5 şi I 886; şi 
în urmă de D-niI Coard şi Ast, au stabilit că 
şina plină se comportă aproape ca o panglică 
elastică pusă pe o fondaţiune continuă, pe când 
lângă rost şina putea fi considerată ca tăiată şi 
fără eclisagiu, · afară de casuri în cari eclisagiul era 
excepţional strâns. 

Aceste conclusiuni, dacă n'au fost explicit for · 
mulate de experimentatori, se degagează in evi­
denţă din experienţele lor. 

Ast-fel aparatul meu , dând în acela.şi timp, sub 
acelaşi tren, mişcarea şinei pe o trav_ersă şi l a  
mij locul unei deschideri să  constată că cele doue 
diagrame sunt aproape aceleaşi . Diferenţa în plus, 
în scufundarea totală, x chiar adese-ori în favoarea 
punctului . susţinut (fig . 8), şi se p6te conchide că 
influenţa repartiţiunei traverselor este de puţină 
importanţa .  

Fig. 8. 

Lângă rost, din contra, mişcarea şinei e com­
plicată de o scufundare bruscă, fie rostul sprijinit, 
fie în aer (fig. 9) . 

/Y'1'vV\) 
fiAAMA 

Fig. 9. 
Verful e perfect ascuţit, fără nici o rătunjeală, 

care să stabilească acţiunea reală a şinei asupra 
vecinei sale , probabil la trecerea d'asupra solu­
ţiunei de continuitate. 

Nu trebue să contăm pe acţiunea ecliselor pen­
tru a susţine rostul , şi din acest punct de vedere, 
care a făcut atâta timp obiectul discutiunilor din ' 
partea theoricienilor, e absolut indiferent a aşeza 
rostul sprijinit s;rn s.uspendat. 

§ 2 .  - Causele inconvenientelor la rost 

In paragraful precedent, . am eliminat ca ino­
perante în travaliul rostului causele ce s 'ar putea 
numi geometrice, pentru că sunt independente de 
modul de constructie .  Numai remâne deci de cât ' 

acelea ce depind de modul de construcţie. 
Dacă am trecut uşor asupra primului punct, 

stabilit definitiv pentru generalitatea technicieni­
lor, ne vom întinde asupra celei d'a doua părţi 
a lucrărei nostre, punctele despre care va fi vorba 
nefiind încă bine lămurite. 

Nu se poate resuma mai bine de cât cum a 
fă.cut D. Freund în studiul seu, causele ce in:fl.u.=. 
enţează asupra denivelărei şlneior la . rosturi . Dl­
ferinţa de înălţime a şine!o'r, fie la lam1nagiu, fie 
prin întrebuinţare de şine de diferită uzură, poate 
să dea nascere la o săltare ascendentă sau descen­
dentă în sensul mişcărei, atingend peste un mi­
l imetru. 

In tot·d'a-una şma aval suportă ciocnirea, iar 
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acea a r pere tân - e asupra de chiderei cu e­

c · a i u, c u ază uzure care nu e ob ervă de loc 

in in e amont. 

. Fre nd dă o oare-care importanţă denive­

l ri tor permanente ce e atribue cau elor prece­

nte · prop ne chiar oare- care mesuri pentru 

a remedi la aceasta.  

r vrea " vadă, mai cu seamă, efectuându-se 
c are a inelor la u ină, ast-fel că la  a ezarea 

lor, , inele ă nu difere m înălţ ime, de vecinele lor , 
e cât cu un sfert de milimetru . 

cea tă me ură, care n'ar putea să aibă de cât 
efecte bune, 'mi pare cu toate acestea că ar crea 
a -fel de greutăţi la cari după părerea mea n u  
m rită a ne opri . 

E mult  mai  preferabil de a se ar�ta puţin dificil 
î n  recepţiunea profilului,  ceea ce tace pe uz ine să 
răce c mai des cilmdrele laminoarelor. De alt­
min r le , în'  lţirnea totală nu e elementul  impor­
tant al pr ci iunei într'un ecli agiu  de tip ord inar. 
E l ne de qut că distanţa ab (fig. 20) joacă rolu l  
c l mai m re. In a, e greu de verificat, pen�ru că 
d · hi I ril cu eclisa iu sunt rare ori perfect plane. 

c lt 1 datorit inegalităţilor de fabricaţiu ne 
nu e nici o dată a a important, în schimb acela ce 

ult din reîntrebuin area inelor parţial u ate, 
în în m inegal, e foarte prejudici bil conser-

r 1 i lor. 
I lte xpl ata iuni pret ră ă la e pe loc şinele 

r I m i mult timp p c;i i l  p l iniile mari, de cât 
· l • r tntreb unţ e p le principală d impor· 
n m1rum l c � t in cau r lei cal ităţ i a 

rulm n nlui  b inut în c le un e e f: c r între-

de kilograme pe reţeaua sa, a schim at cu otul 
după propunerea mea, procedeurile întrebuinţate 
până atunci . ctualmente, când o cale tre ue ă 
fie schimbată, ă m archează cu coloare albă pe 
extremitatea amont a fie-cărei ine, o l iteră au o 
cifră. Litera indică felul vagonului pe care .,.ina 
trebue să fie încărcată ; cifra impară la tancra, 
para la dreapta, indică ordinea inei în  crrupul care 
constitue încărcarea complectă a unui  va on. Fie­
care pereche de eclise remâne ata ată la ina de 
amont. 

In  urma acestor mesuri , calea chimbată p6te 
fi reaşeq<:'!tă în ordinea exactă în care se află i 
inconvenientele resultând diu schimbare, sunt a­
proape cu totul evitate. Zic , aproape cu totul ,  
căci se poate întempla ca şinele să nu s e  poată 
a eqa în curbe de aceea i rază ca aceea ce formau, 
şi resuită atunci că n umeral de şine curte e di­
ferit în  cele doue ca uri .  Cu puţină atenţiune se 
poate plasa calea desfăcu tă într'o rază egală a u  
puţin mai m are de cât raza primitivă, ceea ce 
si lesce într' adever, a ridica din timp in timp o 
, ină scurtă din firul interior i congre ata sa de 
lungime normală.  Se introduce a t-fel un ro t 
mediocru ,  dar care era inevitabi l .  

Ace"t procedeu e incomparabil m ai bun in re­
sultatele ale de cât da area inelor retra �e cu 
ajutorul me uri lor de înălţime. Dacă e -upus a 
u cita rea oinţă din partea a enţilor, ace;tia nu 

întârziaqă a e obicinui cu ace t procedeu i a 'i 
con tata bunele efecte .  

Totu i ,  gra ie acestui mod de  chimbre, tatul 
bel ian a putut, cu .ingurul kilometra(Tiu anu I ,  
d �tinat l tntreţinerea ·a, ă reinoia că radical in 
câţi- a ani toc reţeaua cea mare, far 
ezitez depl p ne în l ini i  mai putin im­

c i vechi d trei ·au patru ni .  A r  ·ult t 
enit 

un e " urm az ril 

o ca mult m 
ni  r t. 

d I mn m· 
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se âflă în mijlocul unei deschideri , produce un 
efect defavorabil. 

lntr'un minut, această încărcătură trece . subit 
de la şina amont la şina aval, schimbând cu to­
tul condiţiunile de echilibru static al assambla­
giului şinei şi al eclisselor sale. 

Când acest assamb lagiu e ireproşabil, situa­
ţiunea e aceea figurată în r r ,  adică jointa re­
mâne rectilină şi, prin urmare, perfectă. Insă a­
ceastă stare de dorit nu tine mult. Sub influenta . , , 

. , a.. · . ' 

o o 
i I l ! 

I I . 

ciocnirilor, edissele se turtesc (se mattent) ş1 
încetează de a se aplica perfect pe şini. 

Se observă îndată o usură în punctele a' , b' , 
c' , d' , precum şi l a  extremităţile eclisselor (fig. 
I 2). Se produce

. 
o ridicătură la rost, pe · când 

în unele părţi dispar mai adânc săpate în aval 
de rost de cât în amont. 

Figurele r 2 şi 1 3 arată posiţiunile respective 
afectate de diferitele prese ale assamblagiului, când 
încărcătura trece brusc de la şina amont pe şina 
aval . 

o o 
� i ;:.·d ' c �  

Fig. 1 1 . - Rost ne usat. 

- - · - · - · - - - - - - -· - · - -- · - · - · - · �=="='-==- . -

o 0 /  o o 

Fig. i z. - Rost usat. 

o o o o 
' ii 

c':, d'  

Fig. 13 .-·Rost usat. 
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R · lta din con tata juni le D·lui Freund că 

2 . 

' (fi . r i e îndoită de aceea în a' , 
d' de trei ori mai mici de 
unt asemenea în proporţia 

un · J ir ua e cu o singură cale,  usurile supe­
rioare unt e ale i n tre ele, precum şi usurile 
interi are: ace tea fiind asemenea de trei ori mai 
mi i de cât primele. 

e me uri ce . e pronuţă usurile, resistenţa şi­
n i inter ine într'un  mod mai eficaciu,  cea ce face 
că dupa ce a ere cut foarte repede, după poză 
u ura nu mai auomentează de cât î ncet 

Un fapt foarte remarcabil semnalat de D .  
Fr und, e c ă  î n  ca u l  ecli selor corn iere, usurile 
uperioare remân aproape aceleaşi ,  în toate cele 

lalte c d intr'o proporţie foarte mare. Aci e 
p ate n în ic, ţ iune util '" pentru a încerca ecl isse 
r. nf  r t î n  p c  rte lor uperioară . 

on ta taţ iunile ce preced, permit deja a con-
c 'ar amel iora mult situaţiunea ro tutui 

m1 acţiun o i i de dinaintea ma inei, 
r m�în „n aceiaşi , repartizând acea tă ac­

f i un pe o l ungime mai mare .  
Ac� t r sultat 'ar obţine la 1gur, înlocuind 
i . dire �t , re a ma. inelor printr' un boghil'1 ,  ast­

f l dl lp� cum fac actual mai toate explor\taţiu-
nil ntru m in l lor cu mare vite ă .  

ţ i  in. rin rii ·n " rcinaţi cu întreţinerea, ciu de 
c rt.mţ maj r·  <ir fi acea tă modificare 
din l n t l d v ler Cc ne ocupă . Ea c r mai 

r 

m 

d mic r reacţiunile iolente 
n. -.1 de pref rinr 

m tot-d'a-

2 

turi moderne, despre cari vom v r i mai de­
parte, ecli se ce remân aproape orizontal în tim­
pul trecerei roatei , unt în condi iuni mai  b ne 
pentru a resi ta la această turtire ener rică om 
avea ocasiunea de a reveni mai departe. 

3 .  PaUative 

I ncă de mult  pract1c1eni în pre:enţa re uita­
telor funeste con ervărei rostulu i  ale cărei cause 
le expu erăm , au căutat mijloacele de a face faţă 
cu resursele de cari dispuneau .  

Se scie că ajungem la resultate bune înC -
rind infrastructura căi , amel iorând calitatea balas­
tului  şi mai cu seamă dând părţei aval a ros­
tului o resi ·tenţă mai mare de cât aceea a păr­
ţei amont.  Pentru aceasta n'avem de cât a 
!.;trîngem energic buloanele de eclis e din par­
tea şinei joase (rail bas) şi să barăm cu in<rri jire 
traversai contra rostului ce o su�ţine . 

I n  acest mod, la trecerea încărcăturei ,  cele 
doue şine se lasă în jo� cu o cantitate egală ';i 
ciocnirea e mult mai puţin sen · ibilă. 

Ace te procedeuri sun t, intr'adever, e.·celente, 
în ă ,  trebue ă conveni m  că, a atinge un resul­
tat, sacrificând o parte din oliditatea ce putem 
obţine, nu e soluţ iune , cu atât m i mult că tre­
bue să ne temem ca copul ;\ nu fie întrecut 
şi ina ridicată lă ata prec l iberă. 

D. Freund emnalează a emene , că d '  nd a re­
cari resultate, întrebuinţarea de cale de tolă ub­
ţiri , introdu e la punctele u �ate i asiuurând con­
tactul intre pi ele fară mişcare notabil<i Ech1· 
pele întrebuinţeaz"' de mult cale de ac t �"n, 
form te de tot fel.ul de ter lat c le cL ub 
m.!'mi, c rcuri v chi but ai , pai 
e. fi li te, i r fi d 
pun· l di un 

f, r 

n. 

d ini 
l i  ... e 

n I ,  
J m r • 

n 

u 
til 
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pentru scopul ce ne propunem. Acele aşegate 
în a' corespund la salturile ascendente, pe cari 
inegalitatea usurei deschiderilor de edissagiu tinde 
a face

.
, să dispară. Acele aşeqate în e şi d nu 

joacă nici un rol, pentru că eclissa e tot-d'a-una 

t: -_-_____ J�_-ţjQ_--:_-�_-_ZI_-_:, 
ci ...,j 

206 

destul de lungă, pentru a se rezema continuu pe 

baza şinei, ori-care ar fi gradul de usură, în tim­

pul trecerei roţei de la şina de amont l a  şina 

de aval . 

·e-_zL ! 
I ' 

-t ·· .. . - „. 

I 

Fig, 14 până la 1 7. 

Drumul de fer al Statului belgian a proceda t 
acum câţi-va ani, la experimentarea fururelor de 

eclissă, de un alt tip ca cele precedente şi avend 
un alt scop 1) , însă al cărei mod de a se corn-

' '  ' '  . ' 
'o' I 
•' . � :  

!'-'-''-+-"' ......... _._._...__. - � �� · �·;.. '*'.!,� - L . •  .:.s4l - - - - - - - - - - - - � .J5f. - - - - - - - - - --l�l - , - _11.&.§.. - -� �-- � _ - - _ - ..JL - - .... .!- - - .;_ - _s '- „ - - - - J � - -. . l 
i.- - --· -- - -· - -· - � - - - - - - ""' J'f� - ·: 

- - - - - - - - - - - - - � - - - -
Fig. 1 8. 

1) Incercarea av
.
ea de �cop de a recunoasce dacă rupturile de 

echsse observate m numer destul de mare, nu erau datorite ac­
ţiunei dinamice brusce pe secţiunea de rost. 

Intr'adever, s'a recunoscut, însă printr'o experienţă din neno-

-----
rocire prea restrînsă, că rupturile erau mai puţine cu prima dis­
posiţiune de cât cu a doua, w,ooo de piese noi au fost puse la 
încercare anul trecut şi vor fixa definitiv acest punct. 
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por a poat da indicaţiuni utile pentru subiectul  am adoue desch ideri de ecr acriu  i la cele d � 
ce n ocup' I extr emităţi a le  eclissei .  

c �te furure re re intate pe ficrurile I 

2 I erau im trice i e rezemau de o dată 
la  

pe (fi . 
e a eqau sau direct 

I Şl 1 9) au una 
pe buloanele de ecr e 

la ro t,  cele-l'alte doue 

Ace te furure 
cli le di ·p 

m i bun ... 

m pe cli ă 
c 

r 

pe buloanele exter ioare (fig. 20 

... „ • -�  ..A. • •  „ - t • • - - - „ _ : . ... - . ! . 
" 

· · - - · _ _. · · - · - - - - · · - - - -

i 2 I ). 

1 „ : . . . . . . . . . -�- : . - - � · - · · . . . . . . . · · - · · · · · · · · · · ·r - · - - · - -„ - · . · - · · -

. . I -. - r - ... - • . . . ... ... - , „ - . . ... . • • „ „ • '"' . - • • ... - - • „ - - - • JL• �- - • - - • „ - . „ ... . • „ .  

Fig. 1 9. 

au fo t a e ate l a  ine noi, ca 
iţiunea cu patru furure, cu mult 
ficr. I i r 9 , ducea acţiu nea 

într 'un  punct relativ depărtat de 

ceastă circumstanţă, departe de a favoriza 
rupturile, după cum D. Freund pare a admite 
posibil itatea, a influenţat, din contra favorabil 
asupra numerului a rupturei constatate. 

r c ncentr nd' , în acelaşi timp, pe o su- Intrebui nţarea de furure cel puţin acelei de 
tipu l Statului bel ian (fig. I la  2 I ) nu pare prea 

r l 
�I I I h. 

r - - - , - - - - - .- - - - - - -
1 1 •  • 
t. • „ - - „r, „.„ 

:'• I 

Ir � • � 11 
r 

. I · .-

„ ... 
I • r ;- -- - :� : �- ... - .... . .  - - - - -- - -

i I 200 

• 1 1 .  
n 

- - ' - „ -- - ·  ... -
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ditoare . Intr'adever , calea nu e mai puţin buna I şi rupturile mai numeroase, însă diferinţa nu e 

notabilă . 
Deşi · observaţiunile mele personale nu con­

cordă de tot cu acelea ale D-lui Lechien, totuşi 
sunt ispitit a împărtăşi părerea sa că fururele 
nu servesc la lucru mare. 

Ast-fel după cum am mai observat şi mai sus, 
o încercare nu are o semnificatiune reală de cât 

' J 

dacă a fost făcută în conditiunile curente ale J • 

exploatatiunei . O încercare sciintifică trebue să. J J 

dea resultate absolut conchiqătoare pentru ca, 
transportaţi în practică, dispositivul încercat să'şi 
continue în part� . bunele sale efecte. 

Costul lucrărei e evaluat_. după D. Ast, la 50 
franci pe kilometru pe an . Fururile Statului bel­
gian revin la 3 centime fie-care, ceea ce ridică 
la 24 centime sporirea materialului rostului sau 
5 3 fr. 8 c. pe kilometru, însă durata lor este 
cu mult mai lungă de cât un an. 

In resumat, nu s'a probat că această chel­
tuială e bine justificată, şi că resultatele obţinute 
sunt bine în raport cu ea. Intrebuinţarea calelor, 
sistematice sau nu, ne pare, ca şi D-lui Freund, 
o soluţiune foarte imperfectă. 

O soluţiune mai puţin insuficieriă ,-
-
a cestiunei 

e dată de înlocuirea ecliSseior usate prin altele 
noi, cari trebue să se aibă grije să se furniseze 
mai înainte de cât cele vechi, ast.fel că

. 
,ele corn-

pensează în acelaşi f r�p usura deschiderilor de 
eclisagiu . 

Acest resultat din  urmă ne putându-se obţine 
prin intoarcerea pur şi s impl u a ecl isselor, aceasta · 
nu se poate întrebuinţa de cât în cas de lipsă 
absolută de material nou şi cu riscul de a vedea 
eclissele supuse la eforLuri inverse acelora ce au 
suportat mult timp, sfărîmându-se în mare numer .  

. .  .De  altă parte, întrebuinţarea eclisselor îngroşate 
implică diferite . inconveniente : zona fiind inegal 
usată, eclissa nu se aplică peste tot, <le cât cu 
condiţiunea de a fi foarte flexibilă, sau de a fi 
fost lucrată la usină, ast-fel ca să nu atingă ex­
tremitatile sale. J 

In amendoue casurile, rostul e puţin solid şi 
cestiunea nu e definitiv resolvată. 

In resumat, necesitatea de a face us de pa­
leati vele ce fură repede trecute în revistă, arată 
că rostul compus de eclisse ordinare nu e con­
stituit , cel puţin în mod general, ast-fel ca să 
resiste la acţiunile formidabi l e  l a  cari e supus . 
Trebue dar căutat, mai cu seamă în presenţa 
repeziciunei tot crescende a trenurilor, disposi-_ 
ţiuni mai bune, şi cu aceasta se ocupă cu acti­
vitate cea mai mare parte din exploataţiuni . Până 

acum,  trebue s 'o spunem,  resultatele obţinute 

sunt putin decisive s i  enumeratiunea ce va urma J J J 

este mai curând o indicaţiune a drumurilor explo-
rate d� cât descripţiunea scopuiui atins . 

(Va urma� .  

----·-----

Metoda pentru analisa liniilor de influenţă experimentală 
Definiţiune şi teorem fundamentai. -- Precum 

să numesce lz'nz'e de influenţă a unei încărcări· 
concentrate diagramul unei deformaţiuni l a  tre­
cerea acestei greutăţi, presupusă redusă la uni­
tatea de greutate, vom numi linz'a de z"njluenţă 
a unez' maşini diagramul unei deformaţiuni la tre­
cerea acestei maşini, greutăţile osiilor fiind pre ­
supuse reduse în raportul greutaţei totale la uni­
tate . Vom presupune încă, că ordonata acestei 
l inii corespunde, pentru fie-care poz1ţmne a ma­
ş in�j, cu rezultanta R a tuturor greutăţi lor. 

Fie (fig. I )  gg' linia de influenţă a unei ma­
şini P, P'2 Pq P4 a .cărei ordonată o vom însemna 
prin Y g Fie uu' l inia de influenţă a unei în­
cărcări concentrate (pentru aceiaşi deformaţiune) · 
Obiectul acestei note este determinarea lu i  u u ' 
prin ajutorul lui gg' . 

Avem prin definiţiune : 

Ryg = P 1 Y1 + P2 Y� + p!l Y1 -t-· P. Y.; = � P Y· 
Punctul G al liniei gg' este deci centrul de 

gravita te al greu tă ţi lor P 1 1  P 2 ,  P 3·, P 4 ,  presupuse 
aplicat� pe mia de influenţă uu' .  
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