1858, de — 7°.7 in 1889 si chiar d¢ — 102 in
1889. Cea mai cilduroasd luna lanuarie, a fost a-
ceea a anului 1874, cand temperatura mijlocie a
fost de | 1%9.

In sfarsit luna Februarie, a cdrei temperaturi
normald este —0°.9, a avut, in anul acesta, o mij-
locie egali cu —35°.2, ea a fost deci relativ foarte
scddutd; totusi in alti ani, luna Februarie a fost
incd si mai rece. Ast-fel in anul 1888, ea a avut
mijlocia —§°.8, —6°.0 in 1875 si chiar —6°.8 1In
1858. Cea mai ridicata temperatura a lunei Fe-
bruarie, a fost 4-0%7 in anul 1863.

Din cele ce preced, resulta dar cd lunile De-
cembrie, 1890, lanuarie si Februarie 1891, cari
au compus iarna acestui an, n'au avut temperatu-
rile cele mai scadute : fie-care insd in parte a avut

temperatura mai coboratd de cat valorile
normale.

lor

Ne putem face o mai limpede idee de continui-
tatea frigului ce am avut in cursul iernei trecute,
socotind numérul dilelor in care termometrul s'a
mentinut sub z:ro grade (dile cu inghet total) pre-
cum $ acelea in care termometrul s’a coborat sub
aceastd temperatura, fird sia fi stat necontenit
mai jos de zero grade (dile cu inghet partial).

199

In conditiuni normale cele 9o dile care co-
prinde iarna, se compun din 43 dile cu inghet par-
tial, 35 dile cu inghet total sau dile de iarna
propriu dis, si 12 dile fara inghet.

In iarna ce trecuram, am avut 20 dile de in-
ghet partial, 67 dile de inghet total si 3 dile fira
inghet. Daca numérul dilelor normale cu inghet
partial si total, luate la un loc. nu intrece cu
mult numérul dilelor normale de inghet, se vede
foarte lesne cd distributiunea lor in dilele cu in-
ghet partial si in dilele cu inghet total diferesce
intr’'un mod esential §i ca am avut, in iarna de
care am scdpat, un numér indoit de dile cu in-
ghet total. Este de observat ca siin iarna anului
1890, am avut tot acelasi numér de dile cu inghet
total ca i acum, In general pentru clima noastra
o iarnd, care numérd 45 de dile cu inghet total,
poate fi socotita printre iernele lungi sau friguroase.
Si prin urmare cu drept cuvént iarna ce trecuram
se va socoti in tot d’'a-una ca o iarna friguroasa.

Bucuresci, 8 Martie, 1891,

ST.C. HEPITES

(Va urma)

ROSTURILE SINELOR

de A. FLAMACHE

Am inaintea ochilor un studiu din cele mai in-
teresante asupra rosturilor sinelor, datorit D-lui
Freund, inginer de intretinere la compania dru-
murilor de fer, Estul frances, studiu ce'mi suge-
reazd articolul de fata.

In aceastd lucrare remarcabild, adevérati mo-
nografie a subiectului, autorul examineazi cari
sunt causele siltirii sinelor la rosturi, saltiri ce
ocasioneazd acele sgomote desagreabile, produse
de trecerea rotilor pe eclisagiu si fac adesea ori
Ca o cale solidd si in bund stare si pard defec-
tuoasd. Da apoi metodicesce diferitele mijloace
Intrebuintate sau propuse pentru a remedia par-
fial sau complect la inconvenientul despre care
e vorba,

|

Notita mea are de scop de a discuta cate-va
puncte importante din brosura D-lui Freund si de
a addoga studiile mele personale asupra aceluiasi
subiect, studii executate pe sina de 52 kilograme
a statului belgian, de vr'o dece ani

Si intr'adevér, aceastd exploatatiune avu onoarea
de a primi cu hotirdre, si cea d'intdiu din toate
intrebuintarea sinei forte si a eclisagiului robust
astidi asa de mult la favoare.

Insd resultatele obtinute pe reteana belgiand
nu par a fi atras atentiunea ast-fel dupd cum
meritau. D. Freund, mai cu sémd, nu face nici o
mentiune si nu di desenul cdei statului belgian,
actualmente cea mai robusti din lume.

Cu toate acestea, In timpul unei calitorii in
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Belgia pirea cd sec intereseaza la silintele noastre
si ca admite, dupd cum indica proectul de cale
ce termini notita sa, oare-care idei ce am aplicat eu.

Mi-a parut util de a face cunoscut aceste din
urmi, si aceasta este motivul lucrdrei de fatd,
insi examinarea diferitelor sisteme de jointd, pro-
puse in alte ordine de idei, este asemenea foarte
interesantd, si pentru cd acest istoric e forte bine
expus in notita D-lui Freund, am usat adese-ori

de dénsa.

§ 1. Departarea, locul si forma rosturilor

Pe nedrept se dd adese-ori importanta depdr-
tarei locului si formei rosturilor, din punctul de
vedere ce ne ocupd. De sigur, intrebuintarea si-
nelor foarte lungi, are ca avantagiu sigur de a
micsora numérul salturilor, insd se scie astddi cd
actiunea unei roti asupra sinei nu se intinde de-
parte de punctul de aplicatiune al incdrcaturei si,
prin urmare, influenta unui rost asupra vecinului
séu e in practicd negligeabila.

In reciproc, nu trebue sia ne temem de ma-
rirea solutiunei de continuitate, ldsata pentru di-
latarea sinei, cdnd alegem o sind foarte lunga.
Pentru o sind de 12 metri lungime, aceastd so-
lutiune de continuitate nu trece peste 10 mili-
metri, si presenta sa nu poate, dupd cum sa a-
firmat une-ori, si ocasioneze ciocniri. Se vede
usor cd o asemenea lacund nu corespunde intr’un
cerc de 1 milimetru de diametru, roata, de cat
la o sdgeatd de

5_0.012

adica !/,,, din milimetru, ceea ce e cu mult mai
pe jos de cat neregularitdtile suprafetei, si arata
cd putem primi cele mai mari lungimi de sine,
fira a ne teme cd vom madri ciocnirea la rost.

Locul de dat eclisagiului a facut obiectul unor
studii technice importante si a unor incercdri ur-
mate de mai multe companii.

S’a preconizat succesiv rostul
fie-care rost era la mijlocul lungimei sinei din firul
vecin, si rostul incalicat in care distanta intre cele
doué eclisage era numai de o travee.

Compania Nordului frances s'a asezat ciile, in
timp de mai multi ani, cu rosturi alterne si mo-

=0"000.012,

altern, in care

tivele ce se arétau in favoarea acestei disposi-
tiuni pareau foarte importante, traversele de rost
mai bine sustinute printr'unul din capetele lor,
trebuiau sa se mentie mai bine, si afarda de aceasta,
ciocnirea ce primiau era pe jumétate mai micd.
Vehiculul sustinut de trei roti asezate in sina plina
trebuia si bascuia mai putin la trecerea eclisa-
giului etc. etc.

Cu toate acestea, compania nordului a renuntat
la rostul altern in asezarea sinei intarite.

Statul belgian a incercat in 1888, sinele ase-
date cu rosturi incdlicate o mied bucata din linia
Bruxelles la Namur. Drept vorbind, calea ast-fel
constituitd, e cel putin tot asa de bund ca acea
asezatd cu rosturile fatd in fatd, insd avantagiul,
dacd existd, e destul de mic. De aceea adminis-
tratiunea statului belgian n’a mai intins aceastd
incercare si rostul fatd in fatd pare definitiv pri-
mit la dénsa.

-
fs

Wl
e

Fig. 1.

§
3

In ceea ce privesce insd forma rostului, afard
de incercdrile de tdeturi bizare, sugerate la in-
ceput de preocuparea de a aseda cele doué sine
aldturate intr'un acelasi cusinet, ea se presintdin
trei moduri diferite:

19. Rostul normal

2%, Rostul oblic

3% Rostul cu scard orizontala.

Cele doué¢ din urmd au de scop de a trece
roata pe sina abordatd inainte de a pardsi sina
abandonatd. Se spera cd ciocnirea va dispirea
ast-fel, si incd din 1833, se intrebuintau sine tiiate
oblic. Ideea fu reluata chiar de noi intr’un articol
asupra cdilor cu mare vitesd, publicat in 1881,
si despre care va fi cestiune mai jos (fig. 2 si 3),
apoi reluata incd de drumul de fer din Lehigh
Valley (fig. 4 5 si 6) Cercetarile mele ulterioare
m’au condus la conclusiunea cd aceastd disposi-
tiune era inoperantd, si de fapt, s’a marginit tot-
d’a-una la proecte sall la incercdri
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Fig. 4 si s.—Elevatiune si plan.

Calea Lehigh Valley Railroad

Nici rostal cu scard nu poate duce la resultat,
mai mult de cat dispositiunea precedentd; insd
are in plus defecte proprii cit se poate de grave
cari sunt stabilirea sectiunei si lucrul considerabil,
ocasionat de facerea scirei. De aceea e si mai
putin preconisatd. Trebue insi si mentiondm lu-
criarile lui Rilppel care, intr'o sind prevédutd cu
O inimd groasd taic scara de 226 milimetri de
lungime si aplicAnd una contra celei lalte, cele
doué jumétdti ale sinelor aliturate, le inchide in-
tr'un eclisagiu, ale cirui dou¢ din buloane strébat
partile taiate (fig. 7).

Fig. 6—Sectiunea transversald.

S'ar pirea cd acésti unire s'a comportat bine
in experientele ficute pe drumurile de fer pru-
siane, insd din acest resultat nu se péte deduce
nimic, pentru cd trebue ca o dispositiune sa fie
foarte rea, pentru ca si nu resiste citi-va ani la

Fig 7. — Rostul lui Rippel
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incerciri ficute cu grije, in cursul cdrora se de-
pirteadd cu solicitudine ori-ce causd de nesucces.

Ast-tel unele cidi metalice, abia viabile, au fost
semnalate din Germania ca dand resultate accep-
tabile, si apoi fiind lisate in voia lor in timpul
esploatatiunei curente, n‘au intarziat a fi distruse.

De aceea ar trebui ca rostul lui Riippel sa fie
incercat in conditiunile ordinare din practicd ina-
inte de a se trage conclusiuni.

Dupi pdarerea mea, rostul cu scard trebue sd
dea, din punctul de vedere al ciocnirilor, aproape
acelasi resultat ca si rostul normal, afard de, bine
inteles, defectele particulare cc trebue si tragd
dupd sine sldabirea capetelor.

Locul rosturilor.-— Continuind aceastd cestiune,
vom resuma in cate-va cuvinte consideratiunile
relative la positiunea rosturilor, fie proptite, fie
in aer.

202
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Experientele ficute de noi in 1885 si 1886, si
in urma de D-nii Coard si Ast, au stabilit ci
sina plind se comportd aproape ca o panglicd
elasticdi pusd pe o fondatiune continud, pe cénd
langa rost sina putea fi consideratd ca tdiatd si
fard eclisagil, afard de casuri in cari eclisagiul era
exceptional strans.

Aceste conclusiuni, dacd n’au fost explicit for-
mulate de experimentatori, se degageazd in evi-
dentd din experientele lor.

Ast-fel aparatul meu, dand in acelasi timp, sub
acelasi tren, miscarea sinei pe o traversd si la
mijlocul unei deschideri sd constatd ca cele doué
diagrame sunt aproape aceleasi. Diferenta in plus,
in scufundarea totald, x chiar adese-ori in favoarea
punctului sustinut (fig. 8), si se poéte conchide cd
influenta repartitiunei traverselor este de putind
importanta.

Milicu. w/ »\f\/ul‘\“/\/\/‘/\w\/\/\/\

/\/\jﬂ\/ﬁ\\/\/\/\w\j" i
qnlu“, F J/nn‘u‘aﬂ Cerider . A
Y

Fig. 8.

Langa rost, din contra, miscarea sinei e com-
plicatd de o scufundare brusca, fie rostul sprijinit,
fie in aer (fig. 9).

VAV,

Fig. 9.

Vérful e perfect ascutit, fird nici o ritunjeald,
care sa stabileascd actiunea reald a sinei asupra
vecinei sale, probabil la trecerea d’asupra solu-
tiunei de continuitate.

Nu trebue si contim pe actiunea ecliselor pen-
tru a sustine rostul, si din acest punct de vedere,
care a ficut atata timp obiectul discutiunilor din
partea theoricienilor, e absolut indiferent a aseza
rostul sprijinit sau suspendat. ’

§ 2. — Causele inconvenientelor la rost

In paragraful precedent, am eliminat ca ino-
perante in travaliul rostului causele ce s’ar putea
numi geometrice, pentru cd sunt independente de
modul de constructie. Numai rémane deci de cat
acelea ce depind de modul de constructie.

Dacd am trecut usor asupra primului punct,
stabilit definitiv pentru generalitatea technicieni-
lor, ne vom intinde asupra celei d'a doua pirti
a lucrdrei néstre, punctele despre care va fi vorba
nefiind incd bine lamurite,

Nu se poate resuma mai bine de cat cum a
facut D. Freund in studiul séu, causele ce influ-
enteazd asupra deniveldrei sinelor la rosturi. Di-
ferinta de indltime a sinelor, fie la laminagiu, fie
prin intrebuintare de sine de diferitd uzura, poate
sd dea nascere la o siltare ascendentd sau descen-
dentd in sensul miscirei, atingénd peste un mi-
limetru,

In tot-d’a-una sina aval suportd ciocnirea, iar
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aceasta repercutindu-se asupra deschiderei cu e-
clisagiu, causeazd uzure care nu se observa de loc
in sina de amont.

D. Freund da o oare-care importanta denive-
lirilor permanente ce se atribue causelor prece-
dente si propune chiar oare-care mésuri pentru
a remedia la aceasta.

Ar vrea si vada, mai cu seami, efectudndu-se
o casare a sinelor la usind, astfel ca la agezarea
lor, sinele sa nu difere in inaltime, de vecinele lor,
de cat cu un sfert de milimetru.

Aceasta mésurd, care n'ar putea sa aiba de cat
efecte bune, 'mi pare cu toate acestea ci ar crea
ast-fel de greutdti la cari dupa parerea mea nu
meritd a ne opri.

E mult mai preferabil de a se aréta putin dificil
in receptiunea prohlului, ceea ce tace pe uzine sa
riceascd mai des cilindrele laminoarelor. De alt-
mintrelea, indltimea totald nu e elementul impor-
tant al precisiunei intr'un eclisagiu de tip ordinar.
E lesne de védut ca distanta ab (fig. 20) joaca rolul
cel mai mare. [nsd, e greu de verificat, pentru ci
deschiderile cu eclisagiu sunt rareori perfect plane.

Daci saltul datorit inegalitatilor de fabricatiune
nu e nici o datd asa important, in schimb acela ce
resulti din reintrebuintarea sinelor partial usate,
insd in mod inegal, e foarte prejudiciabil conser-
virei ciilor.

Multe exploatatiuni prefera sa lase pe loc sinele
lor cel mai mult timp posibil pe liniile mari, de cat
sd le reintrebuinteze pe cale principald de impor-
tantd minimd, si acésta din causa relei calititi a
rulmentului obtinut in calea unde se face reintre-
buintarea.

Fig. to.

Administratiuvnea drumurilor de fer ale statului
belgian, de cind cu intrebuinjarea sinelor de 52

de kilograme pe reteaua sa, a schimbat cu totul
dupd propunerea mea, procedeurile intrebuintate
pana atunci. Actualmente, cand o cale trebue sa
fie schimbata, si marcheaza cu coloare alba pe
extremitatea amont a fe-cdrei sine, o literd sau o
cifrad. Litera indica felul vagonului pe care sina
trebue sd fie incarcatd; cifra impara la stanga,
para la dreapta, indica ordinea sinei in grupul care
constitue incarcarea complectd a unui vagon. Fie-
care pereche de eclise rémane atasata la sina de
amont.

In urma acestor mésuri, calea schimbata poéte
fi reasedata in ordinea exacta in care se afla, si
inconvenientele resultind din schimbare, sunt a-
proape cu totul evitate. Zic, aproape cu totul,
cici se poate intémpla ca sinele sia nu se poata
ageda in curbe de aceeasirazi ca aceea ce formau,
si resultd atunci cd numérul de sine scurte e di-
ferit in cele doué casuri. Cu putind atentiune se
poate plasa calea desficuta intr'o razi egala sau
putin mai mare de cat raza primitivd, ceea ce
silesce intr'adever, a ridica din timp in timp o
sind scurtd din firul interior si congregata sa de
lungime normala. Se introduce ast-tel un rost
mediocru, dar care era inevitabil.

Acest procedeu e incomparabil mai bun in re-
sultatele sale de cat clasarea sinelor retrase cu
ajutorul mésurilor de indltime. Daca e supus a
suscita rea vointa din partea agentilor, acestia nu
intarziada a se obicinui cu acest procedeu si a'i
constata bunele efecte.

Totusi, gratie acestui mod de schimbre, statul
belgian a putut, cu singurul kilometragiu anual,
destinat la Intretinerea sa, si reinoiasca radical in
cAti-va ani totd reteaua sa cea mare, fari se
eziteze a deplasd si a pune in linii mai putin im-
portante cdi vechi de trei sau patru ani. A resultat
in reteaua sa o omogenitate ce s'ar cduta in za-
dar la companiile unde se urmeazi procedeurile
opuse.

Dupd D. Freund, existi o causi mult mai
importantd a deniveldrei la rost.

Elasticitatea infrastructurei cdi, de la sub-sol,
el insusi elastic, pAnd la traversa de lemn com-
presibil, face ca rotile vehiculelor si imprime si-
nei o scufundare, care, in conditiuni de incirci-
turd cam forte, poate sd atingd 10 milimetri. Mai
cu seamd prima osi¢ a masinei din cap, cind
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se afli in mijlocul unei deschideri, produce un
efect defavorabil.

Intr’'un minut, aceastd incdrcdturd trece subit
de la sina amont la sina aval, schimband cu to-
tul conditiunile de echilibru static al assambla-
giului sinei si al eclisselor sale.

Cand acest assamblagiu e ireprosabil, situa-
tiunea e aceea figurata in 11, adicd jointa re-
méne rectilind si, prin urmare, perfectd. Insia a-
ceastd stare de dorit nu tine mult. Sub influenta

I
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ciocnirilor, eclissele se turtesc (se mattent)
inceteazd de a se aplica perfect pe sini.

Se observa indatd o usurd in punctele a’, b,
c’, d', precum si la extremititile eclisselor (fig.
12). Se produce o ridiciturd la rost, pe céand
in unele pdrti dispar mai adanc sdpate in aval
de rost de cat in amont.

si

Figurele 12 si 13 aratd positiunile respective
atectate de diferitele prese ale assamblagiului, cand
incdrcdtura trece brusc de la sina amont pe sina
aval.

////////////////////////
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Fig. 13.—Rost usat.
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Resultd din constatatiunile D-lui Freund ca
usura in b’ (fig. 11) e indoitdi de aceea in a’,
si ca uzurile in ¢’ si d' de trei ori mai mici de
cat cele precedente, sunt asemenea in proportia
de 1 la 2.

Cand linia e cu o singurd cale, usurile supe-
rioare sunt egale intre ele, precum si usurile
interioare, acestea fiind asemenea de trei ori mai
mici de cat primele.

Pe mésuri ce se pronutd usurile, resistenta si-
nei intervine intr'un mod mai eficaciu, cea ce face
cd dupa ce a crescut foarte repede, dupda poza
usura nu mai augmenteaza de cat incet

Un fapt foarte remarcabil, semnalat de D.
Freund, e ca in casul eclisselor corniere, usurile
superioare réman aproape aceleasi, in toate cele
lalte scad intr'o proportie foarte mare. Aci e
poate o indicatiune utili pentru a incerca eclisse
ranforsate in partea lor superioara.

Constatatiunile ce preced, permit deja a con-
chide ci s'ar ameliora muit situatiunea rostului
micsordnd actiunea osiei de dinaintea masinei,
calea reminénd aceiasi, repartizAind aceasta ac-
tiune pe o lungime mai mare.

Acest resultat s'ar obtine la sigur, inlocuind
osia directoare a masinelor printr'un boghii, ast-
fel dupd cum fac actual mai toate exploatatiu-
nile pentru masinele lor cu mare vitesi.

Toti inginerii insércinati cu intretinerea, sciu de
ce importantd majord ar fi aceasta modificare
din punctul de vedere ca ne ocupa. Ea ar mai
avea de efect de a micsora reactiunile violente
in curbele, cari, si ele, atacd de preferinta
rostul, pentru cid aceasta formeazi mai tot-d'a-
una un cot in curbura generald.

Intr'un alt ordin de idei, atribui, in ceea ce
mé privesce, o mare influentd ciocnirei eclissei
de sind. Ast-fel dupd cum am spus si mai
sus, trecerea eclissei de la o positiune inclinata,
aducénd contactul in a’, b, ¢/, ', (fig. 11), la
positiunea care 0 aduce in a', b, ¢’, d, se face
intr'un moment foarte scurt. Aci e dar o ade-
vératd loviturd a unui ciocan a cdrei masi e
mediocrd, insd a cirei vitesd e emormd si supra-
fata de contact foartc redusi. Metalul in genere
moale al eclisselor nu poate suporta ast-fel de
actiuni si diformarea sa e inevitabila.

Din acest punct de vedere, eclissele unor ros-

turi moderne, despre cari vom vorbi mai de-
parte, eclisse ce reman aproape orizontal in tim-
pul trecerei roatei, sunt in condifiuni mai bune
pentru a resista la aceasta turtire energici. Vom
avea ocasiunea de a reveni mai departe.

§ 3. Paliative

[Inca de mult practicieni, in presenta resulta-
telor funeste copservarei rostului ale carei cause
le expuserdm, aii ciutat mijloacele de a face fata
cu resursele de cari dispuneau.

Se scie ca ajungem la resultate bune inta-
rind infrastructura cii, ameliordnd calitatea balas-
aval a ros-
tului o resistentd mai mare de cat aceea a par-
tei amont. Pentru aceasta, n'avem de cat sa
stringem energic buloanele de eclisse din par-
tea sinei joase (rail bas) si si barim cu ingrijire
traversal contra rostului ce o sustine.

In acest mod, la trecerea incarcaturei, cele
doué sine se lasa in jos cu o cantitate egala si

tului si mai cu seamda dand partei

ciocnirea € mult mai putin sensibila.

Aceste procedeuri sunt, intr'adevér, excelente,
insd, trebue sa convenim ca, a atinge un resul-
tat, sacrihcind o parte din soliditatea ce putem
obtine, nu e solutiune, cu atit mai mult ca tre-
bue si ne temem ca scopul si nu fie intrecut
si sina ridicata lasata prea libera.

D. Freund semnaleaza asemenea, cd dind oare-
cari resultate, intrebuintarea de cale de tola sub-
tiri, introduse la punctele usate si asigurind con-
tactul intre piesele fard miscare notabila. Echi-
pele intrebuinteazi de mult cale de acest gen,
tormate de tot felul de ter lat ce le cade sub
méni, cercuri vechi de butoaie, paie de sini
exfoliate, §i ar h de sigur avantagios si li se
pund la dispositiune un material mai bun.

[La drumul de fer Nord Imparat Ferdinand,
D. Ast a obtinut resultate foarte bune, cu intre-
buintarea sistematici a calelor al ciror desen e
figurat in figurile 14 si 1.

Aceste cale sunt de doué modele diferite, de
si simetrice, si se aseadd ast-fel ca partile lor
recurbate si vie pe portiunile eclisselor cari su-
porti cele mai mari eforturi

D. Freund face remarca, cu drept cuvint, dupa
noi, cd, calele asedate in b’ sunt singurile utile
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pentru scopul ce ne propunem. Acele asedate destul de lungd, pentru ase rezema continuu pe
in a’ corespund la salturile ascendente, pe cari baza sinei, ori-care ar fi gradul de usurd, in tim-
inegalitatea usurei deschiderilor de eclissagiu tinde pul trecerei rotei de la sina de amont la sina
a face sa dispard. Acele asedate in e si d nu de aval.

joacd nici un rol, pentru ca eclissa e tot-d’a-una
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Fig, 14 pénd la 17.

Drumul de fer al Statului belgian a procedat eclissi, de un alt tip ca cele precedente si avénd
acum céti-va ani, la experimentarea fururelor de un alt scop '), insd al cirei mod de a se com-
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Fig. 18.

1) Incercarea avea de scop de a recunoasce dacd rupturile de J : ) ! _ . .
eclisse observate in numér destul de mare, nu erau datorite ac- rocire prea restrinsd, cd rupturile erau mai putine cu prima dis-
tiunei dinamice brusce pe sectiunea de rost. positiune de cat cu a doua, 10,000 de piese noi au fost puse la

Intr'adevér, s'a recunoscut, insd printr'o experientd din neno- incercare anul frecut §i vor fixa definitiv acest punct.
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porta poate da indicatiuni utile pentru subiectul
ce ne ocupa

Aceste furure represintate pe figurile 18 la
21, erau simetrice $i se rezemau de o datd pe

|

améndoué¢ deschideri de eclissagiu si la cele doué
extremitati ale eclissei.

Se agedau sau direct pe buloanele de eclisse
(fig. 18 si 19), sau una la rost, cele-I'alte doué
pe buloanele exterioare (fig. 20 si 21).

Fig.

Aceste furure au fost agedate la sine noi, ca
i eclissele, dispositiunea cu patru furure, cu mult
cea mai bund (fig. 18 si 19), ducea actiunea
sinei pe eclissd intr'un punct relativ departat de
rost, concentrdnd’o, in acelagi timp, pe o su-
prafatd restrinsa.

Aceastd circumstantd, departe de a favoriza
rupturile, dupd cum D. Freund pare a admite
posibilitatea, a influentat, din contra, favorabil
asupra numérului a rupturei constatate.

Intrebuintarea de furure cel putin acelei de
tipul Statului belgian (fig. 18 la 21) nu pare prea
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Fig. ar.

recomandabild. Am inaintea ochilor o noti a
D-lui Lechien, inginer sef, sef de serviciu la

Arlon, care 'mi arati cd intrebuintarea de fu-
rure n'a dat pe grupul séu resultate bine dove-
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ditoare. Intr'adevér. calea nu e mai putin buna
si rupturile mai numeroase, insd diferinta nu e
notabila.

Desi observatiunile mele personale nu con-
cordda de tot cu acelea ale D-lui Lechien, totusi
sunt cd fururele
nu servesc la lucru mare.

Ast-fel dupd cum am mai observat si mai sus,

o incercare nu are o semnificatiune reald de cat

ispitit a impartasi parerea sa

dacd a fost facuta in conditiunile curente ale
exploatatiunei. O incercare sciintificd trebue si
dea resultate absolut conchiditoare pentru ca,
transportati in practica, dispositivul incercat sa’si
continue in parte bunele sale efecte.

Costul lucrdrei e evaluat, dupa D. Ast, la 50
franci pe kilometru pe an. Fururile Statului bel-
gian revin la 3 centime fie-care, ceea ce ridicd
la 24 centime sporirea materialului rostului sau
53 fr. 8 c. pe kilometru, insd durata lor este
cu mult mai lungd de cit un an.

In resumat, nu s'a probat cd aceastd chel-
tuiala e bine justificata, si ca resultatele obtinute
sunt bine in raport cu ea. Intrebuintarea calelor,
sistematice sau nu, ne pare, ca si D-lui Freund,
o solutiune foarte imperfecta.

O solutiune mai putin insuficienti. a cestiunei
e datd de inlocuirea eclisseier usate prin altele
noi, cari trebue si se aibd grije si se furniseze
mai inainte de cit cele vechi, ast-fel ci ele com-
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penseazd in acelasi timp usura deschiderilor de
eclisagiu.

Acest resultat din urmd ne putdndu-se obtine
prin intoarcerea pur si simplua eclisselor, aceasta
nu se poate intrebuinta de cat in cas de lipsa
absolutd de material nou si cu riscul de a vedea
eclissele supuse la eforturi inverse acelora ce au
suportat mult timp, sfarimandu-se in mare numér.
De alta parte, intrebuintarea eclisselor ingrosate
implica diferite inconveniente : zona fiind inegal
usatd, eclissa nu se aplica peste tot, de cat cu
conditiunea de a fi foarte flexibild, sau de a fi
fost lucratd la usina, ast-fel ca si nu atinga ex-
tremitatile sale.

In améndoué casurile, rostul e putin solid si
cestiunea nu e definitiv resolvatd.

in resumat, necesitatea de a face us de pa-
leativele ce fura repede trecute in revistd, aratd
ca rostul compus de eclisse ordinare nu e con-
stituit, cel putin in mod general, ast-fel ca sa
resiste la actiunile formidabile la cari e supus.
Trebue dar cautat, cu seamd in presenta
tot crescénde a trenurilor, disposi-
tiuni mai bune, si cu aceasta se ocupd cu acti-
vitate cea mai mare parte din exploatatiuni. Pana
acum, trebue s'o spunem, resultatele obtinute
sunt putin decisive si enumeratiunea ce va urma
este mai curdnd o indicatiune a drumurilor explo-
rate de cat descriptiunea scopului atins.

{Va urma’.

mai
repeziciunei

Metoda pentrn analisa Liniilor

Definitiune si teorem fundamental. —- Precum
sd numesce lime de influentd a unei incarcar:
concentrate diagramul unei deformatiuni la tre-
cerea acestei greutdti, presupusd redusi la uni-
tatea de greutate, vom numi linia de influenti
a unet masini diagramul unei deformatiuni la tre-
cerea acestei masini, greutdtile osiilor fiind pre-
supuse reduse in raportul greutatei totale la uni-
tate. Vom presupune incd, ci ordonata acestei
linii corespunde, pentru fie-care pozitiune a ma-
sinei, cu rezultanta R a tuturor greutitilor.

de influentd experimentald

Fie (fig. 1) gg’ linia de influentd a unei ma-
sini P, P, P, P, a cdrei ordonatd o vom insemna
prin Yg Fie #z' linia de influentd a unei in-
cdrcdri concentrate (pentru aceiasi deformatiune)
Obiectul acestei note este determinarea lui z#'
prin ajutorul lui gg’.

Avem prin definitiune:

Ry;=Py +Pyyo+ Payy+Poy, =X Py

Punctul G al liniei gg’ este deci centrul de
gravitate al greutatilor P,, P,, Py, P,, presupuse
aplicate pe mia de influentd wa'.
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