ditoare. Intr'adevér. calea nu e mai putin buna
si rupturile mai numeroase, insd diferinta nu e
notabila.

Desi observatiunile mele personale nu con-
cordda de tot cu acelea ale D-lui Lechien, totusi
sunt cd fururele
nu servesc la lucru mare.

Ast-fel dupd cum am mai observat si mai sus,

o incercare nu are o semnificatiune reald de cat

ispitit a impartasi parerea sa

dacd a fost facuta in conditiunile curente ale
exploatatiunei. O incercare sciintificd trebue si
dea resultate absolut conchiditoare pentru ca,
transportati in practica, dispositivul incercat sa’si
continue in parte bunele sale efecte.

Costul lucrdrei e evaluat, dupa D. Ast, la 50
franci pe kilometru pe an. Fururile Statului bel-
gian revin la 3 centime fie-care, ceea ce ridicd
la 24 centime sporirea materialului rostului sau
53 fr. 8 c. pe kilometru, insd durata lor este
cu mult mai lungd de cit un an.

In resumat, nu s'a probat cd aceastd chel-
tuiala e bine justificata, si ca resultatele obtinute
sunt bine in raport cu ea. Intrebuintarea calelor,
sistematice sau nu, ne pare, ca si D-lui Freund,
o solutiune foarte imperfecta.

O solutiune mai putin insuficienti. a cestiunei
e datd de inlocuirea eclisseier usate prin altele
noi, cari trebue si se aibd grije si se furniseze
mai inainte de cit cele vechi, ast-fel ci ele com-
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penseazd in acelasi timp usura deschiderilor de
eclisagiu.

Acest resultat din urmd ne putdndu-se obtine
prin intoarcerea pur si simplua eclisselor, aceasta
nu se poate intrebuinta de cat in cas de lipsa
absolutd de material nou si cu riscul de a vedea
eclissele supuse la eforturi inverse acelora ce au
suportat mult timp, sfarimandu-se in mare numér.
De alta parte, intrebuintarea eclisselor ingrosate
implica diferite inconveniente : zona fiind inegal
usatd, eclissa nu se aplica peste tot, de cat cu
conditiunea de a fi foarte flexibild, sau de a fi
fost lucratd la usina, ast-fel ca si nu atinga ex-
tremitatile sale.

In améndoué casurile, rostul e putin solid si
cestiunea nu e definitiv resolvatd.

in resumat, necesitatea de a face us de pa-
leativele ce fura repede trecute in revistd, aratd
ca rostul compus de eclisse ordinare nu e con-
stituit, cel putin in mod general, ast-fel ca sa
resiste la actiunile formidabile la cari e supus.
Trebue dar cautat, cu seamd in presenta
tot crescénde a trenurilor, disposi-
tiuni mai bune, si cu aceasta se ocupd cu acti-
vitate cea mai mare parte din exploatatiuni. Pana
acum, trebue s'o spunem, resultatele obtinute
sunt putin decisive si enumeratiunea ce va urma
este mai curdnd o indicatiune a drumurilor explo-
rate de cat descriptiunea scopului atins.

{Va urma’.

mai
repeziciunei

Metoda pentrn analisa Liniilor

Definitiune si teorem fundamental. —- Precum
sd numesce lime de influentd a unei incarcar:
concentrate diagramul unei deformatiuni la tre-
cerea acestei greutdti, presupusd redusi la uni-
tatea de greutate, vom numi linia de influenti
a unet masini diagramul unei deformatiuni la tre-
cerea acestei masini, greutdtile osiilor fiind pre-
supuse reduse in raportul greutatei totale la uni-
tate. Vom presupune incd, ci ordonata acestei
linii corespunde, pentru fie-care pozitiune a ma-
sinei, cu rezultanta R a tuturor greutitilor.

de influentd experimentald

Fie (fig. 1) gg’ linia de influentd a unei ma-
sini P, P, P, P, a cdrei ordonatd o vom insemna
prin Yg Fie #z' linia de influentd a unei in-
cdrcdri concentrate (pentru aceiasi deformatiune)
Obiectul acestei note este determinarea lui z#'
prin ajutorul lui gg’.

Avem prin definitiune:

Ry;=Py +Pyyo+ Payy+Poy, =X Py

Punctul G al liniei gg’ este deci centrul de
gravitate al greutatilor P,, P,, Py, P,, presupuse
aplicate pe mia de influentd wa'.
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S4 poate deci enunta teoremul urmdtor:

Cind ostile uner magint circuld pe lima de in-
Muenfd a unei greuldfs concentrate, centrul lor de
gravitate descrie limia de influenfd a masinei.

NS

Fig. s.

Dacd s'ar cunoasce distanta verticala UG =3
corespundatoare la fie care pozitie a masinei, s'ar
putea trage linia de influentd cautata, si pro-
blemul ar fi rezolvat. Dar aceasti distanta de-
pinde de greutitile P,, de distantele intre osii,
de forma liniei »x’, daca linia uu’ ar fi dreapta,
linia g¢’ ar coincide cu dénsa, 3 fiind mereu
nul. Invers, 4 este maximum la trecerea unui
punt ascufit H al liniei uu’ (fig. 2) cum exista
(in teorie cel putin) lAnga sectiunea S, a carei
linie de influentid este, sau linga nodurile adia-
cente la grinzi cu zibrele.

QO

m

s aikedts =R demineenind |

Fig. »
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Linia gg’ trebue si aiba in aceasti regiune
atatea punte ascutite, cate osii sunt in masina
data, si aceste puncte, care corespund la trece-
rea fie-carei osii deasupra unui vérf H, sunt dis-
puse cum se vede in fig. 2.

Cas particular in care una din liniile de in-
fluinta este o parabolda de al doilea grad. -—
Sa presupunem cd linia de influinta =&’ a unei
greutdti unice este o parabola de
grad cu axul vertical:

Sa scie (fig. 3) ca toate segmentele unei ast-

al doilea

Fig 3

fel de parabole, a carei coarde si termind la
verticale echidistante au aceiasi sigeata f. Ordo-
natele 4,, A,, care corespund rotilor interme-
diare, sunt de asemenea invariabile, or care ar h
pozitiunea masinei. Centrul de gravitate este si el
mereu la aceiagi distanta de coarda si, prin ur-
mare, la aceiasi distanta de U.

Ast-fel distanta verticala UG = 4
cas o constanta.

Sa poate, prin urmare, pune urmditorul teorem :

Ciind limia de tnfluitn(d a uneir incdrcdri concen-

este, in acest

trate este o parabold cu axul veriical. acea a uner
magint este acerasi parabold deplasald vertical de
partea concavitafer.

Reciproc, cdnd limia de influrnfd a ume: magsini
este o parabold cu ax vertical, acea a unmer incdr-
cdri comcemlrale este acerasi parvabold deplasatd
vertical de partea comvexitdfer.

Dupd cele ce preced. 3 varieazd, la trecerea
anei magini proportional cu / si sd poate pune:

1 fiind un numér care atdrnd numai de masind.
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Sigeata f, care este relativa la linia cautata za’
s'ar putea mésura pe linia g¢’ pentru cd, in cazul
particular, care ne ocupd, aceste doué curbe sunt
aceleasi. Dar este inutil de a trage gg'y si se va
calcula 9 in functiune de sigeata F corespundénd
diagramului deformatiunilor datorite masinei insési.

Acest diagram, ale carui ordonate le vom in-
semna prin Y, este in realitate data problemei. si
linia gg’ este o reductiune in raport de R citre
unitate. Avem deci :

Yg:il{_.Y si f= !

:F

De unde :
6_——71 ‘F
(l) R

Insemnénd prin y ordonatele liniei de influenta
cautate zz', avem (fig. 1):

(2) Y:Yg+r3=1%Y 4 ii‘( FoaY 43t

In aceasta ecuatiune, o si 3 sunt constantele
masinei, §i constanta 3 este positivd saii negativa,
dupa cum diagramul este convex sau concav in
raport cu X X',

Caz general. Metod aproximativ. — Afard de
puntele ascutite semnalate mai sus in apropiere de
sectiunea G (fig. 2) linia de influinta teoretica a
unei masini mai prezintd si altele in apropiere de
reazeme. Aceste corespund la trecerea rotilor peste
aceste reazeme; ele sunt cu mult mai putin apa-
rente de cat cele d’antéiu, si nu e nevoie de a sd
preocupa de dénsele, chiar in epurele teoretice.

In afard de aceste puncte singulare, arcul dia-
gramului situat sub masind, poate mai tot-d’a-una
sa fie asimilat cu un arc de parabola. I se va pu-
tea deci aplica formula (2), mésurand valorile lui
Y si F, corespunzénd la fie-care pozitiune a trenu-

lui, ceea ce sd face usor cu ajutorul umei hirtiz

transparente pe care s’au tras verticalele care trec
prin rofile extreme, mijlocul si centrul de gravitate
al masinet.

S’ar obtine foarte exact de asemenea punctele
B si C ale liniei de influentd cautate x#’ (fig. 2)
presupunénd ca departdrile ¢ in aceste puncte sunt
aceleasi ca cele gasite pentru pozitiunile limite
vecine.

Dar, in practicd, diagramele date de aparatele
inregistratoare nu prezintd nici o-datd adevérate
puncte unghiulare, pentru cd greutdtile presupuse
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concentrate sd repartizeazd pe lungimi mai mari,
Aplicatiunea metodei aproximative nu va intélni
deci de cat putine cazuri unde sa nu fie aplicabila.

Aplicatiune numericd la masinile retelei de
Est. — Fie a deduce din diagramul obtinut cu o
masind Engherth pe acela dat de o greutate con-
centratd de 10 tone. Avem (fig. 4).

10

= —0.40
246 407
Rt B . oo £ b i 198, cubes
[ _0.66_ + 0.66_
56 Bty . 6te 62
y b ’

o e e o
v

\
1
\
\1
_—-—--ﬁ&:.-_'.

S

o~

\
\
>

e O

—

(Fig. 4)

Pentru a determina pe 0, si luim momentele
A 7
in raport cu tangenta H':

24 6 (04TU) = (5.64+6.2) f+2x6.4 h = 11,8

f+12,8h
insa
00662 *
h= —=——f=0.111f
1.082
si
i5.04.82
TU=" a5l f=0.006 f
1.982

Inlocuind aceste valori in ecuatiunea de mai
sus, avem :
insa :
=0 7=0.407%0.536=0 22
deci:
(3) y=041 Y + 0.22 F
facénd aceleasi calcule pentru o masind tender,
gdsim :
(4)y 033 Y +t0a8F
Dacd ar fi de determinat diagramul diformatiu-
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nilor datorite unei masini Engherth, agsezénd a doua

%
Y o
——owee — -, Ordopnee y deplacee .

Fig. s.

|

|

|

roatd d’asupra fie-cirei diviziuni a traveei, acest
diagram s'ar gdsi deplasat cu 0.66+0.048 =0 ;08
catre stinga. Ar fi deci loc a tine seama de-
plasind fie-care ordonatd y cu aceasi cantitate
spre dreapta.

Fig. 5 da, in aceasta ipoteza, schema de stabilit
pe bhartia transparenta. Ea corespunde formulei
(3) relativda la o masina Engherth.

La aceasta scara, care e de 0.005 pe metru,
verticalele trecénd prin mijlocul si centrul de

gravitate al masinei, sa confunda.

Calculul constructiunilor de fer si beton

de Prof. 1. MELAN

Desi s'au dat de diferiti autori teorii si for-
mule, parte aproximative, parte numai pentru
anumite casuri, peantru calcuiarea asa numitelor
constructiuni masive, flexibile, compuse de fer si
beton, totusi lipsesce o teorie generald, insa de-
stul de simpla, rezultat din ipotese plauzibile.

O asemenea lucrare s'a incercat a se da in
ceea ce urmeaza,

Presupunem cd intr'o grinda de beton, dreapta
sau curba, s'ar fi agsezat o grinda de fer.

Facem ipotesa dovedita de experienti ca ad-
misibild, cd adesiunea intre beton si fer e des-
tul de mare, pentru a nu lisa si se producd
deplasiri reciproce, ce ar fi legate de o sepa-
rare a betonului de fer. De aceea, cit timp
schimbarea de formd a grinzei compuse remdne
in acea limitd, pentru care se poate mai cu
seamd intrebuinta teoria flexiunei a lui Navier,
relativ la ambele materiale aci in cestiune, trebue
dupd ipotesa de sus, ca unghiul de torsiune a
sectiunei propuse sd fie acelagi pentru grinda de
beton ca si pentru cea de fer.

Fie :

E' Coeficientul de elasticitate al betonului,
E* acela al ferului,

Ft si F? suprafata sectiunei transversale a grin-

| zei de beton si a celei de fer,

Jt si J* momentele lor de inertie. raportate la
centrele de gravitate respective.

1 /.
[(T.e /¥
Fe
NN 4—
2 \\\ \\
\ \\ A ke
NN R
L C
A
Fig. 1.

Pe o sectiune a grinzei luati dupa voe, lu-
creazd, in planul axei principale o fortd indrep-
tati dupd axa N (Fig. 1). Va resulta o axa
neutrd O, si tensiunile sb si sc in beton si fer
vor cresce proportional cu distantele v de la axa
neutrd §i din causa egalititei unghiului de tor-
siune A dp, se vor exprima prin:

, Ad
3 =—Eb?fv $i 3* = E, d:v.
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