
Dacă au fost ceva schimbări în clima din 
Northfield Mass, ea provine din faptul că se 
găsea în regiunea de ploaie sau ninsoare extraor­
dinară la o ocasiune şi nu în cea-l'altă. O ase­
menea schimbare în clima unei localităţi ,  nu per­
mite să apreciem schimbări j în localităţi depărtate 
de vre-o sută de ki lometri . 
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Clima medie în Noua Engliteră, în cât privesce 
timpul, nu s'a schimbat ,  într'un m od apreciabil 
din ceea-ce era pe când arborii sei betrâni erau 
numai nisce arbuşti, adică de acum aproape 500 
de ani. 

St. l. Hepites. 

RECONSTRU IREA PODULU I PESTE INN I NTRE BRAUNAU ŞI S IMBACH 
Comunicat de LEOPOLD PETRI 

Cele doue localităţi Braunau şi Simbaah ce 
formează frontiera austro-bavareză, erau pâu'aci 
un ite printr'un pod de lemn ce exista de secole. 
După cum se întâmplă în toate rîurile mari ce 
cară sloiuri de ghiaţă şi acest pod a suferit mult 
din causa loviturilor gheţelor şi a fost în mai 
multe rînduri mai mult sau mai puţin stricat de 
aceste lovituri, mai rare ori de apele înalte. Ul­
tima lovitură puterni că în riul lnn din anul 1 880, 
stricase aproape de tot acest pod de lemn, aşa 
că se ivi cestiunea de a se transforma acest pod 
într'unul stabil, cu picioare de zid ş1 cu supra­
structură de fer.  

In 1 89 2  însă, unele din aceste puncte fură pu­
ţin modificate, şi stabilirea proectului pentru po­
dul stabil  dintre Braunau şi· Simbach fu fixată 
numai în 2 2  Februarie de declaratiunea minis-' 
terială. 

Proectul fu executat de ministerul de interne 
bavarez, în înţelegere cu ministerul de interne 
austriac, cea mai mare parte a cheltuelilor fiind 
în sarcina Bavariei. 

A. Descrierea generală a const,rucţiunel 

După un schimb de note între Austria şi 
Bavaria, se întruni, la Braunau,  încă de la  1 8  
Ianuarie 1 88 l ,  o comisiune internaţională, com­
pusă din representanţi technici şi militari,  care 
fixă punctele principale pentru înfiinţarea podului 

Podul are în faţa Simbachului o culee de zi­
dărie între aceasta şi zidul orasului Braunau ' J 

pile de zidărie şi ca tablier o construcţiune de 
fer.  Cele doue capele sunt construite cu o rampă 
de 5 °/0 pe ţermul bavarez şi cu una de 3 0/0 pe 
termul austriac şi cu o lătime corespundătoare ' ' ' 

stabil .  

" 

cu aceea a podului . 
o 

�;���;��;�-;;_���-=���:�-�������:�·;�;-���{���;:�:����{��=��-��;,� ! : ; : 3H.US : 
I I ' I 
I I 1 ]'4.:;.:U t ' ' ' ' ' . o ' ' 
: jr.fJ Jlftl1 

J�t.�I� ' 

Ito 110 

Fig. 1 ,  - Profil longitudinal al noului pod între Braunau şi Simbach. 
" 
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Pentru axa lon"itudinală a podului se recu ­

no-:cu ca a<lmi ·ibilft direcţ iunea vechiului pod din 

m ij locu l drumului la Simbach până la m ij locu l 

porţei Innului  l Braunau,  de oare-ce 'tarea lo­

cala nu permitea ă . c aşeqe axa longitudinală 

a po · ului per en licular pc traseu l  regulărei Io­

nulu i  admi :'i în contractul de stat din anul 1 8 5 8 .  
( J .  I· i . r ) 'v echia poartă a Tnnului  din Braunau 

cu , re ri boltite şi cu pasagiu foarte strimt fu 
p • .r ită mai tar<J iu ,  şi prin aceasta deveni posi-

il de a îndrepta capătul podului de pe ţărmul 

---- • .:f}JlP' 
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austriac. precum i aşeqarea pod lui  pentru linia 
de reR"ulare a Ionului  

Toate pilele p dului sunt, ca i in contractul 

de stat din 1 c: . , privitor l a  recrularea Ionulu i  J • , 

a ,  e<,aţi paralel cu direcţiunea re u lărei . 

Şoseaua de acces se află în direcţiunea Braunau­
Sim bach intr'o pantă de r . 7°/0, aşa că. regiunea 
de în!:<ndaţiune părea peste tot egal adăpo tită. 

La această dispo iţiune s · a ţ inut seamă i de 

drumul de halagiu din ambe le părt i .  

. � ::i 3 , -...,.____. _ _ , I 
Fig. a. - Profilul  pilelor p ntru podul cel nou de pe lnn între Braunau şi Simbach. 

Luncrimea p du lui e : 
a e }a punctul de reazem al grinzci pe culea 

din p·trtea tin ră (bavarczA) pân�1 la mij locul re­
ul. rei lnnnlui admisă de contractul statului  din 

1 5 1 p în urmare lunaimea părţei bavareze a 
lului  1 64m. 

b I .  m1Jlocul 

tuntrimca 
. �  , ele i în· 

„ . .  

p lu lui  
L fi r 

ţinut con 

drum pentru tră uri e câte un trotuar în afară 
de grindă. Aşa că lăţimea părţei pen tru trâ uri 
e de 5 . 8  m ,  l.1ţimea ambelor trotuare de câte 
I .  5 '0 • Şo eaua  părţei pentru tră uri e �te de 
I 1/ 2° 1 0 din lăţ imea a. Pilele sunt fundate cu 
chesoane 

paţiul dintre con�ole ş1 coşul ,  precum aco· 

p �rişul che� n ulur în înalţ i  mea . rinzilor, in fine 
c mera de lucru, unt umplute cu  beton. 

Zid v ria pilelor J'a upr.l acoperişului che_onu-
lui până L ce< m i j a ,  in � lţime . p  lor, 
ci n t dintr'o imbr. c. mint de pi trd. din zi-
d ric internă piatr. 1 I ru /". ,  în d'a l pr c I i 

îmbrac� m"nt lu-
zid rie int rn.it cu 

d 1 -

n u 
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Intregul pod este ast-fel , că pe longeroni s'a 
aşetj.at un p lanşeu, în adeveratul corp al şoselei 
s'a format din sfărâmături de piatră cilindrată. 

Proectul era compus din cinci secţiuni princi ­
pale cu totul separate între ele, dintre cari sec­
ţiunea I copri ndea construcţiunea de fer împreună 
cu tablierul propriu tj.is al  podului în doue .sub­
divisiuni pentru partea austriacă şi cea bavareză, 
sectiunea II coprinde constructiunea cu aer corn-

, , 

primat a pilelor No. 2 ,  3 şi 4, cu separarea 
chel tuelilor ce trebuiau făcute de fie-care din 
cele doue state, secţiunea III coprindea culea 
împreună cu rampa de acces de p� ţermul aus­
triac, secţiunea IV coprindea rampa de pe ţer­
mul bavarez cu cu lea şi pila No. 1 şi secţiunea 
V coprindea construcţiunea podului de serviciu.  

Relativ la  împrejurarea că. cheltuelile construc­
ţiunei de fer priveau în cea mai mare parte pe 
Bavaria (trei travee ale podului Bavaria, doue 
Austria), se învoiră ca} în ceea ce privesce re­
sistenţa ferului de întrebuinţat, şi pretenţiunile 
admisibile pentru aceasta , precum şi regulile după 
care să se facă socotelile părţilor construcţiunei, 
in fine şi în ceea ce privesce încercarea con­
strucţiunei de fer terminată, să se ţie seamă de 
prescripţiunile regatului Bavariei . 

B.  Hotărîri administrative. 

Fie-care stat trebuia să suporte cheltuelile con­
strucţiunilor de pe teritoriul lor. Iar cheltuelile 
de restabilire a pilei limitrofe No. 3 fură împăr­
ţite egal între cele doue state. 

Terminarea construcţiei pilelor din rîu No. 2 
şi 4 şi a podului de circumstanţă , apoi a con­
strucţiunei de fer, resuită numai în urma a câte 
unei întreprinderi, şi fură lăsate concurenţei fir­
melor austriace şi germane. Fie-care din cele 
doue guverne trimise un organ tecnic pentru 
formarea directiunei de construcţiuni internat io­
nale întru exe�utarea pilelor din rîu No. 2 ,  � şi 
4 şi a podului provizoriu. 

C. Hotărîri militare. 

Minele de dărîmare s'au făcut în pila podului 
d.e pe teritoriul austriac după normele stabilite 
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în Austria ,  iar în pilele de pe teritoriu l bavarez 
după normele din Bavaria .  

D.  Executarea constructiunei. I 

La început s'a· proectat pentru construirea po­
dului să se aşeze un pod de serviciu. După ce 
însă podul cel nou se începu aproape exact în 
locul celui vechiu şi pentru menţinerea relaţiun i­
lor in timp de doi ani, �ât se socotise că va 
ţinea construcţiunea, trebui să se aşeze un pod 
provizoriu imediat l:îngă podul cel vechiu ; podul 
cel vechiu fu întrebuinţat în acelaşi timp, într'un 
mod foarte nemerit, şi ca pod de serviciu . 

Pentru că în anul 1 892 podul de lemn con­
struit din nou în r 880 era dej a  aşa de stricat, 
în cât avea trebuinţă de reparări însemnate, se 
începu în acel an construirea podului stabil după 
ce se trecu în buget prima rată a cheltuelilor 
de construcţiune. La 1 6  Martie 1 892 se publică 
de către guvernul austriac şi bavarez zidirea ce­
lor trei pile din rîu, împreună cu aşetj.area podu­
lui provizoriu de lemn şi tj.iua de 1 7 Mai fu ho­
tărîtă pentru oferte. Au fost cinci oferte şi anume 
casa Gross şi Comp. în Viena, Fraţii Redlich şi 
Berger în Viena, Gregersen şi fii în Budapesta, 
Holzmann şi Comp .  în Francfurt şi Societatea de 
acţionari de construcţiuni  de m aşini din Ntirnberg. 

Casa care avu oferta cea mai avantagioasă , a fost 
Gregersen şi fii din Budapesta cu 203 .608 , 39  fi. 

Insă în urma unei învoeli cu aceasta, Socie­
tatea acţionară de maşini din Ntirnberg, ofertă 
pentru a doua oară pe data de I 8 Mai 1 892  
c u  fi .  20 1 . 1 54 ,75  (din cari fi. 105 , 1 2 2 .98 pentru 
partea austriacă şi fi. 96.03 1 ,77  pentru cea ba­
vareză) , şi întrecu ast-fel oferta casei Gregersen, 
aşa că la r S Iunie l 892 primi din partea ambe­
lor ministere adjudicaţiunea definitivă, în urma 
căreia i se încredinţă şi executarea secţiunilor 
I I I  şi IV. 

Incă din luna Iunie l 892 se începun\ lucrările 
cu dărîmarea vechei porti a Ionului la Braunau ' , 

construirea baracelor pentru maşini, aşetj.area 
maşinelor, uneltelor, etc . ,  se procură lemnele pen­
tru pociul provizoriu şi se şi începu lucrul seu, 
La 1 8 August i 892 începu construcţiunea po­
dului provizoriu, care la 3 l Octombre r 892 se 
şi termină şi se predete circulaţiunei. Podul pro· 
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·1zo m e aprop a cât e p t e e vechiul 

p p leele no· fur e ate exact în d i rec-

ţia paleelor cchiului p i unite cu acesta prin 

moaze ; prin cea 't p leele puteau fi con truite 

m i u or (numai c I o în loc de I 2 piloţi , pro­

filul rAului  p tea fi con trîn cât de putin 

heţurile evitate. Podul provizoriu con­

de lem n avu 1 2  palee în apă şi 9 

5 .6 · lăţime i o lungime totală de 

pentru navicraţiune a podului pro­
vizoriu, e făcu cu ajutorul unei construcţiuni de 
fer de re ervă. 

entru a eqarea pi lelor din rîu se întrebuinţă 

doue pontoane de fer cuplate, pe cari e aşec:}ă, 

pe o cheiă core punqătoare, o sonetă cu opri­

toare cu motor cu benzină. Paleele de pe uscat 

fură b tutc cu ajutorul unei sonete cu vapori 

Ficren, ce lucra direct . i era aşec:}ată pe o schelă 

fixă. 

E. Fundaţiunea pilelor. 

13 r ca p ntru ma ine în care se aşecjă o lo­
comotiv � o dynamo (ma.,ină pentru lumina 
electica i pentru preparativele de ridicare de 
eh on) i compre orul e făcu pe ţermul stîng 
(b v c z  1 rîului .  L ng" den. ul e făcu un puţ 
arte i· n p ntru procurarea apei la locomobile 
I n r pr r re m rt rului i a betonului .  

lat ri Iul n truc ·e depune pe am-
b l fie-c re loc de 

. I 

I mn 
Io u l  

nd 
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care fu ·ese montată pe podul  cel vechiu i a ·ea 
8"'· cale i 6. t0• măi ime. 

Pe ţermul bavarez, mai favorabil ituat, 
montară chesoanele lungi de I 2 .6m· 1 late de 4. 8 

şi înalte de 2 .  701 , rătunzite la capete în formă 
de semicerc, cu doui pereţi avend o îmbrăcă­

minte de tolă de 4111.m.. şi în interior fiind de trei 
ori proptite, şi anume tn a a mod montate în 
cât diferitele părţi de nituit erau fixate cu ajutorul 

u nor şurupuri , şi ast-fel întregul cheson era gata, 
tocmai pe urmă începea nituirea, câte- i patru 

chesoane fură montate în acest mod pe ţermul 
rîu lui şi, după ce fură gata, fură transportate la 
locul lor cu ajutorul a doue pontoane de fer,  
acolo sunt atîrnate de 6 arbori ş i  apoi coborîte 
după înlăturarea pontoanelor (P l, Fig. 2 i P I.) 

In stratul de I m. de înalt d'asupra apei ,  se fă-

să se presinte nici o dată, golind chesonul corespunqetor cu 
înălţimea pci şi introduc�nd aer. 

reutatca ferului chesonului . . . . . . • . . . . . . 23.00 t 

• r 
Beton m con ole 2 2.4 1 Xz,·( 7. + z.o J. r 4) 1. 2 • •  7 5.6 

( 4- 1X . 1 4 
Betonul acoperişului chesonului 7.8X4. + 4 

!. J 3 :.9 t 

Zidăria sectrnnci 1 (1 .0XM+4.51 X 3· 14)_ 1 . 1  X :q . . r 40. 2 ;  t . 4 
Total . . .  2 7 1 . 9 t 

Ceea ce dă de un arbore 4 5  t. 
Sarcina unui arbore e primită pe trei piloţi, aşa că pe ft - re 

pilot vin numai 1 5  t. Sarcina arborilor e tran m· I de câte o pe-

reche d contrafi e .  forţa centripetă este 4 5 X � .
�o = 47. t ;  

o contrafi li. are pri u urmare ă primească :z . 7 5 t ; ca c iuoe 
tran ver ală i al a ă 24/io cm , în proporţi b (cea i aucă 
latur a s ţiunei), către 1 (Iun ime l iberă. cu 4 0 . 1  = .t ) ra­
portul r Ltenţ i al olut . re cţiune cătr c� t : 7.9, prin urmar 

2 J. 7 
ţiune tran o 

ontraft e 

m • ; 

c m  ra 

ui to 
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cea apoi betonarea consolei chesonului şi a aco­
perişului chesonului cu beton în proporţie de r 
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parte ciment de Portland, 4 părţi nisip şi 8 părţi 
pietriş. In acelaşi timp se montă. 

Fig. 3.  - - Pregătirea pentru cufundarea chesonului la  construirea 
pilelor pentru podul cel nou de pc Inn între Braunau şi Simbach 

(/ i: ' Cote de înăltime 
pila I I  

« I I I  
» IV 

34 r . 770 
342 . 700 
343 . 630 

Coşul chesonului de 9ocm. lărgime ş i  camera 
echilibru pentru golirea materialului de extras şi 
tubul prin care să vie aerul, se transportară tubu­
rile pentru aer de la baraca pentru maşini până 
la pilă, parte pe podul cel vechiu, parte pe po­
·dul provizoriu şi se montă, în interiorul chesonu­
lui şi sasului, mecanismul de exploatare şi de 
luminare. Spaţiul chesonului era electric !�minat 
cu câte trei lămpi incandescente. 

Apoi se trecu la zidirea pilei pe acoperişul 
chesonului betonat. După terminarea primului 
strat de piatră de talie se goli chesonul ce a­
tîrna liber în apă de tiranţi şi se începu intro­
ducerea aerului comprimat după ce chesonul fu­
sese mai înteiu calfatat la i n terior cu argi l .  Când, 
continuându�se zidirea, chesonul ajunse la fundul 
rîului, aCf�sta se egaliză în cheson prin dragarea 
cu mâna, şi apoi începu cel d'întâiu rînd de lu­
crători, chiar in cheson, extracţiunea. 

Fie-care din cele doue rînduri de lucrători era 
compus din opt până la  noue lucrători şi lucra 

J 

câte opt ore. Lucrătorii primeau î n  cheson în 
timpul celor opt ore de doue ori ceai cu pame. 
Erau strict interzise în  cheson beuturile alcoolice . 
Lucrătorii cu guturai nu aveau voe să intre în che­
son} de oare-ce nările trebuesc să fie libere crescend 
presiunea , la vr'o 7m. adâncime , câţi -va novici se 
retraseră parte de teamă, parte din causă că le 
VÎJ· Îa urechile si fură înlocniti de alti lucrători .  L a  ' ' ' 

pilele din rîu, cea mai mare presiune era de r r ,  

la pila · bavareză de pe uscat de r .  3 atmosfere . 
Deşi în timpul de opt ore de lucru , munca era 
grea şi obositoare, totuşi nu s'au observat boli  
la lucrătorii din cheson. 

Relativ la  mersul_lucrărei din cheson se pot spune 
următoarele : Chesonul  venea de se aşeqa, încet prin 
mijlocul înrotirei arborilor pe pietrişul fundului  
rîului, Apoi direct în spaţiul de lucru a l  chesonului 
se înlătură 30 până la 5o>lll . sub· cuţitul chesonului} 
aşa în cât să remână din nou atârnat în aer. 

Extracţiunea pietrişului se făcea cu doue gă­
leţi de fer de 63cru. înălţime şi 47cru . lărgime 
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e c n un din G·" leţi ,  c ,a care 

era pl in · er tra e o co r ă e ir uă, 

cu ajut rul un i troliu elec ric . In u :i troliul  tă­

te e d u · ur,i nzi tr o ver ale în a di�ect 

d' · t  pr yn m impui ivă tăte î n  

a e ac erişul ace tu ia,  ' .  i pri mea 

di n camera ma în lor, de la  ynamo 

nnr r i cu ajut rul  unei pirale i a unei roţi 

din :1te cu �·i vertical i  hermetic introdu · ă î n  aco­

p�ri ul a ul u i  punea în m i. care trol iu l .  Cu aj u­
t rul unei manivele, rrăl�ţ i le golite u n t  iară i 

l ,  te î n  j � de coard de ·îrmă . Sasul este o 

cutie de fer î n  plăci a cărei secţiune orizontală 

c un cerc de vr'o .... . 5 m. diametru. 

1 lat c pul cat .,i fundul  con tau din cal ote 
�fi rice. 

In:dţime . sului  e < le vr'o 2. :im. Pe fund se 
atl{1 acce ul  puţul  de e .  ·tracţiune care �e poate 
închide cu un capac , dar care in ·ă , în recrul�l, e 
l l  hi ; în ireapta ., i in �t ntr C1 in " · con­

d uct pr v ·· ,  te c 1 c · pac. Ace tea unt  de vr ' o  

2• I un rime ş i  cu o ecţiune circulară d e  vr'o 
� dia metr u .  Fie-care coprinde p tru găleţi,  se 

umple a l ternativ , i se lrolesc în afară, d upă ce 

r 

cel up ri re au fo t închise hermetic. Tre-

r .  l a  �a · · face pri n o ecl u � de vr'o 1 .6 5 m. 

h rmetic inchi ·e, com unica­
u in e n re p c:tiv cu aerul e. ·tern 

t efec w re p ctiv 

penor e închide e uflă aerul compri a . 

up"' aceea e poate de chide în as cap eu l 

uperior, i betonul  cade prin co _ u l  de extrac­

ţ iune în che-on . Atunci  capacul inferior e m­
chide inră. i ,  e coate aerul  afară, a că se 
de chide capacul uperior i conducta e din nou 

gata pentru a fi u mplută.  In timpu l olirei u neia 

din conducte e umple cea-l 'a ltă. 

Betonarea paţ iu lui i n tern a che oane or e fă­
cea de a emenea cu beton î n  proporţie de 1 
parte ciment de Portland 4 părţi ni ip  , 1 
părţi pietri . Betonul  era aşeqat trat c u  trat 
până la acoperişul che onului .  După. terminarea 

beton ărei interiorulu i  che onul u i ,  e demonta co­

. ul de extractiune si paţ iu l  rema l iber e be-
' 1 ' 

tona � i  e l .  

Pilele u n t  fu ndate pe tratul  de carbonat de 

fer, care e aproape tare ca piatra · t a cărei 
înălţ ime a fo t determ inată. prin ondagii la în­

tocmirea proectulu i .  In timpul fundaţiunei pe lo­

curile de construcţie l a  cele trei pile din riu l L ,  

I I I  şi I V  era re pecti v .  

dtncimea apei  ub zero r . 69''", o s 'll. 
înălţimea (puterea) tratulu i  de pietri., 
5 3 .„ . ,  6 , 3  ID ., 

i J i l „. - ) 

uprafaţa carbon tului de fer pre intă l a  IH  
i I V  î n  tratai  tran Yer a l  a l  che onului .  ine(Ţa 

lităţi �i irău ri . e aceea e mai cufun ră pilele 
în carb n tul de fer pân: ce fie-c re che on �tă­
tca tot una <le jur împrejur.  • a ca pilele I I . 

I l l  , 1 J • unt \ Îrîte în Cc rb n tul de fer cu . 
O S-t u· , I ,4  , i l .4 im-.  Baza fund i unei - afl. , 
pnn urmare l .  pi t I ·  I l , I I l  i I V  l 6.60 , i .6 
. .  i 9. 1 6  · u b  . ro. I n  tim ul funda iunt"i . · i. tau 

în„t lţ imi d într ') · i  I . 2• upr, l ui o. 
La fun h iunca c lor trei p'le din riu e fi u 

u i d o l c m ti d r r\"l i n ·om-
pr r t l  r 

ril în 
eh n 

f; • 

d 
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numai de doue ori . O dată pompa alimentară re­
fuză de a mai alimenta locomobil :i. ,  grămădirea 
gomei la gura tubului ali mentar devenise de nu 
mai curgea, compresorul cu aer stătu deci lini­
ştit, apa se urcă în cheson, aşa că lucrul trebui 
să înceteze şi chesonul trebui părăsit. Cea-l'altă 
dată se iv i  un defect la dynamo. 

Fundaţiunea pilei I I  merse bine. La aceea a 
pilei III se iviră greutăţi întru atât, că, cuţitul 
chesonului nemerea a,desea în pile vechi,  în piloţi 
de ai podului cel vechiu etc . ,  cari cu greu se 
puteau tăia. Ş i  în cheson s'a dat peste un nu­
mer mai mare de asemenea piloţi, cari trebuiau 
sfărâmati si scosi. ' ' ' 

Fund�ţiunea pilei I I  fu mai cu seamă grea, 
pentru că se dete la 3 . 2 8m. adâncime sub zero, 
peste o construcţie vechie, anume peste nisce 
cutii făcute din lemn, umplute cu pietre de con­
strucţie, puse unele peste altele şi avend îm­
preună o înălţime de 4 . 3 6m . . Diferite e grinzi ale 
acestor cutii, trebuiau cu greu să fie tăiate sub 
cuţitul chesonului, apoi să fie tăiate în cheson 
cu securea şi apoi să fie scoase în bucăţi lungi 
de 8 S r.m. . In acest mod se scoase din cheson 3 S 
metre de lemne. Pietrele de constructie au fost duse ' 
în  adâncime şi betonate, parte însă au fost sfă­
râmate şi scoase afară . Munca fu foarte îngreu­
iată prin aceasta. Chesonul nu se mai scufunda 
în urmă de cât foarte încet, pentru că se îm­
piedeca în părţile de lemn tăiete. De mai multe 
ori se lăsă aerul să iese din cheson şi presiunea 
din cheson se micşora de la · 1 o 'D. presiu ne hi­
drostatică la 4 m-, pentru a înainta scufundarea 
chesonului. 

Socotind toate aceste greutăţi şi piedici, a tre­
buit, pentru fie-care din cele trei pile, în mij lo­
ciu vr' o trei septămâni, şi anume 6 qile pentru 
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preparative (ducerea chesoanelor pe schelă, mon­
tarea uneltelor, a tuburilor, coşurilor de extrac­
ţiune, a sasului, etc„ şi betonarea consolei che­
sonului şi a acoperişului chesonului) şi r s qile 
penfru adeverata, fundaţiune pneumatică . Cân d  
lucrul mergea neîntrerupt în pietriş, scufundarea 
chesoanelor în 24 de ore era de vre-o 8ocm . _  Insă din 
causa greutăţilor arătate, erau qile în cari nu se 
obţinea de cât o înaintare de 2 sem.

_ 
După cum s'a spus deja,  chesoanele se scu­

fundau atârnate de cei sase arbori Au resultat ' 

abateri foarte neînsemnate de la locul cel exact 
al pilelor, cari s'au putut uşor corige pe baza 
fundamentului . 

Relativ la  pile, e de observat că au patru re­
trageri. Secţiunea cea m ai inferioară la cheson 
are O lăţime de I Sem . ,  cea mai Superioară, care 
se află aproximativ la zero înă lţimei apelor de 
2 s em. ,  şi cele doue intermediare au fie-care o lă­
ţime de T sem„ De aci resuită grosimea pilelor în 
diferite secţiuni, de 4 . 5 ,  4 . 2 ,  3 .9 şi 3 .4m- .  Pilele 
au peste tot o îmbră căminte de piatră şi la in­
terior sunt - zidite cu piatră brută. Diferitele asize 
de piatră au înălţimi de 4 s până la s s ' s cm . . 
(Fig.  2). 

După ce pilele s'au vîrît peste tot în carbo­
natul de fer solid şi în timpul construcţiunei s 'au 
betonat locurile de construcţie, s' a renunţat de 
o cam dată la anrocamente împrejurul pilelor. 

E de observat că pi l a  bavareză No. r ,  (pila 
de pe uscat) a fost asemenea pneumatic fundată . 

Timpul pentru construirea întregului pod, adică 
fundaţiunea, zidirea pilelor şi montagiul construc­
ţiunei de fer, fu de doi ani, de la finele lui Oc­
tombrie r 892 până la finele lui Octombrie I 894. 

(Va urma).  
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