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Daca au fost ceva schimbdri in clima din
Northfield Mass, ea provine din faptul cd se
gdsea in regiunea de ploaie sau ninsoare extraor-
dinara la o ocasiune si nu in cea-lalti. O ase-
menea schimbare in clima unei localitdti, nu per-
mite sd apreciem schimbdri in localitdti depdrtate

de vre-o sutd de kilometri.

Clima medie in Noua Engliterd, in cat privesce
timpul, nu s’a schimbat, intr'un mod apreciabil
din ceea-ce era pe cand arborii sé€i bétrani erau
numai nisce arbusti, adicd de acum aproape 500
de ani.

St. C. Hepites.

RECONSTRUIREA PODULUI PESTE INN INTRE BRAUNAU §I SIMBACH

Comunicat de LEOPOLD PETRI

AANAAAAAAAAAA

Cele doué localitati Braunau si Simbach ce
formeaza frontiera austro-bavarezd, erau pan’aci
unite printr'un pod de lemn ce exista de secole.
Dupd cum se intamplda in toate riurile mari ce
cara sloiuri de ghiatd si acest pod a suferit mult
din causa loviturilor ghetelor si a fost in mai
multe rinduri mai mult sau mai putin stricat de
aceste lovituri, mai rare ori de apele inalte. Ul-
tima loviturd puternicd in riulInn din anul 1880,
stricase aproape de tot acest pod de lemn, asa
cd se ivi cestiunea de a se transforma acest pod
intr’unul stabil, cu picioare de zid si cu supra-
structura de fer.

Dupad un schimb de note intre Austria si
Bavaria, se intruni, la Braunau, inci de la 18
Tanuarie 1881, o comisiune internationald, com-
pusi din representanti technici si militari, care
fixi punctele principale pentru infiintarea podului

stabil.

In 1892 insd, unele din aceste puncte fura pu-
tin modificate, si stabilirea proectului peatru po-
dul stabil dintre Braunau si* Simbach fu fixatd
numai in 22 Februarie de declaratiunea minis-
teriald. '

Proectul fu executat de ministerul de interne
bavarez, in intelegere cu ministerul de interne
austriac, cea mai mare parte a cheltuelilor fiind
in sarcina Bavariei.

A. Descrierea generald a constructiunel.

Podul are in fata Simbachului o culee de zi-
ddrie intre

aceasta si zidul orasului Braunau,
pile de zidarie si
fer. Cele doué capele sunt construite cu o rampa
de 5%/, pe térmul bavarez si cu una de 3%/, pe
térmul austriac si cu o latime corespunditoare
cu aceea a podului.

ca tablier o constructiune de
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Fig. 1, — Profil longitudinal al noului pod intre Braunau si Simbach.
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Pentru axa longitudinalda a podului se recu-
noscu ca admisibila directiunea vechiului pod din
mijlocul drumului la Simbach pana la mijlocul
portei Innului la Braunau, de oare-ce starea lo-
cali nu permitea sa se asede axa longitudinald
a podului perpendicular pe traseul regularei In-
nului admisi in contractul de stat din anul 18358.
(Pl Fig. 1). Vechia poarta a Innului din Braunau
cu arcuri boltite si cu pasagiu foarte strimt fu
pirdsita mai tardiu, si prin aceasta deveni posi-
bil de a indrepta capitul podului de pe tirmul

austriac. precum si asedarea podului pentru linia
de regulare a Innului

Toate pilele podului sunt, ca si in contractul
de stat din 1858, privitor la regularea Innului
asedati paralel cu directiunea regularei.

Soseaua de accesse afld in directiunea Braunau-
Simbach intr'o panti de 1.7°/,, asa ca regiunea
de inundatiune pirea peste tot egal adapostita.

[.a aceasti dispositiune s'a tinut seama si de
drumul de halagiu din ambele parti.

SE—
= aws
R
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Fig. a. — Profilul pilelor pentru podul cel nou de pe Inn intre Braunau §i Simbach

Lungimea podului e:

a) De la punctul de reazem al grinzei pe culea
din partea stinga (bavareza) pand la mijlocul re-
gulirei Innului admisa de contractul statului din
1858, prin urmare lungimea partei bavareze a
podului 164™.

6) De la mijlocul mentionat al liniei de regu-
lare, pand la punctul de reazem al grinzei pe ca-
lea din partea dreaptd, prin urmare lungimea
partei austriace a podulvi e de 109.2™, deci in-
treaga lungime a podului 273.2™.

La aceastd dispositiune a podului partea cea
mai de jos a constructiunel de fer se afli pe
térmul bavarez (din partea stingd) a riului la
8.5 indltime, pe térmul austriac (in partea
dreaptd) a riului la 11 ™ indltime d’asupra zerou-
lui scirei fluviale, si prin aceasta s'a tinut cont
de trebuintele navigatiunei.

Podul are cincitravee de egald deschidere cu
cite 54", prin urmare patru pile mijloci, din
cari pila No. 3 se afli in mijlocul de regu-
lare pe frontiera imperiului, ca §i in contractul
de stat din anul 1858.

Latimea podului e calculati pentru doué rin-
duri de trisuri §i de ambele pdrti ale acestul

|
|

drum pentru trisuri e cite un trotuar in afara
de grindia. Asa ca litimea partei pentru trasuri
e de 5.8™, litimea ambelor trotuare de cite
1.5™. Soseaua partei pentru trasuri este de
1'/,%, din litimea sa. Pilele sunt fundate cu
chesoane

Spatiul dintre console si cosul, precum si aco-
perisul chesonului in inaltimea grinzilor, in fine
camera de lucru, sunt umplute cu beton.

Zidaria pilelor d'asupra acoperisului chesonu-
lui pind la cea mai joasi inaltime a apelor,
constd dintr'o imbriciminte de piatra si din zi-
dirie interna de piatrd bruta, in d'asupra celei
mai joase indltimi a apei, dintr'o imbracaminte lu-
crati din piatra de talie si o ziddrie internd cu
piatrd brutd, intrebuintindu-se si tencuiald de ai-
ment (Fig. 2). Ca material se intrebuinta granit
austriac i bavarez (primul din Schirding, al doilea
din Cham).

I.a culea bavarezi s'a mai intrebuintat si piatra
calcard din Marktbreit in Bavaria. Pentru prepa-
rarea temeli s'a intrebuintat nisip din Inn si
ciment de Portland Dykerhoff, pentru partea ba-
varezi a podalui si ciment de Portland Gartenau
pentru pdrtile austriace ale podului.
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Intregul pod este ast-fel, cid pe longeroni s'a
asedat un planseu, in adevératul corp al soselei
s'a format din sfairamdturi de piatrd cilindrata.

Proectul era compus din cinci sectiuni princi-
pale cu totul separate intre ele, dintre cari sec-
tiunea I coprindea constructiunea de fer impreuna
cu tablierul propriu dis al podului in doué sub-
divisiuni pentru partea austriacd si cea bavareza,
sectiunea II coprinde constructiunea cu aer com-
primat a pilelor No. 2, 3 si 4, cu separarea
cheltuelilor ce trebuiau fiacute de fie-care din
cele doué state, sectiunea llI coprindea culea
impreund cu rampa de acces de pe térmul aus-
triac, sectiunea IV coprindea rampa de pe tér-
mul bavarez cu culea si pila No. 1 si sectiunea
V coprindea constructiunea podului de serviciu.

Relativ la imprejurarea ca cheltuelile construc-
tiunei de fer priveau in cea mai mare parte pe
Bavaria (trei travee ale podului Bavaria, doué
Austria), se invoird ca, in ceea ce privesce re-
sistenta ferului de intrebuintat, si pretentiunile
admisibile pentru aceasta, precum si regulile dupa
care sid se faca socotelile partilor constructiunei,
in fine si in ceea ce privesce incercarea con-
structiunei de fer terminatd, sd se tie seama de
prescriptiunile regatului Bavariei.

B. Hotariri administrative.

Fie-care stat trebuia si suporte cheltuelile con-
structiunilor de pe teritoriul lor. Iar cheltuelile
de restabilire a pilei limitrofe No. 3 furd impar-
tite egal intre cele doué state.

Terminarea constructiei pilelor din riu No. 2
§i 4 si a podului de circumstantd, apoi a con-
structiunei de fer, resultd numai in urma a cite
unei intreprinderi, si furad ldsate concurentei fir-
melor austriace si germane. Fie-care din cele
doué¢ guverne trimise un organ tecnic pentru
formarea directiunei de constructiuni internatio-
nale intru executarea pilelor din riu No. 2, 3 si
4 si a podului provizoriu.

C. Hotariri militare.

Minele de darimare s’au facut in pila podului
de pe teritoriul austriac dupd normele stabilite

236

in Austria, iar in pilele de pe teritoriul bavarez
dupd normele din Bavaria.

D. Executarea construct,iunei.

La inceput s’aproectat pentru construirea po-
dului sd se aseze un pod de serviciu. Dupa ce
insd podul cel nou se incepu aproape exact in
locul celui vechiu si pentru mentinerea relatiuni-
lor in timp de doi ani, cat se socotise cd va
tinea constructiunca, trebui sa se aseze un pod
provizoriu imediat langd podul cel vechiu; podul
cel vechiu fu intrebuintat in acelasi timp, intr'un
mod foarte nemerit, si ca pod de serviciu.

Pentru ca in anul 1892 podul de lemn con-
struit din nou in 1880 era deja asa de stricat,
in cat avea trebuinta de repardri insemnate, se
incepu in acel an construirea podului stabil dupa
ce se trecu in buget prima ratd a cheltuelilor
de constructiune. La 16 Martie 1892 se publica
de cdtre guvernul austriac si bavarez zidirea ce-
lor trei pile dinriu, impreund cu asedarea podu-
lui provizoriu de lemn si diua de 17 Mai fu ho-
taritd pentru oferte. Au fost cinci oferte si anume
casa Gross si Comp. in Viena, Fratii Redlich si
Berger in Viena, Gregersen si fii in Budapesta,
Holzmann si Comp. in Francfurt si Societatea de
actionari de constructiuni de masini din Niirnberg.

Casa care avu oferta cea mai avantagioasa, a fost
Gregersensi fii din Budapesta cu 203.608,39 fl.

Insd in urma unei invoeli cu aceasta, Socie-
tatea actionard de masini din Nirnberg, ofertd
pentru a doua oara pe data de 18 Mai 1892
cu fl. 201.154,75 (din cari fl. 105,122,98 pentru
partea austriaca si fl. 96.031,77 pentru cea ba-
varezd), si intrecu ast-fel oferta casei Gregersen,
asa cd la 15 Junie 1892 primi din partea ambe-
lor ministere adjudicatiunea definitivd, in urma
cireia i se incredintd si executarea sectiunilor
Il si IV.

Inca din luna Iunie 1892 se incepurd lucrdrile
cu darimarea vechei porti a Innului la Braunau,
construirea baracelor pentru masini, asedarea
masinelor, uneltelor, etc., se procurd lemnele pen-
tru pocul provizoriu si se si incepu lucrul séu,
La 18 August 1892 incepu constructiunea po-
dului provizoriu, care la 31 Octombre 1892 se
si termind si se predete circulatiunei. Podul pro-
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vizoviu se apropiase cAt se putuse de vechiul
pod ; si paleele noi furd asedate exact in direc-
tia paleelor vechiului pod §i unite cu acesta prin
moaze ; prin aceasta paleele puteau fi construite
mai usor (numai cu 10 in loc de 12 piloti), pro-
filul riului putea fi constrins cit de putin §i
sparge gheturile evitate. Podul provizoriu con-
struit ca pod de lemn avu 12 palee in apa §i 9
de uscat, 5.6 litime si o lungime totala de
290.84™ .

Deschiditura pentru navigatiune a podului pro-
vizoriu, se fdcu cu ajutorul unei constructiuni de
fer de reserva.

Pentru asedarea pilelor din riu se intrebuinta
doué pontoane de fer cuplate, pe cari se aseda,
pe o scheld corespunditoare, o sonetd cu opri-
toare cu motor cu benzind. Paleele de pe uscat
furd bdtute cu ajutorul unei sonete cu vapori
Figen, ce lucra direct si era asedata pe o schela
fixa.

E. Fundatiunea pilelor.

Baraca pentru masine, in care se aseda o lo-
comotivi, o dynamo (masind pentru lumina
electici si pentru preparativele de ridicare de
cheson) si compresorul, se facu pe térmul sting
(bavarez) al riului. Linga dénsul se ficu un put
artesian pentru procurarea apei la locomobile si
pentru prepararea mortarului si a betonului.

Materialul de constructie se depunea pe am-
bele térmuri ale riului, la fie-care loc de deposit
se asada cite o macara, avénd o calede 10.17"
§i sine inalte de 12™ pentru incircarea pietrelor
cubice pe vagonetul cu galete si de la locul de
deposit se construi, pe podul cel vechii de lemn
intrebuintat ca pod de serviciu, pidna la locul
pilelor un drum de rulagiu cu cale dubld avénd
intre sini 0.8™ i sine inalte de 6™.

Serpanta chesonului fu apdratd numai la ca-
patul intors in spre apele din amont, de un pe-
rete palplanse, pentru ca sd inliture obiectele ce
s'ar intdmpla sd se afle in apd Dupd termina-
rea chesonului ') se impinse pe dénsul macarava

" Determinarea resistengei schelei pilelor. Cea mai mare in-
circiturl a schelei ¢ atinsd cAnd consolele chesonului §i acope-
rigul chesonului sunt betonate, §i sectiunea cea mai de jos a pi-
lolor e zidith gi pe Mogl aceasta intregul chesom athmd cei
sase arbori, firk a fi bigat in apd. Acest cas nefavorabil n'are
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care fusese montata pe podul cel vechiu, si avea
8™ cale si 6.7™ indltime.

Pe térmul bavarez, mai favorabil situat, se
montari chesoanele lungi de 12.6™, late de 4.8™
si inalte de 2.7™, rdtunzite la capete in forma
de semicerc, cu doui pereti avénd o imbraca-
minte de told de 4™ si in interior fiind de trei
ori proptite, si anume In asa mod montate in
cat diferitele parti de nituit erau fixate cu ajutorul
unor surupuri, si ast-fel intregul cheson era gata,
tocmai pe urma incepea nituirea, cdte-si patru
chesoane furd montate in acest mod pe térmul
riului si, dupa ce furda gata, fura transportate la
locul lor cu ajutorul a doué pontoane de fer,
acolo sunt atirnate de 6 arbori §i apoi coborite
dupa inlaturarea pontoanclor (P1, Fig. 2 si Pl.)

In stratul de 1™ de inalt d'asupra apei, se fa-

sd se presinte nici o dati, golind chesonul corespundétor cu
iniltimea apei si introducénd aer.
Greutatea ferului chesonului .

............ 2300t
1
Beton in console v X 2.4%X1X2x(7.842.083.14)2.2. , . 75.68
o . 487314
Betonul acoperisului chesonului 7.8)(4.8+—4—3—):.z 3208t

Zidiria sectiunei l(?.o)(4.5+ﬂ_3_"_“..)4)|.| X 2.5.. 140.25t
s

Total . .

. 27189 ¢t

Ceea ce di de un arbore 45 t.

Sarcina unui arbore e primiti pe trei piloti, asa ci pe fie-care
pilot vin numai t5t. Sarcina arborilor e transmisi de cite o pe-
reche de contrafise . forta centripeti este 45 X ::% = 4.5 ¢t;
0 contrafisd are prin urmare si primeasci 23.75t; ca sectiune
transversald si aleasi 24/20 cm, in proportia b (cea mai mici
laturd a sectiunei), citre | (lungimea liberd cu 480:20=124) ra-
portul resistentei absolute, reactiune citre c—=1:7.9, prin urmare

. 23.7
0 sectiune transversali e necesardi de =i

6o

secfiunca ce existd e de 4.8 dm * Contratisa se va comprima,

P 1 237548

cu A= E=, 8100 = ©019 d m. Presupunénd ci grinda

orizontald ¢ fixatd in C, resulti, din coborirea punctului A in
punctul B, un moment de flexiune.
Tensiunea in fibra cea mai externd din punctul B, se calculeazd
E.fe | o L ]33 )
p  In care fi'_'l"'l.]' i M=P |= e  Prin

X 79=312d m"*;

din egalitatea 1=}
12000 0.02.1.4
T 34, deci foarte micd, sectiunea trans-
versali aleasd fiind de 20,28 cm.

Grinzi pentru Macara. Greutatea proprie acestei 8t ; greutatea
atirnatd 4t, prin urmare presiunea rotei == j.25t; cel mai mare
moment al unei roti din mijloc M = P.|

2

urmare o==j,

; fiind aleasdh o sec-

M e
flune transversall de 28/28 cm. ; prin urmare 3 = =
6325310 195 .

Y = 2195 == 8.8 ¢, deci suficient.
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cea apoi betonarea consolei chesonului si a aco-
perisului chesonului cu beton in proportie de 1
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parte ciment de Portland, 4 parti
pietris. In acelasi timp se monta.

nisip si 8 parti
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Fig. 3. -— DPregitirea pentru cufundarea chesonului la construirea

NG

Cosul chesonului de 9o*™ lirgime si camera
echilibru pentru golirea materialului de extras si
tubul prin care sa vie aerul, se transportara tubu-
rile pentru aer de la baraca pentru masini pana
la pila, parte pe podul cel vechiu, parte pe po-
dul provizoriu si se montd, in interiorul chesonu-
lui si sasului, mecanismul de exploatare si de
luminare. Spatiul chesonului era electric luminat
cu cate trei lampi incandescente.

Apoi se trecu la zidirea pilei pe acoperisul
chesonului betonat. Dupd terminarea primului
strat de piatrd de talie se goli chesonul ce a-
tirna liber in apa de tiranti si se incepu intro-
ducerea aerului comprimat dupd ce chesonul fu-
sese mai intéiu calfatat la interior cu argil. Cand,
continuandu-se zidirea, chesonul ajunse la fundul
riului, acesta se egalizd in cheson prin dragarea
cu mana, si apoi incepu cel d'intaiu rind de lu-
cratori, chiar in cheson, extractiunea.

Fie-care din cele doué rinduri de lucrdtoriera
compus din opt pand la noué lucratori si lucra

Cote de inaltime H H

pilelor pentru podul cel nou de pe Inn intrc Braunau si Simbach

I]a pila. I} == 345:770
« Il = 342.700
l » IV = 343.630

cate opt ore. Lucrdtorii primeau in cheson in
timpul celor opt ore de doué ori ceai cu pdine.
Erau strict interzise in cheson béuturile alcoolice.
Lucrétorii cu guturainu aveau voe sd intrein che-
son, de oare-ce ndrile trebuesc si fie libere crescénd
presiunea, la vr'o 7™ adancime, cati-va novici se
retraserd parte de teamd, parte din causa cd le
vijia urechile si furd inlocuiti de alti lucratori. La
pilele din riu, cea mai mare presiune era de 11,
la pila bavarezda de pe uscat de 1.3 atmosfere.
Desi in timpul de opt ore de lucru, munca era
grea si obositoare, totusi nu s’au observat boli
la lucrdtorii din cheson.

Relativ la mersul lucrérei din cheson se pot spune
urmdtoarele: Chesonul venea de se aseda, incet prin
mijlocul invotirei arborilor pe pietrisul fundului
riului, Apoi direct in spatiul de lucru al chesonului
se inldturd 30 pandla g§o0™ sub cutitul chesonului,
asa in cat sd remand din nou atarnat in aer.

Extractiunea pietrisului se ficea cu doué ga-
leti de fer de 63°™ inaltime si 47" lirgime
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Pe cind se umplea una din Gileti, cea care
era plina era trasa insus de o coarda de sirma,
cu ajutorul unui troliu electric. [nsusi troliul sta-
tea pe doué¢ grinzi transversale in sas direct
d'asupra cavititei Dynamo impulsiva stitea in
afari de sas pe acoperisul acestuia, 'si primea
miscarea din camera maginelor, de la Dynamo
primard $i cu ajutorul unei spirale §i 2 unei roti
dintate cu axi verticali hermetic introdusa in aco-
perisul sasului punea in miscare troliul. Cu aju-
torul unei manivele, giletile golite sunt iarasi
lisate in jos de coarda de sirma. Sasul este o
cutie de fer in placi, a carei sectiune orizontala
e un cerc de vr'o 2.4™ diametru.

Atat capul cat si fundul constau din calote
sferice.

o

4

- .

Inaltimea sasului e de vr'o 2.2 Pe fund se
afli accesul la putul de extractiune care se poate
inchide cu un capac, dar care insa, in regula, e
deschis; in dreapta si in stinga dai in sas con-
ducte prevédute cu capac. Acestea sunt de vr'o
2" lungime si cu o sectiune circulari de vr'o
0.5 diametru. Fie-care coprinde patru galeti, se
umple alternativ si se golesc in afara, dupa ce
capacele superioare au fost inchise hermetic. Tre-
cerea la sas se face prin o eclusa de vr'o 1.65™
indltime, 1.6 lungime si 0.5™ ca coardd, cu
doué usi hermetice, din cari una duce la sas si
cea-l'altd in afard. Prin robinete cu aer, se poate
restabili, vsile fiind hermetic inchise, comunica-
tiunea cu aerul intern, respectiv cu aerul extern
si ast-fel se poate efectua intrarea respectiv e-
sirea din cheson.

Cosul de extractiune fu prelungit pe mésurd ce
progresa lucrarea si pentru acest scop clapa in-
ferioard a chesonului fu inchisd, astupatd si sasul
ridicat cu macarava. Pe lingi aceasta lucrarea
in cheson si ziddria se intrerupse. De asemenea
se prelungi, dupd trebuintd, si schela chesonului.

Dupd ce chesonul se opri pe fundul solid si
se atinsese addncimea de fundatiune doriti, re-
sulta demontarea masginei de extractiune im-
preund cu Dynamo si introducerea conductelor
pentru beton in sas. Acestia sunt inchisi sus si
jos cu capace si sunt prevédute cu robinete cu
acr. Dacl capacul de jos e inchis si cel de sus
deschis, atunci unul din conductele pentru beton
se umple de sus si din afard, apoi capacul su-

perior se inchide si se sufla aerul comprimat.
Dupa aceea se poate deschide in sas capacul
superior, si betonul cade prin cosul de extrac-
tiune in cheson. Atunci capacul inferior se in-
chide iarasi, se scoate aerul afara, asa ca se
deschide capacul superior si conducta e din nou
gata pentru a fi umpluta. In timpul golirei uneia
din conducte se umple cea-l'alta,

Betonarea spatiului intern a chesoanelor se fa-
cea de asemenea cu beton in proportie de 1
parte ciment de Portland, 4 parti nisip si 8
parti pietris. Betonul era asedat strat cu strat
pana la acoperisul chesonului. Dupd terminarea
betonirei interiorului chesonului, se demonta co-
sul de extractiune si spatiul remas liber se be-
tona si el.

Pilele sunt fundate pe stratul de carbonat de
fer, care e aproape tare ca piatra $i a carei
indltime a fost determinata prin sondagii la in-
tocmirea proectului. In timpul fundatiunei pe lo-
curile de constructie la cele trei pile din riu [,
Il si [V era respectiv.

Adincimea apei sub zero 1.69™,0 85™ si 1 317,
indltimea (puterea) stratulmi dJde pietris 4,377,
5.32™, 6.38".

Suprafata carbonatului de fer presinta la Il
si IV in stratul transversal al chesonului, inega.
litati si gduri. De aceea se mai cufundara pilele
in carbonatul de fer pand ce fie-care cheson sta-
tea tot una de jur imprejur.
Il AY in carbonatul de fer cu
0.54™, 1,46™ si 1.47™. Baza fundatiunei se afla,
prin urmare la pilele II, [l st IV la 6.60™, 7.63"
si 9.16™ sub zero. In timpul fundatiunei existau
inaltimi de ape intre o si 1.2* d'asupra lui o.

Asa ca pilele II,

sl sunt virite

La fundatiunea celor trei pile din riu se ficu
us si de o locomotivi de reserva si de un com-
presor de reserva.

Pentru siguranta lucritorilor in chesoane se fi-
cuse la acoperisul fie cirui cheson la orificiul de
introducere al aerului presat, un ventil, care se
inchidea indati ce se producea vro derangeare
in exploatatiune, prin urmare inceta de a zin-
gini, aga cd lucritorii aveau Incd timp destul sd
piriseascd chesonul, mai nainte ca apa sd In-
ceapd sd se urce considerabil. Derangiiri in ex-
ploatatiune in timpul fundatiunei pilelor s'au ivit
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numai de doué ori. O datd pompa alimentard re-
fuza de a mai alimenta locomobila, gramadirea
gomei la gura tubului alimentar devenise de nu
mai curgea, compresorul cu aer stdtu deci lini-
stit, apa se urcd in cheson, asa cd lucrul trebui
sd inceteze si chesonul trebui pdrdsit. Cea-laltd
datd se ivi un defect la dynamo.

FFundatiunea pilei II merse bine. La aceea a
pilei Il se ivird greutdti intru atat, cd, cutitul
chesonului nemerea adesea in pile vechi, in piloti
de ai podului cel vechiu etc., cari cu greu se
puteau tdia. Si in cheson s’a dat peste un nu-
mér mai mare de asemenea piloti, cari trebuiau
sfairamati si scosi.

Fundatiunea pilei II fu mai cu seamd grea,
pentru cd se dete la 3.28™ adancime sub zero,
peste o constructie vechie, anume peste nisce
cutii ficute din lemn, umplute cu pietre de con-
structie, puse unele peste altele si avénd im-
preund o indltime de 4.36™. Diferite e grinzi ale
acestor cutii, trebuiau cu greu sa fie tdiate sub
cutitul chesonului, apoi sd fie tdiate in cheson
cu securea si apoi sd fie scoase in bucati lungi
de 85°. In acest mod se scoase din cheson 35
metre de lemne. Pietrele de constructie au fost duse
in adancime si betonate, parte insi au fost sfa-
ramate si scoase afard. Munca fu foarte ingreu-
iatd prin aceasta. Chesonul nu se mai scufunda
in urmd de cat foarte incet, pentru cda se im-
piedeca in pdrtile de lemn tdiete. De mai multe
ori se ldsa aerul sa iese din cheson si presiunea
din cheson se micsora de la-10™ presiune hi-
drostaticd la 4™, pentru a inainta scufundarea
chesonului.

Socotind toate aceste greutdti si piedici, a tre-
buit, pentru fie-care din cele trei pile, in mijlo-
ciu vr'o trei séptdmani, si anume 6 dile pentru

preparative (ducerea chesoanelor pe scheld, mon-
tarea uneltelor, a tuburilor, cosurilor de extrac-
tiune, a sasului, etc., si betonarea consolei che-
sonului si a acoperisului chesonului) si 15 dile
pentru adevérata fundatiune pneumaticd. Cand
lucrul mergea neintrerupt in pietris, scufundarea
chesoanelor in 24 de ore era de vre-o 80°™. Insd din
causa greutdtilor ardtate, erau dile in cari nu se
obtinea de cat o inaintare de 25,

Dupa cum s’a spus deja, chesoanele se scu-
fundau atarnate de cei sase arbori Au resultat
abateri foarte neinsemnate de la locul cel exact
al pilelor, cari s'au putut usor corige pe baza
fundamentului.

Relativ la pile, e de observat cd au patru re-
trageri. Sectiunea cea mai inferioard la cheson
are o latime de 15°™, cea mai superioard, care
se afld aproximativ la zero findltimei apelor de
25", si cele doué intermediare au fie-care o la-
time de 15°. De aci resultd grosimea pilelor in
diferite sectiuni, de 4.5, 4.2, 3.9 si 3.4™. Pilele
au peste tot o imbracdminte de piatrd si la in-
terior sunt zidite cu piatra brutd. Diferitele asize
de piatrd au indltimi de 45 pand la 55,5
(Fig. 2).

Dupd ce pilele s’au virit peste tot in carbo-
natul de fer solid si in timpul constructiunei s’au
betonat locurile de constructie, s’a renuntat de
o cam datd la anrocamente imprejurul pilelor.

E de observat cd pila bavarezdi No. 1, (pila
de pe uscat) a fost asemenea pneumatic fundata.

Timpul pentru construirea intregului pod, adici
fundatiunea, zidirea pilelor si montagiul construc-
tiunei de fer, fu de doi ani, de la finele lui Oc-
tombrie 1892 pana la finele lui Octombrie 1894.

(Va urma).

J.

*
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